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Bakgrund

SERA-direktivet

SERA-direktivet (A Single European Railway Area) dr ett gemensamt direktiv som ar géllande for samtliga
infrastrukturforvaltare inom EU. SERA-direktivet avser att inritta ett gemensamt europeiskt jirnvigsomréde.

Tillhérande SERA-direktivet finns ett antal bilagor, dar bilaga VII hanterar riktlinjer i arbetet med tagplanen.
Bilaga VII uppdaterades i slutet av r 2017 bland annat i syfte att dialogen mellan infrastrukturforvaltaren och
de sokande av kapaciteten skulle 6ka i ett tidigt skede i planeringen.

SERA-direktivet hanterar Temporary capacity restrictions (TCR) eller pa svenska Trafikpdverkande
atgdrder (TPA). Arbetet med TPA:er ir #ven en del av bilaga VII. Gillande TPA:er finns en framtagen
kategorisering enligt foljande:

e TPA med mycket stor paverkan — En dtgird som pagar i fler in 30 pa varandra foljande dagar
samt innebar mer dn 50 % paverkan pa den uppskattade trafikvolymen.

e TPA med stor paverkan — En atgird som pégar i fler 4n 7 pa varandra foljande dagar samt
innebar mer d4n 30 % paverkan pa den uppskattade trafikvolymen.

e TPA med medelstor paverkan — En atgird som pégar i 7 eller firre pa varandra foljande dagar
samt innebar mer 4n 50 % péaverkan pa den uppskattade trafikvolymen.

e TPA med liten paverkan — En 4tgird som innebir mer #n 10 % paverkan pa den uppskattade
trafikvolymen.

I bilaga VII framgar att infrastrukturforvaltaren ska offentliggéra de atgiarder — i den utstrackning de ar kdnda
- som faller inom kategorin TPA med mycket stor pdverkan senast 24 méanader fore forsta dagen i aktuell
tagplan.

Bilaga VII punkt 16 siger i sin tur att gillande de &tgirder som faller inom kategorin TPA med mycket stor
paverkan, ska infrastrukturfoérvaltaren, pa begiran av s6kande tillhandahalla en jamforelse av de
forhallanden som giller vid minst tva alternativa kapacitetsbegransningar. Dessa utredningar ska genomforas
tillsammans med de s6kande som lamnat synpunkter.

Eftersom resultatet av dessa utredningar far stor paverkan pa saval projektkostnader som trafikal
koordinering, har Trafikverket valt att inleda dem redan 35 ménader fore forsta dagen i aktuell tagplan.
Malsadttningen &r att pa sa sitt undvika sena dndringar i den ekonomiska planeringen samtidigt som stabila
forutsattningar for den trafikala koordineringen skapas.

I januari 2020 publicerade Trafikverket darfor ett antal atgdrder med stor eller mycket stor paverkan i 2023
som kunde vara aktuella for en utredning enligt punkt 16 i bilaga VII till SERA-direktivet. Fram till 28
februari gavs mojlighet att lamna synpunkter och foresla alternativ till genomforande for att darefter starta
utredningar vid behov.

Trafikverket tog till sig de synpunkter som kom in och efter en inledande dialog bedomdes det finnas behov av
att starta tre utredningar om genomférandealternativ varav Spar- och vdxelbyte Virmlandsbanan mellan
Laxa-Kristinehamn var en.

Kontakt:

Johan Engsfelt
Johan.engsfelt@trafikverket.se

Nationell Planering
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Projektbakgrund

Varmlandsbanan dr en enkelspérig jairnviag mellan Laxa-Kil-Charlottenberg. Strackan binder ihop
Kongsvingerbanan i Norge med Vastra stambanan genom Varmland. Strickan dr idag tungt trafikerad och
anlaggningens utbytestid har passerats vilket resulterat i en l4g banstandard med nedsatt STH pé delar av
strackan. Riktade insatser behovs for att hgja bandelens robusthet.

Liangst med Varmlandsbanan ligger viktiga industristdder som Kil, Karlstad och Kristinehamn. Har finns bade
tillverkningsindustri, féradling av ravaror och hamnverksamhet som forlitar sig pa en robust och punktlig
jarnvag for effektiva och miljovanliga transporter. Varmlandsbanan fungerar 4ven som omledningsbana nar
Véstra stambanan har avbrott.

I spér- och vaxelbytesprojektet ska ca 110 km nytt spar och 23 st vixlar bytas mellan Laxa — Kil under dren
2020 till 2023. Kristinehamn - Kil ar 2022 och Laxi — Kristinehamn &r 2023 med férarbeten i 2020 och 2021.
Ovriga atgirder som gors i anldggningen &r inspektion av ca 9o tragbroar dir makadam och rils grivs bort for
inspektion, plankorsningsatgirder, brounderhall och trumbyten. Alla dessa atgirder forvintas aterstilla
Varmlandsbanans standard till ett normalldge.
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Figur 1. Virmlandsbanan mellan Laxa — Charlottenberg. Se gulmarkering for sparbytesstrdcka ar 2023 mellan

driftplatserna Laxd — Kristinehamn (58 km).

Avgransning

Utredning omfattar enbart behovet av trafikpaverkan for det langre trafikavbrott som behovs for att byta spar
och vaxlar mellan Laxa - Kristinehamn.

Behovet av rilslossning infor sparbytet borjar inkluderas inte i utredningen. Det pa grund av osidkra uppgifter
fran Sannahed om tider for rilsleveranser. Behovet av rilslossning kommer att ske i perioden april till maj
med 6nskemal om tv dagar i veckan pa 8 timmars pass. Aven efterarbeten med arbetsmoment som
rélsslipning, besiktning och eftervarande hastighetsnedsittningar inkluderas inte i utredningen.

Ovriga forarbeten i 2021 ligger dven de utanfor punkt 16-utredningen.
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Trafikering

Varmlandsbanan dr idag Sveriges hogst trafikerade enkelspariga bana. Stora trafikméngder trafikerar idag
Varmlandsbanan i forhallande till dess kapacitet vilket gor banan stérningskanslig. Punktligheten var ar 2016
en av de sdmsta i landet vilket ledde till att man inom ramen for Trafikverkets nationella projekt Tillsammans
for Tag i Tid genomforde atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1 och steg 2-atgirder. I Figur 2 nedan visas
antal planerade godstig respektive persontdg pi Varmlandsbanan under ett vardagsmedeldygn.

Forklaring
@ Persontag
. Godstag

X Antal persontag
Y Antal godstag

Torsby

Stalldalen

%1 Fryksdalsbanan

Virmlandsbanan Bergslagsbanan 8

Inlandsbanan
2

3

Grums 24 Varmlandsbanan
17

-/Vanerbanan
Neroes/\ihe 1 Skoghall | Kristinehamn Degerfors

12

2 Skoghallsbanan

Laxd

Figur 2. Person- och godstransporter i tdgplan under ett vardagsmedeldygn ér 2015. Dagens statistik ser snarlik ut (2021).

I Kil ansluter Norge-/Vanerbanan, Frykdalsbanan och Bergslagsbanan vilket gor det till en hogt belastad nod.
Transporter till och fran anslutande banor har i en hog grad start eller malpunkt i Karlstad vilket gor Karlstad-
Kil till en hogt belastad stracka. Framforallt trafikeras Virmlandsbanan dven av en stor andel langviga tag.

Trafiken varierar vidare for godstdgen respektive persontdgen. Godstrafiken ar hogre nattetid medan trafiken
for persontég ar som hogst under dagtid. I nedanstdende tabell 1 redovisas person- respektive godstrafiken
mellan Laxa och Kristinehamn (béda riktningar) mellan olika klockslag. Siffrorna redovisas for ett
vardagsdygn under oktober ménad 2019.

Hela dygnet Resandetag 28

Hela dygnet Godstag 16

Tabell 1. Férdelning mellan person- respektive godstag under ett vardagsdygn Tagplan 2019.

Persontrafik

Varmlandsbanan trafikeras av flera jirnviagsoperatorer som kor regionaltrafik, 1angviga trafik mellan Norge
och Sverige samt fjarrtrafik inom Sverige exempelvis mellan Karlstad och Stockholm och Karlstad-Goteborg.
Regionaltrafikens storsta pendlingsvolym éar till/frén Karlstad.
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Godstrafiken

Godstransporterna ar omfattande och star for en stor andel av trafiken. I ldnet finns manga stora industrier
som medfor stora infloden likvél utfloden av gods. En stor del av godstrafiken ar ocksa genomgaende i lanet
med start- och malpunkt i exempelvis Stockholm, Géteborg, Oslo eller Narvik. For vagnslasttrafiken som ar i
behov av rangering dr knutpunkten Hallsberg ofta ett delmal for manga av transporterna.

Karlstad och Kil ar de storsta naven for godstégstrafik och strackan ddaremellan ar den mest trafikerade. I
Karlstadsregionen verkar stora industrier inom bland annat papper och massa. Till dessa industrier gir
hamnspar for godstransporter. Vid Kil forenas flera banor for godstransporter och det finns dven spar for
omlastning av gods. Aven Kristinehamn ir en viktig punkt for godstrafiken lings Virmlandsbanan eftersom
bangarden dar utgdr start och méalpunkt for transporter pé jarnvag och till hamnen i Kristinehamn.

Omledningsmadjligheter

Framkomligheten pa Varmlandsbanan ar begriansad pa grund av att anldggningen ar enkelsparig. Ett krav pa
framkomligheten for stréket ar att Karlstad alltid ska gé att angora fran Kristinehamn eller Kil. Den enda
mojligheten att omleda trafik pd Varmlandsbanan &r via inlandsbanan fran Kristinehamn till Nykroppa vidare
till Kil vid avstdngningar pa striackan Kristinehamn-Karlstad. Inlandsbanans kapacitet ar 14g och klarar inte av
att omleda all trafik. Riktade underhéllsmedel ar avsatt for att hgja bandelens standard for att klara av storre
méngd omledning under sparbytesaren 2022 och 2023.

Mojlig omledning vid trafikavbrott mellan Laxa och Kristinehamn finns norr ut fran Hallsberg via Frovi-
Stalldalen-Kil men kréaver lokrundgang i Stilldalen vilket medfor en géngtidsforlangning pé ca 2.5 timmar.
For Norgetrafiken skapar trafikavbrott mellan Laxa-Kristinehamn ldnga omledningsvagar. Trafiken maste
ledas om via Norge-/Vanerbanan vister om Vanern fran Hallsberg in eller ut ur Sverige via Skilebol-Kornsjo
eller Kil-Charlottenberg.

Omledning pa Vistra stambanan och Alvsborgsbanan via Norge-/Vinerbanan, Laxa-Goteborg/Oxnered-Kil
erbjuder ytterligare en omledningsvig som kommer behova trafikeras nér det ar trafikpaverkan pa
Varmlandsbanan.
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Dialog

I januari 2020 publicerade Trafikverket enligt SERA-direktivet bilaga VII, kategori 3 atgdrder med "mycket
stor trafikpaverkan” som var aktuella for utredning enligt Punk-16 i Bilaga VII. Fram till den 28 februari gav
Trafikverket Jarnvagsforetagen mojligheten att lamna synpunkter pa atgarderna och foresla alternativa
genomforandemetoder och efter behov starta utredningar.

I den ursprungliga atgardsbeskrivningen meddelades f6ljande dtgirdsbehov: Etappindelning Laxd-
Kristinehamn, Kristinehamn-Kil, produktionsordning ej bestdmd for 2022 eller 2023. Periodvisa
trafikavbrott. Disparbete, natt, dag och totaltavstingning dr under Punkt-16 utredning for T22. Beslut om
ar och delstrdackor tas under vdren 2020.

I denna initiala dialog svarade fyra aktorer att de 6nskar en utredning om alternativa genomfoéranden. Av
dessa var tre persontrafikforetag (SJ AB, Vy-gruppen AB, Tagab) och tre godstrafikforetag (Green Cargo AB,
Hector Rail AB, Tagab). Dialog inleddes dven med Karlstads kommun, Region Virmland, Billerud Korsnis
och Skoghall.

Fore uppdragsuppstart specificerades Trafikverkets behov och forslag till genomférande via mail.

- Trafikverket startar nu Punkt 16-utredningen for sista delstrdckan av sparbytet pa Virmlandsbanan,
Laxda — Kristinehamn i 2023. Det behov som projektet idag ser for strdckan Laxa-Kristinehamn i T23 ser ut
sa hdr; Helavstdngt fran vecka 21 — vecka 31. Disparbete frdn vecka 19 — vecka 32.

De kommentarer som mottogs i februari 2020 finns dven de med som input till utredningen. Det uppdaterade
genomforandet kommunicerades i enskild dialog med respektive part for att specificera vad man 6nskar ha
utrett. Individuella dialogmoten med varje medverkande Jarnvagsoperator och arbetsgruppen holls under
hosten 2020 och varen 2021.

Resultatet av den initiala dialogen kan sammanfattas i tre olika inriktningar beroende pa vilka forutsittningar
respektive del av branschaktorernas perspektiv som belyses:

e Godstrafikperspektivet — forlagg trafikavbrottet pa dagtidspass

e  Persontrafikperspektivet — undvik trafikavbrott veckoslut, totalavstingt och dagtidpass. Onskar pass
nattetid.

e  Utforarperspektivet — samplanera tillsammans med andra atgiarder pa Varmlandsbanan, hushalla
med resurser for att genomf6ra vissa arbetsmoment dagtid samt nattetid, 6nskvart ar totalavstangt.

I den fortsatta utredningen har nedan listade aktérer medverkat. Medverkande har fatt mojlighet att via mejl,
brev och telefonsamtal komma med inspel till utredningen och projektet. Under viren 2021 har man ocksa
bidragit till en utokad konsekvensanalys baserat pa Trafikverkets trafikala bedomningar samt fatt majlighet
att fororda installningen till utredningsalternativen.

e SJAB
e Green Cargo AB
e Skoghall

e Region Varmland
e Vy-gruppen

e Tagab

e Karlstad kommun
e Hector Rail AB

¢ Billerud Korsnis
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Inom ramen for Trafikverkets arbete med tidigare planering av trafikpaverkande atgirder (TPA-
koordineringen) har dven Bane Nor i Norge fatt ta del av I6pande information om denna utredning.

Utredningsalternativ

Med utgingspunkt i inkomna synpunkter i samband med utskicket om begiran av utredning i januari 2020
formulerade Trafikverkets arbetsgrupp sex utredningsalternativ (Alt) enligt foljande:

e Alt 1a, helavstingt strackan Laxa — Kristinehamn i 13 veckor, 84 dagar (ursprungsmetod).

e  Alt 1b, helavstiangt med fyra begransningspunkter. Laxd — Hasselfors, Hasselfors — Degerfors,
Degerfors — Stromtorp och Stromtorp — Kristinehamn i 13 veckor, 84 dagar.

e Alt 2, uppdelat sparbyte i tva etapper Laxa-Stromtorp i 2023 i 7 veckor helavstingt och Stromtorp —
Kristinehamn i 2024 i 7 veckor helavstiangt.

e Alt 3a, 124 st 11 timmarspass dagtid i 18 veckor.
e Alt 3b, 124 st 11 timmarspass nattetid i 18 veckor.
o Alt 4a, 180 st 8 timmarspass dagtid i 24 veckor.

e Alt 4b, 180 st 8 timmarspass nattetid i 24 veckor.

Utifran ovan framtagna alternativ genomforde Trafikverket en initial bedomning utifran aspekterna teknisk
genomforbarhet, administrativ genomforbarhet, pdverkan pa projektering, risk, sdkerhet och ovrigt.
Bedomningen 1&g sedan till grund for val av utredningsalternativ i dialog med Jarnvagsforetagen. ”X” i skalan
rott-gul-ljusgron-morkgron i tabell 2 nedan utefter foredelaktighet, risk och genomférbarhet.

Utredningsalternativ Projektet TPA Bestiillare | Resurser | Tagab Vy Green Hector Rail
IVva PLnpg | UHjnn ILu Cargo
) X X X

Alt 1a (hel
Alt 1b (uppdelat) X X Prio 1 Prio 1
Alt 2 (T23, T24) X X X

Alt 3a 11h dag Prio 1
Alt 3b 11h natt Prio 1 Prio. 1

Alt 4a 8h dag X X

Alt 4b 8h natt X X X X X

oS
P
P

Tabell 2. Prioriteringslista 6ver de olika utredningsalternativen for olika verksamhetsomraden inom Trafikverket och f6r Jarnvagsbolagen.

Av utredningsalternativen valdes Alt 2, alt 4a och 4b bort pa grund av att de alternativen medfor ett flertal
risker och anségs ej lampliga som genomférandemetod. Alternativen bedomdes fa for hga kostnader och
ineffektiv framdrift i sparbytesprojektet. 8 timmars arbetspass utreddes i en tidigare Punkt 16-utredning f6r
spér- och vixelbyte mellan Kristinehamn — Kil i 2022. Utredningens resultat pavisade att 8 timmars
arbetspass inte ar var fordelaktigt for utforaren eller ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv (se
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beslutsunderlag punkt 16-utredning spdrbyte Virmlandsbanan 2022) pa Trafikverkets hemsida/for dig i
branschen/tagplaner/tdgplan 2022.

Utredningsalternativ 4a och 4b bedomdes medfora en for stor risk i sparbytet framdrift och darfor inte
tekniskt genomforbart. Fler pass och liangre trafikpdverkan innebar fler av- och paetableringar av maskiner
och personal samt en 6kad risk for framdriftens planering. Alternativen 4a och 4b innefattade dven en
koordineringsrisk ur ett TPA-perspektiv (trafikpdverkande atgirder). Antalet pass med trafikpaverkan
bedomdes for stor dn i 6vriga alternativ. Risken medfor att banans framkomlighet minskar 6ver en langre tid
over hela aret. Virmlandsbanan anvinds som omledningsbana vid avbrott pa bl.a. Bergslagsbanan och Vastra
stambanan under 2023 vilket omajliggor 6vriga projekts tider i spar. Behovet av tider i spar ar stort i 2023
och Virmlandsbanan anviands som omledningsbana vid ett flertal tillfillen i lagt koordinering for 2023.

Alt 2 valdes bort pga. att anldggningens standard ar i sa daligt skick att risken med att skjuta pa halva
sparbytet till 2024 anségs inte vara vart vinsten i minskad trafikpdverkan med tider i spar under
semesterperioden over tva ar istillet for ett ar. Alternativet innebéar en 6kad risk for rialsbrott, nedsatt
hastighet och kraver extra insatta resurser med riktat underhall for att uppratthalla god sikerhet pa bandelen.

Valda utredningsalternativ

Baserat pa den initiala analysen valde arbetsgruppen att g& vidare med tre utredningsalternativ efter dialog
med Jiarnvigsforetagen som fick prioritera ett forsta- och andrahands alternativ (se tabell 2).

Valda utredningsalternativ:

e Alt 1b, uppdelad helavstingning i 13 veckor.
e Alt 3a, 11 timmarspass dagtid i 18 veckor

e Alt 3b 11 timmarspass nattetid i 18 veckor

Beslutsunderlag — Spar- och véxelbyte Lax& — Kristinehamn 2023
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Analys

I foljande avsnitt har Trafikverket genomfort en analys av de tre valda utredningsalternativen. Under hosten
2020 och viren 2021 har de externa aktorerna fatt mojlighet att bistd med kvalitativa bedomningar som
kompletterat Trafikverkets analys.

I den fordjupade analysen av utredningsalternativen har Trafikverkets arbetsgrupp initialt tagit fram en
trafikal konsekvensbeskrivning for strackan Laxd — Kristinehamn (se bilaga 1). Beskrivningen har sedan legat
till grund for den samhillsekonomiska analysen (se bilaga 2) samt den fortsatta dialogen med
Jarnvagsforetagen.

I figur 3 illustreras strackan i gult som ska fa nytt spar och vaxlar i 2023 (58 km).
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Figur 3. Karta over sparbytesstrdckan Laxd-Kristinehamn ar 2023.

Alt 1b, uppdelad helavstingt

Produktionsmetoden innebir en helavstiangning pa 84 dagar 6ver 13 veckor. Planerat fran vecka 21 till vecka
33. Begriansningspunkterna ar 16pande under framdriften och sparbytet 6ppnar upp banan bakom sig. Forsta
strickan dr Laxa Ostra — Hasselfors, Hasselfors — (Degerfors), Degerfors — Strémtorp, (Strémtorp) —
(Kristinehamn) och sist 8 dygn for hela Kristinehamns driftplats. 2 dygn i vistra anden av Kristinehamn och 6
dygn i den 6stra anden. Helavstangningen ar uppdelad for att mojliggora atkomst till servicehallarna i
Kristinehamn.

Upplagget med uppdelade begransningspunkter i helavstingningen mojliggor viss framkomlighet till
driftplatser efter sparbytet framdrift. For persontrafiken mojliggors att trafikera Degerfors for resandeutbyte
mellan tdg och buss under halva avstingningstiden och for godstransporter mojliggors framkomligheten till
och fran Degerfors, Stromtorp och Bofors. Vy-gruppen och Hector Rail forordar detta alternativ i férsta hand.

Framdriften beridknas ligga pa ca 1500 meter spar per dygn. Ca 12 timmar sparbyte och ballastrening,
resterande tid pa dygnet kors plogar och gravare for forberedelser for ballastrenaren, sparriktning och sen
neutralisering nattetid, gammal ril kors bort samt nya massor kors in till arbetsomradet. Andra arbetet som
utfors nar sparbytesmaskinen star still ar kontakledningsjusteringar, ibruktagning (test av ATC och
plankorsningar) samt eventuella reparationer och underhall av sparbytesutrustningen.
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Alt 3a, 11 timmar dagtid

Alternativ 3a innebar trafikpaverkande arbeten 11 timmar dagtid per dygn i 124 dagar i 18 veckor. Berdknat
att ha sin trafikpdverkan frén kl 04:40 till 15:40. Planerat att starta vecka 21 till vecka 38 med samma
begransningspunkter som Alt 1b. Behovet for Kristinehamns driftplats dr dven i detta alternativ en 8 dygn
helavstangning for spar- och viaxelbyten. 2 dygn i véstra dnden av Kristinehamn och 6 dygn i den 6stra dnden.
Helavstangningen ar uppdelad for att mojliggora atkomst till servicehallarna i Kristinehamn.

Dagtidsarbete innebér att persontrafiken méste bussersittas vilket i flera fall medfor resetidsforluster for
passagerarna och 6kade kostnader for persontrafiksoperatéren. Godstrafiken kan fortsdttningsvis trafikera
men med kapacitetsnedsattningar nattetid pga. hastighetsnedséttningar. Storsta tilldtna hastighet kommer
variera mellan 40-70 km/h.

Representanter for persontrafiken forordar inte detta alternativ, Green Cargo anser att detta alternativ ar det
enda alternativ som bor prioriteras d& ovriga alternativ i utredningen omojliggor deras trafikuppligg pa
Varmlandsbanan.

Framdriften beridknas ligga pa ca 1200 meter spar per dygn. Flaskhalsen i denna produktionsmetod ar
ballastrenaren som enbart kan kora ca 1100 meter pa 11 timmar. Ovrigt arbete som utfors nattetid i Alt 1b vivs
in i produktionsuppligget vilket medfor extra kostnader for mer personal.

Alt 3b, 11 timmar nattetid

Alternativ 3b innebér trafikpaverkande arbeten 11 timmar nattetid per dygn i 124 dagar i 18 veckor. Berdknat
att ha sin trafikpéverkan frén kl. 19:15 till 06:15. Planerat att starta vecka 21 till vecka 38 med samma
begransningspunkter som Alt 1b. Behovet for Kristinehamns driftplats dr 4ven i detta alternativ en 8 dygn
helavstangning for spar- och vixelbyten. 2 dygn i vistra dnden av Kristinehamn och 6 dygn i den 6stra dnden.
Helavstangningen ar uppdelad for att méjliggora atkomst till servicehallarna i Kristinehamn.

Alternativet paverkar frimst godstrafiken som kor nattetid men dven kvéllspendlingen for persontrafiken.
Metoden kommer medfora att vissa hogt prioriterade och samhallsviktiga godstransporter maste koras dagtid
vilket kommer medfor att viss persontrafik méaste glesas ut och bussersittas.

Ur utforandeperspektivet paverkar enbart nattarbete arbetsmiljon for entreprendren negativt. Framdriften
beriknas ligga pa ca 1200 meter spar per dygn. Flaskhalsen i denna produktionsmetod &r ballastrenaren som
enbart kan kora ca 1100 meter pa 11 timmar.

Investeringskostnader

Nedan redovisas en sammanstillning 6ver respektive alternativs berdknade investeringskostnad for
delstracka 2. Inom parantes anges den procentuella differensen mot ursprungsmetod (Alt 1).

e Alt 1b: 190 mnkr
e Alt 3a: 280 mnkr (+47 %)

e Alt 3b: 310 mnkr (+63 %)

Sammanfattningsvis bedoms skillnaden mellan de olika alternativen relativt stor utifran ursprungmetoden
(Alt 1b).
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Konsekvensanalys

I figur 3 nedan visas ett utdrag frdn den konsekvensanalys som den samhillsekonomiska kalkylen berdknats
pa. Figur 3 redovisar antalet pidverkade tig under tva timmarperioder pa ett arsmedeldygn frdn Tégplan 2019
mellan Laxa — Kristinehamn. I konsekvensanalysen redovisas godsomledning, godstidsforlangning,
personbussersittning och persontidsforlangning for den paverkade trafiken i de olika utredningsalternativen
(se bilaga 1).

Regionaltag

Snabbiag

Fjérrtag

Oom0O0O

Godstag

12 14 16 18 20

Figur 3: Trafikpaverkan over fyra olika transportslag mellan Lax&-Kristinehamn ett arsmedeldygn fran Tagplan 2019.

Kvalitativa aspekter

Utforarperspektiv

Utredningen har i ett utférarperspektivperspektiv (6vergripande) bedomt respektive alternativ utifran
aspekter som teknisk respektive administrativ genomférbarhet, pdverkan pa projektering, risker samt
ovriga for- och nackdelar.

Sammanfattningsvis ar alternativ 1b det alternativ som forordas ur ett utférarperspektiv. Det bedoms ge goda
forutsiattningar avseende risker, tekniska forutsattningar, trafikering med maskinpark, tid, ekonomi,
resursutnyttjande och underhall. Alternativ 3a och Alt 3b bedoms medfora ndgot simre, men acceptabla,
forutsattningar. Alternativen medfér daglig pa- och avetablering av maskinparken och medfor ytterligare en
risk for neutralisering och ibruktagning som ska utforas efter varje skift. Neutraliseringen ar beroende av
temperatur och vader och riskerar darfor kunna skapa ovintade problem i utférandet.

Ovrig risk med disptider &r att sparbytet inte kan avsluta sitt skift vid plankorsningar och i kurvor. En sddan
forutsittning i slutet av ett skift skulle innebéra att skiftet pa 11 timmar kortas ner vilket hAimmar framdriften
och medfor en risk for sparbytets tidplan. Det gér ej att ta igen forlorad tid med denna produktionsmetod.

Operatorsperspektiv

For att sikerstilla det operativa perspektivet har de externa aktorerna fatt maojlighet att inkomma med
konsekvensbedémningar om hur man férordar respektive utredningsalternativ.

Godsoperatorerna forordar delade meningar mellan de olika alternativen (se tabell 2). Majoriteten har
prioriterat Alt 1b (delad helavstangning) men Alt 3a (11h dagtid) férordas dven som far minst paverkan pa
godstrafiken som ofta kor sin trafik nattetid. Inga godsoperatorer anser att Alt 3b dr en metod som ar
gynnsam for deras trafikuppligg.
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Persontrafiksoperatorerna férordar olika mellan Alt 1b (delad helavstingning). Alt 3b (11h nattetid) som
paverkar persontrafiken i minst utrdckning d resenirerna slipper busserséttas da stort andel resor gors pa
dagtid. Personresor med tag ar kdnsligt for langre storningar dé dndrade resvanor inte ar uppskattat som
kund. Risken ar att kunderna inte dterkommer efter trafikstorningarna, det pa grund av att andra resvanor
tillampats.

Kommunen bér ett stort ansvar ihop med persontrafiken for uppréattandet av busshallplatser, parkering,
skyltning, information och allmén koordinering av resenirer mellan tag och buss.

Green Cargo Ab

Att stinga ner totalt pd denna stricka, Laxd-Kristinehamn kommer sla extremt hart mot var norgetrafik som
gér kvill och natt. Det gar inte att stinga helt, d& vi inte kan leda om pa négot sétt. Denna del av
Varmlandsbanan saknar naturliga omledningsalternativ. Vi kan inte dterhdmta oss och fortsitta kora gods till
Norge om vi har helavstangt i 3 ménader. Risken finns att vi forlorar de volymerna helt.

Till och fran Norge har vi transportuppdrag med heltdg f6r Bring och Moelven som gér denna vag. Vi
trafikerar dven ett tigpar Mandag-Fredag mellan Hallsberg — Oslo med blandade kunder.

Det ar att foredra att dven Trafikverket planerar for dagtidsarbete under samma tider som norrméannen.

Gillande var inrikestrafik drabbas var kund Outokumpu som kor systemtig Hallsberg — Degerfors med
stalrullar och kemi fran Géteborgs Hamn samt Avesta Krylbo. Kan vi inte uppréatthalla trafiken far bruket
problem med produktionen da denna typ av gods inte dr lampad for annan typ av transportslag dn jarnvag.

Vagnslast till 6stra Varmland stdngs ner helt och det finns inga omledningsmajligheter. Speciellt kinslig ar
trafiken for Flogas med depén i Bofors som forsorjer Virmland och delar Dalarna med gas. Aven i detta fall
kan inte trafiken laggas over pa viag da det inte gar att mobilisera upp med biltransport i motsvarande drag.
Annan kénslig trafik frén Viarmland ar limmet vi transporterar Kristinehamn-Hultsfred som gar ratt ut i
produktionen fér Casco/Ikea.

Var underleverantor Tégab trafikerar dven foljande orter pa vart uppdrag med utgangsort Kristinehamn:
Filipstad, Storfors, Hallefors, Bjorneborg och Karlskoga.

Hector Rail Ab

Vi ser inte att vi kommer hinna producera tig pa Botorp, Karlskoga under vecka 21-23 med avstangt Laxd —
(Degerfors) och bibehéallna vara omloppstider. Totalt kommer sex tag stélls in under denna period. Detta
medfor att vi behover lasta pa andra terminaler. Samma problematik dterupprepar sig under de
trafikpaverkande veckorna 31-33 men dé paverkas tig fran Botorp (Karlskoga) — Virtan vilket medfor att sex
tag stills in under denna period. Aven detta medfor att vi behover lasta pa andra terminaler.

Avstingning Tomteboda-Solna under vecka 26-33 (trafikpaverkande for vecka 31-33) gor si att antalet
mojliga terminaler att trafikera ar kraftigt begransade (Stockaryd, Boxholm). Dessa tva terminaler trafikeras
normalt mer sillan och kommer inte kunna forsorja Vartan med tillrackligt av flis under sa lang period.

Vara tag fran Arvika och Norge kommer ledas om via Nykroppa.
Tagab

Tagab ar ett unikt jarnvagsforetag satillvida att vi bedriver bade gods- och langviga persontrafik. Darfor har vi
kommersiella bevekelsegrunder for att hitta en balans mellan de olika trafiktyperna.
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Téagab:s godstrafik ar inte obetydlig, den utgors bl.a. av:

o Atta tigsitt for transport av rundvirke, varje tagsitt gor ca tre lastlopp i veckan. Dessa tg anpassas
fortlopande efter kundonskemal (t ex storre skogsavverkningar). Ca 50 % av rundvirkestégen kors Ad
hoc. Typisk relation: Norge — Smaland.

o [Ett tagsatt for transport av takpannor/marksten Bélsta — Kongsvinger, sand i retur, normalt 2
omlopp i veckan.

o  Ett tagsitt for transport av containrar, Vinerexpressen, Hillefors — Kristinehamn — Karlstad — Amal
— Goteborg Skandiahamnen. Téagldgena styrs av slottider i Skandiahamnen. Fem omlopp/vecka.

Godstagen kors huvudsakligen pé dagtid; morgon till lastnings-/lossningsplats och ater pa eftermiddag/kvall.
Persontrafiken kommer efter Coronapandemin sannolikt att koncentreras mer till veckoslut, torsdag
eftermiddag — mandag formiddag med en peak pa sondagar. Foljande relationer beror sparbytesstrackorna i
T23: (Goteborg) — Karlstad — Stockhom Central och Karlstad — Hallsberg personbangard — Avesta Krylbo.

Konsekvenser for Tagab:s trafik: Mattliga/hanterbara.

SJ AB

Sista aret i en lang process med jobb i Varmland. Vi har drivit frdgan om att ha disptider utanfér dagtid. Ett
realistiskt forslag pd produktionsmetod anser vi borde vara hilften, hilften. 50 % paverkan for bagge
trafikslagen. Halften av disparna natt/kvéll och andra halften dagtid.

Det ar inte l4tt att leda om, stora konsekvenser vid omledning. 11 timmars avstangning dagtid for
persontrafiken innebdr att i stort sett alla tdg maste ersidttas med buss. Stora och bestdende bortfall av kunder
ar att vanta.

Nir strackan Laxa-Kristinehamn ar stingd finns inga realistiska omledningsbanor for persontrafiken och
bussersittning maste ske under alla omstandigheter. Att bussa resenérerna ar inte att foredra pa denna
stricka. Vi har valt att bussa via E18 frin Orebro, men det finns begrinsat med kapacitet i Orebro for
vandning och uppstillning av persontagen.

Det gir att byta spar pa disptider, det gjordes mellan Bastutrisk och det var inte nigra problem. Ovriga jobb i
Varmland méste samordnas for att korta ner tiderna i spar. Det enda vi vill ar att detta ska planeras i ett tidigt
skede sa vi vet vad som hénder och vi forordar Alt 3b (disp natt).

Vy-gruppen (Region Virmland)

Forutsattningarna i T23 planeras se likadana ut som i T21. Vi kor cirka 5 vindningar i Degerfors —

Kristinehamn. Mindre trafik under sommarperioden vecka 24-32.

Konsekvenser av Alt 1b: Vecka 21-26 kan vi fortsitta trafikera Degerfors. Vecka 27-32 maéste vi trafikera
Kristinehamn da vi inte nar Degerfors. Vecka 32-33 kan vi inte trafikera Kristinehamn i tvd dagar av &tta.
Totalt paverkas 176 avgangar under 13 veckor.

Konsekvenser av Alt 3a: Paverkar trafiken pd samma sétt som i Alt 1b men under 18 veckor istillet. Totalt
paverkas 260 avgangar under 18 veckor dagtidsarbete.

Konsekvenser av Alt 3b: Samma trafikeringsupplégg som i Alt 1b. Totalt paverkas 64 avgangar under 18
veckor nattarbete.
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Sambhiillsekonomisk analys

En samhallsekonomisk analys har genomf6rts for Alt 1b, Alt 3a och Alt 3b var i utredningsalternativens
samhillsekonomiska kostnader berdknats. Dels har godstransportkoparnas 6kade kostnader for godsets
lagerhallning, gangtidsforlangning vid omledning och operativa kostnader varderats. Persontrafikens extra
kostnader for bussersattning vid instéllda tg varderats. Vidare har resenarers tidsuppoffring pa grund av
langre restider med buss ocksé varderats. I tabell 3 nedan redovisas en sammanstéllning av den totala
samhallsekonomiska kostnaden.

Utredningsalternativ Alt 1b (uppdelad Alt 3a (11h dagtid) | Alt 3b (11h nattetid)
helavstangning)

Samhaéllsekonomisk kostnad i Mkr 54, 8 Mkr 59,1 Mkr 27,1 Mkr

Tabell 3: Redovisar den totala samhallsekonomiska kostanden for gods- och persontrafiken.

Slutligen tar analysen hiinsyn till skillnaden mellan alternativens investeringskostnader. Aven
investeringskostnaderna har omraknats till samhallsekonomisk kostnad med héansyn till skattefaktor 2.
Darfor ar kostnaden hogre i tabell 4 (nedan) én tidigare presenterade siffror pa sida 11 i utredningen.

Nedan, i tabell 4, visas en sammanstéllning av kalkylresultatet. Kalkylresultatet redovisas badde som absolut
kostnad for respektive alternativ och som skillnaden i kostnad mellan Alt 1b — Alt 3b.

Kalkylsammanstallning i Mkr Alt 1b (uppdelad Alt 3a (11h dagtid) Alt 3b (11h nattetid)
helavsténgning)

Persontagoperatérer och resenérer 35,2 Mkr 41,5 Mkr 6,5 Mkr
Godstagoperatorer och godskopare 19,6 Mkr 17,6 Mkr 20,6 Mkr
Investeringskostnad (skattefaktor 2) 247 Mkr 363 Mkr 403 Mkr
Summa 301,8 Mkr 422,1 Mkr 430,1 Mkr

Tabell 4: Redovisar samtliga utredningsalternativ och deras totala samhdllsekonomiska kostnad inklusive investeringskostnad.

Av tabellerna framgar det att Alt 3a leder till den hogsta samhillsekonomiska kostnaden. Det gér som mest
trafik dagtid vilket leder till att fler persontag maste bussersattas och resenérerna far restidsforluster under
langre tid 4n i Alt 1b och 3b. Alt 3b far den lagsta samhallsekonomiska kostanden totalt av samtliga
utredningsalternativ. Men godstrafiken far de hogsta kostnaderna i Alt 3b da majoriteten av deras trafik gar
nattetid vilket leder till hogre lagerkostnaderna for godstranportkunderna én 6vriga utredningsalternativ.

Diaremot leder Alt 3a och Alt 3b till en hogre kostnad for infrastrukturférvaltaren da arbetet pagar under fler
dygn och skapar andra forutsittningar for entreprendren. Sammanslaget ar Alt 1b med en totalkostnad pa
301,8 Mkr det alternativ som har lagst total samhillsekonomisk kostnad.

Ej prissatta effekter och osikerheter i analysen

En samhillsekonomisk berdkning for 1b, 3a och 3b har utforts med utgdngspunkt fran ASEK 77 viarden,
kalkylpriser enligt Trafikverkets prognos 200615 fér 2040 som nuvardesberdknats for strackorna. For varje
godstég har en alternativ transportvig eller upplagg studerat. Gra/bla ar normal rutt, gul dr omledning och
orange ar lastbilsersittning. For avstangning under del av dygnet har det antagits att godset kors 6vrig tid,
men att de godstiag som da drabbas av avstidngningen enligt daglig graf far en tidsférskjutning pé totalt 24h
tur och retur for godsvardet (ej operatorskostnaden).
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Godstrafik Hallsberg-Kristinehamn

normallage Hallsberg-Kil

Falkoping-Laxa-Kil
Alvesta-Laxa-Kil
Frovi-Hallsberg-Kil
omledning Hallsberg-Stalldalen-Kristinehamn
Hallsberg-Stalldalen-Kil
Falkoping-Goteborg-Kil
Alvesta-Goteborg-Kil
Frovi-Stalldalen-Kil
ersattning lastbil Degerfors-Vartan
Degerfors-Hallsberg
Degerfors-Bofors
Stromtorp-Kristinehamn

Figur 5: Omledningsalternativ mellan driftplaster.

For lastbilstransporterna har minskad mangd transportarbete for tdgen inte riaknats bort eftersom det uppstar
kostnader i samband med omlastning, alternativ anvindning mm. Den rena merkostnaden for
lastbilstransporten ar det som antagits till kalkylen. For persontrafiken har en modell for bussersittning tagits
fram dir resendrernas relativa restidsforlangning berdknats och varderats, samt kostnaderna for sjalva
bussarna. For snabbtagen forutsitts att bussen gar fran Laxa/Degerfors till Karlstad (de till och fran
Karlstad).

For 6vriga persontag inklusive de som gér till Oslo har buss ersatt enbart pa avstingd delstracka. Minskning
av antalet tagkilometer och produktionskostnaden for persontrafiken har inte beaktats eftersom det antas att
det 4nda uppstar kostnader med alternativt transportupplédgg, fordonsomlopp och personalomlopp.

Resultat

Analysen pekar pi att det mest samhéillsekonomiska alternativet dr att genomfora sparbytet pa
Varmlandsbanan enligt utredningsalternativ 1b.
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Diskussion

Spar- och vixelbytet planeringsfas pd Varmlandsbanan borjar lida mot sitt slut. Projektet har varit omtalat
och efterldngtat samt kantats av bade forseningar och andra utmaningar. Under aret 2023 gors utéver spar-
och vixelbytet dven ett flertal andra arbeten pa Varmlandsbanan, efterarbeten fran sparbytet i 2022,
kapacitetshojande atgirder i Vase och inne péa Karlstad Central.

Utredningen har arbetat fram och presenterat sex stycken olika utredningsalternativ ihop med
Jarnvigsoperatorerna varav tre alternativ har utretts som val av genomférandemetod. Ur ett
utforarperspektiv och med en samhillsekonomisk kalkyl som grund har det pavisats att alternativ 1b ar
lampligast som val av genomférandemetod. Antalet trafikpdverkande dagar ar som lagst med 84 dagar men
den produktionsmetoden innebér den hogsta graden av trafikpaverkan med avsténgt spar dygnet runt.
Alternativet har lagst investeringskostnad och medfor farre risker under sjilva genomférandet.

Ur ett trafikaltperspektiv med godsoperatorernas bista i dtanke dr Alt 3a (11h dag) att foredra da majoriteten
godstrafik gar nattetid och fortsiattningsvis ocksa kan gora det. Det medfor dock begransningar i
kapacitetsutnyttjandet pa strickan pa grund av nedsatt storsta tillditna hastighet till 40 och 70 km/h. Sett ur
ett omledningsperspektiv finns inte nagon naturlig omledningsvag for godstrafiken vid avbrott pa
sparbytesstrackan mellan Laxd — Kristinehamn. Mgjlig omledning blir frdn Hallsberg via Frovi — Stélldalen
med lokrundgéng ner till Kil med en gingtidsférlangning pa ca 2,5 timmar. Mgjligheten finns att gé vister om
Vinern via Goéteborg/Herrljunga-Oxnered-Kil men Aven den omledningsvigen ger 1dnga
géngtidsforlangningar for godsoperatorerna vilket antas forsvéra for godstrafiken.

Ur ett persontrafiksperspektiv forordas Alt 3b (11h natt) da viss persontrafiken slipper bussersittas dagtid
dven om viss trafikreducering maste goras for att slappa fram viktig godstrafik dagtid gar det att bedriva viss
persontrafik i detta alternativ. Precis som i Alt 3a blir det begriansningar i kapacitetsutnyttjandet pa banan pa
grund av hastighetsnedsattningar. Naturliga omledningsalternativ pa sparbytesstrackan for persontrafiken
finns inte utan viss trafiken maste bussersattas dven i Alt 3b samt all trafik méaste bussersittas i Alt 1b. Alt 3b
forordas av persontrafiksoperatorerna.

Utredningen har belyst konsekvenser och risker fér samtliga utredningsalternativ. Utredningens fokus ligger i
att samla in kvalitativa konsekvenser fran operatérerna samt att samhallsberdkna utredningsalternativen for
att skapa en uppskattning av hur trafikpaverkan slar mot samhaéllet och niringslivet. Med de kvalitativa
aspekterna frédn medverkande jarnvagsoperatorer ihop med utférarperspektivet och samhallsekonomi vager
Punkt 16-utredningen fordelar och nackdelar in i beslutsfattandet om produktionsmetod av sparbytet. Sett till
den méngd trafik som idag trafikerar Varmlandsbanan, banans standard och anldggningens prioritet om
onskad robusthet forordas Alt 1b med kortast mojliga trafikpédverkan som val av genomforandemetod.
Produktionsmetoden innebir samma typ av trafikpaverkan for samtliga jarnvigsoperatorer och sett till Gvriga
banarbeten i Sverige kortast antal trafikpaverkande dygn.
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Resultat

Sammanfattningsvis forordar utredningen ett genomforande enligt Alternativ 1b (uppdelad helavstéangning i
13 veckor). Det innebaér att inriktningen ar att Trafikverket ska genomfora spar- och vixelbytet mellan Lax4 -
Kristinehamn med en helavstingning pa 84 dagar under 2023.

D4 utredningen inte omfattar en strategi for 6vriga atgarder i sparbytesprojektets trafikpaverkande arbeten
langs Varmlandsbanan, bor ocksé dessa i mojligaste mén samplaneras och forlaggas sa att 6vriga delar av
banan ar framkomlig.
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