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1. Sammanfattning

Utbyggnaden av Vistlanken kommer att ge ett nytt jarnvagssystem i Vistsverige som bland annat
mojliggor for fler fordon. Studier visar att den tillgdngliga uppstéllningskapaciteten och den
forvantade efterfragan inte kommer vara i balans nir Vastlanken borjar trafikeras. Trafikverkets
foreslar darmed i en atgirdssvalstudie fran 2018 tva nya ldgen for uppstallningsspér, ett norr om och
ett soder om Vistlankens mynningar. For laget i syd har Trafikverket identifierat Pilekrogen som ett
lampligt omréde.

Denna jarnvagsplan avser Pilekrogen som ar beléget cirka 11 km s6der om Goteborgs Centralstation.
Uppstéllningsspéret ska hiar hantera norrgéende lokal- och regionaltag.

Pilekrogen ar beldget utmed Viastkustbanan, till stérre delen inrymt mellan jarnvagen i 6ster och
Kungsbackavigen i vaster. Centralt i omradet rinner Kalleredsbacken parallellt med jarnvagen i syd-
nordlig riktning och mynnar i Mélndalséan. Strax vaster om jarnvigen gér E6.

Utredningsomradet bestar till storre delen av igenvixande grasmark som tidigare varit jordbruksmark.
Centralt i utredningsomrédet ligger idag en tennisanldggning med utomhusbanor och parkering.
Parallellt med Viastkustbanan 16per en ging- och cykelviag som gar soderut mot Kéllered, samt vasterut
mot Ostra Balltorp.

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om den planerade dtgiarden kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut ger forutsiattningarna fér hur den fortsatta
planeringen av atgarden kommer drivas vidare av Trafikverket.

Trafikverket gor beddmningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Atgirden
ar omfattande och tar i ansprék stora arealer mark som sett till omgivande landskap ar relativt
opaverkat. Atgirden paverkar omradets naturmiljs, kulturmiljé och upplevelsen av landskapet och
kan komma att ge upphov till bullerstorningar. Projektets narhet till Kalleredsbacken medfor att
projektet beror miljokvalitetsnormer for backen. Tillsammans med effekterna av andra pagdende och
planerade verksamheter i omrédet riskerar projektet dven att bidra till kumulativa effekter.
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2. Inledning

Utbyggnaden av Vistlanken kommer att ge ett nytt jarnvagssystem i Vistsverige som bland annat
mojliggor for fler fordon. Lokal- och regiontig som trafikerar Vastlanken kommer att stanna vid den
nya Station Centralen under mark och har darmed inte naturlig tillgang till de uppstillningsspar som
idag finns innanfor Olskroken. Samtidigt forsvinner befintlig uppstéllningsbangard till foljd av
pagdende stadsomvandling. Totalt saknas cirka 4 300 tdgmeter uppstillningskapacitet. Darmed
behdovs nya platser for uppstillning av persontag i centralt lige.

I den atgirdssvalstudie som togs fram 2018 (se avsnitt 2.2) foreslas mot bakgrund av detta tva nya
lagen for uppstillningsspar, ett norr om och ett soder om Vistlankens mynningar. For laget i syd har
Trafikverket identifierat Sandback (figur 2) som ett lampligt omrade. Sandback ligger 6ster om
Vistkustbanan mellan Mdélndal och Kéllered. Trafikverket har valt att bendmna uppstéllningsplatsen i
Sandbick "Pilekrogen”, efter ett gdrdsnamn beldgen strax 6ster om projektplatsen. Denna
jarnviagsplan avser omradet Sandback (Pilekrogen) som ar belédget cirka 11 km séder om Goteborgs
Centralstation. Uppstillningssparet ska har hantera norrgéende lokal- och regionaltag.

Sjalva anlaggningen ar tankt att hantera Vastlankens norrgaende lokal- och regionaltag. Anlaggningen
kommer att fungera som uppstéllning med drivmotorstrom, tdgviarme och underlitta nyttjandet av de
tjanster som erbjuds av andra aktorer.

Uppstéllningsspéren ingér i Trafikverkets Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan (figur 1).

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Trafikverket planerar for att bygga nya uppstillningsspar i omradet Pilekrogen och behéver darfor ta
fram en jarnvagsplan.

SAMRADSUNDERLAG —
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Figur 1. Planldggningsprocessen.

2.2 Tidigare utredningar

Trafikverket har tillsammans med Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik, jairnvagsforetagen och
berérda kommuner under 2015-2018 genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) gillande omloppsnira
uppstillningsspér. I AVS:en utreddes behovet av nya uppstillningsspar och depier for persontig som
trafikerar Goteborg ur ett principperspektiv samt lampliga lokaliseringar och markansprak for sddana
anlaggningar utifran dessa principer.

I AVS:en gjordes bedomningar avseende effektivitet ur ett trafikeringsperspektiv och
kapacitetsbelastning, men ocksa oversiktliga undersokningar av markférhallanden och pagéende
markanvindning fér de potentiella platser vilka identifierades som mgjliga for uppstallning. Under
2019 gjordes en fordjupad analys av befintliga miljéférhallanden for flera omréden i centralt lage.
Kompletteringen analyserade dven de miljoeffekter som pa 6vergripande niva kan uppsta som en f6ljd
av att uppstéllningsspar lokaliseras till de studerade platserna.

For centralt lage syd studerades forutom Pilekrogen dven ett omrade vid Molndals Bro kallat Molndals
nedre och ett omrade soder om Lindome, vilket ocksé i utredningen kallades Lindome.

2.3. Andamal

Atgiirden syftar till att mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for persontig i
Goteborgsomradet.
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2.3.1. Overgripande mal

2.3.1.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for den svenska transportpolitiken ar att den ska sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hllbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet preciseras i funktions- och hinsynsmal.

I funktionsmalet ska transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Aven hinsynsmalet innefattas vilket slar fast att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska dven
medverka till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen nds samt bidra
till 6kad hilsa.

2.31.2. Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna Gver ett samhalle till nista generation
dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. De 16 miljokvalitetsmélen ar: begransad
klimatpéaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, skyddade ozonskikt, siker stralmiljo,
ingen 6vergodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, hav i balans samt
levande kust och skirgérd, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljo och ett rikt djur och vaxtliv.

De mal som bedoms relevanta for projektet ar: begriansad klimatpaverkan, frisk luft, levande sjoar och
vattendrag, grundvatten av god kvalitet, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett rikt djur
och vixtliv.

2.3.1.3. Regionala mal
Malbild Tag 2035, Vistra Gotaland

Vistra Gotalandsregionen har ett uttalat mal att knyta samman de olika huvudorterna i regionen och
taget ska utgora stommen for pendlingsresandet in mot G6teborg. Det 6vergripande malet i strategin
Malbild Tég 2035 ar att tredubbla antalet tigresor i regionen fram till 2035 jamfort med 2006. For att
nd malet maste dven jarnvagens kapacitet utnyttjas effektivare genom att trafikera med ldngre tag.
Jarnvagens stodsystem i form av uppstillningsspar och depéaer ska ha kapacitet att méta de behov som
den okade trafikeringen medfor.

Trafikforsorjningsprogram 2020-2024, Halland

Region Halland har ett uttalat mél om 6kat resande med kollektivtrafik i sitt
Trafikforsorjningsprogram. Kollektivirafiken ska bidra till hog tillvaxt och en héllbar
samhaéllsutveckling. Tagtrafiken pd Vastkustbanan ska utgora stommen for resandet i regionen bade i
sydlig och nordlig riktning. Kopplingen till G6teborg pekas ut som mycket viktigt for regionens
utveckling och betydelsen av tillracklig sparkapacitet in mot Goteborg poangteras. Bade
arbetspendling och fjarrtagsresande ska ges utrymme péa sparen.

2.3.1.4. Lokala mal
Oversiktsplan 2006, Mélndals stad

Pé oversiktsplanens markanviandningskarta ar det nu aktuella omradet Pilekrogen markerat som ett
mojligt omrade for verksamheter i form av lattare industri eller tradgérdsodling.

SAMRADSUNDERLAG —
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I 6versiktsplanens strategi for kommunikation anges foljande mal for kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken ska ges 6kad prioritet och knutpunkter for kollektivtrafiken ska utvecklas genom
tillskott av service och centrumfunktioner. Jirnvéigstrafiken ska stiarkas och det ska ges mojlighet till
utokad pendeltigstrafik. Godstrafikstrak pé jarnvag foreslas bibehallas och forbattras. Utbyggnad av
gang och cykelforbindelser ges hog prioritet.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for uppstéllningsspéren visas i figur 3 . Omradet omfattar den mark inom vilken
lokalisering av anldggningen inklusive anslutnings- och serviceviagar ryms.

Influensomrédet utgors av de varden som inom ett geografiskt avgransat omrade kan komma att
paverkas direkt eller indirekt av de nya anlaggningarna. Omradet omfattar de natur-, kultur- och
landskapsviarden som riskerar att paverkas av dtgiarderna, liksom pagdende markanvindning.
Mainniskors hélsa och de boende i omradet utgor ocksa “varden” som definierar och avgransar
influensomrédet, dar visuell paverkan och buller 4r exempel p& paverkansfaktorer. Anldggningen kan
komma att paverka olika stora geografiska omraden beroende pé vilken miljoaspekt som beskrivs.
Darfor varierar influensomradet mellan de olika miljoaspekterna.

3.2. Avgransning i sak
Foljande miljoaspekter bedoms kunna paverkas av planerade atgédrder och behandlas i
samradsunderlaget:

e markanvindning

e upplevelsen av landskapet

e kulturmiljo

e naturmiljo

e yt- och grundvatten

e rekreation och friluftsliv

e befolkning och hilsa

Foljande parametrar bedoms inte paverka miljoaspekterna ovan och avgriansas fran
samradsunderlaget.

Elektromagnetiska falt

Eldriven tagtrafik ger upphov till elektromagnetiska falt. Stralsikerhetsmyndigheten har tagit fram
rekommenderade referensviarden for magnetfilt som géller for allmanheten. Referensvirdena avser
maximala momentanvirden. For jarnvégsel pd 16,7 Hz ar referensvardet 300 uT. Varden over
referensvérdet uppstar normalt inte nira jarnvégen dar allménheten vistas.

I en kunskapssammanstillning framtagen av Banverket redovisas att forhojda magnetfalt uppstar
tillfalligt nér ett tg passerar. Vid dessa tillfdllen uppgar det magnetiska faltet till cirka 0,3-1 u T
(mikrotesla) pa ett avstdnd av 20 meter frn sparen. P3 ett avstdnd om 25 meter 4r magnetfiltet fran
jarnvigen normalt svagare dn de som i medeltal forekommer i svenska bostidder. Styrkan avtar snabbt
itakt med att avstdndet 6kar.

Med beaktande av aktuella avstdnd mellan uppstéllningsspar och bostdder samt den laga trafikeringen
(ungefar 28 tag in/ut per dygn) forviantas inte anldggningen ge upphov till forhgjda varden i
kringliggande bostader.
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Risk och sikerhet

P& Vastkustbanan och E6 sker transporter av farligt gods. Sjédlva uppstéllningsspéaren byggs och
utformas for lokal- och regionaltrafik och kommer inte att nyttjas for godstrafik. Daremot kan
forbigéngsspéret (se kap 4 Planerade dtgirder) narmast Vastkustbanan komma att anvéndas for
godstrafik med farligt gods. Ndgon langvarig uppstéllning ar dock inte aktuellt. Avsténd till
omkringliggande bostdder och skolor fran planerad anldggning dr betydande, ca 110 meter som
narmast. Behov av skyddsatgarder kommer inte att utredas vidare och risken avseende farligt gods
avgransas bort.

3.3. Tid

Arbetet med jarnvagsplanen berdknas pigé fram till 2022. Planerad byggstart dr 2024-2025.
Uppstéllningssparen berdknas vara klara ar 2026/2027.

Horisontar for projektets langsiktiga paverkan har satts till trafikprognosar 2040 vilket utgor den
tidsmissiga avgransningen for projektet. Inom tidshorisonten antas eventuella effekter och
konsekvenser i driftskedet uppsta fullt ut.
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Figur 3. Utredningsomréde for uppstéliningsspar Pilekrogen. For att rymma mdjliga anslutningsvdgar omfattar
utredningsomradet &ven omradet 6ster om Kélleredsbdcken och strécker sig in i verksamhetsomradena i norr
och séder.
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4. Forutsattningar

4.1. Tekniska forutsattningar
411. Befintliga anlaggningar
41.1.1. Vastkustbanan

Vistkustbanan, som byggdes under 1880-talet, gar mellan G6teborg och Lund och férbinder
storstadsregionerna Oslo/Gé6teborg och Malmo/Kopenhamn. Banan ar en viktig 1ank for savil
persontrafik som godstrafik. Vastkustbanan ingar i bidde TEN-nétet (Trans European Network) och
den Nordiska triangeln (Oslo-Stockholm-Képenhamn). Sedan slutet av 1980-talet pagar en utbyggnad
till dubbelspér och idag ar ndrmare 80 procent av banan dubbelsparig. I ett riksdagsbeslut fran &ren
1992-1993 bestimdes att Vastkustbanans lngsiktiga standard ar dubbelspar.

Utredningsomradet for uppstéllningsspar Pilekrogen ligger 1ings med bandel 626 (Almedal)-
Kungsbacka. I dagsléget trafikeras vastkustbanan mellan M6lndal och Kallered av totalt 189 tag per
dygn.

Den aktuella strackan bestar av dubbelspar som trafikeras med hastigheterna for ABS-tag 160/170/170
km/h, STAX dr 25 ton och STVM 8 ton.

Uppsparet pa berorda strackan bestar idag av UIC60 ril inlagd 1992 med betongslipers som lades in
1990 och som hélls fast av Pandrol e-clip befastning. Nedspéret bestar idag av SJ50 ral frén 1986 pé
betongslipers frin 1986 och 1992, befiastningen bestar av Pandrol e-clip.

Kontaktledningssystemet ar av typ 9.8/11.8 ST. Uppspérets kontaktledningsstolpar r nyare dn de p&
nedsparet. Huvudkanalisation i form av kabelrdnna i betong 16per 1angs med uppsparet. I dagsliaget
finns inga teknikhus eller teknikkiosker inom omradet.

4.1.1.2. Kungsbackavagen

Kungsbackaviagen anknyter i soder, via Gamla riksvagen, till E6 (4ven benamnd Kungsbackaleden).
Kungsbackavigen ar av Molndals stad klassad som trafikintensiv vdag och har en hogsta hastighet pa
60 km/h.

4.1.2. Geoteknik

Omradet ligger i Kalleredsbickens dalgéng som stricker sig i nord-sydlig riktning och omges av
hojdpartier med berg i dagen i 6stlig och véstlig riktning. I dalgéngen utgdrs jordlagerfoljden enligt
SGU:s jordartskartor (Sveriges Geologiska Undersokningar) frimst av glacial och postglacial lera med
stor miktighet. Lokalt forekommer dven svimsediment av ler och silt samt gyttjelera/lergyttja
niarmast Kélleredsbdcken. Leran vilar pa ett tunt lager friktionsjord ovan berg.

Tidigare utforda geotekniska undersokningar visar att 6verst forekommer ett tunt lager mulljord eller
fyllning for gadng- och cykelvig och liknande. Darunder patraffas mycket hogplastisk lera som ner till 4
eller 5 meters djup innehaller vixtdelar och skalrester samt har extremt 1ag skjuvhéallfasthet. P& mer dn
5 meters djup ar leran hogplastiska samt sulfidflammig eller flackig med skalrester. Leran dr mellan
till hogsensitiv och har mycket 1ag odranerad skjuvhallfasthet som 6kar mot djupet. Lokalt visar
tidigare undersokningar att kvicklera forekommer i dalgdngen. Jorddjupet inom dalgdngen ar 6ver 30
meter i anslutning till Kélleredsbacken som utgor omradets lagpunkt.

For planerad utbyggnad av nytt uppstillningsspar kommer de geologiska- och geotekniska
forhallanden mellan Kélleredsbacken i vister och E6:an i Oster att vara centrala for anlaggningens
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grundldggning. Generellt kan konstateras att planerad utbyggnad kommer ett medféra omfattande
jordforstarkningsatgarder och grundforstarkningar for att sékerstilla stabiliteten mot Kélleredsbacken
samt hantera framtida sittningar i omrédet vid forandrade markférhallanden. Uppstéllningsspéren
kommer att ansluta till Vastkustbanan som pa strickan har olika typer av jordforstarkning, vilket ska
anpassas till den nya anldggningen.

4.1.3. Trafik
4.1.3.1. Tagtrafik pa Vastkustbanan

Inom utredningsomradet trafikeras den aktuella banstriackningen med en arsdygnstrafik pa ungefar
189 tag per dygn. Huvuddelen av tagtrafikeringen sker under dagtid mellan kl. 06 och 18 med runt 121
tdg. Under kvillstid, mellan k1. 18-22, trafikeras bandelen av runt 34 tag och under nattetid 22-06 med
ungefar lika ménga tag (34 tagrorelser).

I takt med att efterfragan pa tagtransporter i regionen vixer sig allt starkare bedéms tagtrafiken pa
Vistkustbanan i framtiden 6ka kraftigt. Trafikverkets prognos for r 2040 ger att tagtrafiken pa den
aktuella banstrackningen kan komma att uppgé till runt 2778 tég per dygn, vilket &r en 6kning med
nastan 50 % fran dagens tagtrafikméangder.

Till trafikméingderna for ar 2040 ska adderas de tdg som har slut- respektive startplats till och fran det
planerade uppstallningsomradet. Uppstallningsspér kan — forutsatt att samtliga tag star uppstallda
over natten for stadservice och personalbyte — komma att angoras av ungefar 14 tag per dygn vilka
sedan avgér i lika antal. Totalt kan uppstéllningsspéren trafikeras av ungefir 28 tdg in/ut per dygn.
For prognosar 2040 kan bandelen komma att trafikeras av totalt 306 tag per dygn, inrdknat trafiken
till och fran uppstallningssparen. Tillkommande tag till och fran uppstéllningsspéaren paverkar inte
kapaciteten pa Vistkustbanan.

4.1.3.2. Vagtrafik

Anliaggandet av uppstillningsspar Pilekrogen berdr det omgivande viagnitet samt narliggande géng-
och cykelviag. Molndals stad ar vaghéallare for Kungsbackaviagen, Ravekarrsgatan och Mobelgatan. De
mindre lokalgatorna i utredningsomrédet har enskilt huvudmannaskap. E6 (Kungsbackaleden) har
statligt huvudmannaskap. Vagen ar utpekad som primar transportled for farligt gods.

Trafikmingderna uttrycks i arsdygnstrafik, ADT, som &r ett virde som visar det &rliga genomsnittliga
trafikflodet Gver ett dygn i ett visst viagavsnitt. For ar 2025 och 2040 har trafikméngderna pé
Kungsbackavigen, Riavekirrsgatan och E6 riaknats upp med Trafikverkets Trafikupprakningstal for
EVA och manuella berdkningar 2017-2040-20635, se figur 4. Nuldgesinventering och prognos avseende
trafikmangder har ej gjorts for de mindre lokalgatorna.

4.1.3.3. Gang- och cykeltrafik

Liangs med jarnvigen fran bostadsomradet Ravekéarr i norr till sodra delen av utredningomradet gar en
gang- och cykelvag (figur 4). Gang- och cykelviagen ar en del av kommunens huvudcykelvig for
arbetspendling. Strax innan Torrekullamotet delar sig gang- och cykelvigen och viker av vasterut mot
Ostra Balltorp samt fortsitter séderut mot Kallered. Idag ror sig ungefir 300 cyklister och
gangtrafikanter per dygn pa strackan forbi tennisanldggningen. Under sommarsisong okar resandet
periodvis markant, med maxnoteringar pa runt 700-800 cyKklister och géngtrafikanter per dygn for
nuldge ar 2020.

SAMRADSUNDERLAG —
Uppstallningsspar Pilekrogen Sida 15 av 53



4.1.34.

Kollektivbusstrafik

Kungsbackavigen trafikeras idag av lokalbusslinje 761 och linje 755 (figur 4). Linje 761 gir mellan
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755 trafikerar Kallered - Ravekar
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r - M6lndal C med kvartstrafik under rusningstid.

T, TRAFIKVERKET

T ~F i
s R N
r\l o ¥/
" [y -0 =
(o} ».f.%g;g?tso? ’;; g
L LV e
C Mobelgatan TN %, &
'\ [2020: 500 f/d ADT g : N
“1~{2025: 500 f/d ADT Gang- och cykelvig > j
‘”-\\\ 2040: 500 f/d ADT Passager per dygn lag-/hégsdsong: .
- 2020: 300/800 passager oA,
2025:400/970 passager fc g
| |2040: 1 070/2 600 passager :
1 0 Ravekarr 4
£ass :
@ Ravekarrsgatan
2020: 470 f/d ADT
2025: 500 f/d ADT
As : 2040: 590 f/d ADT
/ /‘ E6/E20(Kungsbackaleden) :
1 |2020:72 230 f/d ADT )
| |2025:76 600 f/d ADT
\ 2040: 90 990 f/d ADT
W2 ,.
R G Alveredsnas B Sandback
(N % vo k-
', F\‘x’iﬁ’-\ e, ™
‘6% 2 “’P/ﬁ» N 2 o
G LN N %
% ) 2 ) (=]
RS B 2\ « o
x"?o g / 2 ~ y
35,02 | N %o g’
o5 %Bs | P S ; 5 .
g AW ~Re, ; = .
N OGRS L 05, S~ 3 s
\‘ h ) -“:n& N \\@or L i £ .
000 / 0{\3 -
\ D N >\’
E \1<’\ Ostra % =00 q 4 > .
B glﬂﬂ Balltorp 0/ : - 88
S ,(C Vistkustbanan ~ |_& '
® uo;j"/;iy' % 2020: 189 tag/dygn[— &
z : \0 \ggardsg o 2040 278 tag/dygn| 3
- 7S T Q U
=\ WSS % E& ’j\ A /‘) /5 Kungsbackavigen |
\Q}\s% A S 2020:2 990 f/d ADT |
t i () G 2025: 3 160 f/d ADT
3 e e
% Neh ‘ m sty |0 [2040:3730f/d ADT
eb )
PILEKROGEN Teckenférklaring
Trafikmangder === Motorvag v Matpunkt : : : Utredningsomrade

Datum: 2020-09-03

Skala (A4):1:12 000
0 100 200 300

400 500

] m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Busshallplats
Linje 755 & 761

=l

===== Allman vag klass |

Genomfartsgata — |ErNVag
Gata; Kvartersvag - GC-vag
Samre bilvag ~ coceeee Gangstig

Figur 4. Karta éver trafikméngder pa berérda vég- och jarnvagar inklusive gang- och cykelvdg samt busslinjer i
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4.2. Riksintressen

Vistkustbanan striacker sig fran Goteborg till Lund och dr en mycket viktig bana for person- och
godstagstrafiken. Banan ingar dven i det utpekade strategiska godsnitet och ar av internationell
betydelse. Vastkustbanan utgor ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken (figur
5). Storre delen av utredningsomradet ligger inom ett riksintresse for framtida kommunikationer
(figur 5). Riksintresset ror nya stambanor, vilket dr den framtida jarnvig med som ska knyta ihop
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmé. Planerings- och utredningsarbete pagar for
strackan Goteborg—Boras. Vister om jarnvagen och strax utanfor utredningsomradet gar vag E6
Trelleborg-Stromstad-riksgrinsen (figur 5). Aven denna omfattas av riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap 8 § miljobalken.

I 6vrigt finns inga andra riksintressen inom utredningsomradet.

Uppstillningsanliaggningen i Pilekrogen utreds som riksintresse och beslut forvantas under 2021.
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Figur 5. Riksintressen inom utredningsomradet.

SAMRADSUNDERLAG —
Uppstallningsspar Pilekrogen Sida 17 av 53



4.3. Gallande planer

Utredningsomradet bero6r i den norra delen tre gillande detaljplaner (figur 6):

e Stadsplan fér Moélndal, omrade vaster om Réavekarr (antagen 1986), anger omrade for
bussdepa, handelstradgérd samt kontor och smaindustri. (1481-P86/6)

e Detaljplan for tennisanlaggning sydvast om Ravekarr (antagen 1989), anger idrottsandamal
samt géng- och cykelvig. (1481-P89/12)

e Detaljplan for Berguven 8 (antagen 2003), anger omrade for stallverk. (1481K-P2003/13)

Det pagéar en dialog med Molndals stad sé att jairnvagsplanen inte strider mot detaljplanerna.

@Sy

T, TRAFIKVERKET

o o5
P|LEKROGEN Teckenforklaring
Gallande detaljplaner - Jarnvig

Datum: 2020-10-09 L1 Utredningsomrade
Skala (A4):15 000 B ,

. w0 w__wm [ Berorda detaljplaner
@ Lantmétorist, Geodatasameerkan [ Swriga detaljplaner

Figur 6. Berdrda detaljplaner inom Méindals stad.
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4.4, Landskapet och staden

Landskapstypen som finns i Géteborgs omland dar Pilekrogen &r beldget kallas sprickdalslandskap.
Landskapstypen karaktariseras av en omvaxlande, kuperad terring med hgjdskillnader som gar uppat
70 meter. Sprickdalslandskapet har gett forutsattningar for hur platsen Pilekrogen utvecklats och ser
ut idag. Landskapsformationen med en dalgéng och skogbeklddda berg pé vardera sida har gjort att
bebyggelse och infrastruktur har lokaliserats i dalgdngen da den kuperade terrdngen ar mer
svaratkomlig. Bergen och skogarna medf6r ett mer orort omrade som lampar sig for rekreation och
naturupplevelser.

Utredningsomradet ligger i ett 6ppet landskap med tydlig landsbygdskaraktar. Kungbackavigen och
bebyggelsen i omradet dr uppdraget mot skogsbrynet i dalgédngens ytterkanter, det ar placerat s for att
marken narmast och kring backen historiskt anvénts till jordbruk. Landskapskaraktirerna som finns i
utredningsomradets omgivning bestér av tatortsbebyggelse med blandade typer av bostader och
verksamheter, fraimst lokaliserade vid Kallered i soder och Molndal i norr. Landskapet i och kring
utredningsomradet skiljer sig fran omgivningarna med att vara ett 6ppnare landskapsrum med
grasmark och skogsdungar. Dalgdngen som ramas in av randlovskog dr ett karaktaristiskt inslag i
landskapet for Molndal med omnejd och sé dven i utredningsomrédet. Kalleredsbacken ir ett viktigt
landskapselemet som f6ljer dalgingens lagsta punkt och rinner norrut. Biacken och dess oimgivning
med dngsmark och tradridéer bidrar till landskapets karaktar.

Mellan Kéllered och Mdlndal bildas ett tydligt landskapsrum genom de inramande skogbekladda
bergssidorna som utgor vaggar och det mer 6ppna landskapet daremellan med grasmark och inte lika
mycket dominerande skogspartier. Rummet ar dven starkt praglat av den storskaliga infrastrukturen.
Infrastrukturen ar pataglig i landskapet och utgor pa det sattet ett karaktarselement. E6 och
Vistkustbanan utgor infarten till Molndals stad och Goteborg, vilket gor platsen till en del av entrén in
till storstaden. Samtidigt som jarnvigen och motorvigen har en sammankopplande funktion har ocksa
dess placering centralt i dalgdngen inneburit ett stort ingrepp i landskapet med en fysisk och social
barridreffekt (figur 7).

Goteborgsregionen har en gemensam strukturbild for sin utveckling av bebyggelse och gronstruktur. I
strukturbilden har de identifierat huvudstrak och grona kilar som ger mdjlighet till sammanhéngande
natur- och gronomréden. Den regionala strukturen ar viktig for langsiktig hallbarhet och
medlemskommunerna i regionen har fastslatt att de grona kilarna ska bevaras och utvecklas.
Utredningsomradet bestar av en stor del gront som kan ha en sammankopplande funktion for den
regionala gronstrukturen, se vidare kapitel 4.5.4 Naturmiljo.

SAMRADSUNDERLAG —
Uppstallningsspar Pilekrogen Sida 19 av 53



SAMRADSUNDERLAG —
Uppstallningsspar Pilekrogen

1+

10004rm)

Slutet skogslandskap med héjdskillnader
Oppet landskap
Verksamhetsomrade

Blandad bostadsbebyggelse

Motorvag E6:an
Jarnvdg Vastkustbanan

Vatten
Grans for paverkansomrade
Utredningsomrdde f&r Pilekrogen

Landskapsrum

Barriar

Sida 20 av 53




4.5. Miljoforutsattningar

4.5.1. Markanvandning

Inom utredningsomradet bestar omrédet till storre delen av 6ppen, igenvixande grasmark som
tidigare varit jordbruksmark. Oster om Kéalleredsbicken finns en hiistgird med tillhérande
betesmarker f6r djur samt en mindre odlingstradgard. S6der om industriomradet finns en yta med
skogbevuxen mark, som tidigare har nyttjats som handelstradgard samt kommunal
tradgérdsanlaggning.

4511. Markavvattningsféretag

Det finns tva kidnda dikningsforetag i utredningsomréadet. Det dikningsforetag som stracker sig fran
mitten av omradet och norrut heter "Kélleredsbacken dikningsforetag ar 1954” (O-F3a-002). Nar
dikningsforetaget bildades genomfordes en uppgravning av backfaran till stérre djup och dimensioner
fran Peppared till foreningspunkten med Askimdiket i Forsaker.

Det andra kinda dikningsforetaget heter "Kéllereds torrlagningsforetag av ar 1914” (O-E1a-0039) och
stracker sig frdn mitten sdéderut. Batnadsomrédets utbredning syns pa figur 13 pé sidan 29 och
information dr hamtad fran Lansstyrelsen Vastra Gotaland hemsida VISS.
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4.5.2. Upplevelsen av landskapet

Inom och i anslutning till utredningsomrédet blir nitet av infrastruktur mer finmaskigt med vagar av
olika typ. Kungsbackavigen foljer gransen mellan det slutna skogslandskapet p& berget och den 6ppna
landskapskaraktaren. Langs Kungsbackavigen vixer en tradrida som pé sina stéllen stoppar sikten
fran vigen mot utredningsomradet. P4 vissa delar finns det luckor i tridridédn som erbjuder siktlinjer
ner mot omradet. Aven fran Vistkustbanan och E6:an gir det att verblicka omradet. Ett gdng- och
cykelstrak foljer jarnvagen och pé delar av strickan vixer buskage som skdrmar av sikten mot
jarnvagssparen. Malpunkter i anslutning och kring utredningsomradet dr bland annat busshallplatser,
Réavekarrskolan, tennisanlaggning, odlingskooperativet Tillsammans och rastplatsen Peppared (figur
9).

Vegetationen kring Kélleredsbacken &r ett viktigt inslag i upplevelsen av dalgangen. Kalleredsbacken
och dess omgivning utgor ett viktigt landskaps- och naturvirde av sammanhingande vatten och
gronska som gar genom omradet. I norr flyter bicken genom ett parti med mycket vegetation och stora
trad som skuggar vattnet. Denna vegetation har dven en funktion att skymma sikt mot jairnviagen och
motorvagen.

o Hus
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I Motorvag E6:an
s Bilvag
~———  Gang- och cykelvag
Vattendrag

= mm Jimnvag Vastkustbanan
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med héjdskillnader
Utredningsomrade

Figur 9. Landskapsanalys; siktlinjer och malpunkter
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4.5.3. Kulturmiljo

45.31. Kalleredsbacken — vattenknuten kulturmiljo

Kalleredsbacken har viarderats som en kulturhistoriskt intressant vattenmiljo inom projektet
Vattenforvaltning och kulturmiljoer (VaKul) av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland (2017) (figur 10).
Viarderingen ger Kélleredsbéacken virde 2 pa en skala 1-4 dér 1 dr hégst och 4 ar lagst kulturmiljovarde.
Virde 2 innebar att Kalleredsbacken har hogt kulturhistoriskt virde. Inom det for projektet aktuella
omradet, bedoms Kélleredsbackens kulturmiljévarde vara knutet till vattendragets plats i landskapet
och dess historiskt viktiga betydelse som kommunikationsled. Omradets historia och utveckling har i
lang tid praglats av mdjligheterna att bruka och anvinda de bordiga dalgdngarna och farbara
vattendragen i regionen.

4.5.3.2. Fornldmningar

Inom utredningsomradet finns en kand fornlamning och en mojlig fornlamning registrerade hos
Riksantikvarieimbetet. Kinda lamningar inom utredningsomradet samt i ndromradet visas i figur 10.

Oster om Kalleredsbicken avgrinsades ar 1989 en boplats som fornlimningsyta. Inom det cirka 8o x
80 meter stora omradet hittades spén, brind flinta och ett tiotal avslag av flinta, merparten belidgna i
den sodra delen av omrédet. I en arkeologisk unders6kning genomford i september 2020
konstaterades att, bortsett ett osdkert flintavslag, det inom ytan inte patraffats nagot av arkeologiskt
intresse. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan konstaterade darmed att fornlamningen ej langre ar att
betrakta som fornldmning.

Vid norra delen av utredningsomradet finns en stenbro (antikvarisk status: mojlig fornlamning,
L1968:1747). Stenbron ir byggd av kallmurad delvis kilad, tuktad sten. Det dr sannolikt att bron
tillkommit fore 1850, d& en bro 6ver Kélleredsbacken syns pd samma stélle i Laga skifteskartor fran
1833 och 1844. Bron ar tamligen paverkad i senare tid och delvis 6verbyggd. Bron ar i bruk och
anvands for tillgang till ett upplag vaster om Kéalleredsbacken. Stenbron bor darmed inte uppfylla
fornlamningskriteriet varaktigt 6vergiven.

Strax norr om stenbron finns dven ett vigmarke i form av en milstolpe i kalksten (antikvarisk status:
fornldmning, L1968:1623). Milstolpen ér flyttad frén sin ursprungliga plats, troligtvis i samband med
byggnationen av den i narheten beldgna bussterminalen. D& milstolpen ar fornlamningsskyddad réader
forbud mot att utan tillstdnd dndra eller skada fornlamningen.

Storre delen av utredningsomradet har undersokts i en arkeologisk utredning, utford av Férvaltningen
for kulturutveckling inom Véastra Goétalandsregionen (2020). I undersékningen gjordes 101 s6kschakt,
i tre olika omraden, med en sammanlagd yta av ca 400 m2 (se figur 10). Den del av omradet som var
beldgen langst mot norr besiktigades okulart eftersom backen dar hade flera faror och inga lampliga
ytor for schaktning fanns. Undersckningen visade att det i omrédet inte fanns spar efter forhistorisk
eller historisk tid. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an meddelade darmed att det ur antikvarisk
synpunkt inte finns ndgot som invander mot att den berérda marken anvands for avsett andamaél.
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454. Naturmiljo

Den grona strukturen i omradet, det vill sdga all mark som inte dr hardgjord eller bebyggd,
tillsammans med Kélleredsbackens vattenmiljé utgor sammantaget en vardefull samling

miljoer for bdde manniskor som vaxt- och djurliv. Naturmiljon bestér till storsta delen av 6ppen,
igenviaxande grasmark som tidigare varit jordbruksmark. En del av omradet anvinds till beteshagar
for hastar och nagra mindre partier med skogsmark finns ocksd inom omrédet. Rakt igenom omrédet,
fran soder till norr, rinner Kalleredsbacken. Stenmurar, tradlinjer och diken skapar dven viktiga
strukturer och ekologiska funktioner i det 6ppna landskapsdelarna av omradet.

Grona och bl milj6er i en mindre skala kan ha betydelse som del i ett storre sammanhang, till
exempel som del i en kommuns eller vidare i en regions grona infrastruktur. I Molndals stads
oversiktsplanering ar omradet kring Pilekrogen inte direkt identifierat som del i en 6vergripande
gronstruktur eller del av ett viktigt gront strak.

I ett storre perspektiv placerar sig aktuellt omrdde mellan tva storre regionala grona kilar. Dessa storre
gronkilar ar Lackarebidckskilen, som breder ut sig i sydostlig riktning mellan E6/E20 och riksvag 40
(nr 4 i figur 11), och Slottsskogen—Sandsjobackakilen som i nordsydlig utbredning kopplar
naturomridena Slottskogen och Anggérdsbergen med Sandsjobacka (nr 5 i figur 11).

-

-

Figur 11. Konceptbild pa gréna kilar i Géteborgs kommun med riktningar ut i kranskommuner. Réd rektangel
illustrerar projektets utredningsomrade. Kélla: G6teborgs kommuns Grénstrategi for en tat och grén stad
(2014).

Inom ramen for arbetet med aktuell jarnvigsplan har det under 2019 genomforts en
naturviardesinventering pa forstudienivd samt en naturviardesinventering med faltinventering samt
kompletterande figelinventering, fladdermusinventering och ett kvalitativt elfiske i Killeredsbiacken
2020 genomférdes en kompletterande naturvardesinventering som omfattar ett omrade som inte
inventerats vid tidigare tillfallen.
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Naturvirdesinventeringarna visar geografiska omréden, sa kallade naturviardesobjekt, med positiv
betydelse for biologisk mangfald. Totalt har 13 naturvardesobjekt avgransats i klass 3 och 4 (pé en

skala frén 1-4, dar klass 1 har hogsta naturvarde). I figur 12 visas naturviardesobjektens geografiska
utbredning samt den klass de bedéms ha.

Kalleredsbicken gar genom hela projektomréadet och har ett avrinningsomrade pa ca 18 km2. Backen
ir ett vattendrag som borjar i vastra Kallered, rinner norrut och efter ca 10 km mynnar ut i M6lndalsan
nir den narmar sig centrala Molndal. Biacken har ett dygnsmedelflode vid medelvattenforing pa ca 0,4
ms3/s. Oversvimningar ir relativt vanligt och vid flera tillfdllen har storre dversvimningar skett som
dven drabbat E6 forbi Kéallered.

Kélleredsbacken har tidigare varit en meandrande bick, men for drygt 50 ar sedan ratades den ut,
vilket har lett till att &faran har fordjupats och fatt hoga, branta kanter. Trots mansklig paverkan ar
Kalleredsbicken ett mindre vattendrag med viktiga landskapsekologiska funktioner, d4 den bidrar
med variation i landskapet och skapar livsmiljoer for en méngd olika organismgrupper, pa land som i
vatten.

Al och gidda har patriffats i olika delar av vattendraget. Enligt elfiskeregistret finns tidigare

uppgifter om lax och 6ring i Kélleredsbacken. Backen har inom utredningsomradet inte de bésta
forutsattningarna for fisk eftersom vattnet flyter langsamt och botten bestar till stor del av finmaterial.
I den norra delen av utredningsomradet finns béattre forhallanden med mer snabbrinnande vatten och
storre forekomst av grusbottnar. Oring har patriffats i utredningsomridet men det ir troligare att de
vandrar forbi omradet dn att de anviander det som lek- och uppviaxtomrade.

Kalleredsbacken har dven forutsattningar for groddjur. Bast forutsattningar finns i de 6ppna delarna
soder om tennisanldggningen. I norra delarna finns nigra mindre diken och vattensamlingar som
skulle kunna anvandas av groddjur.

Naturvardesobjekten, bortsett Kalleredsbicken, ar av lagre virde. De utgors bland annat av
16vskogspartier med stor andel déd ved och flera storre exemplar av 16vtrad samt dngs- och betesmark
med bitvis artrika delar.

Vid inventeringarna har éven flera naturvardsarter observerats. Med naturvardsarter menas en art
som indikerar att ett omréde har naturvarde eller som i sig sjilv ar av sérskild betydelse for biologisk
mangfald. Bland naturvardsarterna har rodlistade arter och skyddade arter sarskild betydelse. I
omradets norra del, i 16vskogsomraden och Kélleredsbiacken (naturviardesobjekt 2 - 4), har baver
observerats. Bivern ar skyddad enligt artskyddsforordningen, bilaga 1. I ssmma omrade finns dven
rodlistade arter som skogsalm, ask och naverlonn. Vidare soderut i Kélleredsbacken
(naturvardesobjekt 5) och Gster ddrom i dngs- och betesmark (naturvardesobjekt 9 & 11) har de
rodlistade arterna sidvsparv (VU) och &l (CR) observerats.

Inom utredningsomradet finns tre objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, tva stenmurar
och ett sméavatten i jordbruksmark (naturviardesobjekt 6; 8 och 10, figur 12).

Vid fagelinventeringen noterades de rodlistade fagelarterna buskskvitta (NT), savsparv (VU) och stare
(VU). Granséingare (underart abietinus dr minskande) observerades men underart kunde inte
faststéllas. Alla Sveriges vilda fagelarter ar fridlysta i hela landet enligt 4§ artskyddsforordningen.

Fladdermusinventeringen visade att fladdermusaktiviteten var mycket 14g i omradet, men minst sex
arter noterades dnda. Flertalet av dessa sdgs endast med enstaka observationer och det var endast
nordfladdermus och dvirgpipistrell som sigs jaga i lyktskenet 1angs Kungsbackavigen. Inga kolonier
hittades i omradet. Aven om omradet bedoms ha en viss potential som foddosoksomréde, s visar
undersokningen att det 4r mycket fa fladdermdss som faktiskt jagar i omradet.
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Figur 12. Identifierade naturvérdesobjekt vid utférda inventeringar.
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4.55. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Kalleredsbacken ar utpekad som ytvattenférekomst och omfattas dirmed av miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap. miljobalken och 4 kap. vattenférvaltningsforordningen. Gallande miljokvalitetsnormer
for Kalleredsbicken ar god ekologisk status till &r 2027 med ett tidsundantag f6r konnektivitet till ar
2021 och for 6vergddning (naringsdmnen) till ar 2027 samt god kemisk status med ett undantag for de
overallt 6verskridande &mnena kvicksilver och bromerad difenyleter som omfattas av ett mindre
strangt krav.

455.1. Ekologisk status

Kaélleredsbackens ekologiska status har bedomts som méttlig (tabell 1). Vattendraget ar paverkat av
overgodning vilket indikeras av hoga halter naringsimnen och artsammansittningen av kiselalger. En
stor andel av kiselalgerna hade dessutom missbildade skal vilket tyder pa att algerna paverkats av
miljogifter.

Oring férekommer i bicken men titheten varierar kraftigt beroende pa var i bicken fisket utforts.
Tatheten var hog i den 6versta delen av vattenforekomsten medan fingsten i andra delar var lag eller
obefintlig. Sammantaget bedéms statusen for kvalitetsfaktorn fisk som maéttlig.

Bickens status klassas som otillfredsstédllande med avseende pa naringsamnen. Provtagning har visat
hoga halter av totalfosfor i vattnet. Status for forsurning saknar klassning men artsammansittningen
av kiselalger indikerar att vattendraget inte ar utsatt for forsurning vilket stirks av pH-métningar som
visar normala pH-varden. Kvalitetsfaktorn sarskilt fororenande &mnen har klassats som god men inga
av de utpekade dmnena har klassats eftersom det saknas matviarden for &mnena.

Den hydrologiska regimen i Kalleredsbiacken bedoms vara otillfredsstillande d& méansklig paverkan
genom exempelvis utrdtning av vattendraget samt utfyllnad for bebyggelse och vagar har paverkat
vattenflodet. Backen ar dven paverkad av markavvattning.

Konnektiviteten i vattendraget i uppstroms och nedstroms riktning dr bedémd som mattlig eftersom
det i 6vre delen av vattenforekomsten finns vandringshinder som trummor och kulverterade strackor
som innebar att fisk bara delvis kan vandra naturligt i vattensystemet. Vattendragets status nar det
giller konnektivitet i sidled ar inte klassad.

Vattendragets morfologiska tillstaind bedoms som otillfredsstdllande med avseende pa
vattendragsfarans form, kanter, niromrade och svimplan. Stora delar av vattendragets form har
forandrats och det saknas naturliga livsmiljoer for vattenlevande véxter och djur. Naromradet utgors
till stor del av anlagda ytor eller brukad mark. Inom utredningsomrédet har backen en mer naturlig
form &n upp- och nedstréms och har inga uppenbara vandringshinder.

455.2. Kemisk status

Vattendraget uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa grund av for héga halter av kvicksilver (Hg) och
bromerade difenyleter. Detta dr ett generellt antagande for alla ytvattenforekomster i Sverige. Med
anledning av att halterna av Hg och PBDE huvudsakligen harror frén ldngvéaga luftburna féroreningar
och bedéms ha en sddan omfattning och karaktar att det i dagslidget saknas tekniska forutsattningar att
atgirda giller i form av mindre striangt krav fér samtliga ytvattenférekomster. For 6vriga prioriterade
dmnen saknas matdata.
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Tabell 1. Kvalitetsfaktorer, parametrar och statusklassning for ekologisk status fér Kélleredsbédcken

Kvalitetsfaktor | Parameter | Status

Biologiska kvalitetsfaktorer och parametrar

Pavaxt-kiselalger Mattlig
IPS-index for kiselalger Mattlig
ACID — surhetsindex for vattendrag och sjoar God

Bottenfauna Ej klassad
ASPT Ej klassad
DJ-index Ej klassad

Fisk Mattlig
Fisk i rinnande vatten (VIX) Mattlig
Fisk i rinnande vatten (VIXMORF) Ej klassad
Fisk i rinnande vatten (VIXh) Ej klassad
Fisk i rinnande vatten (VIXsm) Ej klassad

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer och parametrar

Naringsamnen

Otillfredsstallande

svamplan i vattendrag

Forsurning Ej klassad
Sarskilda fororenade dmnen God
Arsenik Ej klassad
Koppar Ej klassad
Krom Ej klassad
Zink
Pirimikarb Ej klassad
Hydromorfologi
Konnektivitet i vattendrag Mattlig
Konnektivitet i uppstroms och nedstroms Mattlig
riktning i vattendrag
Konnektivitet i sidled till ndromrade och Ej klassad

Hydrologisk regim i vattendrag

Otillfredsstallande

Specifik flodesenergi Otillfredsstallande
Volymsavvikelse i vattendrag Ej klassad
Flodets forandringstakt i vattendrag Ej klassad
Vattenstandets forandringstakt i vattendrag Ej klassad
Morfologiskt tillstand i Vattendragsfarans form Otillfredsstillande
vattendrag
Vattendragets planform Ej klassad
Vattendragsfarans bottensubstrat Ej klassad
Dod ved i vattendrag Ej klassad
Strukturer i vattendrag Ej klassad
Vattendragsfarans kanter Otillfredsstallande
Vattendragets naromrade Otillfredsstallande
Svamplanets strukturer och funktion i Otillfredsstallande
vattendrag
4.5.6. Grundvatten

Grundvattnet inom utredningsomrédet omfattas inte av bestimmelserna om miljokvalitetsnormer.
Nirmsta grundvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer utgor Frolunda, beldgen cirka

tre kilometer vister om Pilekrogen. Vidare utgor Livered en preliminér grundvattenférekomst beldgen

cirka 2,3 kilometer séder om Pilekrogen.

Inom utredningsomradet har grundvattennivin uppmadtts i tvd punkter, under perioden juni 2017 —
september 2017. Matningarna visar att grundvattenytan ar belégen ca 0,5-1,5 meter under markytan. I
nuldget finns ingen kinnedom om dricksvatten-, bevattnings- eller energibrunnar inom
utredningsomradet. En brunnsinventering ska genomforas.

SAMRADSUNDERLAG —
Uppstallningsspar Pilekrogen

Sida 30 av 53



5 TRAFIKVERKET
Y

,,,,,,,

PILEKROGEN

Ytvatten

Teckenforklaring
/™, Flodesriktning

L | Utredningsomrade
Datum: 2020-09-07 =

Skala (Ad): 1:11 000 Vattendrag - Kallered mfl. torrlaggningsféretag 1914
A I:] Sjoar - Kalleredsbackens dikningsféretag 1954
£ Eanimaierel, Sankmark

Lansstyrelsen i Vastra Gétalands Eér’\

Figur 13. Ytvatten och markavvattningsféretag.
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45.7. Befolkning och halsa

457A1. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns en tennisanldaggning med tre tillh6rande utomhusbanor. Vid
Kungsbackavigen strax 6ster om tennisanldggningen finns en kooperativ odlingstradgird som drivs av
en ideell forening.

En gang- och cykelvag som anvinds for savil rekreativa andamal som pendling 16per parallellt med
Vastkustbanan genom utredningsomridet. Ging- och cykelviagen gér fran bostadsomrédet i Ravekarr
och vidare séderut mot Torrekulla och Kéllered. I h6jd med utredningsomradet sédra del korsar géang-
och cykelviagen Vastkustbanan, Kalleredsbzcken och E6 i 6st-vastlig riktning, for att ansluta till
Peppareds naturreservat samt till bostadsomraden i Ostra Balltorp.

457.2. Buller

Bestdmmelser enligt miljobalken om miljokvalitetsnormer for buller

Trafikbuller orsakat av vagtrafik med mer dn 8200 fordon per arsmedeldygn och av jarnvagstrafik
med mer dn 82 tdg per arsmedeldygn omfattas av bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i
miljobalken. Bestimmelserna dr preciserade i forordningen om omgivningsbuller. Det innebar att
anldggningsagaren har en skyldighet att vart femte ar kartldgga bullret och framarbeta atgardsprogram
for att atgarda de allra mest bullerexponerade miljoerna. Bade E6 och Vastkustbanan omfattas av
kraven. Atgirdsnivierna redovisas nedan under Trafikbuller.

Trafikbuller

Utredningsomradet och angriansande bostiader ar idag exponerade for trafikbuller fran
Kungsbackaleden (E6), Vastkustbanan och Kungsbackavigen. Den sammanlagda ekvivalenta
ljudnivén (dygnsmedel) fran statliga E6:an och Vastkustbanan ar berdknad till 63-64 dBA i
bostadsomradet Ravekarr och nagot lagre, 61-64 dBA i Pilekrogen. Den maximala nivan (hogsta
ljudhindelse) fran jirnviagen, som orsakar hogre momentana ljudnivier dn véagtrafiken, uppgar till ca
76-78 dBA i Réavekarr och 71-78 dBA i Pilekrogen.

Oster om Vistkustbanan finns idag en vegetationsbeklddd bullerskyddsvall, som stricker sig cirka 500
meter norrut frin banans passage 6ver Kalleredsbécken. Bullervallen dr inkluderad i berdkningarna.

Trafikverkets atgardsnivéer lings befintlig infrastruktur ar for bostader 65 dBA ekvivalentniva vid
uteplats, 40 dBA ekvivalentnivd inomhus samt 55 dBA maximalnivd inomhus nattetid. Nattvardet
avser vagtrafik samt spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h. Beroende pa om trafikbuller orsakas av
vagtrafik eller spartrafik samt beroende pé aktuella hastigheter, s& dimpar husfasader och fonster
trafikbuller mellan cirka 25-30 dBA. Med bullerdampningen 25 dBA kan det finnas enstaka bostider i
omradet dar dtgardsnivan 55 dBA inomhus nattetid tangeras.

Aven ljudnivier for ir 2040 ir beriknade. Dessa ger en nivahdjning pé ca 1-2 dBA for den
sammanlagda ekvivalenta ljudnivan for bade vag- och jarnvagsbuller, vilket ska adderas de ekvivalenta
ljudnivéerna angivna ovan. De maximala ljudnivierna fran vag- respektive spértrafik forblir dock
oforandrade.

Riksdagen har genom infrastrukturproposition 1996/97:53 beslutat att all nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur ska utforas sa foljande riktviarden normalt inte 6verskrids:

e 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus
e 45 dBA maximal ljudniva inomhus

e 55dBA ekvivalent inomhus vid fasad
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e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats

Vid atgird i jirnvag eller annan sparanldggning avser riktvardet 55 dBA ekvivalentniva pa uteplats,
och 60 dBA ekvivalentniva avser fasadniva i bostadsomradet i 6vrigt. Vid tillampning av riktvirdena
for atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt riktvirdena bor inriktningen vara
att inomhusvardena inte 6verskrids.

Forbigangsspar inom Uppstallningsspéar Pilekrogen betraktas som en visentlig ombyggnad av
infrastruktur. For denna trafikering géller riktvardena angivna ovan. Den 6vriga anldggningen, sjilva
uppstillningssparen, ska enligt Naturvardsverkets vigledning om verksamhetsbuller betraktas som
industriverksamhet.

Industribuller

Enligt Naturvardsverkets viagledning (2015) om industri- och annat verksamhetsbuller ska
uppstallningssparen betraktas som en verksamhet motsvarande industri, och inte som en
trafikinfrastruktur. Som utgangspunkt for olagenhetsbedomning vid bostider, skolor, férskolor och
vardlokaler giller foljande riktvarden:

e 50 dBA ekvivalent ljudniva dag (06-18)
e 45 dBA ekvivalent ljudniva kvill (18-22) samt 16r-, son- och helgdag (06-18)
e 40 dBA ekvivalent ljudniva natt (22-06)

Nivéerna bor i normalfallet vara viagledande for bedomning av om buller utgor en oldgenhet men det
kan finnas skil att tillampa andra nivaer én tabellvardena, saval hogre som ldgre, liksom andra tider.
Nivaerna avser viarden vid utomhus vid fasad och andra ytor for utevistelse i bostadens nérhet.
Ytterligare regler finns, bland annat kring sarskilt storande ljudkaraktirer samt att den maximala
ljudnivén 55 dBA inte bor forekomma nattetid annat &n vid enstaka tillfallen.

4.5.7.3. Luftkvalitet

Emissioner frin elektrifierad tagtrafik utgors i huvudsak av partiklar som frigors vid slitage pé hjul,
réls, bromsar och kontaktledningar. Spridningen varierar med vader- och vindférhallanden, men i
allmanhet upphor paverkan inom 50-100 meter fran jairnviagen (VTI 2003). Férbigangssparet kommer
att kunna nyttjas for godstrafik, dar dieseldraglok kan forekomma (férdelningen &r ca 40/60 mellan
diesel- och eldraglok, (Trafikanalys 2017)). De geotekniska forhallandena med lera innebar behov av
masstransporter. Transporterna gors med tunga fordon som vanligen anvinder diesel som drivmedel.
Forbranning av diesel innebéar utslapp av bland annat kviavedioxid(-er) och smé partiklar.

4574. Vibrationer

Trafik pa jarnvig kan ge upphov till markvibrationer som kan leda till vibrationsstorningar for
narliggande bostédder. For att uppfylla en godtagbar miljo i samband med nybyggnad eller viasentlig
ombyggnad av infrastruktur efterstravar Trafikverket att riktvirdet 0,4 mm/s, som maximal
vibrationsniv4, ska klaras inomhus i bostdder. Hogst acceptabla vibrationsniva ar 0,7 mm/s.

Trafikverket har genomfort vibrationsutredningar i bostader beldgna néara Vastkustbanan, med stegen
skrivbordsinventering, matning i grundmur samt slutligen komfortmatning inomhus (Trafikverket,
rapport 2018:196). De aktuella bostdderna cirka 15-20 meter frin banan. Undersokningarna har visat
att de inventerade bostdderna inte haft vibrationsstérningar som foranlett atgard enligt Trafikverkets
riktlinje for vibrationer. De aktuella bostdderna har haft for f4 6verskridanden av riktvérden per
arsmedelnatt.
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Bostéader som berors av uppstallningsspar Pilekrogen ar beldgna pé ett betydligt langre avstand fran
bade Vistkustbanan och sjilva uppstéllningssparen, som narmst cirka 120 meter.

4.57.5. Férorenade omraden

En inledande inventering av fororenade och potentiellt fororenade omréden har utférts inom markerat
omrade i figur 14. Inventeringen omfattar ett stérre omrade dn det aktuella utredningsomradet i syfte
att identifiera risker for fororeningsspridning pa langre avstand. Det har inte gjorts nagra tidigare
undersokningar av fororenade omraden inom utredningsomradet.

Utredningsomradet omgardas av bland annat infrastruktur for motorvig- och jarnvagstrafik. Savil
motorvag- som jarnviagsverksamhet ska alltid anses som potentiellt férorenade. Fororeningarna frén
jarnvagstrafik och végtrafik sprider sig generellt inte sarskilt 1angt ifran banvall och vagomréde. Ett
undantag kan vara transport av féroreningar med grund- eller ytvatten. Inom aktuella
jarnvagsstrackan kan det forekomma diffusa utslépp fran banvall i form av bland annat
bekdmpningsmedel, kreosot, tungmetaller och oljor.

Norr om utredningsomradet finns det sedan 60-talet industri- och verksamhetsomraden Har dterfinns
verksamheter som potentiellt kan orsaka fororening, exempelvis: bilvirdsanlaggningar, grafisk
industri, verkstadsindustri med halogenerade l6sningsmedel, 1akemedelsindustri, ytbehandling och
plantskolor (figur 14). Markytan ar till stora delar exploaterad vilket innebar att det kan ha tillforts
fyllnadsmassor med oként ursprung till platsen.

Aldre verksamhetsomriden forekommer Aven i den sodra delen av inventeringsomradet med bland
annat skrothantering, bilvirdsanldggning och plantskolor (figur 14).

En stor del av inventeringsomrédet bestar av jordbruksmark. Jordbruksmark som brukats linge, kan
vara fororenad av bekdmpningsmedel och tungmetaller (fraimst kvicksilver) som anvindes som
bekdmpningsmedel under 50- och 60-talet tills det forbjods 1966 (Naturskyddsforeningen, 2012).
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Figur 14. Utdrag ur EBH-stédet for férorenade omradet med inventerinsgomradet markerat med réd prickad linje
och identifierade verksamheter kommenterat i textrutor. © Lénsstyrelsens EBH-karta.

4.5.7.6. Klimat

Anlaggning av ny infrastruktur paverkar klimatet negativt genom anvindning av fossila branslen och
produktionsmetoder som kraver stora energimangder, exempelvis tillverkning av betong och stal.
Trafikverkets arbetar systematiskt med minskad klimatpé&verkan i alla sina projekt genom styrmedel
som syftar till att entreprenor ska gynnas ekonomiskt av att hitta och utveckla klimateffektivare
16sningar i byggande, drift och underhall av infrastruktur. I det arbetet anviands av en klimatkalkyl
som sikerstiller lika forutsiattningar for entreprenorerna vid upphandlingar.

Anliaggningen klimatanpassas till det forandrade klimatet och tar exempelvis h6jd for 6kad nederbord
som Okar flodena i vattendrag och hojer grundvattennivaerna, vilket i sin tur 6kar risken for erosion,
oversvamningar, ras och skred. Kalleredsbackens belagenhet direkt 6ster om planerade
uppstéllningsspar utgor en risk i dessa hinseende och kommer att beaktas.
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5. Planerade atgarder

5.1. Val av lokalisering

I AVS:en for omloppsnira uppstillningsspar studerades olika trafikeringsprinciper. En kombination
av central och perifer uppstillning férordades. Genom att kombinera central och perifer uppstéllning
minskar generellt behovet av tjanstetagskorningar. Det skapar forutsattningar att effektivt utnyttja
Vistlankens majlighet till genomgaende trafikering och samtidigt minskar kapacitetsbelastningen pa
banorna vilket kommer all tigtrafik till godo. De tdg som p& morgonen tursitts i Goteborg star séledes
uppstillda centralt medan de som tursétts i rusningsriktningen in mot Goteborg star uppstéllda i de
perifera delarna.

Utbyggnaden av Vastlanken majliggor for fler fordon i systemet. Samtidigt planeras befintlig
uppstallningsbangard vid Goteborg C tas ur drift for att ge utrymme for den pagaende
stadsomvandlingen i omradet. Sammantaget uppstar en brist pa uppstillningskapacitet, sarskilt i
centrala Goteborg som behover hanteras. I AVS:en studerades dirfor mdéjliga platser for nya
uppstallningsspar i centrala lagen. De lokal- och regiontig som trafikerar Vistlanken far inte langre
naturlig tillgang till de uppstéllningsspér som finns innanf6ér Olskroken. Om det genomgaende
systemet ska kunna nyttjas fullt ut behéver uppstillningsspar for dessa tig placeras soder respektive
norr om Vistlankens mynningar.

Potentiellt tillgdnglig och jarnvigsnira mark langs med de dubbelspariga jarnvagarna (Vastkustbanan,
Vistra Stambanan och Norge-Vanerbanan) studerades samt som ett komplement dven motsvarande
for den enkelspariga Bohusbanan. Mojliga platser ska vara tillgéangliga for tag som trafikerar
Vistlanken, bade norrut och séderut. De behover saledes ligga utanfor Vastlanken men ocksa sa néra
Goteborg C som mojligt for att minimera tjanstetdgskorningar till och fran uppstéillning. Det bor vara
maximalt 15 minuters gangtid mellan uppstéllning och plattform vid Géteborg C for att mojliggora
effektiva omlopp. Forutom att platser for uppstillningssparen ska fungera i systemet utifran var tag
startar och avslutar sitt uppdrag behover dven andra rent tekniska krav som &r kopplade till rakspér,
vaxlar och utrymmeskapacitet uppfyllas.

De anliaggningar som behovs for uppstéllning ar utrymmeskriavande och det totala markanspréket for
en uppstillningsbangard 6verstiger 50 000 m2. Ytan behGver ocksé vara langstrackt eftersom
uppstallningssparen méste utforas raka for att det ska ga att koppla ihop fordon. Det stora
markanspraket tillsammans med behov enligt ovan innebar att tillgdngen pa platser nira centrala
Goteborg ar begriansade.

For centralt l4ge s6der om Véastldnken har tre platser studerats, Molndals nedre, Pilekrogen och
Lindome. Alla ligger utmed Vastkustbanan. Dessa ingick i den kompletterande utredningen av
befintliga miljoforhéllanden och forvantade miljoeffekter samt forenlighet med géllande
miljolagstiftning.
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Figur 15. Studerade alternativ for centralt Idge s6der.

Anlaggande av uppstillningsspar vid Molndals nedre riskerar att komma i konflikt med utbyggnaden
av hoghastighetsjarnviag mellan Goteborg och Boras och saledes paverka detta riksintresse negativt.
Denna osdkerhet, tillsammans med platsens begrinsade yta och 1aga utvecklingspotential, medfor att
platsen valdes bort for fortsatt utredning.

Platsen som studerats vid Lindome ligger inte i direkt anslutning till en dndstation varvid den har
bedomts vara trafikeringsmaissigt olamplig pa den hért belastade Vastkustbanan. Tomma tjinstetag
behover trafikera relativt linga strackor pé jarnvagen vilket minskar kapaciteten i sddan utstrackning
att det finns risk att riksintresset for kommunikation skadas. De planerade uppstéllningsspéren i detta
lage bedOoms dven vara svara att anpassa till framtida utbyggnad till fyra spar mellan Kungsbacka och
Goteborg. Sammantaget foreligger séledes risk for att de foreslagna dtgiarderna skulle orsaka en
pataglig skada pa riksintresset. Platsen hyser dessutom hogre viarden ur savil natur- som
kulturperspektiv. Genom omradet rinner Lindomeén som bland annat dr utpekad som nationellt
virdefullt vatten. An utgdr ocksa vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer. Det kan inte
uteslutas att 4n behover flyttas eller pa annat satt paverkas pa ett patagligt vis om anldaggning for
uppstallningsspar placeras har.

Bade AVS:en och den kompletterande utredningen rekommenderar att uppstillningsplatsen soder om
Vistlanken etableras i Pilekrogen. Narheten till det centrala jirnviagsnitet inklusive Vastldnken ger
god tillganglighet. Det innebar vidare att tjinstetagskorningar till och frén uppstillning begransas och
kapacitetsanspraket pa Vistkustbanan halls dirmed ocks4 nere. Aven om omradet berdrs av
riksintresse for den framtida hoghastighetsjarnvigen mellan Goteborg och Boras bedéms anldggandet
kunna anpassas utifran riksintressets behov och dirmed foreligger inte ndgon konflikt i detta
avseende. Liksom for Lindome innebar anldggandet av uppstéllningssparen att oexploaterad
jordbruksmark tas i ansprak. Bade natur- och kulturmiljévardena bedéms dock vara ldagre i omradet
for Pilekrogen. Vardena utgér i hog grad fran Kéalleredsbiacken som ocksa &r en utpekad
vattenforekomst och ddrmed omfattas av miljokvalitetsnormer. Biacken har dock inte pekats ut som
vardefull p4 motsvarande satt som Lindomean.

Etablering i Pilekrogen bedoms séledes uppfylla indamélet medan en etablering i Lindome paverkar
kapaciteten pa Vastkustbanan negativt i sddan utstrackning att det till del motverkar andamélet.
Lindome bedoms inte heller har nagra miljomaéssiga fordelar jamfort med Pilekrogen.
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5.2. Planerad atgard

5.21. Uppstallnings- och férbigangsspar

Uppstillningsspéaren ar till for tillfallig uppstallning av lokal- och regionaltég, for kortare tid sa kallad
omloppsnéra uppstéllning, som ar kopplad till tjdnsten trafikering pé jarnvag respektive tjansten
tagbildning. P& planerade uppstillningsspar kommer motorvagnar stillas upp, det ror sig alltsa inte
om fristdende lok och vagnar.

Uppstéllningssparen kommer att fordelas pa tva sparharpor som majliggor uppstéllning av 250 meter
langa tag pa 10 spar och 3 spar som medger 335 meter langa tag. Totala sparmeter blir cirka 10 000
meter (exklusive vixelforbindelserna) och bredden, inklusive Vastkustbanan, matt fran sparmitt till
sparmitt, blir cirka 80 meter. Spiren kommer att byggas som ballasterade skarvfria spiar med 60E1
riler och betongslipers.

Vid infarten till uppstéillningen kommer dven plattform for plockstddning av tag att anldggas. Det
sodra anslutningssparet kommer tillsammans med dess forlangning norrut att fungera som
forbigangsspar for trafik pa Vastkustbanan.

Planerade uppstillningsspar i Pilekrogen kommer att ha in- och utfart bade fran norr och séder, och
lokaliseras vaster om Kalleredsbicken (figur 16). Sju nya véxlar anldggs langs med Viastkustbanan, tvé
1 norr och en i soder samt tva vaxelforbindelser (som bestar av tva viaxlar vadera) en i norr och en 1
soder. Vixlar kommer vara av standardsort och anldggs i rakspar. Samtliga vaxlar pa uppstéllningen
samt pa Vistkustbanan kommer att utrustas med viaxelvirme med tillhorande vaxelvirmeskép. Tagen
kommer kunna ldmna Vistkustbanan med en hastighet pa 80 km/h, hastigheten pa
uppstillningssparen kommer sedan att vara 40 km/h.

For omrédet planeras flertalet teknikhus/teknikkiosker, med en storlek pé cirka 11 x 3 m2. Dessa
kommer anléaggas i sparomréadets norra och sédra anslutning till Vastkustbanan. Ett
teknikhus/teknikkiosk kommer att placeras nordost om uppstéllningsspéarens bida sparharpor.

Atgiirden innebir att en befintlig signalanliggning mellan Mélndal nedre och Kéllered rivs. En ny
signalanldggning byggs och en ny driftplatsdel skapas. Spar- och signalanldggningen utformas si att
trafikering till och fran Vistkustbanan kan goras utan fordrojning. Anldggandet av nya vixlar och
signalsystem kommer inte paverka dagens funktion pa Vastkustbanan.

Hela bangarden kommer att vara elektrifierad vilket innebar att kontaktledningsstolpar och bryggor
kommer att anldggas. Vid uppstillningssparen kommer dven tigviarme anldggas mellan sparen.

Alla spér planeras att anliggas med hjalp av standardkomponenter for en effektiv byggnation samt for
ett rationellt underhéll. Minimal paverkan pa trafiken pa Vastkustbanan efterstravas under
byggnationen. Tid for avstingning av sparen uppstar fraimst da geoteknikniska forstarkningar sker i
sparet samt nir infartsvixlar och vixelférbindelser kopplas in.

De geotekniska forhallandena i omradet kraver omfattande jordférstarkningsatgarder och
grundforstarkningar for att sikerstilla stabiliteten mot Kélleredsbiacken samt hantera framtida
sattningar i omrédet vid forandrade markforhéllanden. Troligtvis kommer kalkcementpelare, KC-
pelare, att anvindas som grundlaggningsmetod. KC-pelare reducerar sattningar och 6kar stabiliteten i
marken och mojliggor den planerade byggnation.

Kalleredsbacken rinner forbi strax éster om planerad sparuppstillning. Det medfor att
uppstillningssparen behver klimatanpassas sé att anlaggningen inte riskerar 6versvimmas vid hoga
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vattenfloden i Kalleredsbicken. Aven framtida hogfloden beaktas. Befintligt markomréde kommer
darfor behova hojas ca 0,5-1,5 meter, utredning pagar av hur mycket héjningen slutligen blir.

5.2.2. Anslutnings- och servicevagar

For att nd omrédet kriavs anslutningsvagar. Anslutningsvigar i bide norr och séder samt i den centrala
delen av utredningsomradet utreds. Aven en redundant viiganslutning for riddningstjinsten anliggs.
Inne pa omréadet anldggs servicevagar for att né vaxlar och teknikhus. Dessa planeras att bli
dubbelriktade med tva korfalt, forutom 6ver backen dar de kan utformas som enkelriktade med endast
ett korfalt.

5.3. Anlaggning i vattenomrade

Flera diken inom Kalleredsbackens vattenomrade, som ar del av den befintliga dkerdréineringen,
striacker sig vinkelritt frin Vastkustbanan ut till Kélleredsbéacken. Vissa av dessa kan komma att ledas
om i samband med anldggningen av uppstillningssparet.

Planerat uppstallningsspar kommer delvis att hamna inom vattenomradet i fraimst de norra och sédra
delarna av projektomradet. Detta omfattar utfyllnad f6r ny jarnviagsbank ovan befintlig markniva. Nya
permanenta broar kommer att uppforas for de serviceviagar som kommer att leda Gver
Kalleredsbacken fran Kungsbackavigen till det planerade uppstillningssparet.

Befintliga broar for gdng- och cykelvig vid tennisanldggningen intill Ravekarrsgatan kan komma att
rivas. Erosionsskydd bestdende av sten och grus kan komma att anldggas dir de nya
uppstallningssparen hamnar narmast Kélleredsbacken. Grundldggningen for det planerade
uppstallningssparet kommer att anldggas under frostfritt djup.

Tillfalliga sinkningar av grundvattnet kan komma att behova goras under byggskedet vid anldggandet
av broar 6ver Kalleredsbacken. Projektet forvantas inte medfora ndgon permanent
grundvattensankning.
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Figur 16. Kartan visar uppstéllningsspérens ungeférliga utbredning. Omradet omfattar inte anslutningsvégar till
uppstéliningssparen.
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54. Angransande projekt

Foljande projekt angrénsar till uppstallningsspar Pilekrogen. For dessa projekt beaktar vi eventuella
kumulativa effekter och samordning sker mellan aktuell jirnvagsplan och projekten.

54.1. Tagdepa Sandback, Vastfastigheter

Vistfastigheter arbetar parallellt tillsammans med Vasttrafik med projektet Tigdepé Sandback i syfte
att bygga en tdgdepa i Sandbick som ska ligga i anslutning till uppstéllningsspar Pilekrogen. Arbetet
med att ta fram en detaljplan for tdgdepan pagar. Depén ska bland annat innehalla verkstadshall,
stadhall, tvatt, svarv, lager och personalutrymmen. Arbetet med planering av depén pégér sedan ar
2018 med avsikt att paborja byggnation under ar 2024 och sta fardigt ar 2026.

Samordning mellan aktuell jarnvigsplan och detaljplanen f6r Tagdepa Sandback pagar, bland annat
gillande geotekniska forstarkningsétgarder, och anslutnings- och serviceviagar. Informationsutbyte
gillande olika utredningar exempelvis for ytvatten och miljokvalitetsnormer, for buller samt infor
Trafikverkets eventuella ansokan om vattenverksamhet sker.

5.4.2. Goteborg-Boras, en del av nya stambanor, Trafikverket

Projektet Goteborg-Boras ar 6 mil dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag och snabba regionaltag
mellan Vistsveriges storsta stdder och ar en av de forsta delarna av en ny stambana mellan Stockholm
och Goteborg. Atgirden ger snabbare resor mellan storstadsregionerna, smidigare arbetspendling och
okad tillganglighet till Landvetter flygplats. Just nu pagar en lokaliseringsutredning. Planerad
byggstart ar ar 2025—2029.

Samordning mellan projekten sker sé att mojligheten att genomféra de bada projekten inte inskranks.
Samordning sker dven kring paverkan pa Kélleredsbiacken och annan miljépaverkan.

5.4.3. Atgarder for Kalleredsbécken, MéIndals stad

Molndals stad arbetar sedan en liangre tid med breddning och fordjupning av Kalleredsbackens
backfara och ombyggnad/ersittning av befintliga trummor och broar for att 6ka backens
avbordningsformaga, med syftet att minska risken for framtida 6versvimningar. Arbetet kommer
sannolikt att ske under en langre tid, fordelat pé flera etapper mellan Kopstadsomradet i Kéllered till
Kirra Bro. Etapp 1 har inletts och avser den Gversta delen av den berérda backstrackan.

For att kunna utforma den planerade anldggningen s& optimalt som mojligt avseende forandrade
vattenfloden i Kélleredsbédcken pagar ett samarbete med Molndals stad.

544, Flytt av gang- och cykelvag, MéIndals stad

Befintlig gdng- och cykelvig genom utredningsomrade behdver flyttas och flytten utreds av Molndals
stad. Gang- och cykelvigen ska flyttas innan anldaggandet av uppstéllningssparen paborjas.
Samordning mellan Trafikverket och Mélndal stad sker bland annat kring viganslutningar.

5.4.5. Vastkustbanans utbyggnad till fyrspar

En mojlig framtida utveckling av Vastkustbanan innefattar utbyggnad till fyrspar. Pa 6stra sidan av
befintliga spar finns ett reservat for en framtida fyrsparsutbyggnad. Det finns inget padgéende projekt
for denna atgéird.
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5.5. Miljoatgarder
Foljande behov av atgarder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter
har identifierats i arbetet hittills.

e Anpassning utifran befintlig gronstruktur. Mgjligheten att ersitta borttagen gronstruktur
genom att exempelvis skapa artrika miljoer inom anldggningen kommer att utredas.

e Val av geotekniska forstarkningsatgarder med avseende att minska klimatpéverkan.
e Uppstillningssparens utformning och lokalisering anpassas for att minska arbetsmiljorisker.

e Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt ar sannolika for att inte forsdmra statusen eller
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for Kélleredsbécken.

e Bullerskyddsétgirder utreds om bostdder bedoms bli bullerutsatta.
o Atgirder for att ersitta de generella biotopskyddsobjekt som kan komma att forsvinna.

o Atgirder for att minska storning under byggtiden gillande bade nirboende och omgivande
miljo.
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6. Miljoeffekter

6.1. Markanvandning

Aktuell jarnvagsplan paverkar markanvindningen genom att dkermark vaster om Kélleredsbécken tas
i ansprak permanent. Idag brukas marken emellertid inte aktivt for jordbruksindamal. Aven &ker- och
betesmark oster om Kélleredsbacken kan komma att paverkas genom anldggande av servicevagar till
det nya uppstillningssparet.

Jarnvagsplanen innebir paverkan pa detaljplanelagd mark for park samt handels- och idrottsandamal.
Samverkan kommer att ske under projektets ging med Molndals stad. Markanspraket for det
planerade uppstillningssparet med tillhorande servicevagar kan dven komma att paverka fastigheter
pa icke planlagd mark. Omfattningen av markintrang utreds i det fortsatta arbetet och begrinsas sa
langt det ar mojligt i avvagning mot andra intressen och forutsattningar.

Uppstéllningssparen och jarnvégsplanen forlaggs inom batnadsomraden tillhdrande de bada
markavvattningsforetagen i omrédet (se 4.5.1.1). Det innebar att marken for de berérda delarna av
batnadsomradena l6ses in och att nyttorna i form av brukbar mark forsvinner.

6.2. Upplevelsen av landskapet

Landskapets kinslighet bedoms utifran hur landskapskaraktiaren och upplevelsen av landskapet
paverkas. Landskapet dr idag redan paverkat av infrastruktur, men upplevelsen av landskapet med
Oppna grasmarker med landsbygdskaraktir som finns i Pilekrogen idag kommer drastiskt att minska
eller helt forsvinna i och med den nya anldggningen. Forslaget med bland annat stora ytor av spar,
kontaktledningar och belysning kommer att innebira en mycket stor karaktarsférandring fran
odlingslandskap till infrastruktur. Platsen déar uppstillningssparen ska anléggas bestér idag av
gronstruktur med dngsmark, skogspartier och traddungar. Denna gronstruktur utgor en viktig del av
den regionala gronstrukturen som kopplar omgivande gronska in mot stadens kiarna. Anldggandet av
uppstillningsspar innebair att stora delar av gronstrukturen forsvinner vilket leder till att de grona
kopplingarna forsvagas. Uppstallningssparen kommer dven att paverka mélpunkter och strak i
utredningsomradet da gang- och cykelvigen maste flyttas och tennisanldaggning behéver rivas. Vyerna
och siktstréken fran omkringliggande bostadsomraden kan komma att paverkas om vegetationsridaer
tas bort pd grund av uppstallningsspérens lokalisering.

6.3. Kulturmiljo

Den planerade atgidrden bedoms inte paverka nagra kulturmiljoer av nationellt intresse.
Jarnvagsanlaggningen bedoms inte heller padverka nagra kanda fornlamningar. Inom den mark som
bedoms tas i ansprak for uppstéllningssparen hittades i genomford arkeologisk undersokning inget av
arkeologiskt intresse. Det kan bli aktuellt med kompletterande arkeologiska undersokningar i delar av
omradet dar anslutningsvigar planeras.

Utbyggnaden innebar att jairnvagsinfrastruktur kommer narmre inpa Kélleredsbacken och att mark
som idag i stora delar ar oexploaterad mark tas i ansprak. Sammantaget medfor detta en forandring
fran ett forhallandevis 6ppet landskap av lantlig karaktar till ett mer infrastrukturpréglat dito.
Landskapet i omradet har historiskt praglats av odlad mark i dalgdngen medan bebyggelsen har varit
koncentrerad till dalgdngens ytterkanter. Vattendrag ar i allmidnhet en formande faktor och en
historisk forutsattning for verksamhet i omradet. Planerade jarnvigsanlaggning forsvagar denna
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landskapsstruktur. Den negativ effekten bedéms dock inte pétagligt skada lasbarheten i
kulturlandskapet da utbyggnaden sker i anslutning till en miljé som redan starkt paverkas av befintlig
jarnvag och E6.

6.4. Naturmiljo

Omrédets grona och bla miljoer, med variation av igenviaxande grasmarker, mindre vattendrag och
skogspartier, utgor lokalt sett en viktig resurs for manniskor séavil som djur- och vaxtliv. Bland annat
har omradets idag igenvixande grasmarker potential att 6verga till 6kad andel betes- och/eller
slattermark. Den planerade atgidrden forsvagar denna potential da stora delar av graismarkerna
exploateras.

I ett storre perspektiv utgor gronstrukturen i omradet ingen direkt identifierad del av regionens storre
grona kilar eller Mélndals stads 6vergripande gronstruktur. Troligt ar att de stora barridrerna, i form
av framfor allt jarnvagen och E6, sdvil som mindre vigar och bebyggelse himmar omradets potential i
detta sammanhang. Den planerad &tgarden bedoms darfor initialt inte sta i konflikt med den grona
infrastrukturens regionala inriktning.

Pa objektsniva bedoms utredningsomradets hogsta naturviarden finnas i och kring Kalleredsbacken.
En bedémning av paverkan pa backens status utifran miljokvalitetsnormer finns i kapitel 6.5.
Miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Ovriga avgrinsade naturvirdesobjekt 4r av ligre viirde och det ir frimst i de norra delarna av omradet
som direkta ingrepp pa naturvirdesobjekten sker. Pdverkan bedoms bli liten till medelstor men utan
storre negativa konsekvenser.

Med storsta sannolikhet kommer tre objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, tva
stenmurar och ett smévatten i jordbruksmark, att pdverkas av planerade atgarder. Negativ paverkan
och mgjligheter att vid eventuellt bortfall av virde kompensera for detta, utreds vidare i det fortsatta
arbetet.

De tekniska losningarna kopplade till atgéarden dr dnnu inte fardigutredda eller beslutade. Péverkan pa
omrédets naturmiljovarden utreds kontinuerligt under det fortsatta planarbetet.

6.5. Miljdkvalitetsnormer for ytvatten

Under projektets ging bedoms kontinuerligt risken att uppstillningssparen projektets olika planerade
atgirder forsamrar vattenmiljon eller &ventyrar mojligheten att uppna den status som vattnet
Kalleredsbicken ska ha enligt miljokvalitetsnormerna. Tekniska 16sningar utformas sé langt som
mojligt for att inte paverka backens status negativt men ar i nulaget inte faststillda. Trafikverket
utreder dven mojligheter att utfora atgarder pa ett sddant sétt att backens utformning kan bli mer
naturlig och livsmiljoerna for vaxter och djur i omradet forbattras.

Vid bedomning av paverkan fran projektet pa backens status hanteras situationen i vattenférekomsten
som en helhet tillsammans med den forviantade paverkan som kan uppsta av andra pagdende och
planerade atgarder.

Projektet bedoms i forsta hand paverka biackens hydromorfologi. Dels kommer servicevigar att behova
korsa backen pa minst tva platser och anldggandet av brostéd och erosionsskydd riskerar att paverka
bland annat bickens morfologiska tillstind. Aven utfyllnad fér grundliggning av bland annat
uppstallningsspér och serviceviag kommer troligtvis att goras inom vattenomradet. Paverkan pa
konnektivitet i sidled kan bli aktuell om servicevagar eller brostod byggs inom backens svamplan.
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Erosionsskydd kan ocksd komma att anldggas dar de nya uppstéllningssparen hamnar narmast
Kalleredsbicken. Atgirderna kommer inte att skapa nigra nya vandringshinder eller andra effekter
som bedoms kunna péverka statusen for fisk negativt.

Dagvatten fran anlaggningen kommer att tas omhand s att fororeningar inte sprids till omgivningen.

I tabell 2 nedan redovisas en bedomning av projektets paverkan pa vattendraget hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer utifrdn vad som ar kint i nuldget.

Tabell 2. Bedémning av projektets paverkan pé miljékvalitetsnormer kopplade till Kalleredsbécken. Information
frén VISS &r inhdmtat 2020-08-31.

Parameter Klassificering Oversiktlig bedomning av paverkan
(VISS)

Konnektivitet (klassificering: mattlig)

Konnektivitet i uppstroms Mattlig Ingen paverkan eftersom inga tillkommande vandringshinder
och nedstroms riktning i planeras. Mojligheten att atgarda befintliga vandringshinder
vattendrag utreds.

Konnektivitet i sidled till - Moijlig paverkan eftersom sparet bitvis kommer ga nara backen.
naromrade och svamplan i Bropassager planeras. Mojligheten att utforma bropassager som
vattendrag inte paverkar konnektiviteten utreds.

Hydrologisk regim (klassificering: otillfredsstallande)

Specifik flodesenergi Otillfredsstallande Moijlig paverkan fran forstarkningsatgarder och bropassage.

Volymsavvikelse i - Moijlig paverkan fran brostéd och erosionsskydd i vattendraget.

vattendrag

Flodets forandringstakt i - Projektet bedéms inte medféra nagon forandring av flodet

vattendrag mellan tva intilliggande dygn relativt den naturligt oreglerade
flodesforandringen.

Vattenstandets - Projektet bedoms inte medféra nagon férandring av

forandringstakt i vattendrag vattenstandet per timme relativt referensforhallandet.

Morfologiskt tillstand (klassificering: otillfredsstéllande)

Vattendragsfarans form Otillfredsstallande Moijlig paverkan fran brostod och erosionsskydd. Utformning av
dessa utreds for att minimera paverkan.

Vattendragets planform - Ingen paverkan. Vattendraget bedéms inte fa en férandrad
strackning.

Vattendragsfarans - Moijlig paverkan fran brostéd och erosionsskydd. Utformning av

bottensubstrat dessa utreds for att minimera paverkan.

D6d ved i vattendrag - Kan paverkas om rensning kravs infor arbete men kan aterstallas
efterat.

Strukturer i vattendrag - Moijlig paverkan fran brostod och erosionsskydd. Utformning av
dessa utreds for att minimera paverkan.

Vattendragsfarans kanter Otillfredsstallande Moijlig paverkan fran brostéd och erosionsskydd. Utformning av
dessa utreds for att minimera paverkan.

Vattendragets naromrade Otillfredsstallande Uppstallningsspar planeras inom backens naromrade. Paverkan
utreds.

Svamplanets strukturer och Otillfredsstallande Projektet kan medféra att andelen av svamplanet som utgors av

funktion i vattendrag anlagda ytor 6kar. Paverkan utreds.

Projektet bedoms inte forsdmra backens kemiska status. En markundersokning utfors for att bedoma
om omgivande mark och grundvatten ir fororenade. Atgirder kan i s fall vidtas under entreprenaden
for att forhindra spridning av féroreningar till vattendraget.
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Sammanfattningsvis har den inledande bedémning som gjorts av risken for forsamring av
Kalleredsbackens status och dventyrande av mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna visat pa
flera risker for negativ paverkan pa backens status. Dessa kommer att utredas vidare under
utformningen av uppstéllningsspéren. Tekniska 16sningar som placering av brostod och servicevigar
och utformning av erosionsskydd kommer att tas fram med hinsyn till bickens status.

6.6. Grundvatten

Projektet forvintas inte medfora nagon permanent grundvattensiankning. Daremot kommer tillfalliga
sankningar att behova goras under byggskedet vid anldggandet av broar 6ver Kélleredsbéacken.

Temporéar bortledning av grundvattnet vid anldggning av brofundament och grundldggning leder
sannolikt till begransade miljoeffekter i de fall dar sdnkningen sker i lera, som ar vanligt i omradet. I
de fall grundvattensdnkningen sker i mer genomslappliga jordarter kan paverkan pa omgivande miljo
samt allminna och enskilda intressen inte uteslutas. I detta skede ar det osdkert om
grundvattensankning kan bli aktuellt och i sa fall var. Eventuell paverkan pa grundvatten kommer att
undersokas.

6.7. Befolkning och halsa

6.7.1. Rekreation och friluftsliv

Markanspréak for tillkommande uppstéllningsspar medfor att befintlig tennisanldggning maste rivas.
Den gang- och cykelviag som 16per parallellt med Vastkustbanan kommer att behova flyttas, vilket
innebar att uppstillningssparen forsamrar tillgingligheten for fotgdngare och cyklister i
utredningsomradet och en huvudcykelvig for arbetspendling forsvinner.

6.7.2. Buller

Bullermassigt utgor uppstillningssparen tva olika storningskallor, dels trafikeringen pa
forbigangssparet som hanteras som trafikbuller och dels trafikeringen av sjdlva uppstéllningsspéren,
som raknas som industribuller. Da forbigangssparet raknas som en visentlig ombyggnad av
Vistkustbanan, inkluderas dessutom trafiken pa Vistkustbanan inom projektet Uppstéllningsspar
Pilekrogen. Vid vasentlig ombyggnad géller som malsittning nybyggnadsriktvirdena angivna i avsnitt
4.5.7.2. Bullerutredning for prognoséret 2040 och behov av atgdrder kommer att utforas.

Uppstillningssparen kommer att anviandas dygnet runt men sannolikt sker ingen verksamhet mellan
Kkl. 00 och 04. Aven under senare morgon och tidvis under dagen kommer det att férekomma tider
med lag aktivitet pa uppstallningssparen. Buller bedoms framst uppsté nar tdgen rullas in kvallstid nar
linjetrafiken upphor, mellan cirka kl. 18 till 24, samt pd morgonen mellan cirka kl. 05-07 nir
trafikeringen aterupptar. En bullerutredning kommer att utforas for att bestimma de ljudnivéer som
kan komma att genereras frén anldggningen. Gallande riktvirden for industribuller kommer att
tillampas for att identifiera behov av atgirder.

6.7.3. Luftkvalitet

Trafikeringen av sjilva uppstillningssparen bedoms ge mycket smé effekter pa luftkvaliteten. De laga
hastigheterna inom omréadet medfor att slitaget mellan hjul och rils, stromtagare och kontaktledning
samt vid inbromsning blir mycket marginell. Omradet dr dessutom 6ppet. Bidraget fran godstrafiken
pé forbigdngssparet, med cirka fyra tgrorelser per dygn, bedoms ocksé som forsumbart. Lokalt och
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temporart kan dock luftféroreningar och dammning orsakas av masstransporter till och frin omradet,
vilka kommer att nyttja Kungsbackavagen. I nuldget bedéms dock géllande miljokvalitetsnormer for
luft inte komma att dventyras.

6.7.4. Vibrationer

Risken for vibrationsstorningar kommer att utredas vidare, 4ven om det inte bedoms som sannolikt att
gillande riktvirden riskerar 6verskridas. Avstanden mellan forbigdngsspar/uppstillningsspar och
bostader &r stora, som minst cirka 120 meter, samtidigt som hastigheterna pa bade forbigéngsspar och
uppstallningsspar ar ldga (40-80 km/h).

6.7.5. Fororenade omraden

Projektets utredningsomrade och inventeringsomradet for fororenade omriden berér omriden som
kan vara fororenade.

Den planerade nyanldggningen av uppstéllningsspar kommer att medfora att marknivan behover
hojas. Detta innebir att schaktning inom omrédet sannolikt generellt kommer bli begransad. Visst
schaktningsarbete kommer troligen 4nda bli aktuellt. Vid férekomst av férorening finns risk for
spridning av dessa i samband med schakt och hantering av massor, ndgot som kommer att hanteras i
projektet.

Hantering av halogenerade 16sningsmedel kan ha forekommit vid ndgra angransande verksamheter
norr om utredningsomradet och pé vistra sidan av Vastkustbanan. Den mest sannolika
spridningsvigen av eventuella klorerade 16sningsmedel fran dessa verksamheter till
utredningsomradet ar via grundvattnet. Den utbredda férekomsten av lera inom omrédet bedoms
begrinsa fororeningsspridning och risker, men kan inte uteslutas utan narmare undersokningar.
Spridning av klorerade 16sningsmedel kan utgora en risk for séval ménniskors hilsa som milj6. Risk
for spridning av fororeningar genom projektets atgiarder i grundvatten eller dtgarder som paverkar
grundvatten kommer att beaktas och hanteras i projektet. Verksamheter inom projektet som kan
tiankas bertra grundvatten ar eventuella djupare schakter for brofundament, forstarkningsarbeten
med pélning och spontning, schakt i grundvatten for stolpfundament.

6.7.6. Klimat

De geotekniska forutsiattningarna i omradet med lera med 1dg skjuvhallfasthet kommer att kréva
jordforstarkningsatgarder. Oavsett vilken forstarkningsmetod som viljs kommer stora mangder
massor behova schaktas bort och nya massor med andra tekniska egenskaper tillforas for att fa en
geotekniskt bra grund till uppstillningssparen. Dessutom behéver uppstallningsspéren
klimatanpassas sa att anldggningen inte riskerar att 6versvimmas vid héga vattenflden i
Kalleredsbiacken, vilket ocksé innebir att schaktmassor behover tillforas till omradet. Masstransporter
medf6r anviandning av klimatpaverkande fordonsbranslen.

Ett troligt scenario ar att kalkcementpelare (KC-pelare) kan komma att véljas som
forstiarkningsatgird, vars tillverkning kriver relativt stora méingder energi. Aven nya broar ver
Kalleredsbacken ger klimatpaverkan i framstillningen av betong. Réls, kontaktledningsstolpar och
kontaktlinor av stal och koppar kraver ocksa energi vid dess tillverkning.

Initiala berdkningar visar att masstransporter till f6ljd av forstarkningsatgirder, banunderbyggnaden
och dess 6verbyggnad kommer att st for nastan 75% av projektets totala klimatpaverkan vid
byggande, drift och underhall.
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7. Overensstammelse med mal

Nedan redogors for hur vl den planerade dtgirden stimmer med de 6vergripande nationella, regional
och lokala mal som projektet beror. Under det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer paverkan
pé malen att utredas vidare.

7.1.1. Transportpolitiska malen

Den planerade atgiarden bedoms inte motverka eller paverka de transportpolitiska mélen eftersom
uppstéllningssparen medverkar till ett skapa ett robustare, tillgéngligare och mer anviandbart
jarnvagssystem. Darmed skapas ocksa en mer langsiktigt hallbar och trafikséker transportforsorjning.

7.1.2. Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal som antas kan beroras av planerade atgérder ar: begransad klimatpéaverkan, frisk
luft, god bebyggd miljo, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet och ett rikt
odlingslandskap samt ett rikt djur och vaxtliv.

Begrdnsad klimatpaverkan
“Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pé en nivé som innebir att manniskans péverkan pé klimatsystemet inte blir farlig.”

Aktuellt projekt bedoms frimja mélet eftersom anldggande av uppstillningsspar innebar en 6kad
kapacitet for sparbunden trafik och dirigenom méjliggor 6kade transporter pa jarnvig. Okade
transporter pé elektrifierad jarnvig skapar forutsattningar for en minskad vagtrafik vilket bland annat
minskar utslapp av koldioxid. Daremot kan byggskedet komma att innebara en negativ
klimatpéverkan.

Frisk luft
“Luften ska vara s ren att manniskors hilsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.”

Projekt bedoms pé en regional skala frimja mélet om frisk luft genom att ge forutsattningar for en
effektivare kollektivtrafik som majliggor ett minskat bilanvindande. Under anldggningsskedet
forvantas daremot en temporirt och lokalt storre paverkan pa luftkvaliteten, framfor att genom de
masstransporter som behover ske. Anlaggningsarbetena och transporterna kan dven orsaka risk for
dammning till omgivningen.

God bebyggd miljo

”Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och halsosam livsmiljé samt medverka till
en god regional och global milj6. Natur- och kulturviarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god
hushéallning med mark, vatten och andra resurser fraimjas.”

Projekt bedoms eventuellt motverka miljokvalitetsméalet om god byggd miljé da anldggningen kan
innebara forhgjda bullernivaer samt att gronomraden bebyggs. Lokaliseringen av uppstéllningssparen
ar anpassad utifran befintlig infrastruktur i omradet och maélet att utforma anliggningen pa ett
miljoanpassat sitt bedoms ej motverkas.
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Levande sjéar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska och
vattenhushéallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv virnas.”

Aktuellt projekt kan komma paverka Kalleredsbiacken pa grund av dtgarder inom vattenomradet.
Péverkan kan ej bedomas i detta skede da lokalisering och tekniska l6sningar ej ar valda.

Grundvatten av god kvalitet

“Grundvattnet ska ge en siker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”

I byggskedet finns det risk for paverkan pa grundvattnet.
Ett rikt odlinsgliv

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och starks."

Aven om den jordbruksmark som projektet tar i ansprak inte brukas idag innebar projektet att
mojligheten att odla marken forsvinner. Darmed bedoms aktuellt projekt delvis motverka mélet, dock i
en mycket begriansad omfattning.

Rikt vixt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.
Arter ska kunna fortleva i l1angsiktigt livskraftiga bestind med tillracklig genetisk variation. Manniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald, som grund for hélsa,
livskvalitet och valfard."

Eftersom aktuellt projekt kommer att ta naturmark i ansprak och naturviardesobjekt samt naturmilj6er
kan komma att paverkas bedoms malet delvis motverkas.

7.1.3. Regionala och lokala mal

Planerad utbyggnad av uppstéllningsspar ar forenligt med de regionala mal som tagits fram, bade i
Region Halland och Vistra Gotalandsregionen. Uppstéllningssparen kommer att bidra till ett
robustare kollektivtrafiksystem och framforallt gora att kapaciteten i banan okar. Atgirden ligger i
linje med de mél som Mélndal stad har for hallbart resande och uppstillningssparen skapar goda
forutsattningar for kollektivtrafiken.
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8. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Atgiirden Ar omfattande och tar i ansprik stora arealer mark som sett till omgivande landskap &r
relativt opaverkat. Atgéirden paverkar omradets naturmiljo, kulturmiljé och upplevelsen av landskapet.
Atgiirden kan komma att ge upphov till bullerstérningar.

Projektets narhet till Kalleredsbacken medfor att projektet beror miljokvalitetsnormer for backen. Det
ar i nuldget inte majligt att bedoma att normerna kan sikerstillas.

Tillsammans med effekterna av andra pagaende och planerade verksamheter i omradet riskerar
projektet att bidra till kumulativa effekter. Allmanhetens behov av information bedoms som angeldgen
pé grund av nirheten till centrala M6lndal och de flertalet pagdende projekten i omradet.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om den planerade dtgiarden kan antas
medfora betydande miljopéverkan. Lansstyrelsens beslut ger forutsiattningarna f6r hur den fortsatta
planeringen av atgarden kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska miljobedomning utforas for
projektet och en miljokonsekvensbeskrivning upprattas som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen.
Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer
som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande kommer att beskrivas i
projektets samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

Nedan anges exempel pa viktiga fragestillningar for projektet:

¢ En hojdsittning av anldggningens olika delar som beaktar exempelvis geotekniska
forhéllanden (med sattningsrisk), extrema hogvattenfloden i Kalleredsbiacken och paverkan pa
landskapsbilden. Hojdsattning beror bland annat uppstéllningssparen, anslutnings- och
servicevagar, broar samt teknisk kritisk utrustning.

e Molndals stads planerade atgarder i Kalleredsbacken for att 6ka dess avbordningsformaga (det
vill sdga att 6ka backens flodeskapacitet) bedoms péverka anldggningens utformning pa flera
satt. Fortsatt samordning ses som viktigt.

e Fortsatt samordning med Vastfastigheters planerade depéaverkstad pa den ostra sidan av
Kalleredsbacken, bland annat kring gemensamma anslutningsvigar och framtagande av
detaljplan (som utfors av Mélndals stad).

e Identifiering och vid behov utférande av geotekniska atgarder i narheten av Molndals energis
mottagningsstation med tillhorande hogspanningskablar.

e Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet utreds for atgarder som omfattas av 11 kapitlet
miljobalken. Den fortsatta projekteringen kommer att visa vilka specifika atgirder det
kommer att handla om sa att samrad med berorda parter kan paborjas.

¢ Genom samverkan med andra aktorer som utfor dtgirder som paverkar miljokvalitetsnormer
for Kélleredsbacken skapas goda forutsiattningar att skapa en helhetsbild av paverkan pa
bécken och mojligheterna att uppnéa god ekologisk status.

e Bullerfragorna fortsitter att utredas. Bullerutredningar genomfors for att utreda eventuella
behov av skyddsatgirder utifrin riktvarden for industribuller och trafikbuller.

e Fortsatt utredning av lamplig lokalisering av anslutningsvagar till omradet samt
servicevigarnas placering inom omradet.
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