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Sammanfattning

I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits vilka
synpunkter som kommit in samt hur de har bemétts. De inkomna synpunkterna kan lasas i
sin helhet under diarienummer TRV 2020/90848.

Samrad infor beslut om betydande miljopaverkan (BMP)

I det inledande skedet har samrad genomforts med Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
Molndals stad och enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Samrad har ocksa
genomforts med Forsvarsmakten, Riddningstjansten samt Kollektivtrafikmyndigheten
delegerat till Vasttrafik.

Samradsmaterialet har hallits tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats under tiden 2020-10-19
— 2020-11-08. Information om samradet, och var handlingarna har funnits tillgingliga, har
skickats till de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Samtliga inkomna synpunkter
och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2020/90848.

Under samradet har det inkommit synpunkter som beror bland annat fragor om buller-,
vibrations- och ljusstérningar samt eventuell virdeminskning pa fastigheter till f6ljd av
detta. Synpunkter har dven ldimnats om paverkan pa luftkvaliteten, naturmiljon och
landskapsbilden. Andra fragor har berort lokalisering av befintlig gdng- och cykelbana,
pagaende markanviandning, inlosen samt information infor faltarbete och markskador.
Synpunkter kring eventuell paverkan pa véagtrafiken i omradet har ocksa lamnats.

Samrad infor utformning av planférforslag

I skede Samradshandling (efter beslut fran lansstyrelsen om att projektet medfor betydande
miljopaverkan) har samradsmoéten genomforts med Moélndals stad med bland annat fokus
pa gestaltning och utformning. Moten med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an har
diskuterat miljokvalitetsnormer for ytvatten samt artskyddsforordningen.

Arbetet har bedrivits i tvd omgangar med en paus i mellan da nya férutsattningar togs fram.
Vistra Gotalandsregionen anslot efter pausen till projektet.

Ett forsta samradsmote genomfordes pa orten under perioden 2021-05-25—-2021-06-15.
Information om samradet skickades ut till de enskilda som sarskilt berors, allménheten,
myndigheter och organisationer. Under perioden fanns Samradshandlingen tillgénglig pa
Trafikverkets webbplats.

Efter omstart har Mélndals stad och Liansstyrelsen (2023-06-07) blivit informerade och den
nya utformningen har presenterats for dem. Synpunkter som patalades kring den forsta
utformningen har tagits med i arbetet med den aktuella utformningen. Anlidggningen har i
norr forskjutits sdderut, den har smalnats av mot backen samt att en anslutningsvig i soder
ar borttagen. Detta har gjort att samradsparterna pa flera punkter blivit horda och
anldggningen bedoms ge mindre paverkan pa omgivningen.



1 Samradskrets

Den som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att uppritta en jarnviagsplan
samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sérskilt berérs. Om
jarnvéagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska projektet samradas med
en utokad samradskrets. Samrad ska da dven ske med 6vriga statliga myndigheter
samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Utifran projektets omfattning och den paverkan projektet bedoms medféra p4 omgivningen

har foljande aktorer identifierats som samradskrets:

Enskilda som sarskilt berors
Kommun

Ledningsédgare

Allméanheten

Storre arbetsplatser i anslutning
till projektomradet

Statliga myndigheter:

Lansstyrelse

Kollektivtrafikmyndigheten via
Visttrafik

Forsvarsmakten

Vistra Gotalandsregionen
Riddningstjansten Storgoteborg
MSB

Elsdkerhetsverket
Stralsiakerhetsmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten

Vattenmyndigheten for
vasterhavets vattendistrikt

Naturvardsverket

Polismyndigheten, Region Vist

Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet

Statens geotekniska institut
Sveriges geologiska undersokning
SMHI

Transportstyrelsen

Organisationer:

Moélndals Naturskyddsforening
Naturskyddsforeningen Bohuslan
Sportfiskarna Region Vist
Goteborgs ornitologiska forening
Tagforetagen

Odlingsforeningen Tillsammans
Moélndals Tennisklubb
Ravekérrsskolan

Molndals hembygdsforening
Kallereds hembygdsforening
Cykelframjandet

SJ Gotalandstag



2 Samrad

2.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

2.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland

Den 23 september 2019 hade Trafikverket ett informationsmote med Liansstyrelsen Vastra
Gotaland. Trafikverket delgav ldnsstyrelsen information om tidigare utredningar samt om
den genomforbarhetsstudie som fardigstélldes under 2019.

Den 28 september 2020 genomfordes ett samradsmote med Lansstyrelsen Vastra Gotaland.

Lansstyrelsen poangterade vid dessa tvé tillfallen vikten av att Trafikverket tydligt motiverar
den valda lokaliseringen av uppstallningsspéren. Linsstyrelsen 6nskade @ven att projektet
samordnas med pagiende angransande projekt som Molndals stads atgarder for
Kaélleredsbicken och Vistfastigheters tdgdepa Sandback for att se till helheten i omradet.

Lansstyrelsen understrok dven vikten av att planerade nya broars utformning 6ver
Kalleredsbacken motiveras eftersom miljokvalitetsnormer for ytvatten dr knutna till backen.
Lansstyrelsen lyfte dven att buller borde utredas samordnat med Véastfastigheters tagdepa.

Den 12 november 2020 holls ytterligare ett samradsmo6te med Lansstyrelsen i Véstra
Gotaland. Motet handlade om val av lokalisering och genomfordes tillsammans med
Trafikverkets projekt Uppstillningsspar Larje. Syftet med samradet var att Trafikverket
informerade lansstyrelsen bakgrunden for val av lokalisering av nya uppstéllningsspar.
Linsstyrelsen fragade om val av lokalisering méter det framtida behovet av
uppstillningskapacitet 2040.

Lansstyrelsen poéangterar betydelsen av att fortsatt studera och anpassa projektet for
Pilekrogen utifran de kumulativa effekter som kan uppsta tillsammans med néarliggande,
béde pagaende och planerade, anldggningar och projekt. Det giller i flera avseenden
exempelvis paverkan pa Kélleredsbdcken och bullereffekter.

Linsstyrelsen meddelar att de inte ser nagra ytterligare behov av utredningar eller
undersokningar angaende val av lokalisering for nya uppstéllningsspar i centralt ldge. Behov
och motiv for val ar tillrdackligt utredda.

Trafikverkets kommentar

Tillsammans motsvarar uppstillningssparen i Larje och Pilekrogen det forviantade behov
Trafikverket ser av uppstéllningsspar fram till &r 2040. For Lirje finns en tanke om en
pabyggnadsetapp. Aven Pilekrogen tar hinsyn till det framtida behovet 2040.

Genom projektet sker 16pande samordningsmoéten med bland annat Moélndal Stad och
Vistfastigheter om omradets forutsattningar, tekniska l6sningar och utformning.

2.1.2. Samrad med Molndals stad

Ett stort antal samordningsméten har hallits med Moélndal Stad under arbetet infor
jarnvéagsplanen samt inledande skeden i jairnvagsplanen.

Den 6 oktober 2020 genomfordes samradsmote med Molndals stad.



Kommunen upplyste om berorda detaljplaner och deras syften. Kommunen lyfte dven fram
att berord cykelbana ingar i kommunens huvudcykelviagnit och att den anviands for bade
pendling och rekreation.

Vidare ansdg kommunen att sikerhet, buller, landskapsanpassning och gronska ar viktiga
fragor i det fortsatta arbetet. Kommunen pépekande ocksa behovet av samordning mellan
kommunens planerade dtgiarder for Kélleredsbacken och Trafikverkets projekt.

Den 25 november 2020 inkom yttrandet fran kommunstyrelsen Mo6lndals stad pé framtaget
Samrédsunderlag. I sitt yttrande poidngterar staden vikten av samordning mellan aktuellt
projekt och Vistfastigheters depaverksamhet och kommunala planer for omradet. I sitt
yttrande papekar staden att det ar olyckligt att detta samrad inte koordinerats med
samradsforfarandet for detaljplanen for Vastfastigheters depa. Staden pépekar ocksi att det
finns flera stora infrastrukturprojekt som planeras i omradet och det ar viktigt att
Pilekrogens uppstallningsspér inte omajliggor dessa projekt. Vidare onskar staden dven att
det sker samordning gillande utredning och redovisning av den totala miljopéverkan for
bade uppstillningsspar och depa, sirskilt for miljéaspekterna buller och vibrationer.

I sitt yttrande framhaller staden ocksé vikten av gestaltningen av anlaggningen dé den ligger
exponerat vid entrén till Mo6lndal.

Molndals stad vill peka pa vardet av att utreda méjligheterna dven utanfor planerad
anlaggning att kompensera for forlusten av naturvirden och gronstruktur samt virde som
oversvaimningsmark eller betes-/slattermark.

Staden undrar ocksa hur uppstéllningsspar Pilekrogen och Vistfastigheters depa kommer
att paverka den vegetationsbeklddda bullerskyddsvall som stricker sig cirka 500 meter
norrut fran banans passage 6ver Kalleredsbacken?

Staden stiller sig fragande till Trafikverkets bedomning om att det dr ungefar 28 tag in/ut
per dygn som kommer att anvinda uppstéllningssparen och betonar vikten att korrekt
indata anvands vid bullerberdkningarna.

Molndals stad delar Trafikverkets bedomning att projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar stadens uppfattning om att samverkan och dialog mellan Trafikverket,
staden och Vistfastigheter ar viktig i arbetet. Lopande samordningsméten sker mellan
Molndals stad, Vistfastigheter och Trafikverket, bade gillande Kalleredsbacken men ocksa
om projekten som helhet. Viktigt att papeka ar att tidplanerna ar olika for de olika
projekten, hur detta paverkar projekten diskuteras pa samordningsmotena.

Utredningar for att identifiera bullerpéverkan fran planerade atgarder i Pilekrogen kommer
att genomforas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Vidare kommer dven de
kumulativa miljoeffekterna inklusive bullerpaverkan av projektet och planerad
depaverksamhet utredas vidare.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer dven Trafikverket att arbeta vidare med
gestaltningen av anldggningen och ett gestaltningsprogram tas fram.

Trafikverket har inte majlighet att ta mark i ansprak for kompensationsatgirder utanfor
planomradet. Daremot ar det nagot som kan goras i samarbete med berérd markégare. De
utredningar som behdvs med avseende pa detta ser Trafikverket som en viktig del i



samordningen mellan projektet och Molndals stad samt Véstfastigheter, bland annat for
hantering av gemensamma kumulativa effekter.

I samradsunderlaget har den vegetationsbeklddda vallen felaktigt bendmnts som
bullerskyddsvall. Dess funktion ar tryckbank. Tryckbanken kommer att behova schaktas
bort och ersittas med geotekniska forstarkningsatgiarder. Paverkan pa vallen och
bullerskydd utreds vidare.

Trafikverket baserar tagrorelserna pa senast uppdaterad basprognos vilken i sig bygger pa
lanstrafikbolagens malbilder. I detta fall VGR:s mélbild tig 2035 samt motsvarande hos
Hallandstrafiken.

Kompl.2023-09-05
Buller/tryckbanken ligger utanfor jarnvagsplanen och péverkas inte av anlaggningen.

2.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Mellan 20-10-19 och 2020-11-08 kunde enskilda som kan bli séarskilt berérda av projektet
lamna synpunkter om Pilekrogen. Nedan redovisas de synpunkter som inkommit samt
Trafikverkets kommentar.

Buller

Flertalet synpunkter har inkommit avseende buller. Manga boende papekar att de redan
idag upplever buller fran Vastkustbanan och E6:an som stérande och uttrycker en oro for att
planerad anliggning kommer bidra till ytterligare ljudstérningar i omradet. Fragorna ror
bland annat huruvida uppstéllningsbangirden kommer att resultera i 6kat buller och vilka
bullerddmpande atgarder som Trafikverket planerar. Boende efterfrgar vilka utredningar
som gjorts, dels for byggskedet men framst for drift och underhall. Det har dven inkommit
frdgor kring nar pa dygnet aktivitet kommer ske.

Trafikverkets kommentar

Projektet ar i tidigt skede och utredning for att identifiera bullerpaverkan fran planerade
anldggningar, bade var for sig och tillsammans med andra bullerkillor, kommer att utredas i
det fortsatta arbetet. I det arbetet ingér dven utredning av eventuella behov av
bullerskyddsatgarder. Detta kommer att utredas vidare i kommande planldggningsprocess
och redovisas i samrad under 2021. Trafikverket foljer Naturvardsverkets riktlinjer for
industribuller. Under byggskedet kommer det fraimst dagtid forekomma 6kat buller och
aven hér finns det riktvarden som Trafikverket maste férhélla sig till.

Kompl. 2023-09-05
Bullerutredning ar genomf6rd och redovisas i MKB samt att fastigheter som foreslés for
atgarder redovisas pa plankartan.

Vibrationer
Fragor om det finns risk for vibrationspéverkan har ocksd kommit in.

Trafikverkets kommentar

Anviandningen av uppstéllningssparen bedéms ge avsevirt mindre vibrationer dn vad
trafiken pa Vastkustbanan idag genererar. Detta dd omfattande forstarkningsétgarder
kommer att vidtas under uppstallningsbangarden samt da vagnarna ar lattare och
hastigheten ar betydligt 14gre jamfort med trafikeringen pa Viastkustbanan. Risken for
vibrationsstorningar kommer att utredas vidare, &ven om det inte bedoms som sannolikt att
gillande riktvarden riskerar 6verskridas. Avstinden mellan



forbigangsspar/uppstallningsspar och bostéader ar stora, som minst cirka 120 meter,
samtidigt som hastigheterna pa bade forbigangsspar och uppstéllningsspér ar laga (40-80
km/h).

Kompl. 2023-09-05
Vibrationsutredning ar genomférd och redovisas i MKB.

Ljusstorning
Fragor om belysning och oro for ljusstorning har inkommit.

Trafikverkets kommentar

For att minska ljusstérningar och anvindningen av el, kommer nirvarostyrd belysning
installeras 6ver uppstillningsspar samt vid vaxlar in till uppstillningsbangérden.

Luftkvalitet
Synpunkter avseende eventuell risk for paverkan pa luftkvaliteten har inkommit.

Trafikverkets kommentar

I driftskedet medfor uppstéllningssparen inga forsamringar pa luftkvaliteten av betydelse da
trafiken till och fran uppstéllningssparen planeras ske med enbart eldrivna motorvagnar.
Enstaka godstig om dagen som anvinder forbigdngssparet narmast Vastkustbanan kan
komma att drivas med diesellok, men avstandet mellan sparet och nirmaste bostider ar
langt, cirka 120 meter.

Naturmiljé

Synpunkter har kommit in gillande paverkan pa omrédets naturmiljo. Boende papekar att
den naturnira miljé som de idag har tillgéng till kommer att férsvinna. Det har ocksa
kommit in synpunkter som lyfter Kélleredsbackens virde for lax- och havsoring samt att det
finns lekomrade for o6ring i Alebacken.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta planarbetet kommer paverkan pa naturmiljon att studeras vidare. De
naturviarden som finns idag i det omrade dar uppstillningssparen planeras kommer att
forsvinna. Atgirder for att forebygga, motverka och avhjilpa de negativa effekterna for
bland annat naturmiljon i omradet kommer att utredas vidare.

Kompl. 2023-09-05
Paverkan pa naturmiljon redovisas i MKB:n.

Upplevelsen av landskapet

Synpunkter har inkommit gillande pdverkan pé landskapet. Boende pépekar att den
naturnira miljo som de idag har tillgang till kommer att férsvinna. Den planerade atgéarden
anses paverka landskapet och dirmed utsikten negativt och boende vill att atgérder for att
minska paverkan pé landskapet ska tas fram.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att utfora en djupare landskapsanalys och arbeta
fram ett gestaltningsprogram for att minska den planerade anldggningens paverkan pa
landskapet.



Kompl. 2023-09-05
Gestaltningsprogram ar framtaget och atgiarder som ska minska negativ paverkan pa
landskapet redovisas i MKB och Planbeskrivning.

Befintlig gdng- och cykelbana

Synpunkter har lamnats 6ver den planerade flytten av befintliga gdng- och cykelbana som
idag gér igenom utredningsomradet (bland annat férbi tennishallen). Boende i omradet
papekar vikten av detta cykel- och géngstrék, dar bade barn och vuxna kan rora sig separerat
fran andra trafikslag. Fragor om var den nya géng- och cykelbanan kommer att lokaliseras
har kommit in.

Trafikverkets kommentar

Ny lokalisering av befintlig gdng- och cykelvigen utfors av Mdlndals stad. Lokaliseringen ar
annu inte bestamd. Trafikverket kommer att utféra en barnkonsekvensanalys i syfte att
identifiera &tgiarder som ska leda till minskad paverkan for barn.

Kompl. 2023-09-05
Exakt placering av gang- och cykelvigen i norr samrads under september 2023, pa ovrig
stricka foreslés den ga lings anldggningen. Under byggtiden uppréatthalls funktionen.

Paverkan pa fastigheter

Fréagor kring virdeminskning pa fastighet har inkommit. Synpunkt framfors att
utbyggnaden kan resultera i 6kade bullernivier samt eventuella andra skador pa fastighet,
s& som sittningar och sprickor i huskroppar. Dessa befaras i sin tur resultera i en
vardeminskning.

Aven fragor gillande pagiende fastighetsoverlitanden och pagiende bygglovsansokningar
har inkommit. Frdgor om eventuell inlosen av fastigheter har ocksé stillts. Boende énskar
en mojlighet att ventilera dessa fragor med Trafikverket.

Synpunkter gillande Trafikverkets kommunikation kring faltarbeten har ocksa kommit in.
Dessa understryker vikten av att fi information i god tid infér kommande
faltundersokningar d& exempelvis djur vistas pa i omradet.

Trafikverkets kommentar

Eventuell paverkan av marknadsvardet pa fastigheter i niromrédet ar svart att bedoma.
Okat buller ska utredas i forhallande till giillande riktvirden (se Buller). Markvibrationer
orsakat av anldggningen bedoms inte som sannolikt (se Vibrationer) men ska utredas
djupare. Specifika fragor gillande markintrang eller paverkan pa pdgdende markanvandning
kan stillas till projektets markforhandlare.

Skulle inlosen av delar eller hel fastighet bli aktuell sker detta i dialog med berérda
fastighetsidgare i kommande skeden.

Trafikverket har rutiner for markigarkontakter innan faltarbeten utférs samt for
aterstillande av eventuella markskador, och kommer att ytterliga skdarpa upp tillimpningen
av dessa. Trafikverket kommer att kontakta berorda fastighetsiagare och arrendatorer,
exempelvis djurhéllare, for att mildra storningar for histar eller andra betesdjur.

Okad vagtrafik
Fragor har inkommit om hur den planerade anliggningen kommer att paverka vagtrafiken i
omradet, bdde under byggskedet men ocksa nir anldggningen ar fardigstilld. Fragor stélldes
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om hur Trafikverket sdkerstéller situationen for oskyddade trafikanter och de som rér sig i
omrédet.

Trafikverkets kommentar

Under byggtiden kommer vagtrafiken pa Kungsbackavigen att oka, till foljd av framfor allt
masstransporter till och fran anldggningsplatsen. I driftskedet bedomer Trafikverket att
anldggningen endast kommer generera nigra enstaka bilfordonsrorelser per dag, orsakat av
underhéllspersonal som ska underhélla uppstéllningsspéaren samt av lokférare, som blir
upphidmtade med taxi eller bil istillet for att aka kollektivt.

Trafikverket kommer att utféra en barnkonsekvensanalys i syfte att identifiera dtgarder som
ska leda till minskad paverkan f6r barn, bland annat deras majlighet att rora sig i omrédet.

Kompl. 2023-09-05
En barnkonsekvensanalys dr genomford och resultatet integrerat i utredning och
utformning.

Samradskretsen
Under samradstiden har fragor stillts om varfor man har fatt brev hemskickade och darmed
erhallit information om projektet &ven om man inte anses vara direkt berord av projektet.

Trafikverkets kommentar

I detta tidiga skede av processen har Trafikverket valt att ha en vil tilltagen samradskrets for
enskilda som antas bli sarskilt berorda, for att samla in s& mycket information som mdgjligt. I
kommande skeden kommer samradkretsen att omarbetas och specificeras. En del av de som
fatt informationen ingar dven i storre samfilligheter. Om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska projektet ha en utokad samradskrets. Samrad ska d& dven ske
med Ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas
bli berérda.

Ledningar i omradet

Ledningsédgare i omradet 6nskar 16pande samordning med Trafikverket genom hela
processen, bade gillande befintliga ledningar men ocksé géllande anldggningar som
planeras. Det finns flertalet anldggningar som berors av planen, nagra med betydande
karaktir. Synpunkter kring vem som ska sté for kostnaden vid flytt av anlaggningar har
inkommit.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet kommer ledningssamordningsmoten att ske 16pande sa att
Trafikverket tillsammans med berérda ledningsédgare kan diskutera paverkan, 16sningar och
kostnader.

Kompl. 2023-09-05
Kontakt med ledningsidgare har fortsatt under projekteringen.

2.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organ

Raddningstjansten
Samradsmote holls 2 november 2020 med Raddningstjansten.

Vid métet visades tva redundanta raddningsvégar till och frén anldggningen, vilka
Raddningstjansten tidigare haft 6nskemal om. Detta di omradet endast kan angoras via
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vagbro over Kalleredsbacken. Diskussion holls om géllande krav pé viagarna, vigbredder och
foreslagen standard. Riddningstjansten skulle dterkomma med kravstillning.

Réddningstjansten onskar dven att Trafikverket tar fram en slackvattenutredning, for att
sakerstilla tillrackligt med slackvatten. Riddningstjansten upplyser om att brand pa
uppstillningsspar ar ytterst sallsynt och bedomer att det inte finns nagon specifik riskpunkt
i omrédet.

Aven frigan om separat elfrinkoppling vid hindelse av brand diskuterades.
Réddningstjansten skulle dterkomma med kravstillning.

Trafikverkets kommentar

En sldackvattenutredning kommer att utforas.

Kompl. 2023-09-05

En slackvattenutredning har utforts och resultatet ar inarbetad i utformningen.
Kollektivtrafikmyndigheten (delegerat till Vasttrafik)

Visttrafik har lamnat 6nskemal om tadgvarmeposter.

Trafikverkets kommentar

Tagviarmeposter kommer att anordnas pa samtliga uppstallningsspér.

Kompl. 2023-09-05

Tagvarmeposter finns vid uppstillningssparen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten hade inget att erinra mot den planerade anldggningen.
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2.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen/Depa Sandback ar ett omtag i planprocessen for
det tidigare projektet Jarnviagsplan Uppstéllningsspar Pilekrogen, dar samrad om
planforslag genomfordes varen 2021. Det arbetet stoppades innan planen var fardig och
processen fullfoljd.

Aktuell jirnvagsplan ar ett samarbete mellan Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen dir
parterna planerar tvé jairnvagsanliaggningar som ar tatt sammankopplade och med starkt
beroende till varandra.

Anledning till omtaget dr en ny utformning pa den planerade jirnvagsanlaggningen till f6ljd
av nya forutsattningar. Utformningen har samordnats och anpassats till omgivande projekt
med kostnadsbesparing och effektivisering som foljd. Planprocessen tas inte om fran borjan
da utredningar och underlag som togs fram for den tidigare utformningen fortfarande ar
aktuella.

2.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland

Moten med Lansstyrelsen

Ett antal mo6ten har genomforts under projektets gding med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland.
Motena bade haft olika teman och haft ett mer informerande syfte.

Moten har genomforts:
e 2021-04-08 angdende de miljokvalitetsnormer som giller for Kalleredsbiacken
e 2021-10-06 angdende skyddade arter

e 2023-06-07 information om omtag och gemensam jarnviagsplan med Vastra
Gotalandsregionen

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Trafikverket redogjorde f6r den paverkan projektet bedoms ha pa miljokvalitetsnormerna
inklusive en bedémning av kumulativa effekter med anledning av de andra projekt som
planeras i samma omrade.

Lansstyrelsen instimmer i att miljokvalitetsnormer ar en viktig friga och ser positivt pa
samordningen mellan parterna Trafikverket, Vastfastigheter och Mélndals stad.
Lansstyrelsen anser att det ar lovande att projektet lamnar en yta for att kunna gora
atgarder vid Kalleredsbacken.

Skyddade arter

Under projekttiden har lagstiftningen dndrats och tidigare diskussioner har tappat sin
relevans da de utgatt fran icke gillande forutsattningar. Under samtal kring nu géllande
lagkrav pa mote 2023-06-07 poangterade Lansstyrelsen vikten av att ha tillrackliga motiv
nar vi bedomer att planerade atgarder triaffas av nya lagkrav gillande faglar.

Trafikverket bedomning ar att projektets frimsta paverkan pa skyddade arter ar forlust av
habitat for hackande faglar samt storningar i form av buller och belysning. De
skyddsatgiarder som vidtas i planen ar aterstillning av stenmurar, begransning av belysning,
hansyn till faglars hackningstid samt mojligheter att tidsstyra de mest bullrande arbetena.
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For fladdermoss och groddjur krévs ingen dispens eftersom dessa arter inte bedoms
paverkas av projektet.

Yttrande fr&n Lansstyrelsen i Véastra Gotaland

Ett forsta yttrande fran viren 2021 togs dessa punkter upp.

I det fortsatta arbetet anser lansstyrelsen att analysen av miljokonsekvenser ytterligare bor
belysa strandskydd, artskydd och vibrationer.

Gillande strandskydd behover det utredas i vilken utstrdckning omradet var planlagt vid
utgdngen av juni 1975 och hur strandskyddet vid Kélleredsbacken har hanterats sedan dess.
For det fall strandskydd intrader eller dterintrader inom detaljplanelagt omrédde méste detta
behandlas i jarnvigsplanen.

Lansstyrelsen meddelar att miljokonsekvensbeskrivningen méste innehalla en bedomning
av planens paverkan pa samtliga figelarter som nyttjar omradet for fortplantning eller
viloplats, detsamma géller for planens konsekvenser for omradets kontinuerliga ekologiska
funktion for 6vriga strikt skyddade djurarter enligt 4 § artskyddsférordningen.

Gillande miljokvalitetsnormer (MKN) anses Trafikverket ha redogjort pa ett tillrackligt satt
for atgardens fysiska inverkan pa berord vattenférekomst samt utrett risken for férsamring,
men inte s mycket om dventyrande av mdjligheterna att uppnad MKN. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets bedomning att projektet kan genomforas utan att det leder till forsamring av
négon kvalitetsfaktor. Daremot finns risk for sma negativa forandringar inom klassen i
négra fall, Lansstyrelsen upplyser om att negativa fordndringar helst ska hanteras med
kompensationsatgarder for att inte riskera att bidra till en forandring genom kumulativa
effekter. Vidare anser ldnsstyrelsen att det vore positivt om Trafikverket bidrog med nagra
forslag pad kompensationsatgarder.

I yttrandet vill lansstyrelsen betona att &ven om grundvattnet i omradet idag inte nyttjas
som dricksvattentikt, sd kan ett framtida uttag inte uteslutas. Andrade grundvattennivéer
kan orsaka 6kad sittningsproblematik i omradet och det ar darfor viktigt att denna fraga
fortsatt bevakas under arbetets géng.

Lansstyrelsen patalar att bullerutredning for industribuller fran uppstillningssparen bor
samordnas med Vistfastigheters projekt for att kunna bedéma den totala paverkan i
omradet.

Masshanteringen ar bra beskrivet men det skulle girna fa vara en egen rubrik om massor for
att lyfta fram massor och masshanteringen pa ett tydligare satt i
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen 6nskar ocksa ta del av underlagen for
markmiljéundersokningarna som genomforts infér godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Gillande 6versvamningsrisk patalar Lansstyrelsen att atgarder som hojdsattning behover
sikerstillas och redovisas pa plankartan for att kunna sikerstilla hur det stimmer 6verens
med raddningstjanstens krav och behov. Lansstyrelsen 6nskar ta del av underlagsrapport
som hanterar 6versvimning infér godkdnnande av MKB.

I yttrandet patalar lansstyrelsen att det i kommande handlingar bor framga hur atgiarder
rorande slackvatten hanteras och sikerstills samt att de ar genomforbara. Vissa atgiarder
bor kunna hanteras redan i planskedet, som exempelvis placering av lagpunkter eller
bedémning av yta for slamsugsbil.
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Texten om farligt gods skulle kunna ses 6ver sé att det inte gér att tolka det som att tgarder
inte infors pa grund av att sannolikheten for olycka ar liten eller férsumbar. Bedémningen
borde snarare utgd frén att riskbilden for narliggande bebyggelse &r 1ag eller pa en nivd som
inte motiverar mer atgirder. Infor att Lansstyrelsen ska godkidnna MKB:n tar vi gdrna del av
den riskbedomning som genomforts.

Lansstyrelsen bedomer slutligen att det framtagna underlaget i denna MKB ar tillrackligt for
att kunna anviandas vid ett samrad infor tillstindsprovning. Det ar enligt Lansstyrelsen
onskvart att s mycket som majligt samprovas.

Svar:
Nedan redovisas svar med utgangspunkt fran foreslagen utformning 2023-09-05.

Utredningar och samordning med Molndals stad sé visar detta att det inte finns nagra
planer som antagits fore 1975 i det aktuella omrédet. Darmed bedéms strandskyddet inte ha
aterintritt och att ingen hantering av strandskyddsbestimmelser behovs i planen.

Paverkan pa figelarter som nyttjar omradet kommer beskrivs utifran kraven i gdllande
lagstiftning.

Atgirder som skapar mervirde for Kalleredsbiicken planeras i form av exempelvis ny
vegetation. Aven méjligheten att forbittra forutsittningarna for havsoring att vandra upp i
biflodet Alebacken utreds.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver effekterna av bade industri- och
infrastrukturbuller och under Kumulativa effekter ingar dven Vastra Gotalandsregionens
planerade byggnader for omradet.

Masshantering och markmiljoundersokningar beskrivs nu i en egen rubrik under kapitel
Mainniskors hélsa och boendemiljo.

Hojdsattning for projekterad anldaggning redovisas pa plankartorna. Hela Trafikverkets
anlaggning ar utformad med en sdkerhetsniva pa + 1,0 meter samt ett tillagg for
sittningsrisk.

Ett PM Sliackvattenutredning har tagits fram i projektet med de atgiarder som behover vidtas
for hantering av slackvatten i anldggningen.

Texter om farligt gods har uppdaterats i PM Risk samt forts in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Onskat underlagsmaterial infér godkéinnande av MKB kommer att delges linsstyrelsen.
2.2.2. Samrad med Mdlndals stad

Moten med Mdlndals stad

Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen har haft ett flertal méten i olika konstellationer
och med olika teman tillsammans med Molndals stad. Samordningsmoten genomfors en
gang i manaden.

- 2021-04-29 presenterades framtaget forslag och synpunkter framfordes.

- 2021-09-20 holls ett digitalt samradsmote med Molndals stad dar
Trafikverket 6nskade ge en mer utforlig aterkoppling pa stadens yttrande pa
samradshandlingen rérande miljokvalitetsnormer och ansvar i befintliga
markavvattningsforetag.
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Tre samradsmoten har genomforts med fokus pa gestaltning av

jarnvagsanlaggningen — 2021-01-20, 2021-02-22 samt 2023-06-22.

Nedan presenteras en sammanfattning av synpunkter fran motena.

Utformning

Synpunkterna nedan har inarbetats i den nya utformningen.

Miljé

Molndals stad vill ha d4gandet och radigheten Gver Kélleredsbacken och det
omrade som behovs for kapacitetshdjande dtgarder. Detta sakerstills
genom att tvargdende diken mot Kélleredsbacken regleras med servitut.

Molndals stad poéngterar att de behover komma till Kalleredsbacken for
underhall. Detta sdkerstélls genom att servicevagen, som kan nyttjas av
Molndals stad, placeras utanfor stangslet samt att den foreslagna
utformningen har smalnats for att 6ka avstandet till backen.

Tradridaer langs med Kélleredsbacken foreslés och tycker det ar rimligt
med vegetationsdungar pd kommunens mark enligt forslag. Anldggningens
servicevag kan nyttjas for skotsel av planteringarna.

Molndals stad tycker det ar ett bra uppldgg med redovisade ytor for
hantering av vatten, till exempel 6versilning pa grasbevuxen mark,
avskdrande diken eller andra atgéarder.

Funktion for gdng- och cykelvigen kommer att sikerstillas under
byggskedet.

Kérra bro har utretts och kommer inte att nyttjas som byggvig pa grund av
dalig barighet.

Atkomst for Molndal Energi till transformatorstationen i séder sikerstills.

Molndals stad understryker vikten av att samstudera och belysa de
kumulativa effekterna av aktuellt projekt samt angransande projekt i
omradet. Den samlade effekten av de olika projekten sammanfattas i ett
eget kapitel, Kumulativa effekter.

Molndals stad fragar varfor vissa fastigheter erbjuds bullerskyddsétgarder
men inte andra trots att de ligger intill varandra.

Svar: Genomforandet av bullerskyddsatgarder dr beroende av husets
standard, fastighetens lige och utformning samt antal/placering av
befintliga uteplatser. Nar inventeringar visat att det exempelvis finns en
skyddad uteplats dér bullernivaerna inte 6verskrids, erbjuds inte atgiard
dven om fastigheten intill erbjuds.

Kalleredsbacken

Molndals stad ansvarar tillsammans med andra parter inklusive
Trafikverket for att vidta de dtgdrder som behovs for att uppna god status i
Kalleredsbacken. I Vattenmyndighetens samradshandlingar
forvaltningscykel 2021—2027 framgér att Trafikverkets anldaggningar
bedoms paverka vatten mer dn vad som tidigare lyfts fram. Detta géller i
forsta hand végar, men som medansvarig for Kalleredsbécken ar
Trafikverket en part oavsett trafikslag. Molndals stad efterfragar darfor ett
tydligare ansvarstagande for atgarder till formén for Kélleredsbackens
status fran Trafikverkets sida.
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Gestaltning

- I BKA och gestaltning av omridet efterfrigas omsorg i utformningen vad
giller staketet, bade kopplat till trygghetsaspekter och vaxtlighet. Gillande
stangslets utformning har Trafikverket begransade valmajligheter sa
standardiserat material anvands. Klattervaxter med vintergront alternativ
foreslas. Befintliga stenmurar kompenseras med nya murar i nord-sydlig
riktning mellan spar och back.

Byggskede

- Trafikpaverkan under byggtiden, frimst pd Kungsbackaviagen men dven pa
Torrekullamotet och Mdlndalsbro behéver beskrivas. Byggtrafiken till
Pilekrogen bor framst anvianda Torrekullamotets av- och pafarter 6nskar
Molndals stad vilket Trafikverket haller med om.

Yttrande frdn Molndals stad

I sitt yttrande fran viren 2021 pétalar Molndals stad att de viktigaste aspekterna som de
menar att Trafikverket behéver beakta i projektet ar:

e projektets paverkan pa boende och verksamheter i niromrédet,
e projektets gestaltning och betydelse for landskapet och stadsmiljon,
e projektets paverkan pa Kalleredsbiacken inklusive miljokvalitetsnormer (MKN),

e Molndals stads majligheter att genomfora kapacitetshdjande atgarder i
Kalleredsbacken inklusive drift och underhall,

e lokalisering av gang- och cykelvig,

¢ mdjligheten for Molndals stad att i framtiden kunna bygga ut kopplingen mellan
Abro och Rivekirr (Kikasleden).

Angransande projekt

I yttrandet understryker Mdolndals stad vikten av att samstudera och belysa de kumulativa
effekterna av aktuellt projekt med uppstéllningsspar samt de angriansande projekten i
omradet:

e GoOteborg — Boras
e Vistfastigheter
e Utformning och lokalisering av gang- och cykelvig

Svar: I jarnvagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning redogors for de
angransande projekten, vilka anpassningar som gors samt bedomning av de kumulativa
effekter som kan uppsta.

Miljo
Molndals stad undrar vilka &tgarder Trafikverket planerar att vidta for féroreningarna invid
befintliga jairnvagsspar.

Svar 2023-09-05: Den marktekniska undersokning som genomforts i projektet visar att det i
befintlig jirnviagsanldggning forekommer fororeningar som i huvudsak understiger
riktvarde for Mindre kinslig anvindning (MKM) med enstaka halter 6ver. Risken for
utldckage bedoms som l4g och for att minimera risken for spridning av de fororeningar av
l4ga halter som pétraffats ska dessa forslas bort samt 6ppna schakter begriansas.
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Vidare maste forbigdngssparet utformas sa att olyckor med farligt gods inte utsatter
omgivningen for risk.

Molndals stad anser att det tydligare beh6ver beskrivas varfor det inte bedéms nédvandigt
eller foreslas atgiarder for omhandertagande av slackvatten i den norra delen som
detaljplanelaggs for jarnvagsandamal.

Svar 2023-09-05: Slackvattenutredningen visar att utformningen av anldggningen
tillgodosett en godtagbar hantering av slackvatten. Avvattningsanlaggningen ar anpassad till
den méngd sldckvatten som bedéms kunna uppsta i de delar av anldggningen dar det finns
en forhojd risk for brand. Vidare ar dessa delar av avvattningsanldggningen mojlig att stdnga
av for att forhindra utslapp och lackage till Kélleredsbéacken.

Den storsta brandrisken i den norra delen bedoms vara i anslutning till teknikbyggnaderna,

i detta lage finns ett eget slutet system for dagvatten. I denna del av omrédet minimerar den
tita leran risken for intrangning till grundvatten, vidare finns mycket vegetation som ocksa
fordrgjer eventuellt slackvatten.

Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ inte utgétt frin nuvarande
markanvandning utan frén den anvindning som framgér av M6lndals stads 6versiktsplan
frdn 2006 dar det ar utpekat som verksamhetsomrade. Staden anser att ett nolldge bor utga
fran omradets nuvarande markanviandning.

Svar: I en miljokonsekvensbeskrivning innebir nollalternativet en beskrivning av
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling om jarnvagsplanen inte genomfors,
med syftet att ha som ett jamforelsealternativ till utbyggnadsforslaget. Horisontar for
nollalternativet ar ar 2040, vilket 4r det samma som for utbyggnadsalternativet. Ett av de
antaganden som har gjorts for nollalternativet ar att omradet utvecklas i enlighet med
Molndals stads gillande 6versiktsplan. M6lndals Stad har antagit en ny 6versiktsplan efter
att synpunkterna lamnades. Analysen for nollalternativet har justerats utifran den nya
oversiktsplanen. Analysen av effekter och konsekvenser for bade nollalternativet och
utbyggnadsalternativet utgar fran nuldget som referenstillstand.

Miljokonsekvensbeskrivningen saknar en tydlig beskrivning av effekter och konsekvenser pa
naturmiljon. Det r viktigt att vilja naturliga arter som bidrar till att stidrka naturmiljon i
foreslagna planteringar. Staden pekar dven pa att en tydlig ansvarsfordelning ar viktigt.

Svar 2023-09-05: MKB ar kompletterad enligt ovan. I omraden i direkt anknytning till
byggnaderna kommer planeringar vara av mer tradgardskaraktar men utanfor stingslet
foreslas vaxter som knyter ann till den lokala floran.

I naturvardesobjekt 12 finns skyddsvirda trad, silgar, vilka Molndals stad forutsatter kan
ligga kvar som dod ved i omrédet da Trafikverket behover avverka dem vid
anldggningsarbetena.

Svar 2023-09-05: Naturvirsobjekt paverkas inte av den aktuella planutformningen.

MKN
Molndals stad patalar att ett fortsatt tatt samarbete och samverkan med staden om MKN ar
av storsta vikt.

Molndals stad papekar att tillganglighet for drift och underhéll av Kélleredsbécken &r av stor
vikt for att hantera ansvar inom markavvattningsforetaget. Staden anser att Trafikverket ska
vara medsokande och deldgare i markavvattningsforetaget. Eftersom Trafikverkets
anlaggning forsvarar atkomst for drift och skétsel pa delar av strackan foreslar staden att
dessa delar kan underhallas av Trafikverket.
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Trafikverkets avvattningsanlaggning bor skotas under driftskedet for att undvika att
fororenade sediment foljer med ut till Kalleredsbécken vid hoga floden.

Staden utgér ifran att Trafikverket tydligare kommer att redovisa skyddsétgarder och dven
visa pa kompensationsatgirder eller andra biotopsférbattrande atgérder i den fardiga
miljokonsekvensbeskrivningen.

Svar 2023-09-05: Texter ar fortydligade.

Molndals stad efterfragar en analys dir Trafikverket dven redovisar den paverkan som
projektet gor pa andelen opéverkade/naturliga ytor lings backen. Detta da exploatering
minskar andelen naturliga omréden och dven majligheten att aterskapa naturliga ytor vid
backen, vilket kan paverka majligheten att uppna god status for vattenférekomsten som
helhet.

Svar 2023-09-05: De skyddsatgiarder som vidtas i projektet redogors for i miljokonsekvens-
beskrivningen, planerade atgarder kommer inte att paverka Kélleredsbacken pa ett otillatet
sétt eller mojligheten att uppna gillande miljokvalitetsnormer.

Oberoende av exploateringens utbredning har Trafikverket arbetat aktivt for att minimera
markansprak narmast och lings med Kalleredsbicken och det planeras flera skyddsatgirder
till nytta for bland annat konnektiviteten i vattenforekomstens naromrade och svimplan.

Gestaltning och BKA

Molndal poangterar vikten av en god gestaltning, omradet ar viktig for dem eftersom det ar
entrén till Mo6lndal och Géteborg. Det dr ocksé en viktig plats for de boende i omréadet vilket
tillsammans stéller krav pa gestaltningen av anlaggningen.

Svar 2023-09-05: Jarnvagsspecifikt material ar standardiserat, frihetsgraden avseende
konstruktion, material och farg ar begriansad, men tillgingliga ytor kommer nogsamt att
gestaltas och utformas att féresla en anldggning med god utformning som ar anpassat till
det omgivande landskapet.

Ett Gestaltningsprogram ar framtaget och dar visas exempel/bilder pa hur gestaltningen kan
utformas. Trafikverket och Vistfastigheter har anpassat sina respektive gestaltningar i
tillampliga delar till varandra. Trafikverket har dven foreslagit gestaltningsétgarder pa
stadens mark for att uppna dn hogre niva dn vad som ar majligt enbart inom
jarnvagsanldggningen dar majligheterna ar begransade.

Molndals stad anser att det saknas en analys géllande valet av betongbro och hur det
staimmer in i befintlig kulturmilj6 samt intilliggande bebyggelse. Staden anser att valet av
bromaterial bor 6vervaga utifran fler aspekter dn anlaggningskostnad.

Svar 2023-09-05: Synpunkten kommer att beaktas i den kommande detaljprojekteringen da
utformning och materialval faststills.

Molndals stad anser att projektets barnkonsekvensanalys bor belysa risker som klattring pa
stangsel, skadegorelse eller oforsiktig lek i omradet da det bor barn nara planerad
anlaggning.

Svar 2023-09-05: Trafikverkets bedomning ar att barnkonsekvensanalysen i tillracklig

omfattning beskrivit de risker som finns f6r barn i omradet.

Servicevagar och atkomst
Servicevigarnas och stiangslets placering far inte omojliggora framkomlighet och dtkomst
for drift och underhall av Kélleredsbacken.
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Molndal Energi behover fa dtkomst till sin transformatorstation i den sédra delen av
planomradet.

Anslutningsvigarna méste utformas sé att den nya dragningen av ging- och cykelvigen inte
omgjliggors. Korsningspunkterna mellan anslutningsvagar och gang- och cykelvigen maste
ha forutsattningar for att kunna utforma trafiksakra passager. Trafikverkets placering av
stangsel far inte forhindra korsningspunkterna for gdng- och cykelvégen.

Svar 2023-09-05: Synpunkterna ar forkortade da de refererade till en inaktuell utformning.
Onskemaélen ovan ir sikerstillda i aktuellt forslag.

Plankartor
e Servitutet for Trafikverkets planerade anslutningsvag i sder ska inte
omgjliggora stadens framtida planer pé att bredda Kungsbackavigen permanent.

e Det dr av vikt att servitutsomridena inte medfor svirigheter for stadens
kapacitetshojande atgirder for Kélleredsbiacken samt drift och underhéll av
vattendraget.

Svar 2023-09-05: Anslutningsvigen i soder dr inte langre aktuell. Anldggningen har sedan
detta yttrande flyttats langre ifrdn backen vilket 6kar mdjligheten till underhall av
vattendraget.

Molndals stad anser att respektive yta for tillfallig nyttjanderatt bor tidsbegriansas, detta for
att de ska kunna delbesiktigas och aterlamnas l6pande under byggprocessen. Det ar viktigt
for Molndals stad att ytorna med tillfallig nyttjanderitt viljs med utgdngspunkten att
paverka omgivningarna och berérda fastigheter i sé liten grad som méjligt, sirskilt viktigt ar
detta i anslutning till den s6dra anslutningsvagen.

Svar 2023-09-05: Det tillfdlliga nyttjandet kommer att tidsattas.

Kommunala ledningar

Omrédet for uppstillningsspar i Pilekrogen ingéar inte i verksamhetsomradet for kommunal
VA-férsorjning. Anslutning till VA-ledningar ska hanteras i avtal. Fortsatt dialog och
ledningssamordning med Molndals stad som ledningsdgare behovs.

Svar 2023-09-05: Informationen ar mottagen. Ledningssamordning i projektet pagar
kontinuerligt och kontakt tas med berérda ledningsédgare.

Byggskede
Tillfalliga byggvagar och arbetsomrade behover utformas s att framkomligheten for
fotgdngare och cyklister inte forhindras under byggtiden.

Molndals stad patalar att det ar viktigt att stora anstrangningar gors for att minska paverkan
pa omgivningen under byggtiden.

I planbeskrivningen behéver det framgé att det kommer ske en trafikpaverkan under
byggtiden, fraimst pa Kungsbackaviagen men dven pa Torrekullamotet och Molndalsbro.
Molndalsbro kan fa en betydande paverkan av byggtrafik da det kommer paga flera stora
byggprojekt i M6lndal de kommande aren, varfor byggtrafiken till Pilekrogen framst bor
anvanda Torrekullamotets av- och péfarter.

I sitt yttrande 6nskar Molndals stad att moéjligheten att anvanda eldrivna fordon under
byggtiden undersoks.
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I byggskedet finns risk for utslapp av grumligt vatten fran planerade anldggningsarbeten.
Molndals stad trycker pa vikten av kontrollprogram for att undvika péverkan pa
Kalleredsbacken och de avsnitt nedstréms som ar mojliga lekbottnar for 6ring.

Svar 2023-09-05: Trafikverket arbetar aktivt med frégor som ror paverkan under byggtiden
och tar med sig Molndals stads synpunkter om framkomlighet och dammande material samt
omgivningspaverkan. Negativ pdverkan frén byggtrafik pa omgivande miljéer &r en
prioriterad fraga och kommer regleras under byggtiden.

Trafikverket stiller krav som 0kar andelen eldrivna fordon i entreprenaderna.

Kontrollprogram for vatten under byggskedet ar en viktig fraga i Trafikverkets arbete for att
undvika negativ paverkan pa Kélleredsbacken.

Upptéackta felaktigheter
Upptickta felaktigheter och fragor pa jarnvagsplanen fran 2021 ir atgardade och inarbetade
i planhandlingarna for aktuell utformning.

2.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

MoIndals stad

Aktuellt omrade 4gs av endast en markégare, Molndals stad. Ett mote pa orten genomfordes
2021-05-31 i digital form dir en, idag, inaktuell utformning redovisades. Fragor, synpunkter
och dess svar redovisas under 2.2.2.

Sarskilt berérda och allmanheten
De sex synpunkter/yttranden som inkommit under perioden for det skriftliga samradet,
2021-05-25 — 2021-06-15, sammanfattas under nedan rubriker.

Buller

I inkomna synpunkter uttrycks oro for 6kat buller och vibrationer, vidare patalas att
bullerskyddsatgirder 6nskas i sd stor omfattning som mgjligt och helst med kéllnéra
bullerskyddsskarmar.

Svar 2023-09-05: En bullerutredning har genomfort och omfattar bade industri- och
trafikbuller, i utredningen for trafikbuller har dven befintliga bullerkéllor sa som E6 och
Vistkustbanan ingatt. Aktuellt projekt innebar ett litet bidrag till bullersituationen i
omradet, men i och med att samtliga bullerkéllor ingér, kommer ménga fastigheter som
redan idag ar bullerutsatta fa fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Kallnéra bullerskyddsétgiarder har utretts i projektet men avfardats eftersom
bullerskyddsskarmar har en begriansad skiarmande effekt. Det stora avstdndet mellan de
huvudsakliga bullerkéllorna och méjliga skarmplaceringar utgor den priméara anledningen
till att den bullerreducerande effekten ar 1ag.

Sdttningar

Risken for paverkan i form av sattningar till f6ljd av markarbeten lyfts i en synpunkt, dar
berorda onskar att markforstarkningar sker i den omfattning som kravs for att undvika
sattningar och sikra stabiliteten pa byggnader i omrédet.
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Svar 2023-09-05: De geotekniska forutsittningarna har utsetts och man planerar for de
forstarkningséatgarder som kravs for att undvika paverkan pa omgivande bebyggelse,
infrastruktur samt pa den planerade anlaggningen.

Paverkan pa fastigheter
I en synpunkt uttrycks oro att bli av med mark som arrenderas av Moélndals stad.

Svar 2023-09-05: Behovet av mark for anldggningen och har noga utretts vid val av
lokalisering och utformning f6r att gora s liten paverkan som mojligt pa allmdnna och
enskilda intressen. Den mark som behover tas i ansprak for jirnvagsanldggningen bade
permanent och tillfalligt kommer ersittas.

Ledningsdgare

e Skanova har lingsgdende ledningar av betydande karaktar och 6nskar fortsatt
samrad for att hitta alternativa lokaliseringar for befintliga anldggningar. Dessa
anldggningar kan inte tas ur drift utan att alternativ tagits fram. Innan arbete med
flytt av befintliga anldggningar kan paborjas behover bestillning inkomma till
Skanova.

e Ellevio har ett 130KV stéllverk med tillh6rande kraftledningar, kraftledningarna ar
markforlagda under befintlig jarnvag. For att sikerstilla djupet pa kraftledningarna
behover en utredning utféras i samband med detaljprojektering av anldggningen sa
att paverkan pa kraftledningarna undviks.

e Molndals Energi Nat AB Samrddsméte pa orten med Molndals Energi Nat AB
genomfordes 2021-06-07 i digital form. MENAB:s mojlighet att komma at
néatstationen i sodra delen av planomradet diskuterades samt att de patalar att de
dven har ledningar i kanten av sin fastighet som Trafikverket behéver ta hansyn till.

Svar 2023-09-05: Ledningssamordning pagéar kontinuerligt och kontakt tas med berorda
ledningsdgare. Avtal kommer att tecknas for de anslutningspunkter som paverkas av
projektet. Eventuella atgiarder som kravs for en jarnvagsplans genomforande sdsom flytt av
ledningar bekostas av den kommande markagaren.

Natur, landskap och rekreation

Ett yttrande onskar att Trafikverket utreder och ser 6ver andra majliga platser for ett
uppstillningsspar och att den jaimforelse som gors ska grunda sig i hur projektet paverkar
omgivning och naturmiljé samt framfor allt hur manga méanniskor som péverkas.

Svar 2023-09-05: I det inledande arbetet med projektet har en sa kallad &tgardsvalstudie
genomforts, i denna studeras flera alternativa platser med méjligheter f6r en lokalisering av
uppstillningsspar. I det arbetet jaimfors nyttan med att lokalisera pa de platser som studeras
samt paverkan pa omgivningarna. I det aktuella skedet har paverkan pa landskap och
naturmilj6 studerats och aktivt arbete har gjorts for att minimera paverkan och negativa
effekter pa omgivningarna. I arbetet har 4ven en barnkonsekvensanalys genomforts for att
analyser eventuell paverkan for barn.

Information om att Kungsbackaviagen nyttjas for motion och rekreation har inkommit,
framforallt 4r det manga landsvagscyklister pa den aktuella strackan, upp till mellan 50 —
100 under fina dagar. Svar: 2023-09-05 Informationen dr mottagen och nyttjad i
utformningen av anldggningen.
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Ovrigt

Det angransande projektet Goteborg - Borés, en del av nya stambanor och behovet av
triangelspér soderut pa Vastkustbanan lyfts i ett yttrande. I det angransande projektet
bedoms inte samraddsunderlaget i tillrackligt hog grad hanterat frigan om hur ledig
kapacitet bast kan nyttjas, ett triangelspar och dubbelspar delvis i tunnel vid Sandbick
uttrycks kunna fylla en viktig funktion. I yttrandet anses att Trafikverket bor beakta denna
kapacitetsfraga i aktuellt projekt med uppstillningsspar Pilekrogen for att inte forhindra att
an storre samhillsnytta kan uppnas i projektet Goteborg — Boras. Det bor ocksa beskrivas i
aktuell jarnvagsplan att planerat projekt inte utesluter en framtida funktion med
triangelspér.

Svar: Sedan detta yttrande har forutsittningarna dndrats da regeringen i december 2022
sagt nej till nya stambanor enligt tidigare planer. Samverkan sker dock mellan de projekten
for att inte forsvara for en kommande utbyggnad mot Boras. Trafikverket har idag inget
uppdrag att utreda eventuella kopplingar mellan ny stambana och Vistkustbanan.

En verksamhetsutovare i omradet har forstatt det som att det ar jirnvigsmark med
servitutsritt avseende en vig som redovisas i planen pa fastigheten Berguven 3.
Verksamheten tar gidrna en dialog kring denna vig och dess paverkan.

Svar 2023-09-05: Den servitutsriatt som redovisades vid samradet, avsag en annan fastighet
an Berguven 3. Oavsett kommer projektet inte att paverka aktuell fastighet med nagon typ
av markansprak.

2.2.4. Samrad med odvriga myndigheter och organisationer

Raddningstjansten Storgoteborg (RSG)

RSG har varit involverade i tidigare skeden och 1amnat synpunkter pa tillganglighet for
raddningsfordon, brandvattenforsorjning, slackvattenhantering samt mojlighet till
frankoppling och jordning av elledningar. Mote avseende frankoppling av stromforande
delar i anldggningen vid raddningsinsats har genomforts 2021-10-22.

Det finns befintliga brandposter pa det kommunala vattenledningsnétet langs med
Kungsbackavigen. RSG har tidigare framfort att det behovs brandvattenférsorjning med en
kapacitet pa 1200l/min under minst 2 timmar. Flodet kan vara uppdelat pa tva brandposter.
Under forutsattning att detta kan uppnas med det kommunala vattenledningsnitet bedoms
det inte behovas ytterligare installationer for brandvatten.

Det framgér inte av samradshandlingen hur frinkoppling och jordning av stromforande
delar i anlaggningen kan genomforas vid en brand eller annan rdddningsinsats. RSG ser
girna en fortsatt dialog i dessa fragor.

Moten har hallits tillsammans med Vistra Gotalandsregionen 2023-02-22 och 2023-04-25
dar bl.a. diskussion kring brandposter fordes.

Riddningstjansten har under var 2023 fatt ta del av sldckvattenutredning och framfor i
mailkorrespondens den 2023-05-05 att de stér fast vid sitt tidigare samradsyttrande daterat
2021-06-10.

Vattenmyndigheten

Vattenmyndighete i Vésterhavets distrikt har tagit del av aktuellt projekt och deltagit pa ett
samradsmote den 8 april 2021 avseende paverkan pa gillande miljokvalitetsnormer.
Vattenmyndigheten har i dagslaget inget mer att tillfora men ser positivt pa att projektet
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samordnar och analyserar eventuell kumulativ paverkan pa vattenforekomsten tillsammans
med Vistfastigheter och Moélndals stad.

SMHI
SMHI har tagit del av rubricerat samrad, i sitt yttrande avgriansas till kompetensomradena
hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmilj6 och buller).

I preliminar MKB star att anldggningen dimensioneras for att kunna hantera ett
hundraérsregn, SMHI saknar dock information om hur stort detta hundraérsregn ar i
millimeter, vilken varaktighet och klimatfaktor som regnet har.

Svar 2023-09-05: Den saknade informationen om storlek pa hundraérsregn, varaktighet
samt aktuell klimatfaktor ar uppdaterad och anldggningen ar utformad med utgdngspunkt i
detta.

MdIndals Naturskyddsférening

I sitt yttrande noterar Molndals Naturskyddsforening att projektet beskrivs frimja en
begriansad klimatpéverkan och att en hinvisning till miljokvalitetsmélen gors.
Naturskyddsforeningen stiller sig fragande och kritiska till detta da miljoproblemen fortsatt
forvarrats under den tidsperiod som forflutit sedan miljomalen formulerades, med
klimatforandringar och biologisk utarmning som foljd. I yttrandet beskrivs vidare att
idéerna bakom Vistlanken harror fran traditionella forestéallningar om ekonomisk tillvaxt
medan aktuella klimatmodeller samtidigt pekar pa att det blir mycket svart eller omgjligt att
ens uppna Parisavtalets tvagradersmal, 4ven med en arlig tillvaxt pad under en procent.

Svar 2023-09-05: Dessa synpunkter ligger pa en nationell 6vergripande niva som ligger
utanfor det aktuella projektets ramar och tidshorisont.

Molndals Naturskyddsférening patalar att trenden mot 6kande belysning i samhillet ar
starkt negativ for bade insekter och fladdermoss.

Svar 023-09-05: Belysningen i omradet kommer vara reducerad under de perioder p&
natten som ingen vistas i omradet. En fladdermusinventering visar att
fladdermusaktiviteten i omradet dr mycket 14g och inga kolonier hittades.
Utredningsomrédet bedoms ha viss potential som fédoséksomréde, men inventering och
efterfoljande bedomning visar att det ar valdigt fa fladdermoss som jagar i det aktuella
omradet.

Yttrandet patalar ocks att forutsattningarna for att forbattra forhéllande for lax och
havsoring i Alebacken och Kélleredsbacken bor utredas som kompensationséatgéarder.

Svar 2023 09-05: Skyddsatgarder som kravs inom eller i direkt anslutning till planomradet
redovisas i miljokonsekvensbeskrivning. Utover detta tittar Trafikverket 4ven pa andra
mojliga atgérder och biotopforbattrande dtgirder som dr mojliga i niromradet och som kan
genomforas i samband med byggnationen, bland annat i Alebacken.

Projektet gor att odling pa den gamla odlingsmarken ej kan aterupptas, detta ar en viktig
aspekt ur ett héllbarhetsperspektiv da framtida lokal férsérjningskapacitet reduceras.

Molndals Naturskyddsforening tipsar om ett projekt diar rena schaktmassor anvénts vid
naturvardsétgirder och stiller sig frdgan om inte nagot liknande kan goras i Pilekrogen da
massorna enligt uppgift ar rena.

Svar 2023-09-05: Mojligheterna att nyttja massorna ses over.
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Molndals stad avser att 6ka Kalleredsbackens avbordningsformaga med syftet att minska
risken for framtida 6versvamningar. Naturskyddsféreningen har linge papekat det
meningslosa i att forsoka dtgirda Gversvimningsproblematiken i svimplan — istillet maste
landskapets kapacitet att magasinera och avdunsta vatten uppstroms avrinningsomradet
oka. Som forslag lyfter Molndals Naturskyddsforening att tillskapa en vatmark i omradet
omedelbart norr om gamla riksvégen for att i mojligaste mén 6ka vattenretentionen inom
planomradet. Férutom 6kad magasineringskapacitet kan d&ven kompensationsatgarder i
form av nya miljoer for observerade fagelarter skapas.

Svar 2023-09-05: Tackar for forslaget och tar detta vidare i dialog med Md6lndals stad.

Odlingsforeningen Tillsammans

I sitt yttrande dr Odlingsféreningen Tillsammans positiva till att Mélndals stad har pausat
projektet med Vistfastigheters tigdep4, vilken beror fastigheten som foreningen nyttjar.
Odlingsféreningen 6nskar en fortsatt dialog med Trafikverket och Molndals stad om det inte
ar mojligt for foreningen att vara kvar pa platsen pa grund av jarnviagsprojekten som
planeras och onskar da att en ny likvirdig mark hittas dir odlingen kan fortga. Vidare
onskas en dialog om paverkan under byggtid.

Svar 2023-09-05: Omradet som Odlingsféreningen Tillsammans brukar paverkas inte av
aktuella projekt. Om detta dndras kommer kontakt tas och samrad ske med féreningen.
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