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Omtag av jarnvagsplanen

Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen/Depé Sandback ar ett omtag i planprocessen for det
tidigare projektet Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen, dar samrad om planforslag
genomfordes varen 2021. Det arbetet stoppades innan planen var fardig och processen fullfoljd.

Anledning till omtaget dr en ny utformning pa den planerade jirnvagsanlaggningen till f6ljd av nya
forutsattningar. Utformningen har samordnats och anpassats till omgivande projekt med
kostnadsbesparing och effektivisering som f6ljd. Planprocessen tas inte om fran borjan d& utredningar
och underlag som togs fram for den tidigare utformningen fortfarande ar aktuella. Exempelvis ligger
den tidigare framtagna bullerutredning som grund for planerade bullerskyddsétgarder i aktuell
utformning. Anldggningen som nu planeras ar nagot mindre i langsled. Besluten om lokalisering samt
betydande miljopéverkan giller dven for aktuell utformning.

Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen/Depé Sandback, ar ett samarbete mellan Trafikverket och
Vistra Gotalandsregionen dar parterna planerar tva jarnvagsanldggningar som ar tatt
sammankopplade och med starkt beroende till varandra. Det dr en jarnvigsplan med tva
infrastrukturidgare. Den tidigare jarnvigsplanen omfattade enbart Trafikverkets jairnviagsanlaggning
med tillhérande vagar och avvattningssystem.

Trafikverket ansvarar for jarnviagsanldggningen som behdvs for uppstéllning av tag nir de inte ar i
drift, och Vastra Gotalandsregionen ansvarar for Depa Sandbiack dar tag stddas och tvittas.
Jarnvagsanldggningarna omfattas av jirnvagsplanen. For byggnaderna som ingar i depaverksamheten
(stddhall, tvatthall och personalbyggnad) soks bygglov enligt plan- och bygglagen. Till
jarnvigsanldaggningen hor dven anslutningsviag med bro 6ver Kélleredsbacken, servicevig,
teknikbyggnader samt avvattningssystem.



Lasanvisning

Aktuell jarnvagsplan bestér av flera handlingar.

- Jarnvigsplanens plankartor redogor for forslag pa anlédggningens huvudsakliga utformning,
samt den mark som behdver tas i ansprak for att kunna bygga foreslagen jarnviagsanlaggning
med tillhérande anslutnings- och serviceviag samt omraden for omhandertagande av
dagvatten.

- Planbeskrivningen (denna handling) forklarar foreslagen utformning i text samt redogor for
motiven till valet av lokalisering och utformning av anldggningen. Har finns ocksa en
redogorelse for de alternativ som har studerats, vilka val som gjorts och skélen till det.

- Tllustrationsplanen utgor ett mer detaljerat underlag och fungerar som hjalp for att forsta
plankartorna.

- Eftersom projektet bedomts medfora betydande miljopaverkan genomfors ocksa en fordjupad
miljobedomning som redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Syftet med
miljobedomningen &r att integrera miljoaspekter i framtagandet av jairnviagsplanen for att
begriansa negativa konsekvenser for miljo och manniskors hilsa samt framja en hallbar
utveckling.

Avsnitt i planbeskrivningen som ber6r milj6 och hilsa ssmmanfattar de fordjupade beskrivningarna
och analyserna som aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Begreppslista

Uppstillningsspar Pilekrogen/Depa Sandbick (Pilekrogen/Sandbick): Benimning pa
projektet och innefattar hela planomradet och anldggningen.

Uppstillningsspar Pilekrogen: Anldggning som kommer dgas och drivas av Trafikverket.
Innefattar anslutnings- och uppstillningspéar samt servicevéagar.

Depa Sandbick: Anliggning som kommer 4dgas och drivas av Vastra Gotalandsregionen (VGR).
Innefattar servicesspar och plattformar for stad och tvatt. Vistra Gotalandsregionen planerar dven for
byggnader pa omradet som inte igar i denna jarnvéagsplan.

Anlédggningen: Det fysiska som byggs pa platsen och som kommer vara kvar under driftskedet.
Inkluderar Trafikverkets och Vastra Gotalandsregionens delar av:

- Jarnvag (anslutnings-, uppstillnings- och servicespar)
- Servicevag

- Vandplatser

- Permanenta ytor for dagvattenhantering

- Stéangsel

- Anslutningsvag over bro

- Teknikbyggnader

Planomradet: Hela det omrade som tas i ansprak i jirnvagsplanen och som redovisas i plankartorna.
Inkluderar tillfllig nyttjanderatt, servitutsriatt och ny jarnvigsmark med dganderitt.



1. Sammanfattning

Uppstillningsspér Pilekrogen/Depé Sandbéck ar ett samarbete mellan Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen (VGR) och innebér nya anslutnings- och uppstéllningsspar med bendmning
Pilekrogen och en depéverksamhet bendmnd Sandback.

Aktuell jarnviagsplan omfattar uppstallningsspér, servicespéir for tvitt och stdd och anslutningsspar
med tillhorande anslutnings- och serviceviag samt omraden for omhandertagande av dagvatten. For att
planen ska ga att genomfora krévs havning respektive dndring av detaljplan. I planen ingér inte
planerade byggnader, det vill sdga personalbyggnad, tvitthall och stddhall. For dessa kommer bygglov
sokas.

Syfte

Uppstillningsspiren och depin med dess servicefunktioner skapar forutsattningar for att effektivt
utnyttja Vastlainkens mojlighet till genomgéende trafikering och samtidigt minska
kapacitetsbelastningen pa banorna vilket kommer gynna all tagtrafik i Géteborgsomradet.

Utformning och konsekvenser

For att ge dtkomst till omradet byggs en anslutningsvig frin Kungsbackavigen i nordost.
Anslutningsvigen passerar en ny bro 6ver Kalleredsbicken och slutar vid parkering vid VGRs
personalbyggnad. En ging- och cykelvig, som dven kan nyttjas som kombinerad service- och
raddningsvig, kommer anldggas utanfor anlaggningen mellan Kungsbackavégen i norr och befintlig
gang- och cykelvig i soder. Hela anldggningen sténgslas in.

De geotekniska forhallandena i omradet kraver omfattande jordforstarkningsatgiarder och
grundforstarkningar i hela omradet.

Aktuella miljoaspekter i projektet har bedomts vara: upplevelsen av landskapet, kulturmiljo,
naturmilj6, markanvandning och naturresurser, rekreation och friluftsliv, manniskors hilsa och
boendemiljo samt klimat. Uppstéllningssparen har bedomts medfora betydande miljopaverkan, vilket
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram.

Vatten och Kalleredsbacken

Omréadets hogsta naturviarden finns i och kring Kalleredsbacken. Avvattningsanliaggning kommer att
utformas for att klara en 100-arshindelse och skydda recipienten, Kalleredsbédcken, fran fororeningar
fran slackvatten vid brand. For att skydda backen under byggtiden ska det finnas mgjlighet att ta hand
om byggdagvatten fran arbetsomradet samt omraden i eller i direkt anslutning till backfaran.

Med de skyddsatgarder som foreslas bedéms projektet inte forsdmra Kalleredsbéackens ekologiska
status eller kemiska ytvattenstatus, varken pa overgripande niva eller for nagon av de ingdende
kvalitetsfaktorerna eller imnena. Projektet bedoms inte heller dventyra mojligheten att i framtiden
uppnd miljokvalitetsnormerna, varken for vattenférekomsten Kéilleredsbacken eller nedstroms
liggande vattenforekomster.

Delar av planerad jarnvigsanlaggning ligger inom granser for Kalleredsbickens vattenomréade. Darfor
avser Trafikverket soka tillstdnd for vattenverksamhet for dessa delar. Tillstindsanstkan tas fram
parallellt med jarnvigsplanen.



Landskapet

Omrédets karaktar bevaras i storsta maéjliga mén genom att befintliga linjer i 6st-véstlig riktning
bevaras eller forstarks och nya linjer i form av diken, stenmurar och vegetationsdungar skapas.

Storst konsekvenser bedoms uppsta som en foljd av det relativt stora markanspréket som framfor allt
medfor negativa effekter pa upplevelsen av landskapet. Utbyggnaden medfor en karaktarsforandring
av landskapet dé stora delar av det 6ppna landskapet omvandlas till infrastruktur. Detta paverkar dven
biologisk méngfald och ekologiska funktioner negativt pa lokal niva.

Boendemiljo

Forslaget innebar en forbattrad bullersituation nir 68 fastigheter erbjuds atgirder pé sina uteplatser
och 67 fastigheter erbjuds fasadnira bullerskyddsatgarder. Forstarkningsétgarder som genomfors
bedoms medféra en reducering av vibrationer och dirmed férbéttras vibrationssituationen for
bostéader oster om anldggningen.

Varken kulturmiljon, berérda diknings- och torrlaggningsforetag, grundvatten eller
dricksvattenbrunnar bedoms paverkas negativt av utbyggnaden.

Fortsatt process

Efter kungorelse och granskning kommer Trafikverket be Lansstyrelsen i Vastra Gétalands om ett
yttrande 6ver hela jarnvagsplanen, varefter jirnviagsplanen lamnas for faststillelseprovning, vilket
planeras bli under hésten 2024. Planerad byggtid ar ar 2026 - 2028. Anldaggningen berdknas vara klar
i december 2028.

Totalkostnaden for uppstéllningsspar Pilekrogen finansieras genom Nationell plan 2018-2029 och ar
berédknad till cirka 800 Mkr i 2021 rs prisniva. Vastra Gétalandsregionen har beslutat att finansiera
Depa Sandbick med en budget pé cirka 500 miljoner kronor i 2023 &rs prisniva. Till detta tillkommer
byggnader och konst som inte ingér i jirnvigsplanen.
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Orienteringskarta
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Figur 1. Orienteringskarta. RAd rektangel visar projektets lage.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Utbyggnaden av Vastlinken kommer att skapa ett nytt jirnvagssystem i Vastsverige som bland annat
mojliggor fler fordon. Lokal- och regionaltag som trafikerar Vastlanken kommer att stanna vid den nya
station Centralen under mark och har darmed inte naturlig tillgéng till de faciliteter som idag finns
innanfor Olskroken. Samtidigt férsvinner befintlig uppstéllningskapacitet till foljd av pdgdende
stadsomvandling. Totalt saknas centralt cirka 4 300 tdgmeter uppstillningskapacitet, dirmed behovs
nya platser for uppstéllning av persontég i centralt l14ge. Det finns i samband med detta dven ett behov
av en depaverksamhet for de pendel- och regionaltdg som kommer trafikera Vastlanken.

Denna jarnvagsplan avser omradet Pilekrogen/Sandbéck som ar beléget cirka 11 km s6der om
Goteborgs centralstation, se Figur 1. Projekt Tagdepa Sandbick drivs av Vistra Gotalandsregionen
(forkortat till VGR i denna handling). Trafikverket ansvarar for att sdkerstilla
uppstillningskapaciteten i projekt Uppstallningsspar Pilekrogen. Trafikverket har valt att bendmna
sin anlidggning Pilekrogen, efter namnet pa en gard beldgen strax oster om projektplatsen, medan
VGRs anlédggning har dopts till Sandback efter omradet.

Tagdepaverksamheten innefattar férutom de spar som ingér i denna jarnvagsplan, dven
personalbyggnad, en stddhall och en tvitthall vilka kommer regleras med bygglov.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av vag-
eller jarnvagslagen och miljobalken och som slutligen leder fram till en faststilld vagplan eller
jarnvagsplan. Se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag N |
-] Kungdrande och granskningl Faststallelse

for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planforslag

samt MKB
:h--------

f (i

SN ENNIIIIINIRBERENERES

Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- ; Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

.
R

Figur 2. Planlaggningsprocessen. Gron linje markerar aktuellt skede i planprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka

miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
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beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samriad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Slutligen hélls vag- eller jarnvagsplanen tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket faststiller den. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft.

2.2.1. Sammanfattning av planprocessen for uppstallningsspar Pilekrogen/Depa Sandback

I det inledande skedet av planldggningen har ett samradsunderlag tagits fram och samrad har
genomforts med Lansstyrelsen i Vastra Gétaland, Molndals stad och enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda. Samrad har ocksa genomforts med Forsvarsmakten, Ridddningstjdnsten samt
Kollektivtrafikmyndigheten delegerat till Vasttrafik. Samradsmaterialet har hallits tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats under tiden 2020-10-19 —2020-11-08. Linsstyrelsen har sedan tagit beslut
om att projektet innebir en betydande miljopaverkan, se under avsnitt 2.3.2.

I det efterkommande skedet, Samradshandlingen, har projektet presenterats tva ganger for en utokad
samradskrets. Ett forsta samradsmote genomfordes pé orten under perioden 2021-05-25—-2021-06-15.
En andra samradsperiod genomfordes 2023-09-05 — 2023-09-25 da ett 6ppet samradsmote
genomfordes 2023-09-12. Vid den andra tidpunkten hade dven Vastra Gotalandsregionen anslutit till
projektet. Under hela denna period har méten genomforts med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och
Molndals stad. Synpunkterna som inkommit under processen har sammanstillts i en
samradsredogorelse. Information om samraden skickades ut till de enskilda som sarskilt berors,
allménheten, myndigheter och organisationer. Under perioderna fanns Planbeskrivningen
(Samradshandling) tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats.

Miljokonsekvensbeskrivningen godkindes av Lansstyrelsen i Vastra Gétaland den 2024-02-21.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.3.1. Atgardsvalsstudie Géteborg och Vastsverige - omloppsnara uppstaliningsspér, 2018

Trafikverket har tillsammans med Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, jairnvagsforetagen och
berérda kommuner under 2015 - 2018 genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) gillande omloppsnira
uppstillningsspar. I AVS:en utreddes behovet av nya uppstillningsspar och depéer for persontig som
trafikerar Goteborg ur ett principperspektiv samt 1ampliga lokaliseringar och markansprék f6r sidana
anldggningar utifrén dessa principer. For centralt ldge syd studerades forutom Pilekrogen/Sandbéck
dven ett omrade vid Mdlndals Bro kallat M6lndals nedre och ett omrade séder om Lindome.

I AVS:en gjordes beddmningar avseende effektivitet ur trafikeringsperspektiv och
kapacitetsbelastning, men ocksé 6versiktliga undersokningar av markforhéllanden och pagéende
markanviandning for de potentiella platser vilka identifierades som méjliga for uppstéllning. Under
2019 gjordes en fordjupad analys av befintliga miljoforhéllanden for flera omraden i centralt lige.
Kompletteringen analyserade dven de miljoeffekter som pa 6vergripande niva kan uppst som en foljd

11



av att uppstallningsspér lokaliseras till de studerade platserna. For redogorelse av de studerade
platserna samt motiv till vald lokalisering se avsnitt 4.1.

2.3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Med samradsunderlag, daterad 2020-10-15, samt samradsredogorelse, daterad 2020-12-04, som
grund tog Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lan 2020-12-07 beslut att projektet kan antas medfora
betydande miljopdverkan enligt lag om byggande av jarnvag 2 kap. 4 §. Darmed tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram for projektet. Lansstyrelsens beslut grundas i att projektet kan
forvintas medfora miljdeffekter som beror miljokvalitetsnormer for Kalleredsbicken. Aven hilsa och
siakerhet bedoms paverkas till f6ljd av férviantade 6kade buller- och vibrationsnivier, genom
kumulativa effekter av bade befintliga och planerade anliggningar. Vidare skriver ldnsstyrelsen i sitt
beslut att artskydd for musslor, groddjur och hickande figlar kan beroras negativt.

Lansstyrelsen betonar i sitt yttrande att projektet i det fortsatta arbetet bor lagga sarskild vikt vid:
e miljokvalitetsnormer for vatten,
e vatten-och naturmiljoer,
e att utreda paverkan pa grundvatten och dikningsforetag,
e att belysa fragan om farligt gods,
e redogorelse av hantering av 6versvimning och skyfall,
e att utreda buller- och vibrationspaverkan

e attredogora for massahantering och utreda eventuella férorenade omraden.

2.4, Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Projektets andamal ar att mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for persontag i
Goteborgsomradet.

2.4.2. Projektmal

Projektmalen har arbetats fram i en process diar FNs resolution "Agenda 2030 for hallbar utveckling”
samt Trafikverkets 6vergripande mal "Tillgdnglighet i ett héllbart samhalle — Malbild 2030 utgjort
viktiga forutsattningar och mélbilder.

- Anlédggningen ska utformas med hénsyn till Vastkustbanans funktion och standard, framtida
utbyggnad av Vistkustbanan till fyrspar samt ny jarnvag mellan G6teborg och Boras.

- Anldggningen ska utformas si att en god arbetsmiljo och tillganglighet uppnés for drift- och
underhallspersonal samt raddningstjanst.

- Ekologiska virden ska skapas inom och i anslutning till den nya anldggningen.

- Anldggningen ska utformas si att forutsattningar for biologisk mangfald i och omkring
Kaélleredsbécken béde bevaras och kan utvecklas.
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2.5. Geografisk avgransning
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Figur 3. Planomrade for Pilekrogen/Sandback.

Planomradet omfattar den mark inom vilken lokalisering av anldggningen ryms, inklusive anslutnings-
och servicevig. Planomradet omfattar &ven mark som behdver nyttjas tillfalligt under byggtiden for
olika andamal. Avgriansningen for de olika typerna av markansprak redovisas i jarnviagsplanens

plankartor.
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3. Forutsattningar

Se miljokonsekvensbeskrivning (MKB), for en komplett redovisning av forutsattningar kopplade till
miljo och halsa.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Vastkustbanan, som byggdes under 1880-talet, gar mellan G6teborg och Lund och forbinder
storstadsregionerna Oslo/Gé6teborg och Malmé/Képenhamn. Banan ar en viktig lank for saval
persontrafik som godstrafik. Vistkustbanan ingér i bAide TEN-nétet (Trans European Network) och
den Nordiska Triangeln (Oslo-Stockholm-K6penhamn). Sedan slutet av 1980-talet pigér en utbyggnad
till dubbelspéar och idag dr nirmare 80 % av banan dubbelsparig.

Den aktuella strackan bestér idag av dubbelspar med storsta tillaitna hastighet p& 170 km/h.

3.2. Trafik

3.2.1. Jarnvagstrafik

P& Vistkustbanan bedrivs bade regional och interregional persontégtrafik av ett flertal operatorer med
nirmaste station vid Mo6lndalsbro. Godstransporterna med tag ar omfattande i Géteborgsomradet och
transporterna sker bade inom landet och till utlandet.

I dagsliget trafikeras Vistkustbanan mellan Molndal och Kallered av totalt 189 tag per dygn. I takt
med att efterfrigan pa tigtransporter i regionen vixer sig allt starkare bedoms tagtrafiken pa
Vistkustbanan i framtiden oka kraftigt. Trafikverkets prognos for ar 2040 ger att tagtrafiken pa den
aktuella banstrackningen kan komma att uppga till runt 278 tag per dygn, vilket ar en 6kning med
nastan 50 % fran dagens tagtrafikméangder.

Till trafikmangderna for &r 2040 ska adderas de tdg som har slut-respektive startplats till och fran den
planerade anldggningen. For prognosar 2040 kan bandelen komma att trafikeras av totalt 306 tag per
dygn, inrdknat trafiken till och frdn uppstillningssparen.

3.2.2. Vagtrafik

Vaster om planomréadet gar E6/E20 och 6ster om planomrédet ligger Kungsbackavigen. I soder, vid
Torrekullamotet, ansluter Kungsbackavigen till bron 6ver E6/E20, se Figur 4.

Vig E6/E20 samt Torrekullamotet har statligt vighallarskap. Viag E6/E20 ar utpekad som primar
transportled for farligt gods. Kungsbackavigen ar av Molndals stad klassad som en trafikintensiv vig
och har en hogsta hastighet pa 60 km/h. Mdlndals stad ar vaghallare for Kungsbackavagen.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Liangs med befintlig jirnvag fran bostadsomradet Ravekarr i norr till sédra delen av planomradet gar
en tre meter bred gang- och cykelvdg. Gdng- och cykelvigen &r en del av kommunens huvudcykelvig
for arbetspendling med cirka 300 cyklister och gdngtrafikanter per dygn pa striackan forbi
tennisanldggningen under ldgsdsong och 800 under hogsisong.
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3.2.4. Kollektivtrafik med buss

Kungsbackavigen trafikeras idag av 3 lokalbusslinjer.
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3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Markanvéandning

Omradet bestér till storst del av 6ppen, igenvixande grasmark som tidigare varit jordbruksmark.
Soder om industriomradet (Abro verksamhetsomrade) finns en yta med skogbevuxen mark, som
tidigare har nyttjats som handelstradgird samt kommunal tradgardsanlaggning och upplag. Centralt i
omradet ligger en tennisanldaggning med tre tillhérande utomhusbanor och en parkering. I
planomradets norra del finns en 16vskogsdunge som utgor en viktig del av omradets naturmiljo. Oster
om Kélleredsbacken finns en hastgard med tillhérande betesmarker for djur samt, langst i séder, en
industritomt med bland annat dkeri och byggservice.

Parallellt med Vistkustbanan loper en gang- och cykelvig fran bostadsomréadet Ravekarr i norr till
sodra delen av omridet. Ging- och cykelvigen ar en del av kommunens huvudcykelvag for
arbetspendling. Strax innan Torrekullamotet delar sig ging- och cykelviigen och viker av mot Ostra
Balltorp samt soderut mot Kallered.

Kommunala planer

I mars 2023 antog Molndal stads kommunfullmaktige 6versiktsplanen "Framtidens Molndal,
oversiktsplan for Molndals kommun”. I 6versiktsplanen dr Sandbiack, planomradet inkluderat, utpekat
som ett foreslaget omrade for jairnvagsdndamal. Malet som lyfts fram &r att utveckla en mer
sammanhallen stadskirna i Molndal. Jarnvigsomradet ska dven utvecklas pa ett sdtt som motverkar
barridrer genom att stirka befintliga kopplingar och skapa nya kopplingar som gynnar giende och
cyklister. Utéver foreslagen exploatering av det utpekade omradet poidngteras dven vikten av att fa in
“mesta majliga gronska” for att skapa attraktiva miljoer som méanniskor vill vistas i.

I 6versiktsplanen pekas aktuell jirnviagsplan ut sarskilt. Syftet med att foresla jarnvagsandamal i
Pilekrogen ar alltsd bland annat for att mojliggora for Uppstillningsspar Pilekrogen/Depéa Sandback.

I det aktuella omradet finns tvé gillande detaljplaner (se Figur 5) som ar i strid med jarnvagsplanen:

e Stadsplan for M6lndal, omréde véster om Ravekarr (antagen 1986), anger omréde for
bussdep4d, handelstradgard samt kontor och sméaindustri. (1481-P86/6)

e Detaljplan for tennisanldggning sydvist om Ravekarr (antagen 1989), anger idrottsandamal
samt géng- och cykelvig. (1481-P89/12)

Se vidare under 5.3.1
Markavvattnings-/dikningsforetag

Det finns kdnda dikningsforetag i planomradet. Se avsnitt 3.13.2.
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Figur 5. Berorda detaljplaner inom Mélndals stad.
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3.3.2.  Regional utveckling
Vastkustbanan

Viastkustbanan ar en av Sveriges viktigaste jirnvagsforbindelser och utgor idag en avgorande koppling
for bade person- och godstrafik mellan storstadsregionerna Oslo-Goteborg och Malmg-Képenhamn.
Genom att bidra till arbetsmarknadsforstoring samt till mojligheter for 6kat bostadsbyggande i
stationsnéra lagen har banan en stor betydelse for den regionala utvecklingen, i séval Viastra Gotaland
som i Halland och Skéne. Vastkustbanan utgor dven ett viktigt strak for gods till och fran bland annat
Goteborgs hamn, vilket skapar forutsiattningar for tillvixt i det regionala naringslivet. Under
kommande ar viantas bade person- och godstrafiken pa Vastkustbanan oka.

Vastlanken

Byggandet av Vastldnken startade 2018 och ir en cirka 4tta kilometer 1dng dubbelsparig jarnvag, varav
drygt sex kilometer kommer ligga i tunnel under centrala Goteborg. Vistlinken inkluderar dven tre
underjordiska stationer vid Géteborgs central, Haga och Korsviigen. Atgiirden gor att pendel-, region-
och fjarrtagtrafiken blir titare, restiderna blir kortare och resenédrerna kan na fler platser utan att byta
fairdmedel. Vastlanken kommer dven att bidra till att Vistsverige blir en storre arbetsmarknadsregion
genom att forbindelserna mellan G6teborg och 6vriga orter forbattras. Pilekrogen/Sandback kommer
att hantera Vistlankens lokal- och regionaltdg och dr darmed en viktig del i utbyggnaden av
Vistlanken.

3.4. Angransande projekt

3.4.1. Goteborg-Boras och Vastkustbanan, Trafikverket

Projekt Goteborg-Borés ir en sex mil ldng dubbelspérig jirnviag mellan Vastsveriges storsta stider.
Atgirden ger forbattrade forutsiattningar for arbetspendling och koppling till Landvetter flygplats.
Trafikverket har tagit fram en lokaliseringsutredning dér en korridor som passerar strax norr om
Pilekrogens uppstallningsspér férordas. Lokaliseringsutredningen forordar ocksa att jarnvagen i
denna del passerar pa bro. Vilken korridor som jarnvagen ska ga inom och om tunnel eller bro ska
valjas forbi uppstallningssparet kommer att provas av regeringen i samband med en
tillatlighetsprovning for den nya jairnvagen. I lokaliseringsutredningen ingér aven en planskild
anslutning till Pilekrogen. Se férordad korridor i Figur 6.

Samordning mellan projekten sker sa att mojligheten att genomféra de bada projekten inte férsamras.
Samordning sker dven kring paverkan pa Kélleredsbacken och annan miljopaverkan.

For utbyggnad till fyrspar pa Vastkustbanan genomfordes en dtgiardsvalsstudie 2021. Anpassning sker
for inte omojliggora att i framtiden bygga ut till fyrspar pa Viastkustbanan. Kring denna fraga finns det
dock inget beslut.
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3.4.2. Atgarder for Kalleredsbacken, Méindals stad

Molndals stad arbetar sedan en ldngre tid med atgéarder pa Kalleredsbackens backfara och
ombyggnad/ersittning av befintliga trummor och broar for att 6ka backens avbordningsféormaga, med
syfte att minska risken for framtida 6versvimningar. Arbetet kommer ske under en langre tid, fordelat
pa flera etapper mellan Képstadsomradet i Kallered till Kérra Bro. Atgirder pa trumman under
Labackavigen har redan genomforts.

Arbetet sker i samverkan med bland annat Trafikverket som ar rattighetsinnehavare for
anldggningarna, framfor allt broar, i Kalleredsbacken.

Dar backen rinner genom planomradet foreslar kommunen att backfaran gravs om. En geoteknisk
utredning har gjorts for att undersoka stabiliteten och ett férslag pa ny sektion har tagits fram.

Projektet innebir tillstdndsprovning enligt miljobalken.

For att kunna utforma Uppstéllningsspar Pilekrogen/Depa Sandbéck sa optimalt som mojligt
avseende vattenfloden i Kalleredsbacken pagar ett samarbete med Mdlndals stad, bland annat géllande
geotekniska forstarkningsatgarder och utformning av brosektion samt utbyte av underlag och
information.

3.4.3. Depa Sandback, Vastra Gotalandsregionen (VGR)

VGR tar tillsammans med Trafikverket fram denna jarnvagsplan for att bygga en depa i Sandbéck.
Tagdepan innefattar, forutom de spar som ingér i jirnvigsplanen, dven anldggande av tvatt- och
stadhall samt personalbyggnad. Dessa ska placeras inom samma omrade som aktuell jarnvagsplan och
for dessa byggnader kommer bygglov att sokas.

Samordning mellan jarnvigsplanen och byggloven pagar. Samordning sker bland annat gillande
geotekniska forstarkningsatgirder, avvattningsfragor, och gestaltning.

3.5. Landskap

3.5.1. Landskapets formation

Planomradet ligger i en av de storre dalgdngarna i ndromradet. Landskapstypen ar ett
sprickdalslandskap som kdnnetecknas av en omvéxlande, kuperad terriang, med stora héjdskillnader.
Centralt genom planomradet rinner Kélleredsbiacken och dalgdngen omges av skogbeklddda berg.

Omradet kring planomradet ar fortfarande ett delvis 6ppet landskap dar landsbygdskaraktiren ar
tydlig och omgérdas av ett slutet skogslandskap pa omgivande bergspartier i 6st och vist.
Landskapsformationen har lett till att bebyggelse och infrastruktur forlagts till dalgdngen medan den
kuperade och skogbeklddda terrdngen ger goda majligheter till rekreation och skogsbruk. Dalgangen
har tidigare brukats som jordbruksmark men har allt eftersom fatt ge plats for orterna Mdélndal,
Kallered och Lindome.
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3.5.2. Karaktarsomraden

Landskapet inom planomradet skiljer sig fran omgivande omraden genom att landsbygdskaraktéaren
fortfarande ar tydlig pa platsen. Marken har brukats som dngs- och dkermark sedan historisk tid men
idag dr det 6vervigande grasmark med enstaka vegetationsdungar och tradridéer (Figur 7,
karaktarsomrade 1).

Kalleredsbacken, som rinner fran syd till nord genom planomrédet, ar ett viktigt landskapselement i
det 6ppna landskapet. I norr flyter Kélleredsbacken genom ett parti med mycket vegetation och storre
trad. Partiet har en visuell funktion och skymmer sikten till jarnvigen och motorvagen frin Révekarr
(karaktarsomrade 2).

P4 véstra sidan om jarnvigen och motorvigen finns ett skogsomrade pa berg som hojer sig 6ver dalen
och ramar in dalgdngen (karaktirsomrade 3). Aven pa den 6stra sidan foljer en bard av I6vskog
dalgdngen och gransar mot det 6ppna landskapet. Bakom béarden av 16vskog finns en brant mot de
skogbekladda bergen (karaktarsomrade 4).

Omradet ar ocksé i stort priaglad av den storskaliga infrastrukturen som Vistkustbanan och E6 utgor.
Vister om E6 ligger Abro verksamhetsomride och norr om planomradet ligger Rivekirrs
bostadsomrade (karaktiarsomrade 5 - 7). Det finns dven verksamhetsomraden norr och séder om
planomradet.

Karaktarsomraden -

1. Oppet landskap med landsbygdskaraktar N % 8
i Sandback 2

2. Kalleredsbackens norra skogsparti

3. Peppareds narstrovomrade

4. Skogsbeklatt berg | Sandback

5. Abro verksamhetsomrade

6. Ravekarr bostadsomrade

7. Storskalig infrastruktur

Figur 7. Karaktarsomraden i Pilekrogen.
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3.6. Riksintressen

Vistkustbanan stracker sig frin Goteborg till Lund och ar en mycket viktig bana for person- och
godstagstrafik. Banan ingar dven i det utpekade strategiska godsnatet och dr av internationell
betydelse. Vastkustbanan utgor riksintresse for befintlig kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken
(Figur 8).

Storre delen av planomradet ligger inom riksintresse for framtida kommunikationer. Riksintresset ror
nya stambanor, vilket dr den framtida jarnvig med som ska knyta ihop storstadsregionerna
Stockholm, G6teborg och Malmé. Planerings- och utredningsarbete pagar for strackan Goteborg—
Borés. Vister om jarnvagen och strax utanfor planomrédet gar vag E6/20, Trelleborg-Stromstad-
riksgriansen. Aven denna omfattas av riksintresse for befintliga kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.

Uppstillningsspér Pilekrogen/Depé Sandbéck tillkom som anlaggning av riksintresse 2022.
Trafikverket ansvarar for utpekandet av riksintressen for kommunikationer avseende vig och jarnvag.

Det finns inga 6vriga riksintressen i anslutning till planomrédet.
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3.7. Kulturmiljo

Det historiska kulturlandskapet dr i stora drag igenkdnningsbart i omrédet idag med 6ppna
odlingsmarker i dalgdngen ned mot Kalleredsbdacken och bebyggelse som koncentrerats till dalgéngens
ytterkanter. Kélleredsbiacken och Kungsbackavigen utgor bida synliga strukturer av forutsattningar
for manskligt bruk av landskapet i direkt anslutning till planomradet. Planomradet korsas av tidigare
dgogranser mellan olika markslag.

Tva arkeologiska utredningar har genomforts i omradet under 2020. Inga fynd patraffades inom
planomradet. Vid en av undersokningarna (utférd av Kulturmiljé inom Forvaltningen for
kulturutveckling, fore detta Vastarvet) visade det sig att ett omréde som tidigare klassats som
fornlamning gav s& fa fynd att omradet inte langre utgor en fornlamning. Lansstyrelsen i Vistra

Gotaland beslot r 2020 att sa var fallet. Limningen, som betecknas 1L1968:23809, ligger pa
Kalleredsbackens Ostra sida och berors inte av anldggningen.

Odlingslandskapets tidsdjup syns inte bara i det att dagens igenvixande betesmarker sammanfaller i
stort med datidens odlingsenheter utan visas dven i de element som avskiljer dem. Inom planomradet
finns tva stenmurar vilka bada ligger vl i linje med datida granser i
det historiska kartmaterialet. Stenmurarna ar biotopskyddade enligt
7 kap. 11 § miljobalken.

I anslutning till planomrédet finns en dldre stenbro, Kirra bro, se
Figur 9. Den ar byggd av kallmurad delvis kilad, tuktad sten. Det ar
sannolikt att bron tillkommit f6re 1850, da en bro 6ver
Kélleredsbacken syns pd samma plats i Lagaskifteskartor frén 1833.
Bron har under senare tid paverkats kraftigt och ar idag delvis
overbyggd. Bron ir i bruk och anvénds for tillgang till ett upplag
vister om Kéalleredsbicken. Eftersom bron fortfarande ar i bruk har
den inte registrerats som en fornlamning. I den arkeologiska
undersokning som genomfordes ar 2020 bedomdes det 6nskvirt att
bevara bron om mgjlighet finns. Bron har besiktigats och bed6ms
inte vara i ett sddant skick att den skulle klara tyngre transporter. I
anslutning till bron stir ett vigmarke/milstolpe som ar registrerat
Figur 9 Utdrag frén fornregistret, RAA, som fornlamning (L1968:1623), se Figur 9. Bron och vigmairket ar

visar placering av dldre stenbro samt  de enda kulturhistoriskt vardefulla objekt som finns nira
vdgmdrke/milstolpe.

planomradet och bedéms ha ett medelstort kulturhistoriskt virde.

3.8. Naturmiljo

Naturmiljon inom planomradet och dess nérhet bestér till storsta delen av 6ppen, igenvixande
grasmark som tidigare varit jordbruksmark. Vaster om Kalleredsbicken har de gamla dkrarna
forsumpats och vixt igen med vass, hogvixta gras, starr och ilggras. Ett par stenmurar
(naturvardesobjekt 6 och 10 i Figur 10), delvis igenvixta av buskar och 16vtrad, och dike
(naturvirdesobjekt 8 i Figur 10) utgor generella biotopskydd och bidrar till en viss variation.

P& 6stra sidan av Kungsbackavigen finns ett mer ssmmanhingande skogsomrade. I och i anslutning
till planomradet finns spridda 16vskogsdungar som kan knytas ihop med skogen i 6st delvis via de
igenviaxta grasmarkerna och skogen som omger backen i norr. Bostadsomraden och annan bebyggelse
dominerar omradet ndrmast planomradet i den nordostra delen. Dir rinner dven Alebacken som
fungerar som ett gront strak mellan skogsomradet langre i 6st och Kélleredsbiacken. Alebacken mynnar
ut efter en kulvert under Kungsbackavagen.
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Nir en gammal detaljplan upphévs och ersitts med en ny aterintriader normalt sett
strandskyddsbestimmelserna. D4 det inte finns ndgon uppgift om att omrédet varit planlagt fore 1975
finns det inget strandskydd som kan &terintrada. Kélleredsbacken omfattas séledes inte av
strandskyddsbestdmmelserna.

Groéna och bla milj6er i en mindre skala kan ha betydelse som del i ett stérre sammanhang, till
exempel som del i en kommuns eller en regions grona infrastruktur. I Molndals stads
oversiktsplanering ar omradet kring Pilekrogen inte identifierat som del i en 6vergripande
gronstruktur eller del av ett viktigt gront strék.

Kélleredsbacken (naturvardesobjekt 3 och 5) utgor det mest betydande naturvardet i omradet. Trots
mansklig paverkan ar Kalleredsbacken i sin helhet ett mindre vattendrag med viktiga
landskapsekologiska funktioner, dé den bidrar med variation i landskapet och skapar livsmiljoer for en
mangd olika organismgrupper, pa land som i vatten.

For ndgra av omradets fagelarter ar de forsumpade fore detta &kermarkerna med vass- och
hogortsvegetation kring Kélleredsbacken en bra hickningsmiljo. Det giller framfor allt arterna
rorsangare, sivsparv, kiarrsangare, sivsangare, grishoppssangare, buskskvitta och dngspipliarka. Av
dessa sju arter dr rérsangare, sivsparv och buskskvitta rodlistade. Aven stare har limplig
héackningsmiljo i och kring planomradet, med ytor som har relativt god tillgdng pa héliga trid med
tillgang till betade marker.

I projektet har en fladdermusinventering samt en groddjursinventering genomforts. Planomradet
bedoms ha viss potential som fédosoksomrade for fladdermoss men inventeringen visar att mycket fa
individer faktiskt jagar inom planomréadet och det har inte heller hittats nagra kolonier. Vad géller
groddjur s bedoms strickan av Kalleredsbiacken som ligger inom planomrédet inte lamplig for
grodlek pa grund av for stromt vatten, for skuggiga vattensamlingar samt att smavattnen intill backen
ar for sma.

Inom planomrédet har flera arter av invasiva vaxter patraffats. I norra delen finns ett stérre och ett
mindre bestdnd av parkslide. Jattebalsamin och kanadensiskt gullris ar ocksa spridda inom
planomradet, fraimst i den norra delen.
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PILEKROGEN/SANDBACK

Naturmiljé Teckenforklaring
Datum: 2024-03-04
D Planomide Vardeelement Naturvardsarter
Skala (A4):1:10 000
o 100 20 900 400 300 D Naturiesenat B Bommandebuske @ Gokblomster
m
ﬁ;wa“'dmrm guaty SN hyckelbotoper (SKS) BH  Didved O Skalla

— Coterell botopskydd B Skyddsvirttrid

Naturvardesobjekt [ eommande srer
- - Patagigl vide
[:] 4-Visst vade

Figur 10. Identifierade naturvardesobjekt vid utférda inventeringar (inledningsvis inventerades ett stérre omrade).
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3.9. Naturresurser

Planomradet tar till stor del i ansprék 6ppen, igenvixande grasmark, som i Lantmaiteriets kartunderlag
anges som dkermark. Grasmarken har tidigare utgjorts av dkermark men brukandet har upphort pa
grund av bland annat délig tillganglighet och kapacitet.

Pa grund av geotekniska forhallanden och massornas egenskaper (hogplastisk lera) finns det ingen
mojlighet att inom projektet forvara och dteranvanda dessa massor, vilka darfor behover transporteras
bort direkt.

Det finns ingen utpekad grundvattenforekomst inom sjalva planomradet. Narmaste
grundvattenforekomst ligger pa ett avstand av cirka 2,5 kilometer frdn planomradet. Grundvatten
inom planomrédet bedoms ha ett litet virde utifran ett naturresursbehov.

Det finns tva grundvattenmagasin i omradet, ett ytligt och ett djupare. Det 6vre magasinet finns
ovanfor det maktiga lagret av lera och bedoms vara temporirt, det vill sdga att trycknivan varierar med
arstiderna (generellt ligger nivan pa 0,5 — 1,0 meter under markytan). Det undre
grundvattenmagasinet, med artesiskt tryck, ligger under det méaktiga lerlagret pé ett djup om cirka 25
meter under markytan.

En brunnsinventering har genomforts och visar fyra dricksvattenbrunnar inom eller nira
utredningsomrédet; tre gravda brunnar och en borrad. Ingen av brunnarna ligger inom planomréadet.
Den som ligger narmast planomradet tillhor histgarden 6ster om Kalleredsbiacken. Brunnen anviands
inte idag men skulle kunna anvéndas i framtiden. Tva brunnar till ligger vid Kungsbackavigen s6der
om utredningsomradet. Pa vastra sidan om E6/E20 ungefar i h6jd med den planerade anlaggningen
har det tidigare funnits en fastighet med en enskild brunn men byggnaderna ar rivna och fastigheten
anvinds inte lingre som bostad.

3.10. Rekreation och friluftsliv

Inom planomradet finns en tennisanldggning med tre tillhorande utomhusbanor. Tennisanlaggningen
utgor en motesplats for fritidsaktivitet, cirka 150 barn dr aktiva pa anldggningen.

Inrapporterade fynd i artportalen visar att figelskddning sker i viss omfattning i omrédet.

Gronomradet inom planomradet ar relativt 6vervuxet och otillgidngligt och anvinds troligtvis inte for
rekreation eller friluftsliv med syfte att f4 en skonhetsupplevelse eller att njuta av lugn och ro da
omradet redan idag ar kraftigt pdverkat av befintlig infrastruktur och tillgingligheten ar dalig. Gras-
och skogsomréadena inom planomrédet bedéms ha ett litet varde ur rekreationssynpunkt.

Befintlig gang- och cykelvig l1oper parallellt med Vastkustbanan genom planomradet. Den anviands for
savil rekreativa andamal som pendling och kopplar ihop bostadsomradet i Rdvekarr med Torrekulla
och Killered samt Peppareds naturreservat och bostadsomraden i Ostra Balltorp. Gang- och
cykelvagen ar ocksa viktig for de barn som nyttjar den for att ta sig till och fran fritidsaktiviteter pa
tennisanldggningen.

3.11. Manniskors halsa och boendemiljo

De miljbaspekter inom planomradet som kan innebara konsekvenser for manniskors hélsa har
avgransats till trafik- och industribuller, vibrationer, farligt gods, ljusfororeningar samt férorenad
mark och masshantering.
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3.11.1. Buller

De bullerberdkningar som genomforts har utgétt frin den utformningen anldggningen hade i borjan av
projektet. Inom projektet har bestamts att tidigare foreslagna skyddsatgiarder kan kvarsta eftersom
aktuell anlaggning ligger langre ifrén bostdderna i norr. Bullerpaverkan bedoms darmed vara nagot
lagre pa bostdderna i Ravekarr 4n vad dessa berdkningar visar.

Trafikbuller

Det planerade forbigangsspéret innebar en visentlig ombyggnation av befintlig strackning av
Vistkustbanan. Med anledning av detta géller, som bedomningsgrund, riktviarden for buller enligt
Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 v.3. Tabell 1 visar de riktvirden som géller for bostidder
(Riktvirden for fler lokaltyper samt omraden finns angivna i Trafikverkets riktlinjer men detta projekt
beror endast bostader).

Tabell 1. Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021, fér bostader.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent \EV{LE] Ekvivalent Maximal
ljudniva (Leq) ljudniva (Leq) ljudniva (Lmax) ljudniva (Leq) ljudniva (Lmax)

utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

60 dBA 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA?

10m ljudnivan éverskrids bér den inte 6verskridas med mer én 10 dBA mer dn 5 gdnger per timme dag-och kvillstid
(06-22)

2 Avser ljudnivder nattetid (22—-06) och far éverskridas hégst 5 gdnger pa trafikdrsmedelnatt

Utredningsomréadet ar i dagsliget utsatt for buller fran bade Vastkustbanan och viag E6/E20. Vig
E6/E20 ar den dominerande bullerkillan avseende ekvivalenta ljudnivier medan tagtrafiken pa
Vistkustbanan dominerar avseende maximala ljudnivaer.

Bullerberdkningarna for nuldget visar att l[judnivier motsvarande riktvirden 6verskrids for flertalet
fastigheter. For de fastigheter dar riktvardet for ekvivalent ljudniva 6verskrider riktvéardet for fasad, 60
dBA, ar 6verskridandet litet, cirka 1—2 dBA. For ett fatal fastigheter ar 6verskridandet 3-4 dB.
Avseende uteplatser 6verskrids riktvirdet for ekvivalenta ljudnivier och maximala ljudnivaer vid
flertalet bostédder.

Industribuller

Buller fran den planerade anliggningen betecknas som industribuller och bedéms darfor mot
riktvirdena angivna i Naturvardsverkets Vagledning om industri - och annat verksamhetsbuller,
rapport 6538. Riktvirdena ar avsedda som utgdngspunkt och vigledning for den bedomning enligt
miljobalkens hansynsregler som ska goras i varje enskilt fall. Dessa riktvirden bor klaras sé att
ljudmiljon inte blir simre dn vad riktviardena ger uttryck for. Mélet ar att uppna en god ljudmiljé.
Tabell 2 visar Naturvardsverkets riktvirden for befintliga bostdder avseende buller frén industri.

Tabell 2. Naturvardsverkets riktvarden for industribuller vid befintlig bebyggelse.

Utgangspunkt for Leq kvall Leq natt Leq lI6rdag, séndag
oldgenhets- (18-22) (22-06) och helgdag

bedémning vid (06-18)
bostdder

] 50 dBA 45 dBA 40 dBA 45 dBA

Nivéerna i tabellen ovan avser immissionsvarden vid bostdder och géller utomhus vid fasad och vid
uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens niarhet. Maximala ljudnivaer (LFmax > 55 dBA)
bor inte forekomma nattetid klockan 22-06 annat &n vid enstaka tillfallen.
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Vissa ljudkaraktirer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller karakteriseras av
ofta d&terkommande impulser eller horbara tonkomponenter bor viardena i Tabell 2 sinkas med 5 dBA.

I dagslaget ar planomrédet svagt paverkat av industribuller da industribullret maskeras av befintligt
trafikbuller.

3.11.2. Vibrationer

Initialt genomfordes en Gversiktlig kvalitativ bedomning av vibrationsriskerna utifrén befintliga
forhallanden, befintliga utredningar samt relevant projekteringsinformation som fanns att tillga.

D4 det befintliga underlaget inte anségs tillrackligt for att med sédkerhet kunna fastsla att
vibrationsnivaer 6ver riktvardena ej kommer att forekomma genomf6rdes under viren 2021
referensmitningar baserad pa befintlig trafikering inom den norra delen av planomréadet.

Uppmitta vibrationsnivaer jamfors mot riktviardet for komfortvibrationer, 0.4 mm/s. Riktvirdet avser
trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ viagbanor som ar aktuella inom projektet. Riktvardet innebar
att vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt.

Vibrationsmaétningar visar inga vibrationsnivaer 6ver triggnivan 0,2 mm/s under méitperioden. Av
denna anledning erhélls inga komfortnivder. Omradets kinslighet for vibrationer bedéms som lag.

3.11.3. Farligt gods

Transporter med farligt gods kan forekomma pé Viastkustbanan, viag E6/E20 och Kungsbackavigen.

3.11.4. Ljusféroreningar

Omrédets mest dominerande ljuskailla dr vigbelysning lings vig E6/E20, men dven fordonens
stralkastare bidrar under dygnets morka timmar till ljusspridning kring vigen. Tag som passerar pa
Vistkustbanan medfor ett tillfalligt forstarkt ljus i omradet. Inom planomréadet ar gdng- och
cykelviigen belyst och utomhusbanorna vid tennisanliiggningen #r belysta. Oster om planomréadet
bidrar dven vigbelysningen och trafiken pa Kungsbackavigen till ljusspridning. Huvuddelen av
planomradet ligger dven pa stort avstand fran bostadsbebyggelse vilket minskar kinsligheten och
risken for storning. Omradet ar redan idag utsatt for belysning fran flera killor och kinsligheten
bedoms som lag.

3.11.5. Fororenad mark och masshantering

Markmiljoundersokningar i befintliga spar och strax intill dessa visar pa féroreningar av metaller och
arsenik med enstaka provresultat upp till strax 6ver Naturvardsverkets riktviarde for mindre kénslig
markanvindning (MKM). Markmiljéundersokning av markomraden inom den tidigare
jordbruksmarken i omrédet visar att fororeningsgraden ar 1ag. I liage for befintlig parkeringsyta oster
om dagens tennishall har fororeningshalter 6ver farligt avfall (FA) patriffats.

3.12. Klimat

Berdkningar av hogvattenfloden utifrdn nu forekommande forhallanden i och kring biacken och med
hansyn till framtida klimatforandringar visar pa betydande ddmningar vid befintliga broar och
trummor som finns langs strackan. Stérsta dimningseffekt berdknas uppsté vid Karra bro. Det ir dven
i omradena uppstréms Karra bro och vid gang- och cykelbron vid tennishallen, samt uppstroms
jarnviagen som storst 6versvimningsutbredning kan konstateras.
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I nuldget ger befintliga forhallanden problem med 6versvimningar utmed Kalleredsbacken. For att
dtgirda problemen avser staden att 6ka backens avbordningskapacitet genom att bredda och fordjupa
den samt dimensionera upp berorda trummor. Arbetet kommer att ske under ldangre tid och fordelat
over flera etapper.

3.13. Byggnadstekniska forutsattningar

3.13.1. Geoteknik

Planomradet ligger i Kélleredsbackens dalgéng som stricker sig i nord-sydlig riktning och omges av
hojdpartier med berg i dagen i 6stlig och vastlig riktning. I dalgdngen utgors jordlagerfoljden framst av
glacial och postglacial lera med stor méktighet. Lokalt forekommer dven svimsediment av lera och silt,
samt gyttjelera/lergyttja narmast Kélleredsbéacken. Leran vilar pé ett tunt lager friktionsjord ovan
berg.

Jordlagren inom planomrédet bestar 6verst av ett tunt lager mulljord eller fyllning for gang- och
cykelvig och liknande. Darunder patriaffas mycket hogplastisk lera som ner till 4 eller 5 meters djup
innehaller vixtdelar och skalrester samt en extremt 1ag skjuvhallfasthet. P4 mer 4n 5 meters djup ar
leran hogplastisk samt sulfidflammig eller flackig med skalrester. Leran ar hogsensitiv och inom
planomradet forekommer kvicklera samt mycket 14g odrianerad skjuvhallfasthet som 6kar mot djupet.
Jorddjupet inom dalgangen ar 6ver 30 meter i anslutning till Kalleredsbidcken som utgor omradets
lagpunkt.

Den 16sa hogsensitiva leran maste forstarkas sé att oonskade sattningar undviks och stabiliteten
sdkerstills under byggnation och for planerad anléggning.

3.13.2. Avvattning

Avvattning sker idag fran befintlig jirnvég och befintligt vignat samt fran adker- och betesmark och
intilliggande fastigheter mot Kalleredsbacken. Recipient for avvattning ar Kalleredsbacken.

Inom planomrédet finns ocksa tre dikningsforetag (samfilligheter). Det dikningsforetag som stracker
sig fran mitten av planomréadet och norrut heter "Kalleredsbiacken dikningsforetag ar 1954”. Nar
dikningsforetaget bildades genomfordes en uppgravning av backfaran till storre djup och dimensioner
fran Peppared till foreningspunkten med Askimdiket i Forsaker.

Det andra kidnda dikningsforetaget heter “Kéllereds torrliaggningsforetag av ar 1914” och stracker sig
frdn mitten av omrédet och s6derut.

Det tredje dikningsforetaget heter “Kalleredsbiackens uppgravning av ar 1965” och innebér bland annat
att backen ligger i nuvarande ldge inom det aktuella planomradet.

3.13.3. Hydrogeologi

Planomradet domineras av 1aglant terrdng som omges av hogre terrang oster och vaster om dalgéngen.
Topografin innebar god infiltration av ytvatten till friktionsjorden som ger hoga grundvattentryck
under leran i dalgdngens centrala delar. Tillstrémningen av ytvatten ger dven stora mangder vatten till
Kalleredsbacken som periodvis svimmar 6ver omradet dar anldggningen planeras. Kombinationen av
hog infiltration i friktionsjorden och tillstrémning av ytvatten gor att grundvatten férekommer ytligt i
dalgéngen.
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Det finns ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin. Det 6vre magasinets grundvattenniva ligger pa
0,3 till 1,7 meter under befintlig markniva och det undre magasinets trycknivé varierar mellan o och 2
meter over befintlig markniva.

Observationer av grundvattennivan i de ytliga jordlagren visar pa en fri vattenyta pa mellan 0,3 och 1,7
meters djup under befintlig marknivé. Det 6vre grundvattenmagasinet bedéms endast vara
sammanhingande under vinterhalviret da nettonederborden ar positiv.

Det nedre artesiska grundvattenmagasinet i friktionsjoden, under leran, utgor ett regionalt
grundvattenmagasin. Det artesiska vattentrycket ar uppatriktat men kraften avtar genom lerjordarna.
Detta gor att den generella vattentrycksnivan vid markytan ligger pa cirka 0 — 2 meter 6ver befintlig
markniva. Det dr leran som ddmpar det artesiska trycket, om inte leran gjorde detta skulle
grundvattennivdn vara upp till 2 meter 6ver markytan i omradet kring Kalleredsbacken.

3.13.4. Ledningar

Inom planomrédet finns ledningar som ags av foljande ledningsigare:
¢ Swedegas/Nordion
e Skanova
e Molndal Energi
e Modlndals stad
e Ellevio
e Trafikverket

Swedegas/Nordion har en korsande gasledning som gar under befintliga spar i norr och sedan férbi
den nya anldggningen.

Skanova har ett par korsande och en lingsgdende teleledning inom planomradet som ar av omfattande
karaktar.

I den norra delen av planomradet d4ger Molndal Energi en mottagningsstation som dven nyttjas av
Ellevio. Flertalet hog- och langspanningskablar gér via planomradet och ansluter sedan till
mottagningsstationen. Molndal Energi dger dven en nitstation i sédra delen av omrédet.

Molndals stad har VA-ledningar inom planomrédet for uppstéllningssparen. Utover detta dger
Molndals stad dven belysningsstolpar med tillhérande kablar som gér lings med gang- och cykelbanan
inom planomradet.

Trafikverket dger korsande VA-ledningar som ansluter till Peppareds Rastplats, vister om
planomradet.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Utbyggnaden av Viastlinken mojliggor for fler fordon i systemet, samtidigt som befintliga
uppstéllningsspar vid Géteborgs central kommer tas ur drift for att ge utrymme for den pagéende
stadsomvandlingen i omridet. Sammantaget kommer detta leda till brist p& uppstéllningskapacitet,
vilket behover hanteras. Det finns i samband med detta dven ett behov av en depaverksamhet for de
pendel- och regionaltdg som kommer trafikera Vastlanken.

I AVS:en for omloppsnira uppstillningsspar studerades olika trafikeringsprinciper, dir en
kombination av central och perifer uppstéllning férordades. Det minskar behovet av
tjanstetagskorningar och skapar forutsattningar att effektivt nyttja Vastlankens mojlighet till
genomgaende trafikering. Belastningen pa befintliga banor kommer minska vilket gynnar all tagtrafik.
De tig som pa morgonen tursitts i Goteborg kommer std uppstillda centralt medan de som tursétts i
rusningsriktningen in mot Géteborg kommer sta uppstillda i de perifera delarna.

I AVS:en studerades mojliga platser for nya uppstillningsspar i centrala lidgen. For att effektivt nyttja
det genomgéende systemet behover uppstillningsspar for lokal- och regionaltig placeras soder
respektive norr om Vistlinkens mynningar, med maximalt 15 minuters gangtid mellan uppstéllning
och plattform vid G6teborgs Central. Platserna behover uppfylla rent tekniska krav kopplade till
rakspér, vaxlar och utrymmeskapacitet. En depé ska mgjliggoras i direkt anslutning till
uppstillningssparen séder om Vistlanken dar flest tag tas i och ur bruk.

Potentiellt tillgdnglig och jairnvagsnira mark studerades lings med de dubbelspériga jairnvigarna
(Vastkustbanan, Vistra Stambanan och Norge-Vianerbanan) samt for den enkelspariga Bohusbanan.

For centralt lage s6der om Vistlanken studerades tre platser langs med Vistkustbanan: Mélndals
nedre, Pilekrogen/Sandbick och Lindome. Dessa ingick i den kompletterande utredningen av
befintliga milj6forhallanden och forvintade miljoeffekter samt hur en moéjlig utbyggnad forhaller sig
till gdllande miljolagstiftning.

Béde AVS:en och den kompletterande utredningen rekommenderade att uppstillningsspar och depa
etableras i Pilekrogen/Sandbick. Aven om omradet berérs av riksintresse for ny jarnvig mellan
Goteborg och Boras bedoms anldggandet kunna anpassas utifran riksintressets behov. Liksom for
Lindome innebir anldggandet av uppstallningsspér och depé att oexploaterad jordbruksmark tas i
ansprak, bade natur- och kulturmiljévardena bedéms dock vara lagre i omradet for
Pilekrogen/Sandbick. Vardena utgar i hog grad fran Kélleredsbacken som ar en utpekad
vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer. Backen har dock inte pekats ut som virdefull
pa motsvarande sitt som Lindomeén.

Etablering i Pilekrogen/Sandbick bedoms uppfylla andamélet om kapacitetsstark och robust
trafikeringsstruktur fér persontag. Vid en etablering i Lindome kommer tomma tag som gér till och
fran uppstillning belasta Vastkustbanan i sddan utstrackning att kapaciteten paverkas. Det ar negativt
for riksintresset och motverkar till del andamalet for projektet. En etablering i Pilekrogen/Sandback
bedoms inte ha ndgra miljomassiga nackdelar jamfort med Lindome.

4.2. Val av utformning

Arbetet med sparutformningen har skett i samarbete mellan Trafikverket och VGR for att sdkerstilla
trafikering och kapacitet samt for att optimera anlaggningen inom omradets begransning i langdled.
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Ovrig utformning har Trafikverket och VGR anpassat efter sina behov och kravstillningar med stort
fokus pa granssnittet mellan dessa for att fi en s6mlos 6vergéng. Jirnvagsanlaggningen ar utformad
som en anldggning medan till exempel avvattning och el ar tva skilda system.

Under arbete har den norra delen av anldggningen anpassats till en framtida utbyggnad av en ny
jarnvag mellan Goteborg och Borés. Se utformning i Figur 18 och Figur 19.

4.2.1. Jarnvagsanlaggning
Sparanlaggning

Jarnvagsanlaggningen kan delas in i tre huvuddelar: uppstillningssparen, servicespar for tvatt och
stad samt anslutningsspér, se Figur 11:

- Anslutningsspiren kopplar ihop anldggningen med Vastkustbanan bade i norr och séder.
- Servicesparen ger mojlighet att i samband med uppstéllning stdda och tvitta tagen.

- Uppstillningssparen majliggor att persontdg i form av eldrivna motorvagnar for lokal- och
regionaltag tillfalligt stills upp under de perioder da tagtrafiken inte ar hogintensiv. Pa
uppstéllningssparen kommer det finnas drivmotorstrém (kontaktledningsanlaggning for
stromforsorjning till eldrivna tag) samt tagvarme for att virma uppstillda tag.

Tagens storsta tillditna hastighet kommer att vara 30 km/h inom uppstillningssparen, 80 km/h pa
anslutningsspéaren och 100 km/h i vixelforbindelserna mellan Vastkustbanans bada spar.

Anslutningsspar

For att inte paverka Viastkustbanans kapacitet pa ett oacceptabelt sitt erfordras anslutningsspar for
250 meter langa tag bade i nordlig och sydlig riktning. Tagen kan d& vid ankomst ldmna
Viastkustbanan omgaende och vid behov tillfalligt stanna pa anslutningssparet och invénta fritt
uppstillningsspar eller spar vid stadplattform. Da merparten av trafiken till och fran
uppstillningssparen sker i nordlig riktning behovs det tva anslutningsspar i den norra delen av
omradet (norr om befintlig tennishall) och ett i den sodra delen (mellan uppstallningssparen och
Vastkustbanan).

De norra anslutningssparen och det sodra anslutningsspéret forbinds av ett spar som kommer nyttjas
som forbigangsspar. Det innebar att ett langsamt, foretradesvis sodergdende, tag tillfalligt kan
anvianda forbigdngssparet under tiden ett snabbare tag kor forbi pa Vastkustbanan.

Ytterligare funktionalitet som kravs for att minimera negativ paverkan pa Viastkustbanans kapacitet ar
att tagen i direkt anslutning till forbigdngssparet kan skifta mellan Vastkustbanans bada spér for att
undvika langre korvag innan avsett spar nas. Darfor placeras tva viaxelforbindelser, en i norr och en i
soder, mellan Vastkustbanans bada spér. Konfigureringen av den norra vixelforbindelsen medger
ocksa vid behov samtidig dubbelriktad trafik till och fran uppstéllningsspar i nordlig riktning.

Uppstallningsspar

Planerade uppstallningsspar ar tankta for tillfallig uppstillning av persontag i lokal- och regionaltrafik,
sa kallad omloppsnéra uppstillning. Identifierat kapacitetsbehov for uppstéllning inom planomradet
ar 2 500 meter tag. Dessa fordelas pa 6 spar som rymmer 250 meter langa tag (ett trippelkopplat
tagset som bestdr av tre vagnar) och tre spar avsedda for 335 meter langa tag (tva stycken
dubbelkopplade tagset). For att kunna koppla ihop tagenheter till tagset krivs att uppstillningssparen
ar raka.
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For att personal ska kunna inspektera tdgen innan de tas i bruk har det efterstriavats att det ska vara
minst 1 m mellan uppstéllda tdg. Mellan tag dar tigvarmeposter ar placerade har avstandet 6kats med
20 cm.

Servicespar

Fyra servicespér ar tillagnade utvandig tvatt och stdd av fordon, se Figur 11. Tva spér leder till en
stadhall i 1age for befintlig tennishall och s6derut. Vardera av de tva sparen rymmer 250 m tag for
invandig stidning. Placeringen av servicespéren till stidhallen ar vald for att medge ett sa effektivt
flode som mojligt dar stadning utfors i anslutning till att tgen ska stills upp. Trafiken kommer fran
norr, via stidhallen, vidare for uppstillning eller till ndgot av de tva ostligaste uppstéllningssparen for
att darifrdn vinda och g& norrut mot tvatthallen. Norr om tvétthallen finns ett utdragsspar dar tag kan
vanda och ta sig s6derut igen till uppstéllningen via sparet som finns mellan stidhall och tvatthall.

E— Trafikverkets spar

Vastfastigheters spar
Befintlign spar

- Uppstall
TVATTHALL ppsIaLng

R—— " / STADHALL e
3 satr \ ‘\\\ ‘:‘ —~— ¢
) - e et
- spar (N

/ spar Ul

Figur 11. lllustration av befintliga spar och spéar planerade for uppstallning samt servicespar for tvatt- och stadhall.
El och kontaktledning

Planerad anldggning kommer att vara elektrifierad vilket innebar att kontaktledningsstolpar och
bryggor behovs for hela anldggningen.

For att kunna tillhandahalla varme till tagen etableras tagvarmeposter lings samtliga
uppstillningsspar. Tre tagvarmeposter placeras vid spar med kapacitet for 250 meter langa tag och
fyra stycken vid spar med kapacitet for 335 meter ldnga tig.

Samtliga vixlar kommer att forses med vixelvirme for att kunna smélta is och sno och saledes fungera
vintertid.

Belysning

Bangardsbelysning behdvs for lokforares och bangardspersonals rorelser och arbete inne pa omradet.
Belysning finns vid vixlar och gdngbanor, utmed sparen, uppe i bryggor och pa kontaktledningsstolpar
(se Figur 12). Belysningen lyser under dygnets morka timmar och ar i grund dampad till 20%. Personal
kan tdnda upp belysningen till 100% med hjilp av tryckknappar inne pa bangirden. For att minimera
spridning av ljus till omgivande mark, placeras belysningen riktad mot de anldggningsdelar som
behover belysas, med avskdrmning uppat och at sidorna. Anlaggningen far inte vara helt morklagd da
detta skulle kunna innebira en sidkerhetsrisk. Vaxelbelysningen dr ddremot bara tind nér arbeten
utfors pa viaxlarna. Armaturerna uppe pa kontaktledningsstolparna placeras i samma héjd for att fa en
enhetlig upplevelse och en jamn ljusférdelning i anlaggningen. Ljuset utfors i neutralt vitt ljus.

Ovrig belysning till teknikhus och tdgdepa utfors precis som i vanliga byggnader. Den nya foreslagna
strackningen pé gang- och cykelvagen far en likartad belysning som den har idag.
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Figur 12. Foreslagen belysning med full styrka, placerad pa armaturer pa kontaktledningsstolpar.

Signalanlaggning

Befintlig signalanldggning mellan Mélndals nedre och Kéllered anpassas for den nya
signalanldggningen och en ny gemensam driftplats, Mélndals Vistra, skapas. Mdlndals Vistra
innefattar driftplatsdelarna Molndals nedre, Pilekrogen och Kallered. Signalanlaggningen kommer att
fjarrstyras i sin helhet frdn Goteborgs trafikledningscentral. Signalanldggningen kan utformas sa att
tagvagar pa anslutningssparen kan 6verga till vaxlingsvigar pa uppstéllningssparen utan f6rdrojning.

Teknikhus

Inom anldggningen planeras det for teknikbyggnader och nitstationer inom tre omraden: i norr, soder
och pa mitten. Precis norr om stddsparet finns det en ensam nétstation. Omrédet i soder inkluderar sju
tdgvarmetransformatorer.

Antalet nitstationer (for vixelvirme, belysning och elforsorjning till signalanldggningen) och
tagvarmetransformatorer styrs av kapacitetsbehovet. Teknikbyggnaderna har ett reglerat maximalt
innehall for att begriansa trafikal paverkan och minimera aterstéllningstiden vid fel eller skada.
Placering av teknikbyggnader, nitstationer och tigviarmetransformatorer utgar fran krav pa maximala
kabelldngder, underhallsmojligheter, gestaltning och markbehov.

Stangsel

Stangsling av hela anldggningen gors for att minska obehorigt sparbetrddande, olaga intréng, stold och
skadegorelse. Nytt stangsel ansluts mot befintligt utmed Vastkustbanan. Det nya stingslet anldggs fran
cirka km 9+920 till cirka km 11+400.

Grindar for motorfordon placeras i anslutning till parkeringen samt till teknikhusen. Innanf6r
grindarna pa mitten och i séder, kopplade till teknikhusen, finns vindytor fér riddningsfordon.
Persongrindar planeras langsmed uppstéllningssparen. VGR och Trafikverket dger de delar av
stangslet som gransar till deras respektive anlaggningar.
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Materialval

Jarnvagsmaterial ar i stor utstrackning standardiserat och tillhandahélls av Trafikverket. Anledningen
till detta ar dels for att effektivisera felavhjalpning och underhall, dels for att forsidkra sig om att de
enskilda delarna fungerar ihop med varandra. Detta gor att projekteringen behéver anpassa sig till de
storlekar och material som erbjuds. Till exempel behover vixlarna placeras pé rakspér for att kunna
anvianda standardkomponenter samtidigt som det minska behov av felavhjalpning och underhall.

Bortvalda alternativ
Tva sparharpor med totalt storre kapacitet (3000 meter i stéllet for nuvarande 2500 meter) har valts

bort av besparingsskal.

Ett flertal sparlosningar har diskuterats for att hitta en optimerad utformning kopplad till
trafikeringsupplagget.

4.2.2. Vagar
Anslutningsvég

For att ge dtkomst for personal till anldggningen krivs en anslutningsvig fran Kungsbackavagen.
Vigen kommer att anldggas frdn Kungsbackavigen och fram till infarten till parkeringen for Depa
Sandback.

Utformningen av anslutningsvigen har anpassats till Kungsbackavigens vigdragning for fri sikt vid
anslutningspunkten samt for andra anslutande vagar till Kungsbackaviagen. Anslutningsvéigen forses
med en totalt 5 meter bred vigbana.

En ny bro 6ver Kalleredsbacken erfordras, har ar sektionen smalare, 3,0 m (fri bredd 3,75 m) och blir
enkelriktad. En bredare bro saknar motiv eftersom flodet mellan Kungsbackaviagen och anldaggningen
bedoms vara lagt, vidare ar strackan kort och god sikt rader.

Gang- och cykelvag

Den befintliga gdng- och cykelviagen slopas och dras om utmed Kungsbackavigen med anslutning pa
vastra sidan av Kungsbackavigen, i h6jd med befintligt 6vergéngstille med cykelpassage, Figur 12.

Anslutningsvigen ovan kombineras med géng- och cykelvig for oskyddade trafikanter. Separering
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon sker med skiljeremsa och kantstod.
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Figur 13. Utformningen av ny gang- och cykelvag i anslutningen till Kungsbackavagen. Anslutningsvagen i
morkgratt och gang- och cykelvagen i ljusgratt.

Géang- och cykelviagen utformas 3 m bred fran Kungsbackavigen och fram till infarten till parkeringen
dir den breddas till 4 m. P& striacka langs uppstillningssparets stingsel och fram till anslutningen vid
befintlig bro i soder far vigen en dubbel funktion da den dven ska nyttjas for servicefordon. Planerad
beldggning ar asfalt och den utrustas med belysning. I soder ansluter den nya vigen till befintlig gang-
och cykelvig.

Service- och radddningsvagar

Service- och raddningsfordon nyttjar anslutningsvigen fran Kungsbackavigen och sedan den
kombinerade vigen for servicefordon och gang- och cykeltrafik. For att ge dtkomst till
teknikbyggnader och vixlar samt for att ge sa hog tillganglighet som mojligt vid eventuella
raddningsinsatser kommer parkeringsmajligheter siakerstéllas langs med vagen samt att stangslet
forses med ganggrindar med las. Den befintliga gdng- och cykelvigsbron i séder ar inte farbar for
motortrafik utan vigen forses med véandytor.

I h6jd med den nya parkeringen och norrut, fram till teknikbyggnaderna, placeras en servicevag pa
insidan av stingslet som ger dtkomst for service av teknikbyggnader och andra anldggningsdelar.
Servicevagen ar utformad med 4,0 meters vigbredd. Vagen kommer dven att nyttjas under byggtid.

Inne p4 omrédet forlaggs mindre végar, framst for transport inom omradet.
Bortvalda alternativ

Alternativa utformningar av anslutningsviagens anslutning till Kungbackavagen har studerats och
forkastats.

Mgjligheten att nyttja befintlig bro 6ver Mélndalsén for gang- och cykelbanan har studerats men da
den inte har sa lang livslingd kvar och behover bytas har férdelarna inte 6vervagt.
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En placering av gang- och cykelvdgen langsmed backen har utretts men valts bort med hinsyn till de
geotekniska forhallandena, det storre intridnget och riskerna for att paverka backen negativt.

Dubbla anslutningsvigar for att skapa redundans har valts bort for att minska intrang och kostnader.
Redundans skapas i stillet med hjilp av befintlig infrastruktur.

Mgjligheten att forldnga servicevigen i norr 1angs med hela den nya anldggningen har foreslagits men
valts bort eftersom fordelarna bedéms som lagre dn det intréng som det leder till samt den hoga
kostnaden.

4.2.3. Bro

Uppstillningsspdren medfor behov av en ny viagbropassage for viagtrafik 6ver Kalleredsbacken (se
Figur 12). Lokalisering av den tillkommande anslutningsvigen med tillhorande bro har tagit hdnsyn
till afarans form och lage med placering av bro pé en rak/redan utratad del av backen. Underkant
overbyggnad maste vara minst vara 0,3 meter 6ver HHW100.

Valt alternativ ar plattramsbro i betong, se Figur 14. I broutformningen har hinsyn tagits till Mélndals

stads framtida planerade atgéarder for utvidgning av backfaran i Kalleredsbécken.
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Figur 14. lllustration pa foreslagen 6ppen plattramsbro Sponterna som syns i illustrationen ar tillfalliga sddana
som endast anvéands under byggtid.

Bortvalda alternativ

Olika broldgen och spannvidder har utretts i tidigt skede och justerats for att lamna utrymme for en
framtida breddning av Kalleredsbackens backfara samt att det breda brospannet tillater en
landpassage under bron vid de flesta vattenstdndssituationer.

Landfiasten med traoverbyggnad har utretts men valts bort i forhallande till plattramsbron som
beskrivs ovan. En utvirdering av de tva studerade alternativen avseende gestaltning, miljo,
produktion, arbetsmiljo, underhéll, ekonomi, vigutformning, trafik under byggtid samt 6vriga risker
har genomforts. Utvarderingen resulterar i att bdda alternativen ar relativt likvardiga men
plattramsbron ar nagot battre, framfor allt gdllande anldggnings- och underhéllskostnader.

Efter omtaget med projektet slopades en av anslutningsviagarna och darmed dven bron Gver
Kélleredsbacken i soder.
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4.2.4. Avvattningsanlaggning

VGR och Trafikverket har valt att ha skilda avvattningsanldggningar dar principen dock dr densamma,
lingsgdende draneringsledningar som samlar dag- och dranvatten frén jarnvéagen. I tvirgdende
uppsamlande ledningar fors sedan vattnet vidare till langsgdende fordréjningsdiken. Syftet med
fordrojningsdiken ar att fordréja och utjaimna dagvatten innan utslapp till Kalleredsbéacken. I och med
denna process fastliggs dven fororenande partiklar i de grasbeklddda fordrojningsdikena.

Trafikverkets avvattningsanlaggning
Avvattning av jarnvagsanlaggningen

Trafikverkets avvattningsanlaggning bestar av tre fordrojningsdiken, tva i norr och ett i soder. Dikena
har dimensionerats for att fordréja 20 mm regn fran jarnvagen.

I norr anldggs dikena utmed serviceviagen och ansluter sedan till Kélleredsbacken genom markforlagda
ledningar. Utloppet fran dikena i norr kommer inte vara forsett med avstangningsventiler d4
sannolikheten for brand i norr ar vildigt 1ag. Utflodet fran dikena i norr kommer regleras med
flodesregleringsbrunn. Vid vattennivaer som 6verstiger dikets magasineringskapacitet braddas vattnet
till Kélleredsbacken.

Fordrojningsdiket i soder anldggs utmed den nya serviceviagen och ansluter till Kélleredsbacken
genom ett 6ppet utloppsdike. Det s6dra diket kommer dessutom att anviandas f6r uppsamling av
eventuellt brandvatten. Utloppsledning frén diket i soder kommer vara forsett med avstdngningsventil
for att kunna forhindra att sldckvatten slapps ut i Kalleredsbacken. Detta kommer majliggora sanering
och slamsugning av vattnet pa ett sdkert sétt. Utflodet fran diket i soder regleras med hjalp av en
flodesreningsbrunn som sitter i en ledning mellan diket och utloppsdiket.

Avvattning av vagar

Anslutningsviagen och géng- och cykelvigen norr om bron 6ver Kalleredsbacken, avvattnas genom att
dagvatten rinner av griasbeklddda sldnter och vidare till grasytan pa Ostra sida innan det rinner ut i
Kalleredsbicken.

Den kombinerade gang- och cykel-/servicevig avvattnas pa tva sitt. Dels genom att dagvatten rinner
av grasbeklddda slanter till grasytan mellan Kalleredsbacken och vigen, dels genom att dagvatten
rinner av slanten till fordréjningsdiket langs med vagen.

Dagvatten fran servicevigen i den norra delen av anldggningen leds dels till f6rdréjningsdiken som
anldggs dels ldngs med servicevigen och dels till grasytan mellan Kalleredsbacken och jarnvigen.

Fordrojningsatgarder

Kaélleredsbacken ar planomradets recipient. Det totala avrinningsomradet for Kalleredsbacken ar 2413
ha och omrédet som péverkas av projektet ar 6 ha som motsvarar 0,2% av det totala
avrinningsomradet.
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Dimensioneringen av dagvattenanlaggningen foljer Molndals stads riktlinjer for dagvattenhantering
som anger att dagvattenanldggningar ska dimensioneras for att fordrgja 20 mm nederbord.
Dimensionerad fordrojningsvolym redovisas nedan.

Hardgjorda ytan, m? Dimensionerad Erforderlig fordrojningsvolym
fordrojningsvolym, m®  enligt kommunens krav, m3

36 900 738 738

Dagvatten fordrojs i tva fordréjningsdiken i norr och ett i soder. Fordréjningen sker i form av
langsgdende diken Oster om jarnvagsanlaggningen. Dagvattnet som drineras i jirnviagsanlaggningen
leds dit via slidnt samt visa uppsamlande dagvattenledningar.

VGRs avvattningsanlaggning

Avvattningsanldggningen bestar av ett strak med biofilter (vaxtbaddar), tvd makadamdiken samt en
torrdamm. I Figur 15 visas den foreslagna anldggningen och dess placering inom fastigheten.

\

Torrdamm

Strak med biofilter Fordrajningvolym: 168 m?

Férdréjningvolym: 63 m?

Makadamdike, norr
Foérdrojningvolym: 74 m?

Makadamdike, soder
Férdréjningvolym: 63 m?®

Figur 15. Oversikt av VGRs dagvattenhantering. Rinnpilar i blGtt. Sekundéra avrinningsvégar (vid skyfall) i rétt.

Kor- och parkeringsytorna mellan tvitthall och personalbyggnad avvattnas ytligt till ett strak med
biofilter som placeras i gronytan lings med fastighetens Ostra gréns. Delar av sparomradet (banvall
och servicevigar) i omradets mellersta del foreslas avvattnas till en torrdamm.

Tva makadamdiken foreslds placeras inom fastigheten, ett dike i norra delen och ett i sédra delen. Till
dikena avvattnas stora delar av sparomréadet, bade sjdlva banvallen samt servicevigar. Banvallen
avvattnas till dikena via drianeringsledningar och via ytlig avrinning.

Alla anldggningar utformas med en avstdngningsfunktion som mojliggér magasinering och sanering av
slackvatten vid brand. Syftet ar att forhindra att fororenat slackvatten nar Kélleredsbéacken.

Dimensioneringen av dagvattenanlaggningen foljer Molndals stads riktlinjer for dagvattenhantering
som anger att dagvattenanldggningar ska dimensioneras for att fordréja 20 mm nederbord.
Dimensionerad férdréjningsvolym redovisas nedan.

Hardgjorda ytan, m2 Dimensionerad Erforderlig fordréjningsvolym
fordrojningsvolym, m3 enligt kommunens krav, m3

15 550 368 303

Dagvatten fordrojs i strak, biofilter, torrdamm och makadamdike i badde norr och soder.
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Befintliga trummor

Under Vistkustbanan och utmed planomradet finns det idag tre befintliga trummor som leder
dagvatten frén E6, industriomradet nordvast om Pilekrogen och dagvatten frin
drianeringsledningar/diken vister om Vastkustbanan vidare till Kélleredsbacken. En direkt
forlangning av dessa kommer ligga under vaxlar vilket bedoms oldmpligt p& grund av
stabilitetsproblem. Befintliga trummor slopas ddrmed och fylls med skumbetong och ersitts med nya
trummor av samma dimension. Dessa placeras i narheten av befintliga, slopade trummor och i ldgen
dar de inte ligger under vaxlar.

Dagvattenkvalitet

Vanliga fororeningar frén jarnviagsanlaggningar, som metaller, oljor och PAH, ar framfor allt
forknippade med aldre anldggningar. Projektet kommer att innebéara en helt ny anldggning med
nedbrytbara smorjoljor i vixlarna och elektriska motorvagnar i stéllet for till exempel dieseldrivna lok.
Den nya anlidggningen kommer &ven innebéra att ren makadam, betongslipers och moderna farger
anvands. Fororenade massor som finns inom planomradet kommer schaktas bort och det kommer
tillféras nya massor som underskrider Naturvardsverkets riktvarden for KM. Metaller kan forekomma
i dagvattnet frén slitage av anldggningen.

Metallféroreningar fran en jarnvigsanlaggning kan uppkomma fran bromsar, hjul, riler och
kontaktledningsslitage. Partiklarna bestéar till mycket h6g andel av jirn. Andra metaller kan
forekomma i mindre méngder, diribland koppar. Eventuella metallféroreningar kan transporteras
med dagvatten fran jarnvigsanlaggningen men bedéms huvudsakligen vara partikelbundet och
dirmed fastlaggas i dagvattensystemet. Banvallen kan dessutom fungera dven som ett extra
makadamdike dar framfor allt partikelbundna féroreningar avsitts genom sedimentation.
Sannolikheten att metallpartiklar transporteras fran banvallen genom dagvattenanldggningen till
Kélleredsbiacken bedoms som liten.

Det finns ingen kand kvave- eller fosforkélla kopplad till jairnvigsanliggning och projektet kommer
dirmed inte bidra till utslapp av dessa &mnen.

Bortvalda alternativ

Alternativet att dimensionera fordrojningsdikena for att klara av att hantera ett kortvarigt 100-arsregn
har valts bort. Anledningen till att alternativet valts bort till forman fér Molndals stads
dimensioneringsriktlinjer vilket ger mindre diken och dirmed mindre intrang.

Slutna dagvattenmagasin under mark har valts bort, frimst med anledning av de geotekniska
forhéllandena men dven pa grund av tillganglighetssvarigheter och héga kostnader for underhall.

Oppna dagvattendammar har valts bort med anledning av det stora markansprak som behovs i
forhallande till den rening som kravs, anldggningen bedoms inte orsaka fororeningar i dagvatten i den
omfattning att det dr motiverat. Graskladda diken har god funktion avseende fastldggning av partiklar.

Meandrande diken valdes bort pa grund av att dikena i sin helhet maste grundforstarkas, vilket
innebar en mer komplicerad 16sning, samtidigt som det inte bedoms finnas behov av den extra
fastlaggning av partiklar som meandringen kan medfora. Alternativet har ocks& hogre
underhallskostnader dn foreslagen 16sning.

4.25. Geotekniska forstarkningsatgarder

De geotekniska forhallandena i omréadet kraver omfattande jordforstarkningsétgarder for att
sikerstilla stabiliteten mot Kéalleredsbacken samt for att minska sattningar i omradet.
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Jordforstarkning kommer framst goras med kalkcementpelare. Dessa forbattrar lerans mekaniska
egenskaper sa att sattningar reduceras och 6kar stabiliteten i marken och darmed majliggor den
planerade byggnationen

Kalkcementpelare kommer vara den dominerande grundlaggningsmetoden for hela anliggningen dar
forandringar av dagens markniva kommer ske. I kombination med kalkcementpelare kan latta
fyllningsmassor anvindas i begriansad omfattning. De delar dar ldtta fyllnadsmassor ar aktuellt ar i
overgang mellan befintlig Vastkustbana och uppstéllningssparen och i anslutning till bron 6ver
Kélleredsbacken. Bankpélning i begransad omfattning blir sannolikt aktuellt.

For att sdkerstilla stabiliteten under byggskedet langs backen i séder, kommer stabiliserande atgarder
genomforas pa den Ostra sidan av backen. Omfattning och teknikval sker i samband med framtagande
av bygghandling.

Bortvalda alternativ

Andra forstirkningsmetoder som ar tekniskt mojliga ar dar lasten fors ner till berg eller fast
friktionsjord. Kostnaden for paldack/bankpalning ar orimligt dyr jamfort med forstarkning med
kalkcementpelare, bland annat pa grund av att det generellt ar ett stort djup till berg (palstopp) vilket
innebar 6ver 30 meter i medelldngd for pélar.

Litta fyllningsmassor har inte bedomts rimligt som priméar grundférstarkning da det medfor en 6kad
schaktvolym med 30—50 % for att fullt kompensera for tyngden av ballastmaterial som kriavs inom
sparomradet och skulle dirmed medf6ra en betydande 6kning av masstransporter i projektet. Latta
fyllningsmassor bedoms heller inte vara en teknisk lika robust konstruktion som kalkcementpelare
avseende totalstabiliteten och sekundira skredforlopp.

4.2.6. Befintliga ledningar

Befintliga ledningar som paverkas under byggnationen, flyttas i samrad med ledningsédgaren.

4.2.7. Gestaltning

Gestaltningsmalen ar foljande:

- Befintliga linjer i 6st-vistlig riktning ska bevaras, forstarkas och nya linjer i form av diken,
stenmurar och vegetationsdungar ska skapas.

- Intrycket av anlaggningen ska mildras fran omgivningen med vegetationsdungar dar
identifierade siktstrak fran Kungsbackavigen och Ravekarr finns.

- Slanter, diken och restytor ska klas med vegetation for att fa en naturlig anslutning mot
omgivande mark.

- Den 6ppna karaktiren i omradet mellan Kalleredsbdcken och anldggningen ska bevaras.

- Teknikbyggnader ska utformas med omsorg och placeras strukturerat sa att ett harmoniskt
intryck av helheten uppnés.
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Befintliga linjer i landskapet i form av diken och stenmurar med vegetation bevaras och forstarks med
nya vegetationsdungar pd kommunens mark, se Figur 16. Nya linjer skapas genom att ett nytt dike och
ett befintligt mot Kalleredsbacken forstiarks med vegetationsdungar och ateruppbyggda stenmurar
langs med de raka dikena. Stenmurarna uppfors i sina nuvarande lagen inom arbetsomrédet. Av Gvriga
rivna lopmeter stenmur ateruppfors cirka 100 meter lings med de 6ppna dagvattendikena i vést-Ostlig
riktning samt cirka 80 meter stenmur Oster om anldggningens stiangsel i nord-sydlig riktning. Murarna
integreras med vegetationsplanteringarna pad samma sétt som idag.

Grans Jarnvagsplan
Ny vegetationsdunge
Befintlig vegetationsdunge
Grassadd slant

Dike

Befintlig stenmur

Ny stenmur

Stangsel
Jarnvagsomrade
Grusyta

wsass  Grusyta med torrang
_— Vig
mm  GC-vag

Moijlig sandblotta

Figur 16 lllustrationsplan 6ver den sodra delen som visar gestaltningsatgarder.
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For att mildra intrycket av anlaggningen fran
omgivningarna planteras vegetationsdungar 6ster om
serviceviagen. Planteringarna bestir av en blandning av
buskar och trid som utformas for att efterlikna
naturliga planteringar, se Figur 17.

Plantering/sédd av vegetation utfors sa att alla
sdkerhetskrav uppfylls. Det innebir att det ndrmast
spéaren endast kommer finnas orter och gris. P ett
avsténd av cirka 7-14 meter frin nirmaste sparmitt kan
det dven forekomma laga buskar upp till 2 meter. Ligre
trad, upp till 8 meter kan planteras i omridet 14-20
meter frin narmaste sparmitt.

Motet mellan anldggningen och befintlig mark beaktas
for att fi en bra 6vergdng som inte blir alltfor distinkt.
Sldnterna anpassas till omgivningen med mjukt
avrundade slantkron och bankfétter. Alla slanter tacks
med jord och beklds med vegetation. De ytor som inte
 Er mojliga att kld med grias/angsvegetation, till

. exempelvis under broar, ska utgoras av naturligt
utformad sten. Ytor som bildas mellan serviceviag och
sparomrédet grusas. Naturlig etablering av

- ruderatvaxter kan skyndas pa med st6dsédd av dngsfro
vilket bevarar den 6ppna landskapskaraktiren och

% gynnar biodiversiteten.

Befintlig vegetation ska bevaras i s stor utstrackning
som mojligt. Den 6ppna karaktdren i omrédet mellan
4 Kalleredsbicken och anliggningen ska bevaras.

Figur 17. lllustrationsritning med nya murar, diken och
ny vegetation. Planomradet i rédstreck.
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Figur 18. Bevara, forstarka och skapa nya linjer i landskapet. Vy fran norr till soder.

Broricken ska utforas luftiga, neutrala och lagmalda. Synliga betongytor ska vara enhetligt firgade och
formséttas sa att ytan far en bearbetning och struktur. Utrustning inom anlidggningen foljer
krav/riktlinjer, utfors enligt standard och placeras utifrdn de standardiserade regelverk som finns.

Gestaltningsatgirder utfors bade pa jarnviagsmark och utanfor jairnvagsmark, pd kommunal mark. De
sistnamnda atgirderna utfors av Trafikverket i 6verenskommelse med Molndals stad.

Teknikbyggnadernas och nitstationernas utseende viljs och utformas med omsorg av héansyn till
omradets omgivningar. Byggnaderna och tdgvarmetransformatorerna placeras parallellt med spéren
och vinklas i forhallande till varandra si att de far en gemensam riktning och ger ett harmoniskt
helhetsintryck och struktur.

Bortvalda alternativ

Anldggande av ekologiskt funktionella skyddszoner i form av trad- och buskvegetation utmed
Kalleredsbacken pa striackan som passerar forbi planomradet har studerats. Det skulle bland annat
skapa mer naturliga strandzoner, 6ka skuggningen av vattenytan till nytta for bland annat
forbivandrande 6ring samt tillgdngen pa foda for bottenfauna. En sddan atgirds skulle ocksa bland
annat forbéttra konnektiviteten i landskapet for bade land- och vattenknutna arter. Atgirden har valts
bort eftersom Molndals stad planerar att grava om Kélleredsbécken till en bredare sektion pa striackan
vilket da skulle omintetgora beskrivna dtgarder.

Skyddszoner utmed biacken med blandad vegetation for att bevara och forbattra de hydromorfologiska
forutsittningarna i biacken. Atgirden valdes bort eftersom Mdlndals stad planerar &tgirder for bicken
som innebir att vegetation behover tas bort igen.
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Figur 20. Karta 6ver planerade atgarder i planomradet, sddra delen.




4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Detta avsnitt beskriver de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som projektet kommer att vidta. Har
beskrivs dven 6vriga skyddsétgirder. Ovriga skyddsatgirder faststills inte. Dessa bestar av bade
skyddsétgiarder som kommer att utforas i enlighet med bland annat miljobalkens hénsynsregler samt
mojliga skyddsatgiarder som kan genomforas.

4.3.1. Skyddsatgarder som faststalls i planen
Trafikbuller

- Atgirder i form av fastighetsnira bullerskyddsatgirder erbjuds de fastigheter dir riktvirdet
inomhus eller riktvirdet utomhus vid uteplats berdknas 6verskridas. Exempel pa
fasadatgarder kan exempelvis vara fonsterbyten och byte av ventilationsdon. Avseende
uteplats kan atgiarder exempelvis innebéra att en lokal skiarm uppfors vid befintlig uteplats
eller anldggning av ny uteplats i bullerskyddat l4ge. Sammanlagt berors 68 fastigheter av
uteplatsatgarder och 67 fastigheter av fasadnira bullerskyddsatgarder. Samtliga fastigheter
som erbjuds bullerskyddsétgéarder redovisas i Tabell 3 och pé plankartan.

Tabell 3. Samtliga fastigheter som erbjuds fastighetsnéara bullerskyddsatgarder.

Fastighetsnadra skyddsatgarder

Fastighet Vaning Fasad (SK1) Uteplats (SK2)

Fjadermataren 1 17-19 ; - X
o 1
Forsaker 1:181 5 X -
e 1
Faltmataren 1 5 X X
e 1
Féltmataren 14 5 X X
e 1
Faltmataren 2 5 X X
e 1
Féltmataren 22 5 X X
e 1
Féltmataren 23 5 X X
e 1
Filtmataren 24 ) X X
e 1
Féltmataren 25 ) X X
e 1
Fdltmataren 26 ) X X
s 1
Fdltmataren 27 ) X X
e 1
Faltmataren 28 5 X X
e 1
Faltmataren 29 5 X X
e 1
Faltmataren 3 5 X X
Fdltmataren 30 1 X X

48



Faltmataren 31

Faltmataren 32

Fdltmataren 33

Fdltmataren 34

Fdltmataren 35

Féltmataren 4

Faltmataren 41

Faltmataren 42

Faltmataren 43

Faltmataren 44

Faltmataren 45

Fdltmataren 46

Féltmataren 47

Fdltmataren 48

Fdltmataren 49

Faltmataren 5

Faltmataren 54

Faltmataren 55

Faltmataren 56

Féltmataren 6

Féltmataren 63

Féltmataren 7

Faltmataren 70

Parkmataren 1 14-18

Parkmadtaren 3

Parkmataren 4

Sandback 1:104

2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
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Sandback 1:107

Sandback 1:108

Sandback 1:112

Sandback 1:114

Sandback 1:115

Sandback 1:117

Sandback 1:120

Sandback 1:158

Sandback 1:32

Sandback 1:43

Sandback 1:78

Sandback 1:79

Sandback 1:85

Sandback 1:86
Sandback 1:88
Sandback 1:89

Sandback 1:91

Sandback 1:92

Spetsmataren 1

Spetsmataren 18

Spetsmataren 19

Spetsmadtaren 2

Spetsmataren 20

Spetsmataren 21

Spetsmataren 22

Spetsmataren 23

Spetsmataren 29

2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
1
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
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Spetsmataren 3 ; X X
o 1

Spetsmataren 35 ) X -
- 1

Spetsmdtaren 4 ) X X
- 1

Spetsmdtaren 5 ) X X
- 1

Spetsmdtaren 6 ) X X

4.3.2. Ovriga skyddsatgarder, reglerade i planen
Naturmiljo

- Sarskilt tillfalligt markansprak mojliggor hantering av vatten (vilka markeras med T4 i
plankartan). Inom dessa ytor ska vegetationen vara kvar och de markarbeten som tillats syftar
till att skydda Kélleredsbiacken genom omhéndertagande av vatten, exempelvis 6versilning,
avskirande diken, sedimentationsdammar, vallar etcetera. Vatten fran dessa diken kan vid
behov pumpeas till reningsanlaggningar innan det slapps till Kélleredsbécken.

- Sarskilt tillfalligt markanspréak till skydd for Kalleredsbackens vattenkvalitet i eller i direkt
anslutning till backfaran (markeras med T6 i plankartan).

4.3.3. Inbyggda miljdanpassningsatgarder
Landskap

- Genom att utforma anldggningen si langt visterut som mojligt bevaras den 6ppna karaktiaren
i omradet mellan Kalleredsbécken och anldggningen

- Befintliga linjer i 6st-vistlig riktning har bevarats och forstiarkts. Nya linjer i form av diken och
stenmurar har skapats.

- Slanterna pa den anslutande vigen fran Kungsbackavigen till bron utfors pa sddant sitt att
den blir en mjukare och battre anslutning mot omgivande mark. Vigen ska mjukt mo6ta den
befintliga marken utan en for distinkt 6vergang.

Naturmiljo

- Den planerade anldggningen har utformats for att minimera péverkan pa biacken genom att
placeras sa langt ifran som mgjligt.

- Brofisten har placerats pa redan utritade lugnflytande partier av backen.

- For att undvika negativ padverkan pa konnektivitet uppstroms och nedstroms i
Kélleredsbiacken har bropassagen utformats pa ett sddant sitt att den inte utgor
vandringshinder for de pa platsen forekommande arterna i vattendraget. Brostoden placeras
hogt i sldnten s att det finns en landpassage for mindre djur under bron.

- Dagvattensystemet fran uppstillningssparen forses med fordrojning och
avstdngningsmajligheter innan vattnet nar Kélleredsbacken.

- Erosionsskydd utformas pé ett s naturligt sitt som magjligt for att vattenekosystemet totalt
sett inte ska paverkas negativt. Exempelvis kan erosionsskydd utgoras av kokosmattor eller
liknande naturmaterial.
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Markanvéandning och naturresurser

Markforstarkningar sker inom arbetsomréadet for att 6ka markens stabilitet och minska risken
for skred séval under byggtid som i driftskedet.

Ljusféroreningar

Klimat

Belysning vid anldggningen kommer att vara styrd med ljusrela och tryckknappar. Hela
bangarden kommer belysas under de delar av dygnet d& det ar morkt. I grund &r belysning
ddmpad till 20% men da lokforare eller bangérdspersonal har behov av mer belysning kan
personal via tryckknappar tdnda till 100 %. Belysningen riktas till de delar av anldggningen
som behover belysas och avskdrmas uppat och at sidorna for att undvika onodig spridning av
ljuset. Ljuset utfors i neutralt vitt ljus.

Anlédggningen projekteras utifran en sikerhetsniva +1.0 meter 6ver hogsta hogvatten vid
hundraarsflode.

4.3.4. Ovriga skydds- och kompensationsatgarder som genomfors

Landskap

Ny vegetation planeras bade inom och utanfor planomradet, bland annat lings de nya 6ppna
dikena, for att mildra intrycket av anldggningen fran omgivningen.

Slanter, diken och restytor klis med vegetation for att fa en naturlig anslutning mot
omgivande mark.

Teknikbyggnaderna och nétstationerna utfors i en firg som kompletterar VGRs planerade
byggnader.

Naturmiljé

Liangsgaende fordrojningsdike och ett utloppsdike med en total langd pa 100 meter anlaggs for
att kompensera kulvertering av cirka 80 meter biotopskyddat dike.

Borttagna stenar fran befintliga stenmurar tas om hand och anvinds vid ateruppbyggnad av
stenmurar i nya lagen. Totalt omfattas borttagande och dteruppbyggnad av cirka 145 meter
stenmur.

Sandiga och grusiga ytor inom anldggningen sis med torriangsvegetation.

Sandblottor skapas vilket gynnar exempelvis solitdra bin.

Ny vegetation planteras bade inom och utanfor planomrédet, bland annat ldngs de nya 6ppna
dikena, for att gynna biologisk mangfald samt for att bidra till att stidrka befintlig gron
infrastruktur och skapa storre mojlighet for spridning av arter.

4.3.5. Atgarder i byggskedet

Naturmiljo

Innan byggnation tas vegetation och stenmurar bort inom de delar som ska exploateras.
Vegetation och stenmurar tas ner respektive rivs utanfor faglarnas hackningstid, det vill siga
under host eller vinter.
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- Under tiden stenarna fran stenmurarna lagras kommer de forvaras inkapslat sa att de inte kan
koloniseras av exempelvis groddjur.

- Kontroll av ytvatten sker under byggskedet i enlighet med kontrollprogram.

- Restriktioner gillande uppstillningsytor, for parkering av arbetsmaskiner, férvaring av
bransle och kemikalier kommer att tillimpas.

- Krav pé nedbrytningsbara hydraulvatskor inom planomréadet.

- Maskiner som hanterat massor med parkslide ska rensas/stddas sa att inga vaxtdelar av
parkslide finns kvar.

- Uppsittning av figelholkar for stare under byggskedet i nara anknytning till de 6ppna
markerna dster om Kalleredsbicken for att kompensera for forlorade hickningsmiljoer under
tiden nyplanterad vegetation vaxer till.

Fororenad mark och masshantering

- Projektet medfor att de fororeningar inom planomrédet som redan har lokaliserats eller som
under byggnation patriffas i tekniska schakt och som 6verskrider halter for MKM kommer
avlagsnas.

- Massor med halter som 6verskriver gransviardet for MKM kommer inte dteranviandas inom
planomradet och tillférda massor kommer understiga KM.

- Massor som uppstar far inte ateranvindas fritt inom planomradet utan kommer endast
dteranviandas pa platser med samma fororeningshalt.

- Fororenade massor kommer inte dteranvindas i nara anslutning till Kalleredsbacken.

- For att minska risken for spridning av fororeningar minimeras de 6ppna schakten och vid
behov tillimpas rening av eventuellt 1anshallningsvatten fran schakter.

- For att minska risken for spridning vid bortforsling kommer fororenade massor lastas péa tita
och téckta lastbilar och kiras till mottagningsanldggningar for vidare hantering.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

- Dod ved ska inte avldgsnas frin backen. Om det krivs tillfallig borttagning for att mojliggora
arbeten ska dod ved aterstillas efterat.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Nedan beskrivs effekter och dess konsekvenser som den nya anldggningen bedéms innebira for vag-
och jarnvigssystemet samt for samhillet och miljon. I kapitel 5.13 redovisas indirekta och
samverkande konsekvenser och i kapitel 5.14 hittar man péverkan under byggtiden.

I miljokonsekvensbeskrivning (MKB), finns en komplett redovisning av effekter och konsekvenser
kopplade till miljo och halsa.

5.1. Jarnvagsanlaggningen och jarnvagstrafiken

Uppstillningsspéren i Pilekrogen och depd Sandbéack mojliggor en kapacitetsstark och robust
trafikeringsstruktur for persontig i Géteborgsomrédet i samband med Vastlankens 6ppnande. Den
planerade atgirden Okar tillgingligheten till det centrala jarnvagsnatet och till Vastlanken.
Uppstillningssparen och depan med dess servicefunktioner skapar forutsiattningar for att effektivt
utnyttja Vastlinkens majlighet till genomgaende trafikering och samtidigt minska
kapacitetsbelastningen pa banorna vilket kommer gynna all tagtrafik i Géteborgsomradet.

Den nya anldggningen kommer att medfora 6kad trafik pa Vastkustbanan i form av tjanstetdgskorning
till och frdn omradet. Samtidigt kommer ett effektiviserat signalsystem och etablering av
forbigangssparet innebira en hogre flexibilitet ur trafikal synpunkt.

5.2. Trafik

Anldggningen kommer att bidra till ett robustare kollektivirafiksystem och en effektiv anvindning av
Vistlinken. Atgirden innebir att kollektivtrafiken blir mer tillginglig och tillforlitlig i hela Vistra
Gotaland men dven i Halland och Skane. Anldggningen bedoms framja héllbart resande eftersom en
forbattrad tillgdnglighet till kollektivitrafik innebér att fler resor sker med kollektivtrafiken och farre
med bil. Det innebar att hushéll som inte har tillgéng till bil ges stérre mojlighet att arbeta pd annan
ort, vilket bidrar till en positiv utveckling for hela regionen
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5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3.1. Markanvéndning
Kommunal planering

Jarnvagsplanen ar i strid med delar av Stadsplan for Molndal, omréde vaster om Ravekarr (1481-
P86/6) (lagakraftdatum: 1987-02-05) se Figur 21. De delar av stadsplanen som paverkas av
jarnvagsplanen inbegriper mark som inte fir bebyggas, park- och gatuplantering, skyddsbailte,
handelstradgérd, ledningsomraden och mark med séarskilda bestaimmelser med anledning av
markbeskaffenhet. P4 grund av dessa stridigheter behover detaljplanen dndras for att mojliggora
jarnvigsplanen.

B. OMRADESBETECKNINGAR
ALLMAN PLATS

GATA

/ZL/ZJ PARK ELLER GATUPLANTERING
BYGGNADSKVARTER

A ALLMANT ANDAMAL

Gm GARAGE MED BILSERVICE

Hd KONTOR
| Jm___ | smAINDUSTRI
' HdJm | konTor ocH SMAINDUSTRI
l,vL: HANDELSTRADGARD
SPECIALOMRADEN

Es TRANSFORMATORSTATION
___Tq_ | GATUTRAFIK
| Tj | JARNVAG
C. OVRIGA BETECKNINGAR
i3] MARK SOM INTE FAR BEBYGGAS

pL SKYDDSBALTE

Figur 21 Sodra delen av detaljplan for omrade vaster om Ravekarr (1481-P86/6)

Detaljplan for tennisanliggning sydvast om Ravekarr (1481-P89/12) (lagakraftdatum: 1989-05-31) se
Figur 22 inbegriper tennishall, parkeringsytor, mark som inte fir bebyggas och mark tillgianglig for
ledningar och for genomforande av markarbeten langs Kalleredsbiacken. En del av marken inom
detaljplanen har dven tillgangliggjorts for att medge Kalleredsbicken ett vattenflode pd minst 12 m3/s.
Hela detaljplanen &r i strid med jarnvagsplanen och ska upphévas.
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Figur 22 Detaljplan for tennisanlaggning sydvast om Ravekarr (1481-P89/12).

Befintlig tennisanldggning rivs och verksamheten flyttar till annan plats
Molndals stad arbetar med att

- upphiva detaljplanen for tennishallen
- andra den norra detaljplanen si att jarnvigsplanen overensstimmer med den.
Beslut planeras under varen 2024.

Markavvattnings-/dikningsforetag

Atgirden innebir ett visst intrang i befintliga batnadsomraden. Det innebér att marken for de berérda
delarna av batnadsomradena l6ses in och att nyttorna i form av brukbar mark férsvinner. Funktionen
av befintliga dikningsforetag bedoms dock inte paverkas. Varken medelvattennivan eller
vattennivaerna vid 6versvamning i Kalleredsbacken paverkas. Projektet bedéms inte medfoéra nagon
paverkan pé befintliga dikningsforetag.

Ledningar

Swedegas/Nordions gasledning bedoms inte paverkas sa lange skyddsatgéarder vidtas. Under
byggnationen kommer restriktioner tas fram kring etableringar pa och runt ledningen. Detta gors i
samrad med Swedegas.

Skanovas teleledningar och Mdélndals Energis elkablar paverkas och for att sikerstilla ledningarnas
skydd, frilaggs och sianks ledningarna samt klas i skyddsror eller flyttas i samrdd med ledningsigare.

Molndal stads VA och belysningsstolpar/ledningar inom planomradet kommer att paverkas och
behover justeras i samrad med ledningséagaren.
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Aven Trafikverkets korsande VA-ledningar som ansluter till Peppareds Rastplats, viister om
planomradet, paverkas av uppstillningssparen. Eftersom ledningarna ar trycksatta och inte ar
beroende av sjdlvfall sé sinks ledningarna och kan d& ligga kvar under uppstallningssparen.

Molndals Energis nitstation kommer flyttas i samrad med &garen till andra sidan av backen.

5.3.2. Regional utveckling

Anlaggningen kommer att hantera Véstlankens lokal- och regionaltig. Vastlanken bidrar till att
pendel-, region- och fjarrtégtrafiken blir tatare, restiderna blir kortare och resenirerna kan na fler
platser utan att byta firdmedel. Vastlinken kommer dven att bidra till att Vastsverige blir en storre
arbetsmarknadsregion genom att férbindelserna mellan Géteborg och 6vriga orter forbattras vilket
gynnar en utveckling i regionen.

Depaomrédet kommer generera ett antal arbetsplatser inom cykelavsténd for boende i Mélndal.

5.4. Landskap

En stor del av karaktiren av ett 6ppet landskap forsvinner till f6ljd av projektet genom att befintlig
vegetation tas bort och den 6ppna grasytan bebyggs. Anldggningen gestaltas s att den ansluter pa ett
naturligt satt till omgivningen genom att anpassa slantlutningar och kla dem med vegetation. Den
Oppna karaktiren behalls i omradet mellan anldggningen och Kélleredsbécken.

Anlaggningen kommer féra med sig en karaktarsforandring av planomrédet fran ett tidigare
odlingslandskap till infrastruktur. Att anldggningen kommer att bli belyst under dygnets morka
timmar leder till att omradets ljus smilter samman med belysningen av E6/E20 vilket betonar
infrastrukturen.

Utblickarna och siktlinjerna fran omkringliggande bostadsomraden péaverkas av att befintliga
vegetationsridder inom planomradet tas bort. Vyn fran jirnvagen och vig E6/20 paverkas ocksa da
delar av den vegetationsridd som finns mellan jairnvdagen och gang- och cykelvigen tas bort.

Vegetationen kommer i viss man att ersittas i enlighet med ett framtaget gestaltningsprogram dar
dungar av vegetation planeras langs de nya dikena mot backen och pé utvalda stillen inom
planomradet. Pa grund av riktlinjer for skyddsavstand mellan trad och spér har ingen ny vegetation
foreslagits mellan befintlig jarnviag och anldggningen. I norr och séder finns det redan befintlig
vegetation, men didremellan, finns det dock for lite utrymme for buskar och trad och anldggningen blir
mer synlig frin E6/E20 vilken paverkar upplevelsen av omradet frin omgivningen negativt.

5.5. Riksintressen

Vistkustbanan utgor riksintresse for kommunikation. Att upprétta anlaggningen i nira anslutning till
det centrala jarnvagsnitet inklusive Vistldnken ger god tillgénglighet. Det innebar vidare att
tjanstetdgskorningar till och fran uppstillning begriansas och kapacitetsanspraket pa Vastkustbanan
hélls darmed ocksa nere. Anldggningen kommer inte paverka dagens funktion och standard pa
Vistkustbanan och utformas med hinsyn till en eventuell utbyggnad pa Viastkustbanan till fyrspéar.
Anliaggningen kommer innebara viss temporar paverkan pé trafiken pa Vastkustbanan under byggtid,
dven om minimal pdverkan efterstrivas under hela byggnationen.

Storre delen av planomradet berors av riksintresse for den framtida jarnvigen mellan Géteborg och
Boras. Samordning sker med projektet Géteborg — Borés for att méjliggora bada projekten.
Anlaggandet bedoms kunna anpassas utifran riksintressets behov och darmed foreligger inte nagon
konflikt i detta avseende.
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Aven E6 Trelleborg-Stromstad-riksgrinsen omfattas av riksintresse for kommunikationer. Vigen
ligger strax utanfor planomradet, vister om Vastkustbanan, och bedoms inte paverkas av anldggandet
av uppstillningssparen.

Uppstallning och depé vid Pilekrogen i Mo6lndal tillkom som riksintresse 2022. Detta innebar ansprak
pé mark som, nir den ar bebyggd, kommer utgora ett riksintressant stodsystem.

5.6. Kulturmiljé

Anlaggningen innebar intrang i miljoer som inte har nigon direkt betydelse for den historiska
lasbarheten av omradet. Med hénsyn till det tidigare odlingslandskapet innebar anldggningen dock en
négot negativ pdverkan pé kulturmiljon. Delar av det kulturhistoriska landskapet i form av
jordbrukslandskap (6ppen grasmark) med tillhorande strukturer i form av stenmurar som &ar
representativa i jordbruksmiljoer forsvinner. Den historiska lasbarheten bedoms emellertid dven
fortsattningsvis kunna uppfattas da gris och jordbruksmark pé véstra sidan, men aven pa Ostra sidan
om Kalleredsbacken, kvarstar.

5.7. Naturmiljo
Biotopskydd

Planen innefattar objekt som &r biotopskyddade enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Exploateringen innebar
paverkan pa tva stenmurar och ett dike som utgor generella biotopskydd.

Totalt omfattas borttagande och ateruppbyggnad av cirka 145 meter stenmur. Langsgiende
fordrojningsdiken och ett utloppsdike med en total langd pa 100 m anlaggs for att kompensera
kulvertering av cirka 80 meter biotopskyddat dike. Sammanlagt ersitts samtliga langdmeter stenmur
respektive diken och kompenserar darmed forlusten av befintliga biotopskyddsobjekt.

Artskydd

Stora delar av det 6ppna omradet tas i ansprak vilket paverkar biologisk méngfald och ekologiska
funktioner negativt pa lokal niva. Flertalet miljoatgarder gors for att begrinsa intranget och effekten
av utbyggnaden.

Genomforandet av jarnviagsplanen innebar att omraden med férsumpade dkrar, vass och hogvuxna
orter forsvinner och omvandlas till grusytor med jarnvagsspar och vigar. Av de figelarter som, utifran
befintligt underlag, bedoms hécka i eller nara planomrédet ar det framfor allt arterna rorséngare,
savsparv, kirrsdngare, siavsdngare, grashoppssangare, buskskvitta och dngspiplarka som &ar beroende
av planomrédets vass- och hogortsvegetation for sin hdackning. Av dessa sju arter ar rorsangare,
savsparv och buskskvitta rodlistade. Populationerna for 6vriga arter bedoms vara livskraftiga och inte
heller minskande pa ett sitt som foranleder att arten rodlistats nationellt. Den begransade forlusten av
hickningsmiljo bedoms ddrmed inte ha ndgon betydelse for populationerna av arterna
grashoppsangare, kirrsingare, savsingare och dngspiplarka.

En férdjupad analys av paverkan pa de rodlistade fagelarterna rorsangare, savsparv och buskskvitta
har genomforts. Utifran denna analys bedoms habitatforlusten inte innebéra en otillaten stérning s
som anges i 4 § 4 p. artskyddsforordningen for dessa tre rodlistade arter. De planerade dtgéarderna
kraver alltsa inte ndgon artskyddsdispens. Liksom for 6vriga arter bedéms inte de tillfalliga eller
langsiktiga effekterna ha ndgon betydelse for arternas lokala populationer dé det finns gott om
likartade hackningsmiljoer i omradet. Det &r troligt att 4ven andra figelarter hiackar i den 6ppna delen
av planomrédet, framfor allt i anslutning till stenmurarna och buskagen kring dessa. Arter som skulle
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kunna hécka dir ar, férutom redan nimnda arter, bland annat de tva rédlistade arterna gulsparv (NT)
och gronfink (EN) samt andra arter som giardsmyg, sidesérla, 16vsangare och rédhake. Liksom for de
andra arterna bedoms inte de tillfalliga effekterna ha nagon betydelse for arternas lokala populationer.

Staren har lampliga livs- och hackmiljoer i den norra delen av planomradet och hiackar mojligen i
lovskogsomrédet dar det finns inslag av grovre 16vtrad med haligheter. Staren bosétter sig garna i
holkar och som forebyggande édtgard satts sidana upp innan entreprenaden paborjas. Pa detta satt
ersatts forlorade hiackningsplatser tills ny vegetation vuxit till sig och bevarandeforutsattningen for
den lokala populationen bor ddrmed inte paverkas.

I 6vrigt hdckar relativt vanliga fagelarter i 1ovskogen s& som svarthétta, tradgardsséngare,
gransangare, gardsmyg och blames. Det ror sig om vanliga arter som dven kan hdcka i lummiga
tradgardar och effekterna pa de lokala bestanden ar darfor begriansad eller obefintlig. Pa sikt kommer
troligen miangden trad och buskar 6ka i de 6ppna delarna kring Kalleredsbacken (till f6ljd av
nyplanterade buskage och naturlig igenvaxning), vilket leder till att det blir fler hackningsmiljoer for
arter som foredrar denna typ av miljo.

Mindre hackspett (NT) har rapporterats vid ett tillfille i ett bryn vid tennishallen och det ar mojligt att
den anvinder omradet som fddosdksomrade. Effekterna for arten bedoms dock vara liten. Aven flera
andra fagelarter anvinder planomréadet som fodosoksomréde (till exempel tornfalk, ormvrak och
tornseglare). Rimligtvis kommer det att bli farre bytesdjur for rovfaglarna att jaga och farre insekter
for insektsdtande faglar. Pdverkan pa dessa arter dr dock begransad d& de fodosoker 6ver stora
omraden.

Invasiva arter

Inom planomrédet har ett storre och ett mindre bestind av parkslide och flera mindre bestédnd av
kanadensiskt gullris och jattebalsamin pétraffats. Parkslide sprids via rotter och vixtdelar. Maskiner
som hanterat dessa massor ska rensas/stddas sa att inga viaxtdelar av parkslide finns kvar.
Kanadensiskt gullris och jattebalsamin sprids via fron. Schaktmassor med invasiva arter ska
transporteras forslutet till mottagningsanliggning. Atgirder for hantering och eventuell bekimpning
av invasiva arter utreds vidare.

Barriareffekter

Sténgsel sitts upp langs med anldggningen vilket dock inte hindrar spridning av vindspridda fréer
eller forflyttning av mindre djur som obehindrat kan rora sig mellan de grona ytorna. Stiangslen
innebar inte heller ndgot hinder for storre eller mindre daggdjur som transporterar sig langs med eller
over Kélleredsbacken.

5.8. Naturresurser
Jordbruksmark

Omrédet har tidigare nyttjats som jordbruksmark men i takt med effektiviseringarna inom lantbruket
har omradet blivit oekonomiskt att bruka och omrédet ger ingen ekonomisk utkomst idag. Intrénget i
form av permanent och tillfalligt markansprak ar dock relativt stort och tar en betydande del av den
potentiellt odlingsbara grasytan i ansprak. Bedomningen ar dock att vardet som jordbruksmark ar
liten.

59



Berg och grus

For utbyggnaden kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anvéands krossat berg, men dven
naturligt grusmaterial kan anviindas. Aven om ambitionen alltid ir att i forsta hand utnyttja material
som finns tillgdngligt inom arbetsomradet eller i projektets narhet bedéms utbyggnaden, beroende pa
omrédets geologiska forutsittningar, till stora delar behova material fran takt utanfor planomradet.
Eventuell anviandning av naturgrus och natursten begrénsas till erosionsmaterial i Kalleredsbacken
eller liknande. I 6vrigt viljs berg- och krossmaterial.

Vatten

Den téta leran med 1ag hydraulisk konduktivitet ger inte ifrdn sig vatten under byggtiden. Darmed
bedoms inte det 6vre grundvattenmagasinet paverkas mer 4n mycket lokalt dir sjilva schaktet sker.
Den tita leran innebér att det inte skapas nagot influensomrade for grundvattenpaverkan utan sjilva
schaktet ar pdverkansomrédet. Detta medfor att de brunnar som identifierats inte kommer att
paverkas av utbyggnaden, varken under byggtiden eller efter fardigstillande.

Byggdagvatten bedoms i princip endast utgoras av nederbord som faller inom schakten.

Forstarkningsatgirder i form av KC-pelare sker pa ett sddant djup att det undre grundvattenmagasinet
inte bedoms paverkas.

5.0. Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykeltrafikanter berors av anldggningen da den nérliggande gang- och cykelvigen kommer
att rivas och flyttas. Flytten gor strackan négot langre och med fler kurvor. Upplevelsen langs strackan
andras fran att passera langs Vastkustbanan till att ga langs ett verksamhetsomrade for tag.

Under byggskedet kommer géng- och cykelvigen inte kunna nyttjas utan gadende och cyklister kommer
hénvisas till en alternativ rutt som gar utanfor planomrédet. Alternativ rutt kommer bli nagot lingre
for ménga.

Tennisanldggningen kommer forsvinna fran planomradet men far en annan placering med bibehéllen
funktion. Ersittning av tennishallen ingar inte i aktuellt projekt utan hanteras av Molndals stad. Gang-
och cykelvagen flyttas i sidled och kommer ha kvar sin nuvarande funktion f6r exempelvis
cykelpendling.

I 6vrigt ar omradet ar idag relativt otillgingligt och rekreation och friluftsliv sker framst 6ster om
Kalleredsbiacken vilket inte paverkas. Upplevelsen av omréddet kommer att bli fordndrad fran ett 6ppet
naturomrade till att inbegripa en teknisk anldggning.

5.10. Manniskors hélsa och boendemiljo

5.10.1. Buller

D4 bullerutredningen visar att 6verskridande av riktvarden for infrastrukturbuller véintas ske for
aktuellt projekt har en utredning av skyddsétgarder genomforts. Skyddsatgardsbehovet for
bullerberorda fastigheter dimensionerades utifran buller fran all statlig infrastruktur det vill sdga
Vistkustbanan, det kommande férbigédngssparet samt vig E6/E20. Utgangspunkten for
atgardsutredningen &r att utreda majligheterna for att innehalla samtliga riktvirden. Om detta inte ar
mojligt behover avsteg fran riktvardena goras i foljande ordning:

Avsteg 1 - Avkall gors pa att innehélla riktvarde utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan
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Avsteg 2 - Avkall gors pa att innehalla riktvirde utomhus vid fasad pa samtliga vdningsplan
Avsteg 3 — Avkall gors pé att innehélla riktvdarden utomhus vid uteplats
Avsteg 4 — Avkall gors pé att innehélla riktvirden inomhus.

I det forsta steget av tgardsutredningen utreddes killnara skyddsétgiarder. Darefter utreds en
kombination av kéllndra och fastighetsnira dtgirder. I det sista steget utreds fastighetsnéara
skyddséatgirder. Kallnéra dtgarder utgor i regel den foredragna typen av skyddsatgéarder eftersom de
mojliggor att buller ddmpas innan det nar en byggnads fasad och uteplats. Nar det kommer till att
Kklara riktvardet vid fasad utgor darfor denna typ av atgird det naturliga atgardsvalet.

Atgirder i form av fastighetsnira atgirder foreslas for de fastigheter dir riktviirdet inomhus eller
riktvardet utomhus vid uteplats berdknas 6verskridas. Bullerberorda fastigheter som erbjudas
dtgirder redovisas i 4.3.1.

Utbyggnadsforslaget innebér en forbattrad bullersituation nar 68 fastigheter erbjuds dtgiarder pé sina
uteplatser och 67 fastigheter erbjuds fasadnira bullerskyddsatgérder. De berdknade ljudnivaerna for
projektet skiljer sig inte nimnvart fran nuldget. Tillkommande industribuller maskeras av befintligt
trafikbuller och den negativa padverkan bedéms darfor vara liten.

Bortvalda alternativ

Inom utredningen har killnara bullerskydd, det vill siga bullerskdrm i anslutning till jirnvagen,
utretts men valts bort. Motiveringen ar att anldggningens utformning inte mojliggor en placering som
ger effektiv skirmning (skirmen hamnar for ldngt ifrdn bade huvudspéar och vig E6). Skirmarna
skulle behova vara upp till 5-6 m hoga for att ge effektiv bulleravskdrmning. Hojden ger problem med
grundldggning, skarmar av utsikten och innebér en hog kostnad. Detta innebar att riktvardet vid fasad
inte kan héllas for flertalet bostader. Darmed gors Avsteg 1 och 2 i avstegstrappan.

5.10.2. Vibrationer
Efter genomford atgird bedoms dven vibrationssituationen forbattras for narboende eftersom
markforstarkningsdtgirderna innebar en reducering av bade nya och befintliga vibrationer.

5.10.3. Fororenad mark och masshantering
Aven bortforsling av fororenade massor innebir en positiv konsekvens eftersom det medfor minskade
exponerings- och spridningsrisker.

5.10.4. Farligt gods
Risken for olycka med farligt gods bedoms som férsumbar. Avstandet till bostdder ar stort och
persontatheten och exploateringsgraden ar 1ag.

5.10.5. Belysning

Den tillkommande belysningen bed6ms inte orsaka olagenhet fér nirboende da avstandet till
nirboende ar 6ver 200 meter och ljuset fraimst ar riktat mot marken. Ljuset kommer delvis att smilta
ihop med befintlig belysning fran vig E6/E20.

5.11. Klimat
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Klimatsakring av anlaggningen

Dagvattensystemetet har dimensionerats for att kunna hantera ett kortvarigt 100-ars regn och
fordrojningsdikena har dimensionerats for att kunna fordréja 20 mm regn fran jarnvagen i samband
med vilket regn som helst. Losningen innebar att fordréjningsdikena oftare fylls under anlaggningens
tekniska livslingd men att ledningssystemet kan hantera att leda dagvatten till Kalleredsbacken i
samband med en kortvarig 100-drshindelse utan att ledningssystemet ddimmer Gver
jarnvagsanlaggningen.

Paverkan pa klimatet

Under byggskedet sker en negativ paverkan pé klimatet bade direkt genom utslapp fran transporter
och indirekt genom materialanvindning, framst forbrukning av cement, fyllnadsmassor och stal.
Huvuddelen av leveranser och transporter till och frin omradet kommer att ske med lastbil men vissa
transporter av spar- och ballastmaterial har bedomts mojliga att genomfora via jairnvag. Med eldrivna
fordon minskar den negativa paverkan. Den positiva klimateffekten kommer langsiktigt néar hela
jarnvagssystemet kan samverka och skapar mojligheter for 6kade transporter pé jarnviagen. Detta
skapar i sin tur forutsattningar for minskad vagtrafik och i forlingningen minskade utslapp av
koldioxid.

5.12. Sammanfattning av samhallsekonomisk bedémning

En samhallsekonomisk bedomning varderar projektets nyttor och kostnader 6ver tid. Kostnader avser
anldggningskostnad. Till nyttan riknas bland annat bittre pendlingsmdojligheter, forbattrad sakerhet
och mindre miljopéverkan. Om nyttan ar storre dn kostnaderna &ar det samhéllsekonomiskt 16nsamt
att genomfora projektet.

En samhillsekonomisk bedémning har gjorts for projektet "Goteborg och Vastsverige Omloppsnéra
uppstillningsspér” (Trafikverket, 2023-02-05). Atgirderna som omfattas ir tvi nya omraden for
uppstillningsspar. Ett som placeras soder om Vistlankens mynning, i Pilekrogen, och ett norr om
Vistlankens mynning, i Lirje.

Projektet 4r sammantaget samhallsekonomiskt 16nsamt. Projektet medfor dock 6kade barriareffekter
samt paverkan pa naturviarden och landskap som bedéms som negativa for den ekologiska
héllbarheten.

Atgirden bidrar till en regional utveckling genom bittre pendlingsméjligheter med kollektivtrafik pa
jarnvag, vilket gynnar alla dldersgrupper och kon. Rekreation och friluftsliv forsamras men en
overflyttning av trafikanter fran bil till gdng- och cykel samt kollektivtrafik kan ge trafiksdkerhets- och
hilsoeffekter. Sammantaget bedoms dtgirden som positiv for den ekonomiska och sociala
héllbarheten.

5.13. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I kapitlet beskrivs de kumulativa (sammanvigda) effekter som uppstér nir flera olika effekter
samverkar med varandra. Det som framst bedoms ar hur effekterna fran olika atgiarder och projekt i
naromréadet samverkar, men &ven hur olika effekter av projektet samverkar. I bedomningen forutsétts
att:

e Uppstillningsspéar Pilekrogen ér i drift liksom depaverksamheten Sandbéck inklusive tvatt-och
stadhall samt personalbyggnad.
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e Gang- och cykelviagen har flyttats och byggts om i ny strackning.

e Broninorr som géng- och cykelvigen tidigare gick 6ver, har rivits.
e Tennishallen har ersatts pd annan plats.

e Tribron till tennishallen har rivits.

e Enligt trafikprognos for ar 2040 kommer trafiken pa aktuell del av Vistkustbanan att 6ka med
nastan det dubbla fran dagens tagtrafikmangder.

e Jirnvigen Goteborg-Bords kommer att vara fardigbyggt och i drift.

e Molndals stads atgéarder for Kalleredsbacken har genomforts.
Markanvéandning

Byggnationen av badde depd Sandbick och uppstéllningsspar Pilekrogen och nya jirnviagen Goteborg-
Boras pa platsen kommer sammantaget att ta stora markomraden i ansprak, frimst under byggtiden,
men dven under drift. Sdvil mark som sedan tidigare ar oexploaterad, frimst nuvarande aktuella
omrédet kring Kélleredsbacken, som redan bebyggda fastigheter tas i ansprak for en utbyggnad av
taginfrastrukturen.

Upplevelse av landskapet

Projekten kommer sammantaget att bidra till att omradets nuvarande landsbygdskaraktar helt
forsvinner och ersitts av genomkorsande tdginfrastruktur och depabyggnader. Omradets befintliga
naturmiljé kommer i stora delar att forsvinna péa den vistra sidan av Kalleredsbacken, med undantag
av ytor intill vattendraget. Beroende pad utformningen av jirnvigen for Géteborg-Boras kan dven stora
delar av den 6stra sidan forsvinna. Savil infrastrukturprojekten som breddningen av Kalleredsbacken
medfor att den vegetation som vixer lings backen i norr och som idag skymmer sikten frén
bostadsomradena ner mot Pilekrogen kommer sannolikt behova tas bort, vilket gor omradet mer
synligt. Vastra gotalandsregionens byggnader och en eventuell bro for Géteborg- Borés kommer
sannolikt utgora en storre paverkan pa upplevelsen av landskapet dn borttagning av vegetation. .

Kulturmiljo

Den 6kade exploateringen medfor dven att landskapets kulturhistoriska karaktéar i stort forsvinner och
att sparen av tidigare markanviandning byggs bort &ven om en mindre rest aterstar mellan
anldggningarna och Kélleredsbacken. Projekt Goteborg-Boras kan, beroende pa vilken lokalisering det
blir inom korridoren, medfora att befintliga fornlamningar (milsten och bro) paverkas eller behover
tas bort.

Barriarer och rorelser

Atgirderna forstirker befintliga barriirer och skapar nya barriirer i landskapet som kommer paverka
rorelsemonster och bryta befintliga strak och kopplingar. Gang- och cykelvigen kommer paverkas vid
utbyggnaden av en jarnvig mot Borés liksom Kungsbackavigen som bdda kommer fa nya
strackningar.

Boendemiljé

Projekt Goteborg-Borés innebér en betydande inverkan pa ljudmiljon i omrédet. En ny jarnvag
innebar att tag frekvent kommer passera i niara anslutning till befintliga bostader. Antalet fastigheter
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dér saval ekvivalenta som maximala ljudnivéer for trafikbuller 6verskrids bedoms 6ka. Omfattande
skyddsétgarder, sannolikt bland annat bade sparnira och fastighetsnira atgarder forutsitts
genomforas for att riktvirdena ska innehallas.

Inom tdgdepén vantas buller fran tdgrorelser samt aggregat och flaktar utgora den priméra
bullerkillan. VGRs tagdepa (tvitt- och stddhall) alstrar industribuller vars paverkan minimeras genom
att underhall och sanering sker inom stingda byggnader.

Samtliga verksamheter ligger relativt nara befintliga bostader och det finns risk for att verksamheterna
orsakar ljudnivaer 6ver riktvardet for industribuller. De sammanvégda effekterna av trafikbuller och
industribuller bedoms bli begransade eftersom trafikbullernivierna i omrédet bli mycket hogre an
industribullernivierna. Samtliga projekt forutsitts genomfora atgarder for att sikerstilla att gillande
riktviarden f6ljs.

Markforstarkning kommer ske med KC-pelare vilket minskar spridningen av vibrationsvagor avsevart.
Detta skulle kunna paverka vibrationssituationen i omradet positivt.

Klimat

De stora infrastrukturprojekten som planeras i omradet paverkar i byggskedet klimatet negativt da
stora méangder fossila brianslen férbrukas och produktionsmetoder kriver stora energiméngder,
exempelvis vid tillverkning av betong och stél. Bide anldggandet av Pilekrogen/Sandbéck och projekt
Goteborg-Boras kommer medfora att stora mangder massor behova schaktas bort och att nya massor
med 6nskade tekniska egenskaper tillfors omradet. Masstransporter medfor anvandning av
klimatpaverkande fordonsbranslen dven om andelen eldrivna fordon stadigt okar.

Atgirder enligt jarnvigsplanen, 6vriga delar av VGRs tdgdepa samt projekt Goteborg-Boras forvintas
sammantaget bidra till forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken, sdval lokalt som regionalt.

Projekten bedoms sammantaget fraimja 1angsiktigt god héllbarhet och bidra till minskad
klimatpaverkan eftersom det innebér battre kapacitet for sparbunden trafik vilket mojliggor okad
trafikering. Okade transporter pa elektrifierad jirnvig skapar forutsittningar for minskad vigtrafik
vilket i sin tur bland annat minskar utslapp av koldioxid.

5.14. Paverkan under byggnation

I avsnittet behandlas endast paverkan och konsekvenser som bedéms kunna uppsta till en foljd av
aktuellt projekt, paverkan fran angransande projekt redovisas inte.

5.14.1. Byggnation

Anlaggningsarbetet planeras paga under tre-fyra ar och sker inom planomréadet. Arbete ar fordelat i
fem ytmaissiga omréaden enligt en planerad utbyggnadsordning. Detta mojliggor att den tillgéngliga
marken nyttjas pa ett optimerat sitt utifran forutsittningen att mark som inte ar forstarkt inte gar att
kora pa.

Forberedande arbeten

I dessa forberedande arbeten startar byggnationen med etablering, forarbeten samt fokuserar pa
markforstarkningar i norr. I forberedelserna ingar att anlagga byggvigar, tennishall och tennisplaner
rivs, etablering av platskontor och bodar. Vidare anliaggs etableringsytor och anslutningsviagen med
bro 6ver Kalleredsbiacken. Bron kommer darefter fylla funktion som primér vig for in- och utforsling
av massor och material. Vagen och bron behéver forstiarkas for att klara 6kade laster. Forstarkning av
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bron kan komma att ske med ytliga schakter for liggande palar pa var sida om Kélleredsbécken och
forbindas med en forstirkning ovanpa befintlig gdng och cykelviig. Aven pa den 6stra sidan av
Kalleredsbicken i séder behovs forstarkningar som kan genomforas i tidigt skede.

Etapp 1

Markforstarkning av etableringsytor och ytor for permanent bro.
Grusning av etableringsytor.

Rivning av befintlig gdngbro mellan parkeringsplats och tennishall.
Byggnation av tillfallig bro.

Vegetations-/réjningsarbete norr om tennishallen.

Nedmontering av stenmur.

Etapp 2

Anldggning av servicevégar, diken och viandytor samt teknikbyggnader.
Anlaggning av permanent bro.

Etapp 3

Markforstarkning utmed befintlig tryckbank langs stambanan.

Markforstarkning av VGRs anldggning.

Markforstarkningar i séder mot Kélleredsbéacken.

Forstarkningsatgirder for diken och kulverterade utloppsledningar for bade Trafikverket och
VGR.

Vegetationstransport.

Etapp 4

I denna etapp byggs BEST-delen av anldggningen samt tillh6rande 6ver- och underbyggnad for banan.

Tvarkanalisation inne pa anliggningen placeras innan sparbyggnation paborjas.

Sattning av langsgaende kanalisation, placering av skap, kiosker, kontaktledningsstolpar och
liknande objekt med mindre fundament och dven objekt som monteras pa
kontaktledningsanldggningen.

Markforstarkning soder om VGRs anldggning.

Anlédggning av spar och vaxlar.

Montering av stangsel och grindar.

Markforstarkning vid inkoppling pa befintlig Vastkustbana i norr och soder.
Marforstarkning vid nya trummor.

Forstarkningsatgarder for kontaktledningsfundament utmed Vastkustbanan.

Etapp 5

Markforstarkning for VGRs servisledningar och gravattenmagasin.
Markforstarkning fran norra delen av planomrédet fram till VGRs anldggning.
Transport av massor innehéllandes parkslide.

5.14.2. Masshantering

For projektets genomforande kriavs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anviands krossat berg,
men #ven naturligt grusmaterial kan anviindas. Aven om ambitionen alltid ir att i forsta hand utnyttja
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material som finns tillgédngligt inom arbetsomrédet eller i projektets narhet bedéms utbyggnaden,
beroende pa omradets geologiska forutsattningar, till stora delar behdva material fran takt utanfor
planomradet. Eventuell anvdndning av naturgrus och natursten begrinsas till erosionsmaterial i
Kalleredsbiacken eller liknande. I 6vrigt viljs berg- och krossmaterial.

For planerad anldggning och planerade dtgiarder bedoms riktvirde for Mindre kanslig
markanvindning (MKM) tillampligt. Massor med halter som 6verskrider riktvirden for MKM kommer
inte dteranvandas inom planomradet utan kommer avlagsnas. Trots att cirka 95 % av massorna som
uppstar i projektet underskrider MKM kommer majoriteten inte kunna ateranviandas inom projektet
pé grund av att de inte uppfyller de tekniska, inklusive geotekniska kraven. Tillférda massor kommer
understiga KM.

Fororenade massor som underskriver riktvirden for MKM och kan &teranvandas far inte anvindas
fritt inom planomradet utan kommer endast teranvéndas pé platser med samma fororeningshalt.
Fororenade massor far inte ateranvindas alla i nira anslutning till Kélleredsbécken.

For att minska risken for spridning av fororeningar minimeras de 6ppna schakterna och vid behov
tillimpas rening av eventuellt linshallningsvatten fran schakter. Vid bortforsling kommer férorenade
massor att lastas pa tita och tackta lastbilar och koras till mottagningsanldggningar for vidare
hantering.

Inom hela det undersokta omradet forekommer det hogsensitiv lera. Hogsensitiv lera riskerar att bli
flytande vid mekanisk stoérning. Majoriteten av schaktningen kommer ske ovanfor det djup dar den
hogsensitiva leran forekommer. Cirka 10 — 15 % av schaktmassorna bedéms vara hogsensitiva och kan
uppsta vid djupare ledningsschakt samt for schaktning vid brostéden. Nar denna typ av schaktmassor
uppstéar ska den direkt lastas upp pé lastbilar och avldgsnas fran omradet. Mottagningsanlaggningar
som tar emot sensitiv lera har identifierats.

Delar av planomradet som forstiarks kan anvindas som upplagsyta. Schaktning och fyllning kommer
ske 16pande sé att behov av upplagsytor minimeras.

5.14.3. Véagtrafik

Under byggtiden kommer huvuddelen av leveranser och transporter till och fran planomradet ske med
lastbil. Detta kommer att medfora en 6kad byggtrafik i omradet och framfor allt pd Kungsbackavigen.
Alla végar planeras dock att vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Byggtrafiken mellan omradet
och Kungsbackavigen kommer ske via en temporir bro ilage for befintlig gdng och cykelvig i norr.
Eftersom Kungsbackavigen ir en trafikintensiv vig bor planerade transporter samt 6vrig trafik till
planomradet ske pé tider nir det inte ar hogtrafik. Pa sa satt minskar risken for exempelvis kobildning.
Ett temporirt vanstersvangfalt féreslas for att minska storningar. Om det inte dr mgjligt att styra
byggtrafiken till vissa tider pa dygnet kan det behovas ytterligare atgarder for att siakra god
framkomlighet pa Kungsbackavigen som till exempel trafikreglering med vakt eller signal.

Projektet bedoms medfora ett stort behov av transporter med lastbil for schakt- och fyllnadsmassor.
Sammanlagt berdknas cirka 9o 000 kubikmeter schaktmassor att behéva fraktas bort. Massor for nya
konstruktioner kommer &ven tillféras och berdknas uppgé till ssmmanlagt cirka 120 000 kubikmeter.
Dessa bor till viss del kunna samordnas sa att lastbilar som kommer med fyllnadsmassor kan kora
darifrdn med schaktmassor.

Vissa transporter av spar- och ballastmaterial till arbetsomradet har bedomts mdjliga att genomfora
via jarnvagen.

66



5.14.4. Gang- och cykeltrafik

Under byggtiden kommer gang- och cykeltrafikanter hanvisas till en alternativ rutt som gar utanfor
planomradet.

5.14.5. Jarnvagstrafik

Projektet kommer f4 viss temporar paverkan pa trafiken pd Vistkustbanan dven om minimal paverkan
efterstravas under hela byggnationen.

Arbetsmoment som kommer att ha pdverkan pi trafikeringen av Vastkustbanan ar:

- Markforstarkningar
- Kontaktledningsfundament
- Forlangning/flytt av trummor
- Anslutningsvixlar
- Kontaktledningsatgirder, lagspanningsobjekt, signalobjekt och kanalisation
- Inkoppling
Dessa kommer kunna utféras samordnat under en eller flera avstingningar beroende pa langd.

5.14.6. Miljoeffekter i byggskedet

Planomrédets hogsta naturvirden finns i och kring Kalleredsbacken. For att skydda backen under
byggtiden har arbetsomradet, dar sa varit mojligt, anpassats for att bevara en skyddszon av vixtlighet
niarmast vattendraget. For att ytterligare skydda backen under byggtiden sékerstills det i
jarnvagsplanen att det finns mojlighet att ta hand om byggdagvatten fran arbetsomradet, bland annat
genom oOversilning, innan det nar Kélleredsbacken.

Planomréadet ligger inom ett omrdde med hogplastisk lera som har en extremt 1ag skjuvhallfasthet.
Omrédets geologiska forutsattningar gor att forstarkningsatgarder behéver genomforas inom de
omraden dar byggnation och anliaggningsarbete sker. Foresprakad metod innebir att en kalk-
cementblandning borras ner i leran och stelnar vilket medfor att omradet ddrmed uppnér efterstravad
geoteknisk stabilitet Vid forstarkning med kalkcementpelare (KC-pelare) kan jordmassor pressas upp
och blandas ut med cement. Dessa schaktas bort i samband med arbetet.

Vid nederbord i samband med anldggande av KC-pelare kan kalkcement spridas till byggdagvattnet,
vilket da skulle fa ett hogre pH-virde. En mojlig skyddsatgird for att samla upp byggdagvatten kan
vara att samla upp vattnet i diken eller med hjélp av tillfalliga skyddsvallar sa att vattnet inte kan nd
Kalleredsbacken utan foregdende kontroll och rening vid behov. Risk for viss paverkan vid nederbord
kan emellertid inte helt uteslutas.

Anslutningsviag mellan anldggningen och Kungsbackavigen i norr innebar att ny bropassage 6ver
Kalleredsbacken behover anlidggas. Arbete nara backen ar aktuellt for anldggande av bron som dven
kraver markforstarkning med KC-pelare. Uppstillningsomradets sodra del kommer i direkt anslutning
till Kalleredsbacken. Har kommer stabilisering med KC-pelare att beh6vas fram till backfaran. Sarskilt
tillfalligt markansprak (T6-omraden i plankartan) till skydd for Kalleredsbackens vattenkvalitet, i eller
i direkt anslutning till backfaran har planerats in vid bropassagen samt dér vigen ligger som narmast
backen.

Mindre arbeten i backfiran kan bli aktuellt i samband med anldggandet av utlopp och erosionsskydd.
Arbeten i vatten sker i begransad omfattning och under en mycket begridnsad period eftersom
huvuddelen av arbetena sdsom forstarkningsatgarder, grav och anlaggningsarbeten ar mojliga att
utfora fran strandkanten. Backens slanter kan behova anliggas flackare an idag for att tillgodose
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totalstabiliteten i omraden dir den nya anldggningen ligger nira backfaran, exempelvis i sodra delen
av planomrédet och vid bron.

Anlédggningsarbeten inom vattenomrédet for Kalleredsbiacken bedoms utgora tillstdndspliktig
vattenverksamhet di arbeten sdsom fyllnad, schakt och pélning kommer att ske inom en yta som ar
mer an 500 kvadratmeter inom gransen for hogsta forutsebara vattenstind.

Trad, buskar och 6vrig vegetation tas ner innan arbetena paborjas och utanfor faglarnas
hackningsperiod inom huvuddelen av planomradet.

Byggskedet medfor viss buller- och vibrationspaverkan fran bland annat anlaggningsmaskiner och
lastbilstransporter. Medelljudnivan i omridet bedéms dock inte férdndras under byggskedet pa grund
av befintlig bullerpaverkan frén vig E6/E20 och Vastkustbanan. Efter utforda
markforstarkningsétgirder kommer vibrationssituationen for narboende 6ster om anldggningen
forbattras.

Beriakningar av klimatpaverkan visar att masstransporter till foljd av forstarkningsatgarder,
banunderbyggnaden och dess 6verbyggnad kommer att sta for ndstan 75% av projektets
klimatpéaverkan.
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6. Samlad beddmning

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

6.1.1. Funktionsmaélet

Okad kapacitet for jarnviigen gor det mojligt for fler ménniskor att nyttja sparbunden kollektivtrafik.
Utbyggnaden av Uppstallningsspér Pilekrogen/Depa Sandbick och 6vriga planerade projekt,
Vistkustbanans fyrspér och nya jarnviagen mellan G6teborg och Boras ger manniskor majlighet att
pendla langre strackor och 6kar deras rorlighet. Forkortade restider och ett mer pélitligt
transportsystem innebar bittre forutsiattningar for arbetspendling langs med striackorna.

6.1.2. Hansynsmalet

Okad trafik pa jirnvig leder till minskade vigtransporter och vigtrafik. Det i sin tur leder till minskade
utslapp av koldioxid, kvidve- och svaveloxider. Sparburen trafik ar ocksa det mest energieffektiva
transportsittet bade nar det giller person- och godstrafik. Anldggningen mojliggor snabbare, kortare
och miljévinligare persontransporter.

6.2. Uppfyllnad av relevanta nationella miljokvalitetsmal

6.2.1. Begransad klimatpaverkan

Utforda berdkningar av klimatpaverkan visar att masstransporter till foljd av forstarkningsatgéarder,
banunderbyggnaden och dess 6verbyggnad kommer att sta for nistan 75% av projektets totala
klimatpéaverkan vid byggande, drift och underhéll av anldggningen.

Aktuellt projekt bedoms, da det ar fardigstillt och i drift, frimja en begriansning av klimatpaverkan.
Anliaggande av uppstéllningssparen innebar battre kapacitet for sparbunden trafik vilket mojliggor
okade transport pa jirnvig. Okade transporter pa elektrifierad jirnvig skapar forutsittningar for
minskad végtrafik vilket i sin tur bland annat minskar utslapp av koldioxid. Ombyggnaden gor att
tagtrafiken effektiviseras vilket gynnar transporter med tag vilket ar positivt ur ett klimatperspektiv.
Projektet forbattrar forutsattningarna for minskade utslapp av vaxthusgaser jaimfort med nuldget och
verkar darfor i malets riktning,.

6.2.2. Frisk luft

Enligt prognosen kommer tégtrafiken pa jirnvigen att 6ka. Ombyggnaden gor att storningarna i
jarnvagstrafiken kommer att minska vilket effektiviserar transporterna pa jarnvag. Intresset for
regionala och nationella resor med tég kan 6ka vilket ar positivt for luftkvaliteten.

Projektet forbattrar forutsattningarna for minskade utslépp av fororeningar jamfort med nuldge och
verkar darfor i mélets riktning.

6.2.3. Levande sjbar och vattendrag

Projektet innebir inte nagra storre ingrepp i Kélleredsbédckens vattenmiljé. Miljoatgarder har
utformats sa att befintliga forutsittningar i och kring Kalleredsbacken bevaras. Den planerade
utbyggnaden innebar ett visst ingrepp, framfor allt under byggtid. Effekterna ar 6vergdende och
projektet bedoms dérfor inte paverka maluppfyllelse.
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6.2.4. Grundvatten av god kvalitet

Det finns ett 6vre och ett djupare grundvattenmagasin inom planomrédet. Risken att atgérder inom
projektet kommer att paverka grundvattenniva eller grundvattenkvalitet i ndgot av de tva
grundvattenmagasinen bedoms som obefintlig. Projektet bedoms inte paverka grundvattenkvaliteten
och bedoms darfor inte paverka méluppfyllelse.

6.2.5. God bebyggd miljo

For att uppné miljomaélet behover paverkan fran trafikbuller och vibrationer minska och
inomhusmiljon for manniskor férbattras. Ombyggnaden innebar att bullersituationen férbattras
jamfort med nulédget och verkar darfor i mélets riktning.

6.2.6. Ett rikt djur och véaxtliv

Projektet inte nagra storre ingrepp i miljoer som har naturviarden som klassas som hoga (klass 1—2,
enligt Svensk Standard for naturvardesinventeringar). Projektet verkar darfor i malets riktning.
Kalleredsbacken hyser de hogsta naturvirdena i omradet och anldggningen har utformats s att
forutsattningar for biologisk mangfald i och omkring Kalleredsbacken bade bevaras och kan utvecklas.
Projektet innebir ett visst ingrepp i naturmiljon, framfor allt under byggtid. Effekterna dr 6vergaende
och projektet bedoms darfor inte paverka maluppfyllelse.

6.3. Overenstammelse med regionala mal

Vistra Gotalandsregionen har ett uttalat mal att knyta samman de olika huvudorterna i regionen och
taget ska utgora stommen for pendlingsresandet in mot Goteborg. Ett delmél i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ar okad tillganglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland och
malsittningen for tagtrafiken ar att tredubbla antalet tagresor i regionen fram till 2035 jamfort med
2006. For att nd mélet méste dven jarnviagens kapacitet utnyttjas effektivare genom att trafikera med
langre tag. Jarnvagens stodsystem i form av uppstallningsspar och depéer ska ha kapacitet att méta de
behov som den 6kade trafikeringen medfor.

Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2020 - 2025 (2020) har ett uttalat mal om 6kat resande
med kollektivtrafik i sitt Trafikforsorjningsprogram. Kollektivtrafiken ska bidra till hallbar tillvixt och
en hallbar samhallsutveckling. Tagtrafiken pa Vastkustbanan ska utgora stommen for resandet i
regionen bade i sydlig och nordlig riktning,.

Utbyggnaden av uppstillningsspar bidrar till ett robustare kollektivtrafiksystem och 6kad kapacitet
framfor allt lings Vistkustbanan och Vistlinken. Atgirden for jirnvigen innebér att kollektivtrafiken
blir mer tillgdngligt och tillforlitlig.

6.4. Overenstammelse med lokala mal

Molndals stad har i sina 6vergripande mal fran 2019 bland annat som mélséttningen att skapa
mojlighet for héllbara transporter. Jarnvagstrafiken ska ge moéjlighet till utokad pendeltagstrafik samt
bibehélla och forbattra godstrafikstraken pa jairnvag. Den aktuella jarnvagsplanen stimmer darmed
overens med kommunens mal.
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6.5. Overenstammelse med andamal och projektmal

6.5.1. Andamal

Majliggéra en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for persontdg i Géteborgsomrddet.

Uppstallningssparen och depén uppfyller andamalet att mojliggora en kapacitetsstark och robust
trafikeringsstruktur for persontag i Géteborgsomradet genom att den planerade atgirden ckar
tillgéngligheten till det centrala jairnvagsnitet och till Véstlanken. Uppstillningssparen och depan
skapar forutsattningar for att effektivt utnyttja Viastlankens majlighet till genomgéende trafikering och
samtidigt minska kapacitetsbelastningen pa banorna vilket kommer gynna all tagtrafik i
Goteborgsomradet. Ett effektiviserat signalsystem och etablering av forbigadngssparet kommer att
innebara en hogre trafikal flexibilitet. Anldggandet av uppstéillningssparen och depan innebar att
tjanstetagskorningar till och fran uppstéllning begransas och kapacitetsanspraket pa Viastkustbanan
hélls nere. Utbyggnaden av uppstillningssparen kommer inte paverka dagens funktion och standard
pa Vistkustbanan.

6.5.2. Projektmal

Anldggningen ska utformas med hdnsyn till Vistkustbanans funktion och standard samt méjliggora
anslutande depduerksamhet, framtida utbyggnad av Vistkustbanan till fyrspar samt nya jarnvdgen
Géteborg — Bordas.

Anliaggningen kommer att utformas med hansyn till Vastkustbanans funktion och standard samt for
att mojliggora anslutande depaverksamhet, framtida utbyggnad av Vastkustbanan till fyrspar och nya
jarnviagen Goteborg — Boras. Anldggningen utformas med hansyn till Vastkustbanans framtida
fyrsparsutbyggnad. Samordning sker med projektet ny jairnvdag mellan Goteborg och Borés sé att
mojligheten att genomfora de bada projekten inte inskrianks. Samordning sker dven kring paverkan pa
Kalleredsbicken och annan miljopaverkan.

Anldggningen ska utformas sa att en god arbetsmiljé och tillgdnglighet uppnas for drift- och
underhdllspersonal samt rdddningstjdnst.

Milet om att utforma anlaggningen for att skapa en god arbetsmiljo for underhallspersonal hanteras
I6pande i projektet. En anslutningsviag mot Kungsbackavigen anldggs i omradets norra del och
passerar Kalleredsbacken via en bro. Serviceviagen fungerar dven som riaddningsvag. Service- och
raddningsvagar med vandmojligheter for drift- och raddningsfordon anldggs utmed hela
anldggningen. En plattform anliggs for att underlitta for underhallspersonal i deras arbete.
Standardmaterial anvinds pa vissa komponenter (Teknisk godkiant material).

Ekologiska virden skapas inom och i anslutning till den nya anldggningen.

Ekologiska virden skapas genom anldggande av sandiga miljoer och sadd av torrangsflora samt
anldggande av tva nya 6ppna diken samt ateruppbyggnad av stenmurar i nya lagen som kompensation
av forlusten av befintliga biotopskydd. Det kommer ocksa nyplanteras vixtlighet bade inom
anliaggningen och utmed de ateruppbyggda stenmurarma.

Anldggningen ska utformas sd att forutsdttningar for biologisk mangfald i och omkring
Kalleredsbdcken bade bevaras och kan utvecklas.

Paverkan pa Kalleredbicken har i moéjligaste man undvikits och ett flertal anpassningar och
miljoatgarder har arbetats in i planforslaget for att minimera paverkan. Olika broldgen och
spannvidder har utretts i ett tidigt skede och ett relativt 1angt brospann har valts for att lamna
utrymme for en framtida breddning av Kalleredsbackens backfara samt for att tillata en landpassage
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under bro vid de flesta vattenstandssituationer. Ytor for hantering av vatten under byggtiden, sa
kallade T4-omréden har anlagts pa stora strackor langs med backen for att skydda vattenmiljon mot
byggdagvatten samt for att undvika att det sker avverkning och sénderkorning av marken med
arbetsmaskiner pa ytan ndrmast vattendraget. Utover T4-omraden har ocksd T6-omraden anlagts i
eller i direkt anslutning till backfaran som ytterligare skydd for Kélleredsbackens vattenkvalitet.

6.6. Samlad miljobedémning

Omrédet som helhet bedoms inte som kiansligt och hyser inga extra vardefulla omraden eller objekt
vilket gor att som helhet bedoms konsekvensen for omradet som relativt litet, trots den stora
forandringen.

Storst paverkan blir det for upplevelsen av landskapet for de narmast boende som far ett
verksamhetsomréde som granne. Skyddsatgiarder mildrar padverkan som dndd kommer vara negativ. I
ett langre tidsspann, nar den nya jarnviagen Goteborg-Boras dr pé plats kommer omréidet forvandlas
helt och bli dominerat av infrastruktur vilket bedoms uppfattas negativt.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som liten till méttligt negativ. Samma bedémning giller for
den lokala naturmiljon, efter att dtgarder vidtagits i form av nya stenmurar och 6ppna diken samt
plantering vegetation. Paverkan pa de ekologiska funktionerna i landskapet bli uteslutande lokala och
begrinsade i sin omfattning. Omradet saknar hogre naturvarden och ingreppen i férekommande
naturmilj6er dr begriansade. Habitatnatverk forsvagas nagot genom att mindre viktiga och ytmaissig
begrinsade omraden tas i ansprék. Grunden for omradets varden finns huvudsakligen fortfarande
kvar. Bland annat kan figlar som idag hackar inom planomradet fortsatt hicka i exempelvis
vassomradet ndrmast Kélleredsbacken.

Mojligheterna for rekreation och friluftslivi omradet bedoms inte paverkas i stort med inarbetade
atgiarder. Omradets ldga nyttjande idag kommer inte fordndras namnvart dd omradet redan i dag ar
relativt otillgdngligt och nyttjas i 14g grad for rekreation och friluftsliv. Cykelvigen kommer passera ett
verksamhetsomréade i stillet for 6ppna grasmarker, vilket kan paverka upplevelsen av trygghet for
cyklister.

Bedomningen ir att konsekvensen for klimatet, med inarbetade dtgérder, bli obetydlig. Sammantaget
kommer dock anldggningen bidra till ett 6kat nyttjande av jarnvég i forhallande till vagtrafik, vilket
minskar utslapp av koldioxid.

Med foreslagna atgirder blir konsekvensen for manniskors hélsa och boendemiljo positiv. Det innebar
en forbattrad bullersituation nar 68 fastigheter erbjuds atgirder pa sina uteplatser och 67 fastigheter
erbjuds fasadnira bullerskyddsatgirder. Bedomningen ar att dven vibrationssituationen forbéattras for
boenden pa den Gstra sidan av anldggningen nir forstarkningsatgiarderna for anlaggningen innebar en
reducering av bade nya och befintliga vibrationer. De kumulativa effekterna av den samlade
exploateringen i omradet bedoms bli positiv pd samma sédtt som ovan, gillande buller och vibrationer.
Konsekvensen bedoms emellertid bli ndgot mindre positiv 4n fér de enskilda konsekvenserna for
aktuellt projekt. Bedomningen grundar sig i att bulleratgérder och vibrationsreducerande
markforstarkningar inte bedoms goras i samma omfattning som for aktuellt projekt enskilt i relation
till exploateringsytan.

Den tillkommande belysningen bedoms inte orsaka olagenhet for narboende eftersom den framst ar
riktad mot marken.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Overensstammelse med allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalken kapitel 2, har till avsikt att bidra till en hallbar utveckling. Projektets
overrensstimmelse med hiansynsreglerna redovisas oversiktligt nedan.

Kunskapskravet innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgérd som ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och hur de kan skyddas. Inom
arbetet med jarnvagsplanen bedoms att erforderliga utredningar ha genomforts for att ta fram
underlag for projektets miljopéverkan. I denna jarnvagsplan sammanstélls och nyttjas befintlig och ny
kunskap. Aven samraden under planlidggningsprocessen #r ett sitt att uppfylla kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen innebir att risken for negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon gor
att verksamhetsutévaren ar skyldig att vidta atgéarder for att forhindra en stérning. Vidare ska basta
mojliga teknik anvindas for att forebygga skador och olagenheter. Av kapitel 4.3 framgér vilka
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslés for planerat utbyggnadsforslag.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en saddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrang och olagenhet for manniskors hélsa och miljo. Vid utformningen av anlaggningen
har hansyn tagits for att minimera intrdng av kdnda intresseomride, som exempelvis Kalleredsbiacken
dar anpassning av uppstallningsspar gjorts for att minimera paverkan.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebair att ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas, tervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. I forsta hand ska fornyelsebara energikillor anviandas. Exempelvis kan Trafikverket
och VGR stilla krav pa dtervinning och arbetsmaskinernas bréansleférbrukning i upphandlingen av
byggentreprenor.

Skilighetsprincipen innebar att hinsynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och
kostnader. Kraven som stélls ska vara miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora, vilket det har tagits hansyn till i uppriattandet av jairnvagsplanen.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kapitlet miljobalken.
Miljokvalitetsnormerna borjade inféras i samband med att miljobalken tradde i kraft 1999, som ett
satt att komma till ratta med miljo- och hélsopaverkan fran diffusa killor som trafik och jordbruk. Det
finns i dag miljokvalitetsnormer som ror luftkvalitet, omgivningsbuller och vattenkvalitet.

7.2.1. Luft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft ar i forsta hand framtagna till skydd for manniskors hélsa och
giller i hela landet. I Luftkvalitetsforordningen SFS 2010:477 finns normer som reglerar halterna av
kvavedioxid/kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon,
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Hoga halter av partiklar i narheten av stora trafikleder och déiligt ventilerade gator med mycket trafik
ar vanligt forekommande. Molndals Stad har gjort berakningar som visar att MKN for kvavedioxid
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under de senaste aren har 6verskridits 1angs med viag E6/E20 i M6lndal. Spridningskartor och
rapporter visar dock att halterna sjunker snabbt i 6ppna omriden som planomrédet.

Emissioner frén elektrifierad tigtrafik utgors i huvudsak av partiklar som frigors vid slitage pa hjul,
rils, bromsar och kontaktledningar. Den planerade verksamheten bedéms inte ge ndgon inverkan pa
luftfororeningshalterna i planomrédet dd omradet fortsatt ar 6ppet med bra mojligheter till
luftgenomstromning och tégtrafiken i huvudsak drivs av el. Uppstallningsplatsernas relativa bidrag av
PM10 bedoms vara s litet och lokalt att négra reella effekter pa luftkvaliteten inte bedoms uppsta.
Utbyggnadsforslaget bedoms darfor inte ge upphov till fororeningsnivaer som innebér 6verskridande
av nédgra gransvardes- eller mélsattningsnormer for angivna medelvardesperioder. Inga
miljokvalitetsnormer avseende utomhusluft bedoms saledes komma att 6verskridas.

Aven under entreprenadtiden gors beddmningen att aktuellt entreprenadomréde ligger i utkanten av
bebyggelsen och karaktériseras av att vara ett oppet omrade vilket gor att det inte bedoms foreligga
négon risk for att luftfororeningshalten 6verskrider gillande begransningsviarden under
entreprenadtiden.

7.2.2. Buller

Naturvardsverket ansvarar for viagledning kring miljokvalitetsnormer for buller. Buller fran bland
annat trafik regleras framst genom EU:s direktiv (2002/49/EG) om bedémning och hantering av
omgivningsbuller, och férordning (2004:675) om omgivningsbuller. Forordningen ar kopplad till
miljokvalitetsnormer i 5 kapitlet miljobalken. Denna anger inga bullernivéer utan i stillet
tillvagagangssittet som Trafikverket ska folja for att omgivningsbuller frén statlig infrastruktur inte
ska medfora skadliga effekter pA manniskors hilsa.

Trafikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK 2014:1021, som ir en konkretisering av vad Trafikverket
anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.

Viardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivaer i syfte att pa ett enhetligt satt uppfylla
miljobalkens krav pa skiliga skyddséatgiarder mot buller.

Anldggningen bedoms inte orsaka omgivningsbuller som ger skadliga effekter pd manniskors hélsa. Se
vidare i kapitel 4.3.1 dér det redogors for projektets bullerskyddsatgarder.

7.2.3. Ytvatten

Vattenforvaltningsforordningen (2004:660) innebar bland annat att kvalitetskrav ska faststillas i form
av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med normerna ar att tillstindet i vara vatten inte ska
forsamras och att allt vatten ska uppné en bestimd miljokvalitet.

Kalleredsbicken ar utpekad som ytvattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer enligt
kapitel 5 miljobalken och kapitel 4 i Vattenforvaltningsférordningen. For ytvatten klassas tva typer av
status: ekologisk och kemisk. Gillande miljokvalitetsnormer for Kélleredsbacken ar God ekologisk
status till &r 2033. Vattendraget har medgetts tidsundantag till 2027 for kvalitetsfaktorerna fisk,
morfologiskt tillstdnd i vattendrag, ndringsimnen, pavaxt-kiselalger och hydrologisk regim i
vattendrag. Anledningen till undantaget &r att det inte anses tekniskt majligt att uppné God status
tidigare. Kvalitetsfaktorerna niaringsdmnen och pévaxt-kiselalger har utéver denna tidsfrist till 2033
pa grund av naturliga forhallanden. God kemisk status ska uppnas med undantag i form av mindre
stranga krav for de fororenande amnena polybromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver och
kvicksilverforeningar.
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7.2.4. Projektets enskilda betydelse for normerna

Projektet paverkar framst vattenférekomsten genom anldggningar inom naromrédet och svamplanet
sdsom jarnvagsspar, servicevagar och bro. De fysiska atgidrderna inom savil ndromrade och svimplan
som i vattendragsfiran dr av begransad omfattning sett till vattenforekomsten som helhet. Dagvatten
som avrinner frin anldggningen tas om hand i bland annat griskladda diken innan det avleds till
Kalleredsbacken. De anordningar som ingar i jirnvagsplanen bidrar i begransad utstriackning med
fororeningar bland annat genom de materialval som har gjorts. Féroreningarna ar huvudsakligen
partikelbundna och fastldggs i hog grad i den planerade dagvattenanliggningen. Utformningen av
anldggningen har ocksa anpassats for att begransa intranget i bickens ndromréde och svimplan.
Bland annat har spérldngden i s6der kortats och bron planeras med ett brett spann som tillgodoser
konnektivitet dven i sidled. Projektet innebar ocksé att tvé befintliga broar utan landpassage tas bort
och darmed forbattras statusen i viss mén med avseende pa konnektivitet. Med de skyddsitgiarder som
foreslas bedoms projektet inte forsdmra backens status, varken pa 6vergripande nivé eller for ndgon av
de ingdende kvalitetsfaktorerna eller imnena.

Anléaggningen har anpassats for att minimera markintrénget och lamna s stor orérd yta som mojligt
mellan anldggningen och Kalleredsbiacken. Det innebir att det utmed huvuddelen av den aktuella
striackan av vattenforekomsten finns utrymme att, som en del i vattenforvaltningsarbetet, genomfora
atgiarder med syfte att forbattra backens status avseende hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Lings
med uppstallningssparen finns gott om utrymme for att terskapa ekologiskt funktionella kantzoner,
aven efter det att Molndals stad genomfort planerade atgirder for att 6ka backens kapacitet. Endast
langst i soder pa en cirka 200 meter 1dng stricka, métt som rinnstracka, kommer planerade
anldggningar att ligga sd nira backfaran att exempelvis plantering med trid kan forsvéras, se Figur 16.
Samtidigt bidrar projektet med forbattrade forutsittningar i kantzonen genom att plantera trad och
buskar utmed backen pé en cirka 250 lang stricka fran den nya bron och soderut, se Figur 15 och 16.
Sammanlagt bidrar projektet lokalt till M6lndals stads dtgdrdsprogram och motverkar inte dess
genomforande i 6vrigt.

Projektet befinner sig langt nedstroms i systemet, nira Kélleredsbackens mynning i M6lndalsén, och
paverkar inte mojligheten att utféra atgarder uppstréms dir det i manga fall gor storst nytta.
Exempelvis dtgardas problem kopplade till 6vergédning och férorenade @mnen bast vid killan och inte
langt ner i vattendraget. Samtidigt finns fortsatt utrymme utmed den aktuella delen av
vattenforekomsten, dven vasterut mot anlaggningen, for exempelvis sidodammar eller liknande
atgarder som kan 6ka vattnets uppehéllstid och moéjliggora att bland annat naringsamnen avskiljs eller
fastlaggs innan vattnet rinner vidare till M6lndalsén och i slutdndan kustvattnet. Sammantaget
bedoms darmed projektet inte dventyra mdjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna, varken for
vattenforekomsten Kélleredsbacken eller nedstroms liggande vattenforekomster.

7.2.5. Kumulativa effekter pa miljokvalitetsnormerna

Av de projekt som ingér i analysen av kumulativa effekter, se avsnitt 5.13, har planering och
projektering for Uppstéllningsspar Pilekrogen/Depéa Sandbédck kommit 1angst och anldggningen
planeras dven att byggas forst.

For den nya jarnviagen mellan G6teborg-Boras och Mélndal stads planerade atgarder for att 6ka
kapaciteteten i Kalleredsbacken har bedémningen av hur atgarderna paverkar mojligheten att f6lja
miljokvalitetsnormerna precis paborjats. Det dr darfor svart att bedoma hur dessa projekt bidrar till
den samlade paverkan. I bada fallen dr dock dtgiarderna relativt storskaliga sett till vattenférekomstens
langd och storlek. For den nya jairnvagen beror paverkan i hog grad pa hur backen passeras i
anslutning till befintlig jarnvag, om det blir i pa bro eller i tunnel. Anslutningen till uppstéllningsspér
Pilekrogen innebar ocksa att Kalleredsbiacken korsas genom planskild passage. For att gora plats for
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det nya sparet Kalleredsbicken delvis griavas om. Omgravningen giller nedstroms Sandbick, i héjd
med bussdepan. Efter arbetets genomforande planeras Kalleredsbackens kantzoner aterstéllas med
samma funktion som innan.

Den kumulativa paverkan fran projektet tillsammans med de andra projekt som planeras i samma
omréde ar svirbedomd eftersom flera av de andra projekten befinner sig i tidiga skeden. Det kan dock
inte uteslutas att den kumulativa pdverkan kan forsamra backens status. Avstandet mellan
anldggningen och Kélleredsbacken pa huvuddelen av striackan innebar dock att det finns utrymme for
ovriga projekt att anpassa sina atgarder till forman for Kalleredsbackens status. Det finns goda
mojligheter att vidta skadeforebyggande atgiarder sdsom vida brospann och att anldagga bade slanter
och plantera vegetation pa ett sitt som tillgodoser ekologiska funktioner i vattendraget. Ovriga projekt
forvantas ocksa anpassa sig och vidta atgarder for att inte dventyra majligheten att uppna géllande
miljokvalitetsnormer.

7.3. Overensstammelse med hushallningsbestammelserna

I miljobalken kapitel 3 anges de grundlaggande bestimmelserna som visar vilka allmidnna intressen
som har sérskilt stor betydelse for samhallsutvecklingen, som till exempel riksintressen for naturvard,
kulturvérd och friluftsliv. Hushallningsbestimmelserna i miljobalkens tredje och fjarde kapitel har
stor betydelse for mark och vattenomréden i jarnvagsprojekt. Hushallningen med naturresurser syftar
till att sdkra ett langsiktigt nyttjande av fornybara och icke férnybara naturresurser. Som naturresurser
riaknas mark och vatten for areella naringar, grund- och ytvatten, material samt energihushallning.

Hushallningsbestimmelserna beskriver hur hinsyn ska visas till allmidnna intressen nir ett omrades
anvandning dndras och vilka riksintressen som ska skyddas. Bestimmelserna betonar miljofragornas
betydelse i planeringen och hushallningen med mark- och vattenomréden pa ett langsiktigt och
uthalligt satt. Mark och vatten ska ges en sddan anvindning som medf6r en god hushéllning.

Genom att i ett tidigt skede identifiera eventuellt forekommande viktiga areella naringar och resurser
samt identifiera skyddade omraden kan dessa aspekter i mgjligaste mén undvikas for att minimera
paverkan. Pd/inom de omraden som inte helt har kunnat undvikas har den hansyn som bedomts som
rimlig, med hinsyn till 6vriga aspekter, tagits. Planerad anldggning ligger i anslutning till befintlig
jarnvag och har anpassats till kommande infrastrukturprojekt med nationellt intresse. Befintligt
jarnviagsomrade har sdledes bedomts kunna utnyttjas till stora delar och pa sé sitt kan projektet
minimera markintrdnget samtidigt som kommande projekt ges mojlighet att anpassa sina atgarder.

Uppstallningsspar Pilekrogen/Depé Sandback i Mdlndal tillkom som anlidggning av riksintresse 2022.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Jarnvagplanen reglerar planerade dtgirder pé striackan. Markansprak redovisas pé plankartorna och i
fastighetsforteckningen och regleras genom en lantmateriforrattning.

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket och VGR ritt att férviarva den
mark som beho6vs och sedan genomfora det som har beslutats i planen. Jirnvagen méste byggas pé det
sétt som visas i planen. Den mark som beh6ovs permanent for jairnviagsanldggningen tas i ansprak med
dganderatt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som
uppstar pa fastigheten i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan
sdrskild ratt till en fastighet kan ha ritt till ersédttning. Reglerna om ersittning finns i lagen om
byggande av jarnviag. Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan
Trafikverket eller VGR och berorda fastighetségare for att reglera intrang och kompensation.

Det typ av markansprak som kravs utifran planférslaget presenteras nedan. Fastighetsforteckningen
redovisar vilka fastigheter som blir berérda liksom berérda samfilligheter,
gemensamhetsanldggningar samt andra rittighetsinnehavare. Se plankartor for redovisning av
geografiskt lage av markanspréken.

8.1. Permanent markansprak med aganderatt (J)

Mark som kommer tas i ansprédk med dganderatt 4r sidan mark som behovs for jarnvigsanldggningen
permanent. Pa plankartorna redovisas dessa med (J). Pa denna mark kommer spar, teknikhus,
parkerings- och viandytor samt de servicevagar som ligger innanfor stangslet att placeras. Stangslet
stér i kanten av denna mark.

Marken &dgs i dag av Molndals stad och utgor till stora delar av tidigare jordbruksmark som i dag ar
naturmark i form av vass och annan lagvixande vegetation. I de norra delarna berors av detaljplaner
och bestér av en tennishall med tillh6rande utomhusbanor samt langst upp i norr, naturmark.

Det totala omradet for dganderitt dr 76 000 m2 stort. Férdelningen mellan Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen ar ungefar 70/30.

8.2. Permanent markansprak med servitutsratt (JS)

Permanent markansprak med servitutsratt 4r omraden som dven kan nyttjas till annan
markanvidndning dn bara jairnvigen. Marken kommer framst att nyttjas for vagar (JS1) och ledningar
(JS2).

Anslutningsvigen och dess bro liksom gang- och cykelviagen ldngs med anldggningen kommer nyttjas
med servitutsratt (JS1).

Under anslutningsvigen och géng- och cykelvigen kommer det l4ggas ledningar med servitutsratt
(JS2). De delar av avvattningsanlaggningen som ligger utanfor anlaggningen, utslappsdiken och
ledningar, placeras med servitutsritt. I dessa omraden ingar dven majlighet att rensa dessa
anldggningar vilket i norr inbegriper en remsa lingsmed utsidan av stiangslet.

Dessa delar ar idag tidigare jordbruksmark eller naturmark, 4gd av Mdlndals stad. Mindre delar utgors
idag av en tennisanldggning. Totalt &r omradet for servitutsriatt 23 000 m2 stort. Fordelningen mellan
Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen ar ungefar 9o/10.
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8.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs tillfallig mark for till exempel végar, etableringar och upplag. Detta d4r mark
som markeras med (T) i plankartan. Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtiden och som
langst 2 manader efter slutbesiktning. Omraden markerade med T4 och T6 har nyttjats klart, tva
ménader efter att markarbetena i angransande omréden har avslutats. Utover sjdlva byggnationen ska
den angivna tiden dven inrymma tid for avetablering och aterstillande. Forsiktighetsatgirder ska
vidtas under byggtiden for att minimera skador pa mark, vatten och byggnader samt minimera
storande faktorer for de boende i omradet. Eventuella skador ska aterstéllas till ursprungligt skick eller
i samrad med fastighetsdgaren. Detta ersitts enligt Trafikverkets riktlinjer.

Pa jarnvagsplanens plankartor har tillfalligt markansprak markerats for att sikerstilla foljande
funktioner:

- Ti1Arbetsomrade

Inom ytorna kommer olika anliggningsarbeten utforas. Ytorna kommer schaktas och forstarkas
varefter de anvinds for transporter och anldggningsarbeten. Bland annat kommer det inom ytorna
gravas diken och laggas ned ror och ledningar. Marken ir i dag naturmark. Efter genomforda
arbeten kommer marken aterstéllas till befintligt skick eller enligt 6verenskommelse med berérd
fastighetsagare.

Langst i soder kommer endast stabiliseringsédtgiarder genomforas for att sikerstilla stabiliteten i
omradet. Marken ar idag asfalterad parkeringsyta for industridandamal.

- T2 Upplag och T3 Etableringsomrade

Omraden for etablering och upplag kommer att beh6vas inom omrédet for jairnvigsmark da
mojligheterna utanfor omradet dr begriansat pa grund av de geotekniska forhallandena. Utpekade
ytor for etablering och upplag ar kring broarna, bland annat dagens parkering, och lingsmed
jarnvagen i norr. I dag nyttjas omradena i norr delvis som upplagsomréde och de delar som inte ar
forstarkta kommer behova forstarkas. Omradena kommer efter forstarkning nyttjas for till
exempel storre upplag av byggmaterial, bodar och uppstéllning av maskiner.

- T4 Skyddszon for hantering av vatten, undantag for planering av vegetation

Zonen mellan anldggningen och backen kommer nyttjas for att omhinderta vatten som
uppkommer inom byggomradet innan det rinner ut i Klleredbacken. Inom dessa ytor ska
vegetationen vara kvar och de markarbeten som tilléts syftar till att skydda Kélleredsbacken
genom omhandertagande av vatten, exempelvis 6versilning, avskdarande diken,
sedimentationsdammar, vallar etcetera. Omradet far inte nyttjas av maskiner eller fér exempelvis,
upplag. Omradet ar i dag naturmark dgd av M6lndals Stad.

- TsByggvag

Befintlig gdng- och cykelvig kommer stdngas och forstarkas sa att den kan nyttjas som byggvig
liksom omradet for den nya gang- och cykelvigen. Ett vanstersviangfilt for byggtrafik anldggs pa
Ostra sidan av Kungsbackavagen for att minska paverkan pa ovrig trafik i omradet.

I soder behovs dtkomst till T1 ytan Gster om backen. Byggvigen gér genom fastighetens
arbetsomrade och behovs endast under inledande och avslutande arbete.

- T6 Omrade for skydd for Kélleredsbdckens vattenkvalitet i eller i direkt anslutning till
backfaran
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Omradet tar i ansprak med syfte att genomfora atgiarder for att minska risken for erosion i
anslutning till markplanerade markarbeten. Aktuella omraden ar i anslutning till broarna i norr
och i soder dir gang- och cykelvigen ligger langs kanten av backkronet.

Totala omradet for det tillfalliga nyttjandet 45 000 m2. Omradena kommer nyttjas av bade
Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.
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9. Fortsatt arbete

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i form av

dispenser, tillstind, lov eller anmalan.

9.1.

Trafikverket kommer att ansoka om servitutsratt for anslutningsvag till Kungsbackavagen.
Trafikverket kommer att ansoka om servitutsratt for utloppen till Kélleredbacken.

Lag (1945:119) om stidngselskyldighet for jarnvig m.m. § 11 kan bli aktuellt vid uppférande av
stiangsel och ska da foljas.

Samordning med Swedegas avseende skyddsétgarder for befintlig gasledning.

Samordning med Mélndals stad avseende flytt av befintlig gang- och cykelvig.

Trafikverket fortséatter utreda mojliga 16sningar avseende trumman dar Alebacken mynnar ut i
Kalleredsbicken. Befintlig trumma utgor ett vandringshinder och dess in- och utlopp skulle
kunna anpassas som en mervardesatgard.

Atgirder for hantering av invasiva arter utreds vidare.

Behov av erosionsskydd utreds vidare.

Tillstand, anmalan och dispensansokningar

Anlaggande av Uppstillningsspar Pilekrogen och Depa Sandbick innebar fyllning, pélning,
gravning och schaktning inom vattenomrade, definierat som hogsta forutsebara vatten vid ett
hundraérs flode dar bottenytan omfattar mer dn 500 kvadratmeter vilket medfor att delar av
anldggningen bedoms vara tillstindspliktig verksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Samrad
for tillstindsansokan om vattenverksamhet genomfors samordnat med samrad for
jarnvagsplanen. Trafikverket har bedomt att tillstdndsprovade vattenverksamheter ska anses
utgora betydande miljopaverkan. Tillstdndsansokan med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning teknisk beskrivning tas darefter fram efter genomfort samrad.
Nir ansokan med miljokonsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning lamnats till Mark- och
miljodomstolen provar domstolen darefter tillstindsansokan efter att jarnvagsplanen ar
faststalld.

En underrittelse om fororenad mark gors till kommunen i enlighet med 10 kap. miljobalken.
En anmalan enligt 28 § Forordningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd kommer tas
fram.

Om fornlamning pétraffas vid exempelvis schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas vid den
del som berors av fornldmningen. En anmélan ska omedelbart upprittas och lamnas till
lansstyrelsen, Kulturmiljolagen (1988:950) 2 kap 10 §.

Molndals stad befriar Trafikverket och VGR fran Lag (1995:1649) om byggande av jdrnvdg
for upplag, materialgdrdar, murar, plank och transformatorstationer i projekt
Uppstillningsspar Pilekrogen/Depa Sandback. Befrielsen giller for uppforande av
transformatorstationer i den sédra delen av planomréadet under forutsittning att dessa
utformas i enlighet med jarnvagsplanen.

Schakt inom detaljplanelagt omrade kan beh6va marklov enligt plan- och bygglagen 8 kap 9 §
om planens angivna niva passeras.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering och genomférande

Under den pagéende granskningen kan berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nir granskningstiden ar slut. De som har lamnat synpunkter pé jirnvagsplanen ges mojlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket och VGR dndrar jarnviagsplanen. De som
berérs kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pé indringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning. Hur jarnvigsplaner ska
kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag.

I nésta steg ber Trafikverket och VGR om Lansstyrelsen i Vastra Gotalands yttrande 6ver hela
jarnvagsplanen, varefter jarnvagsplanen lamnas for faststéllelseprévning, vilket planeras till hosten
2024. Planerad byggtid dr ar 2026- 2028. Anldggningen beridknas vara klar december 2028.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan innehalla villkor
som maste f6ljas nér jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor. Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att anldggaren, det vill siga Trafikverket och VGR i detta projekt, har ritt,
men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for jairnviagen. Mark som behovs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgér
ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket och VGR kommer, tillsammans eller varfor sig, att upphandla en entreprenor sa att
arbetet kan paborjas nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft. Trafikverket och VGR kommer ha
lopande kontakt med de fastighetsdgare som berors av markintrang. Diskussioner kring ersattning
vantas ske nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket och VGR ansoker om lantmaéteriférrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket och VGR triffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvidg och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, dir den forviarvade
marken 6verfors till en av Trafikverkets eller VGRs fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till
mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket och VGR har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/ rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske. Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket eller VGR uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket eller VGR att
anvinda den mark som behovs for anlaggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som
redovisas i jairnvagsplanen.

Det finns tva gillande detaljplaner i omrédet som berors av aktuell jarnvagsplan, se kap 5.3.1. Dessa
planeras att vara upphavd respektive dndrad for att inte vara motstridig denna jarnvigsplan innan
planen ska faststéllas .
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Se kapitel 10.1 for redovisning av vilka tillstdnd och dispenser som bedoms bli nédvandiga for
genomforandet.

10.2. Finansiering

Totalkostnaden for uppstallningsspér Pilekrogen inklusive markinlosen dr bedomd till cirka 800
miljoner kronor enligt prisniva &r 2021—02. Projektet finansieras i sin helhet av Trafikverket. Medel
for projektet finns i Nationell plan f6r 2018—-2029.

Vistra Gotalandsregionen har beslutat att finansiera Depa Sandback med en budget pa cirka 500
miljoner kronor i 2023 &rs prisniva. Till detta tillkommer byggnader och konst som inte ingar i
jarnvagsplanen.
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