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1. Sammanfattning

Aktuell jarnvagsplan innebar att nya uppstallningsspar med benamning Pilekorgen anlaggs i Sandbéck
som ligger dster om Vastkustbanan mellan Mélndal och Kéllered, cirka 11 km séder om Goteborgs
centralstation.

Projektet ar en del av en stdrre utbyggnadsprocess som avser att ge ett nytt jarnvagssystem

i Vastsverige, med mdjlighet till 6kad trafikering, battre férbindelser och stadsomvandlingsprojekt i
centrala Goteborg. Utbyggnaden av Véastlanken maojliggor for fler fordon samt att lokala- och regionala
persontdg som trafikerar Vastlanken kommer att stanna vid den nya station Centralen under mark.
Detta medfor att den idag naturliga tillgangen till uppstallningsspar pa Goteborg C forsvinner.
Samtidigt forsvinner aven uppstallningsbangard till foljd av pagaende stadsomvandling.

Uppstallningsspar i Pilekrogen kommer att fungera som uppstallning for persontag samt underlatta
nyttjandet av de tjanster som erbjuds av andra aktorer. Uppstallningssparen anlaggs mellan
Kalleredsbacken och Vastkustbanan, frdn nuvarande tennishall och séderut. Kapacitet for uppstalining
ar totalt cirka 3000 meter tag, fordelat pa elva spar. | den norra delen av uppstallningssparen, soder
om befintlig tennishall, etableras ytterligare tva spar samt en plattform for att mojliggora lattare
plockstadning av tag.

For att minimera paverkan pa Vastkustbanans kapacitet anlaggs anslutningsspar i bade nordlig och
sydlig riktning. D& merparten av trafiken till och frdn uppstéllningsbangarden kommer ske i nordlig
riktning anlaggs tva anslutningsspar i den norra delen av omradet och ett anslutningsspar i den sodra
delen. Ett av de norra anslutningssparen kommer tillsammans med det sddra anslutningssparet aven
fungera som forbigangsspar. Uppstallningssparen kommer att forses med kontaktledning till eldrivna
tag, varme till uppstallda tdg och belysning. Fem teknikbyggnader, tre nétstationer och nio
tagvarmetransformatorer anlaggs. Hela anlaggningen stangslas in.

For att ge atkomst till uppstallningssparen kravs anslutningsvagar dsterut mot Kungsbackavagen.
Vagar kommer att anlaggas i planomradets mellersta och sodra del och passera Kalleredsbacken via
foreslagna plattramsbroar. En kombinerad service- och raddningsvag anlaggs utmed
uppstallningssparen och kopplas via broarna till anslutningsvagarna. For att mojliggéra atkomst med
underhallsfordon till teknikbyggnader och vaxlar i planomradets norra del kommer Maélndal energis
befintliga yta vid Mobelgatan att samutnyttjas.

De geotekniska forhallandena i omradet kraver omfattande jordforstarkningsatgarder och
grundforstarkningar for att siakerstalla stabiliteten mot Kalleredsbacken samt hantera framtida
sattningar i omradet vid forandrade markforhallanden. Jordforstarkningsatgarder kommer darfor
genomfdras med kalkcementpelare (kc-pelare). Avvattningsanlaggning kommer att utformas for att
klara en 100ars handelse samt skydda recipienten, Kalleredsbacken, fran féroreningar vid handelse av
olycka. Avvattningsanlaggningen i sin helhet utgér inga vandringshinder da anlaggningen inte korsar
naturliga vattendrag.

Omradets hogsta naturvarden finns i och kring Kalleredsbacken. Oversilningsytor for vatten placeras
langs med Kalleredsbacken som skydd for vattendraget och pa vissa strackor bevaras en skyddszon av
véxtlighet narmast vattendraget. Anlaggningsarbetena av de tva nya broarna 6ver Kalleredsbacken
kommer delvis att ske i vattenmiljo och paverka Kalleredsbacken. Arbete i vattenomradet kommer
aven bli aktuellt i samband med anlédggandet av tillkommande diken och dréneringsledningar vilka
mynnar i backen. Atgarderna i och kring Kélleredsbacken utgor vattenverksamhet. Utredning pagar
infor sannolik tillstdndsansokan for arbeten i vattenomrade. Ett underlag for samrad kommer tas
fram.



Omradet gestaltas sa att befintliga linjer i 6st-vastlig riktning bevaras eller forstarks och nya linjer i
form av diken, stenmurar och vegetationsdungar skapas. Intrycket av anlaggningen mildras fran
omgivningen med vegetationsdungar dar identifierade siktstrak frdn Kungsbackavagen och Ravekarr
finns. Slanter, diken och restytor klas med vegetation for att f& en naturlig anslutning mot omgivande
mark. Den 6ppna karaktaren i omradet mellan Kalleredsbacken och uppstallningssparen bevaras.
Teknikbyggnader utformas med omsorg och placeras strukturerat sd att ett harmoniskt intryck av
helheten uppnas.

Denna handling &r en preliminér planbeskrivning som tillsammans med preliminéra plankartor
redogor for de forslag pa utformning som hittills har tagits fram i projektet, samt den mark som
behover tas i ansprak for att kunna bygga jarnvagsanlaggningen. Den preliminara planbeskrivningen
och de preliminara plankatorna ar framtagna som ett underlag for samrad. Avsnitt i preliminar
planbeskrivning som berér miljo och halsa hanvisas i nuléget till preliminar
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Planbeskrivningen och plankartorna kommer att kompletteras
och fardigstallas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

For dig som vill 1asa mer finns féljande fordjupande dokument:
e Barnkonsekvensanalys
e PM Landskapsanalys
e PM MKN
e PM Buller

e PM Gestaltningsprogram
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Inledning

Aktuell jarnvagsplan bestar av flera handlingar. Jarnvagsplanens preliminara plankartor redogor for
forslag pa anlaggningens huvudsakliga utformning, samt den mark som behdver tas i ansprak for att
kunna bygga foreslagen jarnvagsanlaggningen med tillkommande anslutningsvéagar. Den preliminéra
planbeskrivningen forklarar foreslagen utformning i text samt redogér for motiven till valet av
lokalisering och utformning av anldggningen. Har finns ocksa en redogérelse for de alternativ som har
studerats, vilka val som gjorts och skélen till det. lllustrationsplanen utgdr ett mer detaljerat underlag
och fungerar som hjalp for att forsta plankartorna.

Eftersom projektet bedomts medfora betydande miljopaverkan genomfors ocksa en miljébedémning
som redovisas i en preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Syftet med miljobedémningen &ar
att integrera miljoaspekter i framtagandet av jarnvagsplanen for att begréansa negativa konsekvenser
for miljo och manniskors halsa samt framja en hallbar utveckling.

Den preliminéra planbeskrivningen och de prelimindra plankatorna ar framtagna som ett underlag for
samrad. Avsnitt i planbeskrivningen som berér miljo och hélsa hanvisas i nulaget till preliminar
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Planbeskrivningen och plankartorna kommer att kompletteras
och fardigstallas i det fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen. De kapitel som ska kompletteras ar
markerade i gult.

2.2. Bakgrund

Utbyggnaden av Vastlanken kommer att ge ett nytt jarnvagssystem i Vastsverige som bland annat
mojliggor fler fordon. Lokal- och regiontag som trafikerar Vastlanken kommer att stanna vid den nya
station Centralen under mark och har darmed inte naturlig tillgang till de uppstallningsspar som idag
finns innanfor Olskroken. Samtidigt forsvinner uppstallningskapacitet till foljd av pagdende
stadsomvandling. Totalt saknas centralt cirka 4 300 tdgmeter uppstéllningskapacitet, darmed behovs
nya platser for uppstallning av persontdg i centralt lage.

I den atgardssvalstudie som togs fram 2018 foreslas mot bakgrund av detta, tva nya lagen for
uppstallningsspar, ett norr om och ett séder om Vastlankens mynningar. For laget i syd har
Trafikverket identifierat Sandbéck som ett lampligt omrade. Sandback ligger 6ster om Vastkustbanan
mellan Malndal och Kéllered. Trafikverket har valt att benamna uppstéllningsplatsen i Sandback
"Pilekrogen”, efter namnet pa en gard beldgen strax Gster om projektplatsen. Denna jarnvagsplan
avser omradet Sandback (Pilekrogen) som &r belaget cirka 11 km s6der om Géteborgs centralstation.

Planerade uppstéllningsspar ar tankt for tillfallig uppstallning av persontdg i lokal- och regionaltrafik,
sa kallad omloppsnara uppstallning. Identifierat kapacitetsbehov for uppstéllning i Pilekrogen ar 3000
meter tag.

Uppstallningsspéaren ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsatt i analyser av atgarder for att l6sa identifierade problem
och brister. Arbetsstrategin bestar av fyra steg och Trafikverket anvander sig av principen vid



planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett allmant forhallningsatt i atgardsanalyser
och inte som en modell som ska tillampas i nagot specifikt planeringsskede.

Trafikverket presenterade under 2015 en rapport som redovisar hur dagens depa och
uppstallningsbehov férandras i och med 6ppnandet av Vastlanken. N&r Vastlanken i Géteborg tas i
drift kommer huvuddelen av region- och lokaltagen att trafikera Vastlanken och nar darmed inte
sackbangarden pa Goteborgs centralstation. Ny uppstallnings- och depakapacitet norr och/eller soder
om Vastlankens mynningar kommer darfor att behovas. For att uppna detta bedéms atgarder inom
fyrstegsprincipens steg 4 Bygg nytt vara nédvandiga.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det férsta steget handlar om att férst och framst dvervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ambyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det bety-
der nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 2 Fyrstegsprincipen vid planering av transportsystemet

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av vag-
eller jarnvégslagen och miljobalken och som slutligen leder fram till en faststalld vagplan eller
jarnvagsplan. Se figur 3.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. | bérjan av
planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvéagsplan. I denna beskriver Trafikverket
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda som blir sarskilt berérda och allméanheten for att
Trafikverket ska inhdmta deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samradet sammanstélls i en samradsredogorelse.

Slutligen halls vag- eller jarnvagsplanen tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket faststéaller den. N&r planen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan
planen vinner laga kraft.



2.5. Sammanfattning av planprocessen for uppstallningsspar Pilekrogen

I det inledande skedet av planlaggningen for aktuellt projekt har ett samradsunderlag tagits fram och
samrad har genomforts med Lansstyrelsen i Vastra Goétaland, MéIndals stad och enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda. Samrad har ocksd genomforts med Forsvarsmakten, Raddningstjansten
samt Kollektivtrafikmyndigheten delegerat till Vasttrafik. Samradsmaterialet har hallits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats under tiden 2020-10-19 —2020-11-08. Synpunkterna som inkom har
sammanstallts i en samradsredogdrelse.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands beslutade 2020-12-07 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Darmed tas en separat miljokonsekvensbeskrivning fram for projektet. Se aven 2.5.2.

En samradshandling har nu arbetats fram i form av ett planforslag och en preliminar
miljokonsekvensbeskrivning. Aven samradshandlingen kommer att samradas med myndigheter,
organisationer och enskilda som blir sarskilt berérda samt allménheten. Inkomna synpunkter kommer
att sammanstallas i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

« R

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av planfdrslag
samt MKB

Lansstyrelsens beglut om  Lansstyrelsens god-
betydande mil;épal\lcrkan kdnnande av MKB
o I
: SAMRAD -
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Figur 3. Planlaggningsprocessen. Gron linje markerar aktuellt skede i planprocessen.

2.6. Tidigare utredningar och beslut

2.6.1. Atgéardsvalsstudie Géteborg och Vastsverige - omloppsnéra uppstallningsspar, 2018

Trafikverket har tillsammans med Véastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, jarnvagsféretagen och
berdrda kommuner under 2015 - 2018 genomfért en atgardsvalsstudie (AVS) gallande omloppsnara
uppstallningsspér. 1 AVS:en utreddes behovet av nya uppstéllningsspar och depéer for persontdg som
trafikerar Géteborg ur ett principperspektiv samt lampliga lokaliseringar och markansprék for sddana
anlaggningar utifran dessa principer. For centralt 1age syd studerades forutom Pilekrogen aven ett
omrade vid MdlIndals Bro kallat MdIndals nedre och ett omrade séder om Lindome, vilket ocksa i
utredningen kallades Lindome.

I AVS:en gjordes bedémningar avseende effektivitet ur trafikeringsperspektiv och
kapacitetsbelastning, men ocksa 6versiktliga undersokningar av markférhallanden och pagaende
markanvandning for de potentiella platser vilka identifierades som mdjliga for uppstéllning. Under
2019 gjordes en fordjupad analys av befintliga miljoforhallanden for flera omraden i centralt lage.
Kompletteringen analyserade dven de miljéeffekter som pa dvergripande niva kan uppsta som en féljd
av att uppstallningsspar lokaliseras till de studerade platserna. For redogorelse av de studerade
platserna samt motiv till vald lokalisering se avsnitt 4.1.

10



2.6.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Med samradsunderlag, daterad 2020-10-15, samt samradsredogorelse, daterad 2020-12-04, som
grund tog Lansstyrelsen Véastra Gotaland 2020-12-07 beslut att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan enligt Lag om byggande av jarnvag 2 kap. 48. Darmed tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram for projektet. Lansstyrelsens beslut grundas i att projektet kan
forvantas medfora miljoeffekter som beror miljokvalitetsnormer for Kalleredsbacken. Aven halsa och
sakerhet bedoms paverkas till foljd av ett forvantat okat buller och vibrationer, genom kumulativa
effekter av bade befintliga och planerade anlaggningar. Vidare skriver lansstyrelsen i sitt beslut att
artskydd for musslor, groddjur och hackande faglar kan beréras negativt.

Lansstyrelsen skriver ocksa att projektet i det fortsatta arbetet bor 1agga sérskild vikt vid:
o Miljokvalitetsnormer (MKN) - vatten
e Vatten- och naturmiljoer
e Farligt gods
e Oversvamning och skyfall
e Buller
e Vibrationer
e Masshantering och invasiva arter

e FOrorenade omréden

2.7. Mal och syfte

2.7.1. Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att den ska sakerstéalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet preciseras i funktions- och hansynsmal.

I funktionsmalet ska transportsystemets utformning, funktion och anvandning medverka till att ge alla
en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Aven hansynsmalet innefattas vilket slar fast att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska didas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska éven
medverka till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad halsa.

Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna dver ett samhalle till nasta generation
dar de stora miljéproblemen i Sverige &r I6sta. De 16 miljokvalitetsmalen &r: begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, skyddade ozonskikt, saker stralmiljo,
ingen 6vergddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, hav i balans samt
levande kust och skargard, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljé och ett rikt djur och vaxtliv.
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De mal som beddms relevanta for projektet ar: begransad klimatpaverkan, frisk luft, levande sjéar och
vattendrag, grundvatten av god kvalitet, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd miljé och ett rikt djur
och vaxtliv.

Regionala mal

Vastra Gotalandsregionen har ett uttalat mal att knyta samman de olika huvudorterna i regionen och
taget ska utgéra stommen for pendlingsresandet in mot Goteborg. Ett delmél i Regionalt
trafikforsorjningsprogram Véastra Gotaland 2017 - 2020 (2016) ar 6kad tillganglighet for invanarna i
hela Vastra Gotaland. Malbild tdg 2035 (2013) ar en del av trafikforsérjningsprogrammet och har
malsattningen att tredubbla antalet tagresor i regionen fram till 2035 jamfort med 2006. For att na
malet maste jarnvagens kapacitet utnyttjas effektivare genom att trafikera med langre tdg. Jarnvagens
stodsystem i form av uppstallningsspar och depder ska ha kapacitet att mota de behov som den 6kade
trafikeringen medfor.

Region Hallands trafikforsorjningsprogram 2020 - 2024 (2020) har ett uttalat mal om 6kat resande
med kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ska bidra till hog tillvaxt och en hallbar samhallsutveckling.
Tagtrafiken pa Vastkustbanan ska utgéra stommen for resandet i regionen bade i sydlig och nordlig
riktning. Kopplingen till Géteborg pekas ut som mycket viktigt for regionens utveckling och betydelsen
av tillracklig sparkapacitet in mot Goteborg poangteras. Bade arbetspendling och fjarrtgsresande ska
ges utrymme pa sparen.

Lokala mal

Oversiktsplan for Molndals stad (2006) har som mal att ge kollektivtrafiken en 6kad prioritet och
utveckla knutpunkter for kollektivtrafiken genom tillskott av service och centrumfunktioner.
Jarnvéagstrafiken ska ge mojlighet till utokad pendeltagstrafik samt bibehalla och forbattra
godstrafikstraken pa jarnvag.

2.7.2. Jarnvagsplanens andamal och projektmal

Andamal

Andamalet beskriver syftet med att genomfora projektet. Andamaélet med projektet ar:
e  Mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for persontag i

Goteborgsomradet.

Projektmal
1. Anléaggningen ska utformas med héansyn till Vastkustbanans funktion och standard samt
mojliggora anslutande depaverksamhet, framtida utbyggnad av Vastkustbanan till fyrspar
samt Nya stambanor Géteborg — Boras.

2. Anlaggningen ska utformas s att en god arbetsmiljo och tillganglighet uppnas for
underhallspersonal samt raddningstjanst.

3. Ekologiska varden skapas inom och i anslutning till den nya anldggningen.

4. Anlaggningen ska utformas sa att forutsattningar for biologisk mangfald i och omkring
Kalleredsbacken bade bevaras och kan utvecklas.

2.8. Geografisk avgransning

Planomradet omfattar den mark inom vilken lokalisering av anlaggningen ryms, inklusive exempelvis
anslutnings- och servicevagar, samt den mark som tillfalligt behdver nyttjas under byggtiden for olika
andamal. Avgransningen for de olika typerna av markansprak redovisas i jarnvagsplanens plankartor.

12



@i

7 TRAFIKVERKET

(e
o ’f‘/“:}%’ﬁ Goteborg

ST
! hagh Mainlycke

P | LEKROG E N Teckenférklaring
Oversiktskarta [ - ] Planomrade

— JErnvag
Skala (A4):1:11 000
0 100 200 300 400 500

— 1 m

®L steriet, Geod

Figur 4. Planomrade for uppstalliningsspar Pilekrogen. De delar av planomradet som skjuter ut 6ster om
Kalleredshacken rymmer anslutningsvagar till anlaggningen.

13



3. Forutsattningar

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Vastkustbanan, som byggdes under 1880-talet, gar mellan Goteborg och Lund och férbinder
storstadsregionerna Oslo/Goteborg och Malmé/Képenhamn. Banan ar en viktig lank for saval
persontrafik som godstrafik. Vastkustbanan ingar i bade TEN-natet (Trans European Network) och
den Nordiska triangeln (Oslo-Stockholm-Képenhamn). Sedan slutet av 1980-talet pagar en utbyggnad
till dubbelspéar och idag &r narmare 80 procent av banan dubbelsparig. | ett riksdagsbeslut fran aren
1992 - 1993 bestamdes att Vastkustbanans langsiktiga standard ar dubbelspér. Den aktuella strackan
bestar idag av dubbelspar med tillaten hastighet pa 170 km/h.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Jarnvagstrafik

Vastkustbanan utgor idag en avgorande koppling for bade person- och godstrafik mellan
storstadsregionerna Oslo-Goteborg och Malmo-Kdpenhamn. Pa Vastkustbanan bedrivs bade regional
och interregional persontagtrafik av ett flertal operatérer med narmaste station vid Mélndalsbro.
Godstransporterna med tag ar omfattande i Goteborgsomradet och transporterna sker bade inom
landet och till utlandet.

| dagslaget trafikeras Vastkustbanan mellan Mélndal och Kallered av totalt 189 tag per dygn.
Huvuddelen av tagtrafikeringen sker under dagtid mellan kl. 06 och 18 med runt 121 tdg. Under
kvallstid, mellan kl. 18-22, trafikeras banan av runt 34 tag och under nattetid kl. 22-06 med ungefar
lika manga tag (34 tag).

| takt med att efterfragan pa tagtransporter i regionen vaxer sig allt starkare bedoms tagtrafiken pa
Vastkustbanan i framtiden 6ka kraftigt. Trafikverkets prognos for ar 2040 ger att tagtrafiken pa den
aktuella banstrackningen kan komma att uppga till runt 278 tag per dygn, vilket ar en 6kning med
nastan 50 % fran dagens tagtrafikmangder.

Till trafikmangderna for ar 2040 ska adderas de tdg som har slut- respektive startplats till och fran det
planerade uppstallningsomradet. Uppstallningen kommer att nyttjas av cirka 14 tdg som kommer for
stadservice och personalbyte och sedan avgar igen. Detta innebar cirka 28 extra tag per dygn pa
Vastkustbanan. For prognosar 2040 kan bandelen komma att trafikeras av totalt 306 tag per dygn,
inraknat trafiken till och fran uppstéllningssparen.

3.2.2. Vagtrafik

Vaster om planomrédet gar E6/E20 och Gster om planomradet ligger Kungsbackavagen. | soder, vid
Torrekullamotet, ansluter Kungsbackavagen till bron éver E6/E20, se Figur 5. Norrut 6vergar
Kungsbackavéagen i Némndemansgatan som sedan ansluter till MdIndals Bro.

V&g E6/E20 samt Torrekullamotet har statligt vaghallarskap. Vag E6/E20 ar utpekad som primar
transportled for farligt gods.

Kungsbackavagen ar av Molndals stad klassad som en trafikintensiv vag och har en hogsta hastighet pa
60 km/h. MdlIndals stad ar vaghallare for Kungsbackavagen, Ravekarrsgatan, Gamla Riksvagen och
Mobelgatan. De mindre lokalgatorna i planomradet har enskilt vaghallarskap.
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Trafikmangderna visas for namnda gator/vagar i figur 5. Trafikmangderna uttrycks i arsdygnstrafik
(ADT), som &r ett varde som visar det arliga genomsnittliga trafikflodet dver ett dygn i ett visst
vagavsnitt. For ar 2025 och 2040 har trafikmangderna pa Kungsbackavéagen, Ravekarrsgatan och E6
raknats upp med Trafikverkets Trafikupprakningstal medan trafikmangderna fér Mobelgatan har
uppskattats. Nulégesinventering och prognos avseende trafikmangder har inte gjorts for de mindre
lokalgatorna, da dessa gator antas ha mycket laga trafikfloden.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Langs med jarnvagen fran bostadsomradet Ravekarr i norr till sodra delen av planomradet gar en tre
meter bred gang- och cykelvag (figur 5). Gang- och cykelvagen ar en del av kommunens huvudcykelvag
for arbetspendling. Strax innan Torrekullamotet delar sig gdng- och cykelvdgen vasterut mot Ostra
Balltorp samt fortsatter sdderut mot Kallered. Idag ror sig ungefar 300 cyklister och gangtrafikanter
per dygn pa strackan forbi tennisanlaggningen. Under sommarsasong 6kar resandet periodvis
markant, med maxnoteringar pa runt 700 - 800 cyklister och gangtrafikanter per dygn for ar 2020.

3.2.4. Kollektivtrafik med buss

Kungsbackavéagen trafikeras idag av lokalbusslinje 761, linje 755, samt linje 765. Linje 761 gar mellan
Lindome — Sagered — Md&Indal C och omvant med halvtimmestrafik under rusningstid. Linje 755
trafikerar Kallered - Ravekarr - MéIndal C med kvartstrafik under rusningstid. Linje 765 gar mellan
Molindal C — Kallered — Tulebo med halvtimmestrafik under rusningstid.
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Markanvandning

Omradet bestar till storre delen av 6ppen, igenvaxande grasmark som tidigare varit jordbruksmark.
Séder om industriomradet (Abro verksamhetsomréde) finns en yta med skogbevuxen mark, som
tidigare har nyttjats som handelstradgard samt kommunal tradgardsanlaggning och upplag. Oster om
Kalleredsbacken finns en hastgdrd med tillhérande betesmarker for djur samt en mindre
tradgardsodling. Centralt i omradet ligger en tennisanlaggning med tre tillhérande utomhusbanor och
en parkering. | omradets norra del finns en l16vskogsdunge som utgor en viktig del av omradets
naturmiljo.

Parallellt med Vastkustbanan l6per en gang- och cykelvag fran bostadsomradet Ravekarr i norr till
sodra delen av omradet. Gang- och cykelvagen &r en del av kommunens huvudcykelvag for
arbetspendling. Strax innan Torrekullamotet delar sig gdng- och cykelvagen och viker av mot Ostra
Balltorp samt s6derut mot Kallered.
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Kommunala planer
I 6versiktsplan for MélIndals stad (2006) ar det aktuella omradet Pilekrogen utpekat som ett mojligt
omrade for verksamheter i form av lattare industri eller tradgardsodling. Oversiktsplanen redovisar

aven tankar om en ny jarnvags/véagbro under Vastkustbanan och E6, mellan Pilekrogen och Révekarr.
Molndals stad arbetar just nu med att ta fram en ny 6versiktsplan. | planférslaget som har varit ute pa

samréad kvarstar markanvandningen verksamhetsomrade for planomradet. Utstallning planeras
genomforas under 2021. | samradshandlingen fran 2018 namns att Mdélndal bidrar till att starka
centrala Géteborg genom att mojliggora att tagdepan fran Gullbergsvass kan flyttas till en ny plats
s6der om MdoIndals tatort.

I det aktuella omradet finns tre géllande detaljplaner:

e Stadsplan for MolIndal, omrade vaster om Ravekéarr (antagen 1986), anger omrade for
bussdepa, handelstradgard samt kontor och smaindustri. (1481-P86/6)

o Detaljplan for tennisanlaggning sydvast om Ravekarr (antagen 1989), anger idrottsandamal
samt gdng- och cykelvag. (1481-P89/12)

e Detaljplan for Berguven 8 (antagen 2003), anger omrade for stéllverk. (1481K-P2003/13)

Markavvattningsforetag
Det finns tva kanda dikningsforetag i planomradet. Se avsnitt 3.8.2.
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3.3.2. Regional utveckling

Vastkustbanan

Vastkustbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser och utgor idag en avgérande koppling
for bade person- och godstrafik mellan storstadsregionerna Oslo-Goteborg och Malmé-Képenhamn.
Genom att bidra till arbetsmarknadsforstoring samt till méjligheter for 6kat bostadsbyggande i
stationsnara lagen har banan en stor betydelse for den regionala utvecklingen, i saval Vastra Gétaland
som i Halland och Skane. Véastkustbanan utgor dven ett viktigt strak for gods till och fran bland annat
Goteborgs hamn, vilket skapar forutsattningar for tillvaxt i det regionala naringslivet. Under
kommande &r vantas bade person- och godstrafiken pa Vastkustbanan 6ka.

Vastlanken

Byggandet av Vastlanken startade 2018 och &r en cirka atta kilometer l&ng dubbelsparig jarnvag, varav
drygt sex kilometer kommer ligga i tunnel under centrala Géteborg. Vastlanken inkluderar &ven tre
underjordiska stationer vid Géteborgs central, Haga och Korsvagen. Atgarden gor att pendel-, region-
och fjarrtagtrafiken blir tatare, restiderna blir kortare och resenérerna kan na fler platser utan att byta
fardmedel. Vastlanken kommer dven att bidra till att Vastsverige blir en stdrre arbetsmarknadsregion
genom att forbindelserna mellan Géteborg och 6vriga orter forbattras. Uppstallningssparen i
Pilekorgen (aktuellt projekt) kommer att hantera Vastlankens lokal- och regionaltag och ar darmed en
viktig del i utbyggnaden av Vastlanken. Vastlanken berdknas vara klar att trafikeras 2026.

3.4. Angransande projekt

3.4.1. Nationell planering

Goteborg-Boras, en del av nya stambanor, Trafikverket

Projektet Goteborg-Boras ar en sex mil lang dubbelsparig jarnvag for hdghastighetstag och snabba
regionaltdg mellan Vastsveriges storsta stader och ar en av de forsta delarna av en ny stambana mellan
Stockholm och Géteborg. Atgarden ger snabbare resor mellan storstadsregionerna, smidigare
arbetspendling och 6kad tillganglighet till Landvetter flygplats. Just nu pagéar en
lokaliseringsutredning och samrad om korridorerna kommer att ske under varen 2021. Trafikverket
har forordat en korridor som passerar Kalleredsbacken norr om planomradet for uppstéllningssparen.
Planerad byggstart ar ar 2025 - 2027.

Detta projekts anslutning till Vastkustbanan planeras innefatta fyra spar norrifran fram till i héjd med
nuvarande tennishall dar dessa kopplas in till Vastkustbanans tva befintliga spar.

Samordning mellan projekten sker sd att genomférandet av de bada projekten majliggérs. Samordning
sker aven kring paverkan pa Kalleredsbacken och annan miljopaverkan.

Vastkustbanan utbyggnad till fyrspér, Trafikverket
For utbyggnad till fyrspar pa Vastkustbanan pagar en atgardsvalsstudie som planeras vara klar 2021.
Pilekrogens utformning majliggor en framtida utbyggnad till fyrspar.

3.4.2. Regional planering

Tagdepa Sandback, Vastfastigheter

Vastfastigheter arbetar tillsammans med Vasttrafik parallellt med jarnvéagsplanen for
uppstallningsspar Tagdepa Sandbéack. Syftet ar att bygga en tdgdepd i Sandback belaget i anslutning
till uppstallningsspar Pilekrogen. Projektet ar uppdelat i tva etapper. Den forsta etappen avser
anlaggande av tvatt- och stadhall samt personalbyggnad vaster om Kallererdsbacken, inom samma
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omrade som aktuell jarnvagsplan. Den andra etappen innehaller verkstad, svarv samt
personalutrymmen, 6ster om Kélleredsbiacken. Planeringen av etapp tva ar sedan januari 2021 pa
paus, men arbetet med etapp ett fortsatter.

Samordning mellan jarnvagsplanen for uppstallningssparen och projektet Tagdepa Sandbéck samt
andringar av befintlig detaljplan pagar. Samordning sker bland annat géllande geotekniska
forstarkningsatgarder, och anslutnings- och servicevagar samt gestaltning. Informationsutbyte sker
gallande olika utredningar for exempelvis ytvatten och miljokvalitetsnormer samt buller, liksom infér
Trafikverkets eventuella ans6kan om vattenverksamhet.

Utbyggnad av bussdepa

Vastfastigheter planerar for en uppstallningsyta for cirka 40 bussar, lokaliserad till industriomradet
norr om Pilekrogen. Vastfastigheter arbetar for narvarande med fragor om tillstand for
vattenverksamhet kopplade till Kalleredsbécken. Projektets tidplan &r oséker och ar beroende av
provningsprocessen. Byggstart planeras tidigast under 2022.

3.4.3. Kommunal planering

Atgarder for Kélleredsbacken, Mélndals stad

MolIndals stad arbetar sedan en langre tid med atgarder pa Kalleredsbackens backfara och
ombyggnad/ersattning av befintliga trummor och broar for att 6ka backens avbordningsformaga, med
syftet att minska risken for framtida 6versvamningar. Arbetet kommer sannolikt att ske under en
langre tid, férdelat p& flera etapper mellan Képstadsomrédet i Kéllered till Karra Bro. Atgarder pé
trumman under Labackavagen har redan genomforts.

Arbetet sker i samverkan med bland annat Trafikverket som &r rattighetsinnehavare for anlaggningar,
framforallt broar, i Kélleredsbacken. Trafikverket har inlett ett arbete med en &tgardsvalsstudie som
underlag for det fortsatta arbetet.

Dar backen rinner genom planomradet for uppstallningssparen foreslas en atgard som innebar att
backfaran gravs om till en ny sektion. En geoteknisk utredning har gjorts for att undersoka stabiliteten
och ett forslag pa ny sektion har tagits fram. Ytterligare geotekniska undersékningar planeras.
Atgarderna pé strackan behéver ocksa anpassas till jarnvagsplanen.

MolIndals stad befinner sig tidigt i sin process och det finns inte en samlad analys fér hur atgarderna
forhaller sig till miljokvalitetsnormerna for Kalleredsbacken. Projektet innebar tillstdndsprévning
bland annat i form av ett nytt markavvattningsforetag som erséatter befintliga foretag.

For att kunna utforma uppstéllningssparen med tillhérande anlaggningar avseende vattenfloden i
Kélleredsbacken pagar ett samarbete med Mdlndals stad, bland annat gallande geotekniska
forstarkningsatgarder och utformning av brosektioner samt utbyte av underlag och information.

Flytt av gang- och cykelvag, Molndals stad

Befintlig gang- och cykelvag som gar genom planomradet for uppstéllningsspar Pilekrogen behover
flyttas. Ny dragning av gang- och cykelvagen utreds vidare av MéIndals stad, som aven genomfor
flytten. Gang- och cykelvagen ska flyttas innan anlaggandet av uppstéllningssparen paborjas.
Samordning mellan Trafikverket och Mélndals stad sker bland annat kring lokalisering och
utformning.
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3.5. Landskapet

Landskapets formation

Pilekrogen ligger i en av de storre dalgdngarna i naromradet. Landskapstypen ar ett
sprickdalslandskap som kdnnetecknas av en omvéxlande, kuperad terréang, med stora hojdskillnader.
Centralt genom Pilekrogen rinner Kalleredsbacken och dalgdngen omges av skogbekladda berg.

Omradet kring Pilekrogen ar fortfarande ett delvis 6ppet landskap dar landsbygdskaraktaren ar tydlig
och omgardas av ett slutet skogslandskap pa omgivande bergspartier i dst och vast.
Landskapsformationen har lett till att bebyggelse och infrastruktur forlagts till dalgdngen medan den
kuperade och skogbekladda terrdngen ger goda majligheter till rekreation och skogsbruk. Dalgangen
har tidigare brukats som jordbruksmark men har allt eftersom fatt ge plats for orterna Mélndal,
Kallered och Lindome.

Karaktarsomraden

Landskapet vid Pilekrogen skiljer sig fran omgivande omraden genom att landsbygdskaraktaren
fortfarande ar tydlig pa platsen. Marken har brukats som dngs- och akermark sedan historisk tid men
idag ar det 6vervagande grasmark med enstaka vegetationsdungar och tradridaer (Figur 9,
karaktarsomrade 1).

Kalleredsbacken, som rinner fran syd till nord genom omradet, &r ett viktigt landskapselement i det
oppna landskapet. I norr flyter Kalleredsbacken genom ett parti med mycket vegetation och storre
trad. Partiet har en visuell funktion och skymmer sikten till jarnvagen och motorvagen fran Ravekarr
(Figur 9, karaktarsomrade 2).

Pa vastra sidan om jarnvagen och motorvagen finns ett skogsomrade pa berg som hajer sig éver dalen
och ramar in dalgangen (Figur 9, karaktarsomrade 3). Aven pa den Gstra sidan foljer en bard av
l6vskog dalgangen och gransar mot det 6ppna landskapet. Bakom barden av l16vskog finns en brant
mot de skogbekladda bergen (Figur 9, karaktarsomrade 4).

Omradet ar ocksa i stort praglad av den storskaliga infrastrukturen som Vastkustbanan och E6 utgor.
Vaster om E6 ligger Abro verksamhetsomrade och norr om Pilekrogen ligger Révekarrs
bostadsomrade (Figur 9, karaktarsomrade 5 - 7).

Karaktirsomraden

1. Oppet landskap med landsbygdskaraktar
i Sandback ‘

2. Kalleredsbackens norra skogsparti

3. Peppareds narstrovomrade

4. Skogsbeklatt berg i Sandback

5. Abro verksamhetsomrade

6. Ravekarr bostadsomrade

7. Storskalig infrastruktur

Figur 9. Karaktarsomraden i Pilekrogen.
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3.6. Riksintressen

Vastkustbanan stréacker sig fran Goteborg till Lund och ar en mycket viktig bana for person- och
godstagtrafiken. Banan ingar aven i det utpekade strategiska godsnatet och &r av internationell
betydelse. Vastkustbanan utgor ett riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken (figur
10).

Storre delen av planomradet ligger inom ett riksintresse for framtida kommunikationer (figur 10).
Riksintresset ror nya stambanor, vilket &r den framtida jarnvag som ska knyta ihop
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malma. Planerings- och utredningsarbete pagéar for
strackan Goteborg—Boras.

Vaster om jarnvagen och strax utanfor planomradet gar vag E6 Trelleborg-Stromstad-riksgransen
(figur 10). Aven denna omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. 1
ovrigt finns inga andra riksintressen inom planomradet.

Uppstallningsbangarden i Pilekrogen utreds som riksintresse och beslut forvantas under 2021.
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Figur 10. Riksintressen inom planomradet.



3.7. Miljo och halsa

Se preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB), for en redovisning av forutsattningar kopplade till
milj6 och halsa.

3.8. Byggnadstekniska forutsattningar

3.8.1. Geoteknik

Planomradet ligger i Kalleredsbackens dalgang som stracker sig i nord-sydlig riktning och omges av
hojdpartier med berg i dagen i 6stlig och vastlig riktning. | dalgangen utgérs jordlagerféljden framst av
glacial och postglacial lera med stor méktighet. Lokalt férekommer dven svamsediment av lera och silt,
samt gyttjelera/lergyttja narmast Kalleredsbacken. Leran vilar pa ett tunt lager friktionsjord ovan
berg.

Jordlagren inom planomradet bestar éverst av ett tunt lager mulljord eller fyllning for gang- och
cykelvag och liknande. Darunder patraffas mycket hogplastisk lera som ner till 4 eller 5 meters djup
innehaller véaxtdelar och skalrester samt en extremt 1ag skjuvhallfasthet. P4 mer an 5 meters djup ar
leran hogplastisk samt sulfidflammig eller flackig med skalrester. Leran &r hégsensitiv och inom
planerat utbyggnadsomrade forekommer kvicklera samt mycket 1ag odranerad skjuvhallfasthet som
okar mot djupet. Jorddjupet inom dalgangen ar éver 30 meter i anslutning till Kalleredsbacken som
utgér omradets lagpunkt.

Den losa hdgsensitiva leran maste forstarkas sa att oonskade sattningar undviks och stabiliteten
sékerstélls for planerad anléggning.

3.8.2. Avvattning

Awvattning sker idag fran befintlig jarnvag och befintligt vagnat samt fran aker- och betesmark och
intilliggande fastigheter. Recipient for avvattning ar Kalleredsbacken.

Inom planomradet finns ocksa tva dikningsforetag. Det dikningsforetag som stracker sig fran mitten
av omradet och norrut heter ”Kalleredsbacken dikningsforetag ar 1954”. Nar dikningsforetaget
bildades genomfdérdes en uppgravning av backfaran till stérre djup och dimensioner fran Peppared till
foreningspunkten med Askimdiket i Forsaker.

Det andra kanda dikningsforetaget heter ”Kallereds torrlagningsforetag av ar 1914” och stracker sig
fran mitten av omradet och s6derut.

3.8.3. Hydrogeologi

Omradets domineras av laglant terrdng som omges av hogre terrang Gster och vaster om dalgangen.
Topografin innebér god infiltration av ytvatten till friktionsjorden som ger hdga grundvattentryck
under leran i dalgangens centrala delar. Tillstromningen av ytvatten ger dven stora mangder vatten till
Kélleredsbacken som periodvis svammar dver omradet dar uppstallningssparen planeras.
Kombinationen av hdg infiltration i friktionsjorden och tillstromning av ytvatten gor att grundvatten
forekommer ytligt i dalgangen.

Observationer av grundvattennivan i de ytliga jordlagren visar pa en fri vattenyta pa mellan 0,3 och 1,5
meters djup under befintlig markniva. Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden under leran visar pa
ett artesiskt vattentryck med en grundvattenniva i markniva eller upp till cirka 1 meter 6ver dagens
markniva.
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3.8.4. Ledningar

Inom planomradet finns lednings som &dgs av féljande ledningsagare:

Swedegas/Nordion
Skanova

MoélIndal Energi
Madlndals stad
Ellevio
Trafikverket

Swedegas/Nordion har en korsande gasledning som pa en kort stracka ligger langsgaende under de
planerade uppstallningssparen.

Skanova har ett par korsande och en langsgaende teleledning inom planomradet som ar av omfattande
karaktar.

I den norra delen av planomradet ager Mélndal Energi en mottagningsstation som aven nyttjas av
Ellevio. Flertalet hog- och langspanningskablar gar vi planomradet och ansluter sedan till
mottagningsstationen. Mdélndal Energi dger &ven en natstation i sédra delen av omradet.

MolIndals stad har VA-ledningar inom planomradet for uppstéllningssparen. Utover detta ager
MolIndals stad dven belysningsstolpar med tillhérande kablar som gar langs med gang- och cykelbanan
inom planomradet.

Trafikverket dger korsande VA-ledningar som ansluter till Peppareds Rastplats, vaster om
planomradet.

3.8.5. Markfororeningar
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4.Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I AVS:en for omloppsnara uppstéliningsspar studerades olika trafikeringsprinciper. En kombination
av central och perifer uppstallning forordades. Genom att kombinera central och perifer uppstélining
minskar generellt behovet av tjanstetdgskorningar. Det skapar forutsattningar att effektivt utnyttja
Vastlankens mojlighet till genomgaende trafikering och samtidigt minskar kapacitetsbelastningen pa
banorna vilket kommer all tagtrafik till godo. De tdg som pa morgonen tursétts i Goteborg star sdledes
uppstallda centralt medan de som tursétts i rusningsriktningen in mot Géteborg star uppstallda i de
perifera delarna.

Utbyggnaden av Vastlanken mdjliggor for fler fordon i systemet. Samtidigt planeras befintlig
uppstallningsbangard vid Goteborgs central tas ur drift for att ge utrymme for den pagaende
stadsomvandlingen i omradet. Sammantaget uppstar en brist pd uppstallningskapacitet, sarskilt i
centrala Goteborg, som behéver hanteras. | AVS:en studerades darfér majliga platser for nya
uppstéllningsspar i centrala lagen. De lokal- och regiontag som trafikerar Vastlanken far inte langre
naturlig tillgang till de uppstallningsspar som finns pa Géteborg C. Om det genomgaende systemet ska
kunna nyttjas fullt ut behdver uppstallningsspar for dessa tag placeras séder respektive norr om
Vastlankens mynningar.

Potentiellt tillganglig och jarnvagsnara mark langs med de dubbelspariga jarnvagarna (Vastkustbanan,
Vastra Stambanan och Norge-Vanerbanan) studerades samt som ett komplement &ven motsvarande
for den enkelspariga Bohusbanan. Mojliga platser ska vara tillgangliga for tdg som trafikerar
Vastlanken, bade norrut och soderut. De behdver séledes ligga utanfor Vastlanken men ocksa s& nara
Goteborg C som mdjligt for att minimera tjanstetagskorningar till och fran uppstallning. Det bor vara
maximalt 15 minuters gangtid mellan uppstéllning och plattform vid Géteborgs central for att
mojliggora effektiva omlopp. Férutom att platser for uppstallningssparen ska fungera i systemet
utifran var tag startar och avslutar sitt uppdrag behéver det dven finnas méjlighet att anlagga en
depaverksamhet i anslutning till uppstallningssparen. Platserna behover dven uppfylla rent tekniska
krav kopplade till rakspar, vaxlar och utrymmeskapacitet.

De anlaggningar som behdvs for uppstallning ar utrymmeskravande och det totala markanspraket for
en uppstallningsbangard Gverstiger 50 000 m2. Ytan behdver ocksa vara langstrackt eftersom
uppstéllningssparen maste utforas raka for att det ska ga att koppla ihop fordon. Det stora
markanspraket tillsammans med behov enligt ovan innebar att tillgangen pa platser nara centrala
Goteborg ar begréansade.

For centralt 1age sdder om Vastlanken har tre platser studerats, Mélndals nedre, Pilekrogen och
Lindome. Alla ligger utmed Vastkustbanan. Dessa ingick i den kompletterande utredningen av
befintliga miljoforhallanden och forvantade miljoeffekter samt forenlighet med gallande
milj6lagstiftning.

Anlaggande av uppstallningsspar vid Mélndals nedre riskerar att komma i konflikt med utbyggnaden
av hoghastighetsjarnvag mellan Goteborg och Boras och séledes paverka detta riksintresse negativt.
Denna osékerhet, tillsammans med platsens begransade yta och l1aga utvecklingspotential, medfor att
platsen valdes bort for fortsatt utredning.

Platsen som studerats vid Lindome ligger inte i direkt anslutning till en &ndstation varvid den har
bedomts vara trafikeringsmassigt olamplig pa den hart belastade Vastkustbanan. Tomma tjanstetag
behover trafikera relativt langa strackor pa jarnvagen vilket minskar kapaciteten i sddan utstrackning
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att det finns risk att riksintresset for kommunikation skadas. De planerade uppstallningssparen i detta
l4ge beddms aven vara svara att anpassa till framtida utbyggnad till fyra spar mellan Kungsbacka och
Goteborg. Sammantaget foreligger sledes risk for att de foreslagna atgarderna skulle orsaka en
pataglig skada pa riksintresset. Platsen hyser dessutom hogre varden ur saval natur- som
kulturperspektiv. Genom omradet rinner Lindomeén som bland annat ar utpekad som nationellt
vardefullt vatten. An utgor ocksa vattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer. Det kan inte
uteslutas att an behover flyttas eller pd annat satt paverkas pa ett patagligt vis om anlaggning for
uppstéllningsspar placeras har.

Bade AVS:en och den kompletterande utredningen rekommenderar att uppstallningsplatsen séder om
Vastlanken etableras i Pilekrogen. Nérheten till det centrala jarnvagsnétet inklusive Vastlanken ger
god tillganglighet. Det innebar vidare att tjanstetagskorningar till och fran uppstallning begransas och
kapacitetsanspraket pa Vastkustbanan halls darmed ocksa nere. Aven om omradet berérs av
riksintresse for den framtida hoghastighetsjarnvagen mellan Goteborg och Boras bedoms anldggandet
kunna anpassas utifran riksintressets behov och darmed foreligger inte ndgon konflikt i detta
avseende. Liksom for Lindome innebéar anlaggandet av uppstallningssparen att oexploaterad
jordbruksmark tas i ansprak. Bade natur- och kulturmiljovardena bedéms dock vara lagre i omradet
for Pilekrogen. Vardena utgdr i hog grad fran Kalleredsbacken som ocksa ar en utpekad
vattenférekomst och ddarmed omfattas av miljokvalitetsnormer. Backen har dock inte pekats ut som
vardefull p& motsvarande satt som Lindomean.

Etablering i Pilekrogen bedoms séledes uppfylla &ndaméalet medan en etablering i Lindome paverkar
kapaciteten pa Vastkustbanan negativt i sddan utstrackning att det till del motverkar &ndamalet.
Lindome beddms inte heller ha nagra miljomassiga fordelar jamfort med Pilekrogen.

4.2. Val av utformning

Nedan presenteras forslag pa utformning, se aven figur 11 - 15. | arbetet med utformningen har hansyn
tagits till angransande projekt (se avsnitt 3.4). Detta har paverkat utformning och placering av
exempelvis sparanlaggning, anslutningsvagar och broar dar utformning och lokalisering valts i samrad
med MolIndals stad och Vastfastigheter. Anlaggningen har ocksa utformats med hansyn till
Trafikverkets projekt Géteborg-Boras.

4.2.1. Jarnvagsanlaggning och trafikering

Valda alternativ
Jarnvéagsanlaggningen kan delas in i tva huvuddelar, uppstallningssparen och anslutningssparen.

Uppstallningsspéaren mojliggor att persontag i form av eldrivna motorvagnar for lokal- och regionaltag
tillfalligt stalls upp bade dag- och nattetid under de perioder da tagtrafiken inte ar hogintensiv.
Anlaggningen kommer att fungera som uppstallning for persontadg samt underlatta nyttjandet av de
tjanster som erbjuds av andra aktorer, sasom lattare plockstadning. Trafikverkets ska pa
uppstéllningssparen tillhandahalla drivmotorstrom (kontaktledningsanlaggning for stromférsorjning
till eldrivna tdg) samt tdgvarme for att varma uppstallda tag.

Uppstallningsspéren, som anlaggs mellan Kalleredsbacken och Vastkustbanan fran nuvarande
tennishall och soderut, fordelas pa tva sa kallade sparharpor. Erforderlig kapacitet for uppstallning ar
totalt ca 3000 m tag, vilket fordelas pa atta spar som rymmer 250 m tag (ett trippelkopplat tagset
bestdende av tre enheter) och tre stycken spar avsedda for 335 m tag (tva stycken dubbelkopplade
tagset). Farre och langre spar skulle vara negativt da tgen blockerar varandra. For att kunna koppla
ihop tagenheter till tAgset kravs att uppstallningssparen ar raka.
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I den norra delen av uppstallningssparen, omedelbart soder om befintlig tennishall, etableras
ytterligare tva spar, som vardera rymmer 250 m tag, vilka ar dedikerade for lattare plockstadning av
tagen. Placeringen av dessa spar ar vald for att medge ett sa effektivt flode som mojligt dar stadning
utfors i anslutning till att tdgen ankommer bangarden innan de stalls upp. Intill dessa spar etableras
en plattform for att erbjuda stddpersonalen en acceptabel arbetsmiljé och slippa klattring upp och ned
pa tagen. Den koncentrerade stadfunktionen reducerar olycksriskerna da arbetet utfors pa en enda
plats, med en enda signalreglerad tillfart, istéllet for langs samtliga uppstallningsspar.

Tégens storsta tillatna hastighet (sth) kommer att vara 40 km/h inom uppstallningssparen.

For att inte paverka Vastkustbanans kapacitet pa ett oacceptabelt satt erfordras anslutningsspar for
250 m langa tag bade i nordlig och sydlig riktning. Tagen kan da vid ankomst lamna Véastkustbanan
omgaende och vid behov tillfalligt stanna pa anslutningssparet och invanta fritt uppstallningsspar eller
spar vid stadplattform. D& merparten av trafiken till och fran uppstéllningsbangarden sker i nordlig
riktning behovs det tva anslutningsspar i den norra delen av omradet (norr om befintlig tennishall)
och ett i den stdra delen (mellan de sédra uppstéllningsspéaren och Vastkustbanan.

Ett av de norra anslutningssparen kommer tillsammans med det sédra anslutningssparet dessutom ha
funktion som forbigangsspar. Det innebar att ett langsamt, foretradesvis sodergaende, tag tillfalligt
kan anvanda forbigangssparet under tiden ett snabbare tag kor forbi pa Vastkustbanan. Det befintliga
forbigdngssparet pa Molndals station kommer eventuellt att forsvinna i samband med utbyggnaden av
Goteborg-Boras. Det finns darmed behov av att anlégga ett forbigdngsspar i anslutning till
uppstéllningssparen i Pilekrogen.

Tégens storsta tillatna hastighet (sth) kommer att vara 80 km/h pa anslutningssparen.

Ytterligare funktionalitet som kréavs for att minimera negativ paverkan pa Vastkustbanans kapacitet ar
att tagen i direkt anslutning till forbigangssparen kan skifta mellan Vastkustbanans bada spar for att
undvika langre kérvag innan avsett spar nas. Darfor placeras tva vaxelforbindelser, en i norr och en i
soder, mellan Vastkustbanans bada spar. Konfigureringen av den norra véxelforbindelsen medger
ocksa vid behov samtidig dubbelriktad trafik till och fran Pilekrogen i nordlig riktning.

Tagens storsta tillatna hastighet (sth) kommer att vara 100 km/h i véaxelférbindelserna mellan
Vastkustbanans bada spar.

I samrad med Véstfastigheter har fyra anslutande vaxlar till Vastfastigheters tdgdepa Sandback
placerats i anlaggningen, tva med direkt anslutning till uppstallningssparen och en till vartdera
anslutningsspar i norr respektive soder.

Samtliga vaxlar kommer att forses med vaxelvarme for att kunna smélta is och sné och saledes fungera
vintertid och placeras pa rakspar for att undvika hastighetsrestriktioner och behov av
specialkomponenter som forsvarar felavhjalpning och underhall.

Hela anlaggningen kommer att vara elektrifierad vilket innebar att galvaniserade
kontaktledningsstolpar och bryggor anlaggs. For att kunna tillhandahalla varme till tdgen etableras
tagvarmeposter langs samtliga uppstallningsspar.

For underhallsarbete i vaxlar och for lokforarnas verksamhet i samband med uppstéllning och
drifttagning av tag behdvs vaxel- och bangardsbelysning. Denna installeras uppe pa
kontaktledningsstolpar och bryggor och kommer vara narvarostyrd och dimmas vid franvaro.
Armaturerna uppe pa kontaktledningsstolparna utfors i samma hojd for att fa en helhet. Ljuset utfors i
neutralt vitt ljus.

Befintlig signalanlaggning mellan Mélndals nedre och Kéallered anpassas for tillagget av den nya
signalanlaggning och ny gemensam driftplats, Mdlndals Véastra, innefattande driftplatsdelarna
MolIndals nedre, Pilekrogen och Kallered skapas. Anlaggningen kommer att fjarrstyras i sin helhet fran
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Goteborgs trafikledningscentral. Anlaggningen kan utformas sa att tdgvagar pa anslutningssparen kan
overga till vaxlingsvagar pa uppstallningssparen utan fordrojning.

Figur 11. Foreslagen belysning med armaturer p& kontaktledningsstolpar.

Jarnvagsmaterial ar i stor utstrackning standardiserat och tillhandahalls av Trafikverket. Anledningen
till detta ar dels for att effektivisera felavhjalpning och underhall men dven for att forsakra sig om att
de enskilda delarna fungerar ihop med varandra. Pa vissa komponenter finns det ocksd gemensamma
EU-krav.

Inom anlaggningen planeras det fér fem teknikbyggnader, cirka 30 m2 stora, tre natstationer, cirka 10
m?2 stora, och nio tdgvarmetransformatorer. Antalet natstationer (for vaxelvarme, belysning och
elforsorjning till signalanlaggningen) och tagvarmetransformatorer styrs av kapacitetsbehovet.
Teknikbyggnaderna har ett reglerat maximalt innehall for att begransa trafikal paverkan och minimera
aterstallningstiden vid fel eller skada. Gemensamma faktorer for vald placering av teknikbyggnader,
natstationer och tagvarmetransformatorer ar krav pd maximala kabellangder, underhallsmajligheter,
gestaltning och minimerat markbehov.

Stangsling av hela anlaggningen gors for att minska obehorigt sparbetradande, olaga intrang, stold,
skadegorelse och anlagd brand. Stangslet placeras omedelbart 6ster om anldggningen, se figur 13 och
figur 15.

Bortvalda alternativ

Ett utdragspar i uppstallningssparens ostra del har utretts men valts bort da det hade inneburit att
anslutnings- och servicevagar hade kommit narmre Kalleredsbacken. Utdragsparet hade medfort
behov av forstarkningsatgarder i from av stodmur for att sakerstélla stabiliteten mot Kalleredsbacken
samt hantera framtida sattningar i omradet vid forandrade markférhallanden. Utdragsfunktionen
tillgodoses istéllet genom utokad funktionalitet pa annat spar.

4.2.2. Service- och raddningsvagar

Valda alternativ

For att ge atkomst till uppstallningssparen kravs anslutningsvagar dsterut mot Kungsbackavagen.
Vagar kommer att anlaggas i planomradets mellersta (i h6jd med befintlig tennishall) och sodra del
och passera Kalleredsbacken via broar se figur 15.

Behovet av tva anslutningsvagar styrs av Raddningstjanstens krav pa redundant raddningsvag med sé
stor geografisk spridning som mojligt ur ett rokutvecklingsperspektiv. Den sédra anslutningsvagen
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kommer att utgora tillfartsvag till anlaggningen vid normal drift medan anslutningsvégen i
planomradets mellersta del enbart har funktion som redundant raddningsvag eller for anvandning om
den s6dra vagen ar ur funktion.

Lokalisering av anslutningsvagar ar framtagna for att kunna fungera tillsammans med tagdepa
Sandbéck och har anpassats till Kungsbackavagens vagdragning for fri sikt vid anslutningspunkten.

En kombinerad service- och raddningsvag anlaggs utmed uppstéllningssparen och kopplas via broarna
till anslutningsvagarna. Vagen anlaggs langs med uppstallningssparen for att ge atkomst till
teknikbyggnader och vaxlar samt ge s& hdg tillganglighet som majligt vid raddningsinsats. | anslutning
till bron i den centrala delen av planomradet anlaggs en vandyta samt en anslutande servicevag for att
ge atkomst till stadplattformen. For att undvika intrang i Kalleredsbacken smalnar service- och
raddningsvagen av i den sodra delen av omradet och fortsatter fram till uppstallningssparens slut dar
en vandyta anléaggs.

Linjeforing har konstruerats utifran Skogsstyrelsens anvisningar for projektering och byggande av
skogsbilvagar klass 3 och 4 samt raddningstjansten Storgoteborgs rad och anvisningar nr 110.

For att tillata dubbelriktad trafik blir service- och raddningsvéagen 6,5 meter bred, med undantag for
broarna och den avsmalnade delen i soder dar vagen blir 4 meter bred. Den anslutande servicevéagen
som ger atkomst till plattformen blir 3 meter bred.

For att mojliggora atkomst med underhallsfordon till teknikbyggnader och véxlar i planomradets
norra del kommer Mélndal energis befintliga yta vid Mdbelgatan att samutnyttjas.

Bortvalda alternativ
Alternativa dragningar av anslutningsvégar har studerats och forkastats.

Efter samordningsméte med Mdélndal Energi valdes en tidigare foreslagen placering av servicevag och
teknikbyggnader i norr bort. Teknikbyggnaderet anléggs istallet cirka 75 meter sdderut for att
anpassas till Molndals energis befintliga ledningar. Denna placering mojliggor dven ett samutnyttjande
av Mdolndal Energis befintliga servicevéag.

D4 projektet efterstravar att inte ta mer mark i ansprak an nodvandigt har avstandet optimerats
mellan uppstéllningssparen och service- och raddningsvag vid ett flertal platser langs anlaggningen.

En véandyta vid sddra brolaget valdes bort d& utrymmet till Kalleredsbacken ar begransad.

Servicevag till plattform for plockstadning av tag har kortats ner for att &stadkomma en kortare
strackning.

4.2.3. Vagbroar

Uppstallningsspéaren medfor behov av tva vagbropassager 6ver Kalleredsbacken for
anslutningsvagarna, en i planomradets mellersta del (i hojd med befintlig tennishall) och en i sédra
delen. Lokalisering av anslutningsvagar med tillhérande broar &r framtagna for att kunna fungera
tillsammans med tagdepa Sandbéck dar hansyn tagits till &farans form med placering av broar pa
raka/redan utratade delar av backen. Underkant 6verbyggnad maste vara minst vara 0,3 m éver
HHW?100.

Valt alternativ ar plattramsbro i betong, se figur 12. Samma utformning &r vald for bada broarna for att
ge ett enhetligt uttryck i omradet. | broutformningen har hansyn tagits till Molndals stads framtida
planerade atgarder for utvidgning av béackfaran i Kalleredsbacken.
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Figur 12. lllustration p& foreslagen 6ppen plattramsbro.

Bortvalda alternativ
Alternativa dragningar av vagbroar har studerats och forkastats.

Broalternativet landfasten med tradverbyggnad har utretts men avfardats da detta alternativ innebéar
hogre anlaggnings- och underhallskostnader.

Olika brolégen och spannvidder har utretts i tidigt skede och justerats for att [lAamna utrymme for en
framtida depdanlaggning samt framtida breddning av Kéalleredsbackens backfara.

424, Avvattningsanlaggning

Valda alternativ

Avvattningsanlaggningen kommer att utformas och hojdséattas sa att uppstallningssparen i sin helhet
kommer att vara i full funktion vid 1004ars handelse samt skydda recipienten, Kélleredsbacken, for
fororeningar fran slackvatten vid brandlackvatten vid brand.

Uppstallningsspéren samt forbigangssparet forses med langsgaende draneringsledningar som leder
vattnet vidare till tvargdende uppsamlande ledningar som sedan leder vattnet vidare till diken som
forlaggs utmed den serviceviag som anlaggs séder om den befintliga tennishallen. | det fortsatta arbetet
utreds ett mindre antal utslappspunkter. Till viss del kommer aven forbigangssparet pa den norra
delen av omradet forses med langsgaende diken som far vatten till sig genom tvargdende uppsamlande
ledningar. Har kommer dven dagvattnet att anvédnda den naturliga dversilningsyta som finns idag och
som i dagslaget hanterar vatten fran den vastra sidan om befintlig vastkustbana genom tre trummor
som ar placerade under jarnvagen. Samtliga diken kommer att utformas pa ett sddant vis s att en viss
rening kan ske samt fordroja vattnet mot recipienten.

I det forslag som finns framtaget finns sju utslappspunkter fran dikena till recipienten. Dessa
utslappspunkter kommer framst besta av ledningar forlagda i mark men &ven 6ppna diken. | det
fortsatta arbetet utreds ett mindre antal utslappspunkter. Oavsett utformning, forses samtliga
utslappspunkter med majligheten for hantering av slackvatten. P4 sa vis ges mojlighet for sanering och
slamsugning pa ett sakert satt och minskar risken for att slackvatten slapps till backen.

Avvattningsanlaggningen i sin helhet utgér inte vandringshinder da anlaggningen inte korsar naturliga
vattendrag.
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Under Vastkustbanan finns det idag fem befintliga trummor vars uppgift ar att leda dagvatten fran E6,
industriomradet nordvast om Pilekrogen och dagvatten fran draneringsledningar/diken vaster om
Vastkustbanan vidare till Kalleredsbécken. Fyra av dessa trummor kommer att bli direkt paverkade av
den nya anlaggningen och kommer darfor att forlangas for att sékerstalla att den befintliga funktionen
kan upprétthallas. Paverkan pa vattenfloden och vattennivaer i Kalleredsbacken fran projektet bedéms
som forsumbar.

Projektet medfor uppforande av tva vagbropassager dver Kalleredsbécken for anslutningsvagarna, en i
planomradets mellersta del (i hojd med befintlig tennishall) och en i sédra delen, som primart ar
avsedda for servicefordon och raddningstjanst. Servicevagarna som ansluter mot dessa broar fran
Kungsbacka vagen behdéver en viss avvattning. Den tillkommande bron i héjd med tennishallen
anlaggs i direkt anslutning till redan hardgjord (asfalterad) yta. Darav bedoms att avvattningen sker
som for befintligt, dar vattnet rinner av servicevagen mot slant for att sedan fardas vidare vasterut 6ver
en grasyta och ner till Kélleredsbacken. For servicevagen, som ansluter Gsterifrdn, mot den nya bron i
sodra delen sker avvattning i grasbekladda slanter pa bada sidor av servicevagen. | slanterna forlaggs
draneringsledningar som leder vattnet vasterut mot Kalleredsbacken. Innan utloppet i recipienten,
som placeras i narliggande omrade kring brofaste, leds vattnet till dagvattenbrunnar med sandfang
och kupolbeteckning som &r placerade i slantavslut. | de punkter dar servicevagarna korsar
Kélleredsbacken, dimensioneras broarna for att inte skapa damning vid hogflode eller utgora
vandringshinder i backen.

Bortvalda alternativ

Slutna dagvattenmagasin under mark bedémds inte vara rimligt eftersom det ger problem med
tillganglighet for underhall samt hog underhallskostnad. Losningen anses heller inte som lamplig pa
grund av markens déaliga egenskaper.

Oppna dagvattendammar bedéms inte vara lampligt pa grund av platsbrist samt att reningskraven inte
har varit sa hoga att det kravts. Losningen anses heller inte som énskvérd ur drift- och
underhallsperspektiv for anlaggningar som uppstallningssparen.

Meandrande diken valdes bort med anledning av att reningsbehovet inte var sd hogt och att 16sningen
ar mer komplicerad och innebar en hdgre underhallskostnad an féreslagen 16sning.

4.2.5. Geotekniska forstarkningsatgarder

Valda alternativ

De geotekniska forhallandena i omradet kraver omfattande jordforstarkningsatgarder och
grundforstarkningar for att sédkerstalla stabiliteten mot Kalleredsbacken samt hantera framtida
sattningar i omradet vid forandrade markforhallanden. Jordforstarkning med kalkcementpelare (kc-
pelare) forbattrar lerans mekaniska egenskaper sa att sattningar reduceras och okar stabiliteten i
marken s att det majliggor den planerade byggnationen.

Kalkcementpelare foreslas vara dominerande grundlaggningsmetod for hela anlaggningen inklusive
servicevagar och andra ytor dar forandringar av dagens markniva kommer ske. I kombination med
kalkcementpelare kan latta fyllningsmassor anvandas i mindre omfattning. De delar dar latta
fyllnadsmassor ar aktuellt ar i 6vergang mellan befintlig Vastkustbanan och uppstallningssparen samt
i anslutning till broar 6ver Kalleredsbacken. Broarna grundlaggs pa stodpalar till berg.
Anslutningsbankar till broarna grundlaggs pa kalkcementpelare med 6vergangskonstruktioner sdsom
latta fyliningsmassor och skyddspalar.

35



Bortvalda alternativ
Alternativa forstarkningsmetoder sasom paldack/bankpalning samt latta fyllningsmassor har utretts
som tekniskt mojliga l16sningar.

Paldack/bankpalning ar tekniskt mojligt att utféra men har valts bort som huvudalternativ da det ar
ett orimligt dyrt alternativ jamfort forstarkning med kc-pelare. Orsakerna till att kostnaderna for
palgrundlaggning bedoms som mycket hdga ar dels for att det ar en stor yta som ska palgrundas, dels
for att det generellt ar ett stort djup till berg (palstopp) vilket innebar éver 30 meter i medellangd for
palar.

Latta fyliningsmassor har valts bort som huvudalternativ da alternativet medfor utokad schaktvolym
med 30-50 % for att fullt kompensera for tyngden av ballastmaterial som kravs inom sparomradet.
Lattfylining skulle darmed medféra en betydande 6kning av masstransporter i projektet och bedéms
heller inte vara ett tekniskt genomférbart alternativ i storre utstrackning pa grund av dels
oversvamning som ger en upplyftande kraft och krav pa extra fyllning, dels kvarstaende risk for
sekundéra skred.

4.2.6. Gestaltning
Valda alternativ
Gestaltningsmalen ar foljande:

o Befintliga linjer i 6st-vastlig riktning ska bevaras, férstarkas och nya linjer i form av diken,
stenmurar och vegetationsdungar ska skapas.

e Intrycket av anlaggningen ska mildras frdn omgivningen med vegetationsdungar dar
identifierade siktstrak fran Kungsbackavagen och Ravekarr finns.

e Slanter, diken och restytor ska klds med vegetation for att f en naturlig anslutning mot
omgivande mark.

e Den 6ppna karaktaren i omradet mellan Kalleredsbacken och uppstallningssparen ska
bevaras.

o Teknikbyggnader ska utformas med omsorg och placeras strukturerat sa att ett harmoniskt
intryck av helheten uppnas.
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Figur 13: lllustrationsplan med gestaltningsatgéarder.

Befintliga linjer i landskapet i form av dike och stenmurar med vegetation bevaras och forstarks med
nya vegetationsdungar. Nya linjer skapas genom att tva nya diken mot Kalleredsbacken forstarks med
vegetationsdungar och ateruppbyggda stenmurar langs med de raka dikena. En ny stenmurslinje
anléaggs aven norr om den norra bron. Befintliga och nya linjer med dess vegetation kommer till viss
del dolja anlaggningen fran omgivningarna.

Figur 14: Bevara, forstarka och skapa nya linjer i landskapet. Vy fran norr till séder.
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For att mildra intrycket av anlaggningen frdn omgivningarna planteras vegetationsdungar 6ster om
avvattningsdiket som l6per ldngs med servicevagen. Planteringarna placeras i siktlinjernas strackning
och bestar av en blandning av buskar och trad som utformas som flerskiktade naturlika planteringar.
De utformas i mjuka organiska former och med stor variation mellan storlekarna pa
vegetationsdungarna. Klattervaxter som exempelvis vildkaprifol pa stangsel bidrar till att géra
omradet gronare och skymma sikten in mot omradet.

Motet mellan anlaggningen och befintlig mark beaktas for att fa en bra 6vergang som inte blir alltfor
distinkt. Slanterna anpassas till omgivningen med mjukt avrundade slantkrén och bankfotter.
Slanternas utformning och bekladnad anpassas till vad de ansluts mot for att f& en naturlig anslutning
mot omgivande mark. Alla sléanter tadcks med jord och vegetationsbekl&s. De ytor som inte &r méjliga
att kl& med gras/angsvegetation, till exempelvis under broar, ska utgéras av natursten. Ytor som bildas
mellan servicevag och sparomradet grusas och angsbesas for att bevara den 6ppna
landskapskaraktaren och for att gynna biodiversiteten.

Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Den 6ppna karaktaren i omradet
mellan Kalleredsbécken och uppstallningssparen ska bevaras.

Broracke pa de tva broarna i omradet ska utforas med luftiga, neutrala och lagmaélda racken. Synliga
betongytor pa broarna ska vara enhetligt fargade och formsattas sa att ytan far en bearbetning och
struktur. Utrustning inom uppstallningssparen foljer krav/riktlinjer, utfors enligt standard och
placeras utifran de standardiserade regelverk som finns.

Gestaltningsatgarder utfors bade pa jarnvagsmark och utanfor jarnvagsmark, pd kommunal mark. De
sistnamnda atgarderna utfors av Trafikverket i overenskommelse med Mélndals stad, och darefter
Overtar Mélndals stad driften.

Teknikbyggnadernas och natstationernas utseende véljs och utformas med omsorg av hansyn till
omradets omgivningar. Byggnaderna och tagvarmetransformatorerna placeras parallellt med sparen
och vinklas i forhallande till varandra sa att de far en gemensam riktning och ger ett harmoniskt
helhetsintryck och struktur. Byggnaderna utfors i en neutral ljusgra farg och taken klas med
sedummattor. Elskap utfors galvaniserade och tdgvarmetransformatorer enligt standard i fargen NCS
6010G60Y.

Bortvalda alternativ

Att plantera vegetationsdungar inom jarnvagsmark pa det flacka éversvamningsskyddet till
servicevagens langsgdende dike har utretts. Detta alternativ har avfardats da dikets djup och
utformning inte kravde nagot dversvamningsskydd och darmed utgick méjligheten till plantering pa
denna.

Flackare slantlutning &n 1:2 pa vag- och dikesslanter har foreslagits av gestaltningsskal men avfardas
da atgarden hade kravt storre markansprak. (Undantag med flackare slantlutning &n 1:2 galler for
dikena mot Kalleredsbacken och vagen mellan Kungsbackavagen och den sodra bron).
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Detta avsnitt beskriver de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som projektet kommer att vidta. Har
beskrivs ocksa de skyddsatgarder som valts bort samt évriga skyddsatgarder. Ovriga skyddsatgarder
faststalls inte. Dessa bestar av bade skyddsatgarder som kommer att utforas i enlighet med bl a
miljobalkens hansynsregler samt mojliga skyddsatgarder som kan genomforas.

4.3.1. Skyddsatgarder som faststalls

Bullerskyddsatgarder

Atgarder i form av fastighetsnara atgarder foreslés for de fastigheter dar riktvardet inomhus eller
riktvardet utomhus vid uteplats beréknas dverskridas. Sammanlagt berérs cirka 60 fastigheter av
fasadatgarder och cirka 70 fastigheter av uteplatsatgarder.

SK 2 Fastighetsnara bullerskydd, fasadatgard

Fastighetsagare som blir bullberérda och inte klarar gallande riktvarden for ljudnivaer inomhus
kommer att erbjudas fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av fasadatgarder. Fasadatgarder kan
utgOras av exempelvis utbyte/komplettering av ventiler i fasad, tillaggsfonster samt utbyte av fénster.
Sammanlagt berors cirka 60 fastigheter av fasadnara skyddsatgarder.

SK 3 Fastighetsnéara bullerskydd, skydd av uteplats

Om det inom fastigheten finns uteplats som inte klarar de gallande riktvardena for ljudniva vid
uteplats kommer fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av skyddade uteplatser erbjudas.
Sammanlagt berdrs cirka 70 fastigheter av skyddsatgarder vid uteplats.

4.3.2. Bortvalda skyddsatgarder

Bortvalda bullerskyddsétgarder omfattar kallndra bullerskyddsskarmar. Atgardsutredningen som
gjorts inom bullerutredningen visar att bullerskyddsskarmar har en begransad skarmande effekt
samtidigt som kostnaden berégknas bli hdg.

Det stora avstandet mellan de huvudsakliga bullerkéllorna och méjliga skarmplaceringar utgjorde den
primara anledningen till att den bullerreducerande effekten var 1ag. Oférdelaktiga topografiska
forhallanden utgjorde en annan faktor for vissa delar av planomradet. Samhallsekonomiska
berakningar visade p& negativ samhéllsnytta for beraknade skarmar.

4.3.3. Ovriga skyddsatgarder

Har redovisas hittills studerade 6vriga skyddsatgarder. | listan redovisas huvudsakligen atgarder som
kommer att genomforas. Ytterligare mojliga skyddsatgarder studeras. Atgarder under byggskede
redovisas under 5.9.

e De planerade uppstéllningssparen har optimerats i soder for att 6ka avstandet till backen.
o Brofastena placeras pa redan utratade lugnflytande partier av backen.

e Bropassagerna utformas pa ett sddant satt att negativ paverkan pa konnektivitet uppstréoms
och nedstroms i Kalleredsbacken undviks och utformas pa ett sddant satt att de inte utgér
vandringshinder for de pa platsen forekommande arterna i vattendraget. Brostdden placeras
hogt i slanten sa att det finns en landpassage for mindre djur under bron.



Nya vegetationsdungar foreslas planteras bade inom och utanfor planomrédet for att gynna
biologisk mangfald samt bidra till att starka befintlig gron infrastruktur och skapa storre
mojlighet for spridning av arter. Mgjlighet att plantera vegetation utanfor planomradet
samordnas med MdolIndals stad.

Sandiga och grusiga ytor inom anlaggningen sds med torrangsvegetation.
Sandblottor skapas for att gynna exempelvis solitara bin.

Erosionsskydd utformas pa ett sd naturligt satt som mojligt for att vattenekosystemet totalt
sett inte ska paverkas negativt. Exempelvis kan erosionsskydd av spréngsten kompletteras
med natursten eller klds med kokosmattor eller liknande material.

Dagvattensystemet forses med fordrojning och avstangningsmaojligheter innan vattnet nar
Kalleredsbacken.

Dod ved ska inte avlagsnas fran backen. Om det kravs tillfallig borttagning for att mojliggora
arbeten ska dod ved aterstéllas efterat.

Behov av skyddsatgarder for naturmiljon med anledning av anlaggningens belysning kommer
att utredas som en del i det fortsatta planarbetet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Jarnvagsanlaggningen och jarnvagstrafiken

Uppstallningsbangarden i Pilekrogen majliggor for en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur
for persontag i Goteborgsomradet i samband med Vastlankens éppnande. Den planerade atgarden
okar tillgangligheten till det centrala jarnvagsnétet och till Vastlanken. Uppstallningssparen skapar
forutsattningar for att effektivt utnyttja Vastlankens majlighet till genomgaende trafikering och
samtidigt minska kapacitetsbelastningen pa banorna vilket kommer gynna all tagtrafik i
Goteborgsomradet.

Den nya anlaggningen kommer att medfora 6kad trafik pa Véstkustbanan i form av tjanstetagskorning
till och fran Pilekrogen. Samtidigt kommer ett effektiviserat signalsystem och etablering av
forbigdngssparet innebara en hogre flexibilitet ur trafikal synpunkt.

Anlaggandet av uppstéllningssparen kommer fa viss temporar paverkan pa trafiken pa Vastkustbanan
aven om minimal paverkan efterstravas under hela byggnationen. Paverkan som uppstar kommer vara
till foljd av avstangning av sparen vid véaxelinlaggning och markforstarkningsatgarder samt eventuell
hastighetsséankning vid arbete i ndra anslutning till Vastkustbanan.

5.2. Kollektivtrafik

Uppstallningssparen kommer att bidra till ett robustare kollektivtrafiksystem och en effektiv
anvandning av Vastlanken. Atgarden innebér att kollektivtrafiken blir mer tillgangligt och tillforlitlig i
hela Vastra Gotaland men dven i Halland och Skéane. Uppstéllningssparen bedéms framja hallbart
resande eftersom en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik innebér att fler resor sker med
kollektivtrafiken och farre med bil. Det innebar att hushall som inte har tillgang till bil ges storre
mojlighet att arbeta pd annan ort, vilket bidrar till en positiv utveckling for hela regionen.

5.3. Samhallsutveckling

5:3.1. Kommunal planering

Jarnvagsplanen berdor i den norra delen tre gallande detaljplaner for park samt handels- och
idrottsandamal (figur 7). Molndal stad arbetar med att upphéva eller &ndra gallande detaljplaner som
berdrs av aktuellt projekt. Detaljplan fér tennisanldggning sydvast om Révekarr (1481-P89/12)
kommer att upphévas. | norr tas en ny detaljplan fram for sparomradet med jarnvagsandamal som
moter aktuell jarnvéagsplan, denna ersatter 1481-86/6 och 1481K-P2003/13. Processen hanteras i
samrad mellan Mdlndals stad och Trafikverket.

Uppstallningssparen och jarnvagsplanen forlaggs inom batnadsomraden tillhnérande de bada
markavvattningsforetagen i omradet (se 3.8.2). Det innebar att marken for de berérda delarna av
batnadsomradena loses in och att nyttorna i form av brukbar mark férsvinner.

Befintlig tennisanldggning rivs. Tennisanlaggningen utgdr en motesplats for fritidsaktivitet, cirka 150
barn ar aktiva pa anlaggningen. En ny tennishall planeras att anlaggas i Mélndal och lokalisering
utreds av MélIndals stad. Eftersom placeringen av ny tennishall & under utredning kan en jamforelse
med nuvarande placering inte genomforas.

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter berors av anlaggandet av uppstallningssparen da den
narliggande gang- och cykelvagen kommer att rivas och flyttas. Gang- och cykelvagen anvands for
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savél rekreativa andamal som pendling och kopplar ihop bostadsomradet i Ravekarr med Torrekulla
och Kéllered samt Peppareds naturreservat och bostadsomraden i Ostra Balltorp. En ny géng- och
cykelvag kommer att anlaggas utanfor planomradet innan anldggandet av uppstallningssparen, detta
utreds vidare och projekteras av Mélndals stad. Eftersom placeringen av ny gang- och cykelvag ar
under utredning kan en jamforelse med nuvarande strackning inte genomforas.

Konsekvensbeddmning av projektets paverkan for markanvandning och andra miljéintressen
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

5:3.2. Regional utveckling

Uppstallningsspéaren i Pilekorgen ingdr inte i utbyggnaden av Vastlanken men kommer att hantera
Vastlankens lokal- och regionaltag. Vastlanken bidrar till att pendel-, region- och fjarrtagtrafiken blir
tatare, restiderna blir kortare och resenéarerna kan na fler platser utan att byta fardmedel. Vastlanken
kommer aven att bidra till att VVastsverige blir en stérre arbetsmarknadsregion genom att
forbindelserna mellan Géteborg och dvriga orter forbéttras vilket i sin tur bidrar till en positiv
utveckling foér regionen.

5.4. Riksintresse

Vastkustbanan utgor ett riksintresse for kommunikation. Att anlagga uppstallningssparen i nara
anslutning till det centrala jarnvagsnatet inklusive Vastlanken ger god tillganglighet. Det innebér
vidare att tjanstetagskorningar till och fran uppstallning begransas och kapacitetsanspraket pa
Vastkustbanan hélls darmed ocksa nere. Utbyggnaden av uppstéllningssparen kommer inte paverka
dagens funktion och standard pa Vastkustbanan och utformas med hansyn till Vastkustbanans
framtida fyrsparsutbyggnad. Anlaggandet av uppstallningssparen kommer innebara viss temporar
paverkan pa trafiken pa Vastkustbanan under byggtid, &ven om minimal paverkan efterstravas under
hela byggnationen.

Storre delen av planomradet berors av riksintresse for den framtida hoghastighetsjarnvagen mellan
Goteborg och Boras. Samordning sker med projektet Nya stambanor Géteborg — Boras for att
mojliggora bada projekten. Anldggandet bedéms kunna anpassas utifran riksintressets behov och
darmed foreligger inte ndgon konflikt i detta avseende.

Aven E6 Trelleborg-Stromstad-riksgransen omfattas av riksintresse for kommunikationer. Vagen
ligger strax utanfor planomradet, vaster om Vastkustbanan, och beddms inte paverkas av anlaggandet
av uppstallningssparen.

5.5. Ledningar

Projektets paverkan pa befintliga ledningar bedéms variera inom planomrédet beroende pa
ledningstyp och forlaggningsdjup.

Inom planomradet paverkas Swedegas/Nordions gasledning. Gasledningen ar under utredning och
darfor kan en jamforelse med nuvarande l&ge inte genomforas.

Skanovas teleledningar och Mélndals Energis elkablar paverkas av anlaggandet av
uppstallningssparen. For att sakerstalla ledningarnas skydd frilaggs och sanks ledningarna samt klas i
skyddsror.

MolIndal stads VA och belysningsstolpar/ledningar inom planomradet kommer att paverkas.
Vattenledningen bevaras genom frildggning och skyddsror, évriga ledningar tas bort.
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Belysningsledningarna i anslutning till gang- och cykelvagen tas bort i samband med att gdng- och
cykelvagen rivs.

Aven Trafikverkets korsande VA-ledningar som ansluter till Peppareds Rastplats, vaster om
planomradet, paverkas av uppstéllningssparen. Eftersom ledningarna ar trycksatta och inte &ar
beroende av sjalvfall s sanks ledningarna och kan da ligga kvar under uppstallningssparen.

Molndals Energis natstation paverkas inte av utbyggnad av uppstéllningssparen.

5.6. Milj6 och halsa

Se preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB), fér en redovisning av effekter och konsekvenser
kopplade till miljé och halsa, i denna redovisas dven bedémd bullerpaverkan.

5.7. Sammanfattning av samhéallsekonomisk beddémning

En samhallsekonomisk bedémning varderar projektets nyttor och kostnader dver tid. Kostnader avser
anlaggningskostnad. Till nyttan réknas bland annat battre pendlingsmdjligheter, forbattrad sédkerhet
och mindre miljépaverkan. Om nyttan ar storre an kostnaderna ar det samhéllsekonomiskt Ionsamt
att genomfora projektet.

En samhallsekonomisk bedémning har gjorts fér projektet "Géteborg och Vastsverige Omloppsnéra
uppstallningsspér” (Trafikverket, 2021-01-28). Atgarderna som omfattas ar tva nya uppstéllnings-
bangardar. Ett som placeras séder om Vastlankens mynning, i Pilekorgen, och ett norr om Vastlankens
mynning, i Larje.

Uppstallningsspar i Pilekrogen ar sammantaget samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektet medfor dock
okade barriareffekter samt paverkan pa naturvarden och landskap som beddms som negativa for den
ekologiska hallbarheten.

Atgarden bidrar till en regional utveckling genom béttre pendlingsméjligheter med kollektivtrafik pa
jarnvéag, vilket gynnar alla ldersgrupper och kon. Rekreation och friluftsliv forsamras men en
overflyttning av trafikanter fran bil till gang- och cykel samt kollektivtrafik kan ge trafiksakerhets- och
halsoeffekter. Sammantaget bedoms atgarden som positiv for den ekonomiska och sociala
hallbarheten.

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Se preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB), for en redovisning av indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser. Inga andra indirekta eller samverkande effekter har identifierats.

5.9. Paverkan under byggnadstiden

I avsnittet behandlas endast paverkan och konsekvenser som bedéms kunna uppsta till en foljd av
utbyggnadsalternativet, paverkan fran angransande projekt redovisas inte. For paverkan under
byggtiden pa miljé- och halsoaspekter hanvisas till preliminar miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Exempel pa skyddsatgarder redovisas nedan.
e Atgarder for hantering av invasiva arter utreds vidare.

e Atgarder till skydd for ytvatten under byggskedet, bl a kontrollprogram.
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o Sarskilt tillfalligt markansprak for att kunna hantera vatten (vilka markeras med T4 i
plankartan). Inom dessa ytor ska vegetationen ska vara kvar och de markarbeten som tillats
syftar till att skydda Kalleredsbacken genom omhandertagande av vatten, exempelvis
oversilning, avskarande diken, sedimentationsdammar, vallar etc.

e Stenar fran befintliga stenmurar tas om hand och forvaras omslutet av geotextil eller liknande
under byggtiden for att anvandas vid ateruppbyggnad av nya stenmurar.

o Trafikverket avser stélla krav p& nedbrytningsbara hydraulvatskor da Pilekrogen, med dess
narhet till Kalleredsbacken kan bedémas vara ett kansligt omrade.

o Restriktioner géllande uppstallningsytor, for parkering av arbetsmaskiner, férvaring av
bransle och kemikalier kommer att tillampas under byggtiden.

e VYtterligare skyddsatgarder under byggtiden utreds i det fortsatta arbetet med miljobedémning
och kommer att redovisas i de fardigstallda handlingarna.

5.9.1. Etappvis byggnation

Anlaggningsarbetet planeras paga under tva-tre ar och sker inom planomradet. Under hela
entreprenadtiden kommer minimering av paverkan péa trafiken pa Vastkustbanan efterstravas.

Arbetet kan komma att delas upp i fem ytmassiga etapper, med start fran norr och vidare soderut. |
etapp ett anlaggs den norra anslutningsvagen med bro 6ver Kalleredsbacken. Befintlig tennishall och
tennisbana rivs. | detta skede anlaggs ocksa de norra delarna av sparomradet, vilket inkluderar
forstarkningsarbeten, fram till Iaget dar tennishallen idag ar placerad. Etapp tva omfattar forstarkning
av marken och anlaggandet av planerat férbigdngsspar samt en ny anslutningsvag med bro 6ver
Kalleredsbacken i soder. Broarna kommer att byggas pa plats och arbetet beraknas ta cirka sex
manader per bro. | etapp tre, fyra och fem uppfors den del av anlaggningen som ar placerad séder om
befintlig tennishall.

5.9.2. Masshantering

For utbyggnaden kravs byggnadsmaterial av god kvalitet. Oftast anvands krossat berg, men aven
naturligt grusmaterial kan anvédndas. Ambitionen ar alltid att i forsta hand utnyttja material som finns
tillgangligt inom arbetsomradet eller i projektets narhet. Behovet av jungfruligt byggnadsmaterial ar
en viktig fraga av miljosynpunkt kopplat till exempelvis klimat och naturresurser och darfor hanteras
denna fraga redan under planeringsprocessen.

Anvandningen av naturgrus och natursten begransas i projektet till naturvardande atgarder, sa som
erosionsmaterial i Kalleredsbacken och liknande.

Utbyggnaden beddms till stora delar beh6va material fran takt utanfor planomradet men lampliga
massor inom omradet ska &teranvandas i den man det gar. Schaktmassorna utgérs huvudsakligen av
torrskorpelera med mindre del av mulljord och fyllningsjord. Massorna som schaktas upp bedéms inte
som lampliga som fyllnadsmassor till spar eller vag utifran teknisk byggbarhet, men kan anvandas for
icke-barande fyllning. Lera och mulljord kan komma att teranvandas till slantfylining for servicevagar
och justering av ytor i norra delen av planomradet.

Trafikverket bedomer att tillatliga nivaer av féroreningshalter i massor som far lamnas kvar i mark
respektive dteranvandas inom projektet ar nivaer under Naturvardsverkets generella riktvarden for
MKM (Naturvardsverket, 2016). 95 % av alla schaktmassor som uppstar far ateranvandas sett till
fororeningshalt baserat pa de markmiljoundersékningar som genomforts.
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Inom hela det undersokta omradet forekommer det hdgsensitiv lera. Hogsensitiv lera riskerar att bli
flytande vid mekanisk stérning. Majoriteten av schaktningen kommer ske ovanfér det djup dér den
hogsensitiva leran forekommer. Ca 10 — 15 % av schaktmassorna beddéms vara hdgsensitiva och kan
uppsta vid djupare ledningsschakt samt for schaktning vid brostoden. Nar denna typ av schaktmassor
uppstar ska den direkt lastas upp pa lastbilar och avlagsnas fran omréadet. En mottagningsanléggning
som tar emot sensitiv lera har identifierats.

Inom planomradet har invasiva arter patraffats. Parkslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin
forekommer inom omradet for planerade atgarder i mark. Schaktmassor med rester av parkslide
kommer att kdras bort till mottagningsanlaggningar. Mottagningsanléaggningar som tar emot massor
innehéallande invasiva arter har identifierats. Atgarder/metoder for att hantera invasiva arter sa att de
inte sprids utreds inom ramen for det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Delar av planomradet som forstarks kan anvandas som upplagsyta. Schaktning och fylining kommer
ske lopande s& att behov av upplagsytor minimeras.

5.9.3. Vagtrafik

Under byggtiden kommer de flesta leveranser av material och transporter av massor att ske med
lastbil. Detta kommer att medfora en 6kad byggtrafik i omradet och framforallt pad Kungsbackavagen.
Alla vagar kommer dock att vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Byggtrafiken till och fran
omradet kommer ske via de nya anslutningsvagarna till Kungsbackavagen. D& Kungsbackavagen ar en
trafikintensiv vag bor planerade transporter samt évrig trafik till planomradet ske pa tider nar det inte
ar hogtrafik. P4 sa satt minskar risken for exempelvis kébildning. Om det inte &r mojligt att styra
byggtrafiken till vissa tider p& dygnet kan det behdvas andra atgarder for att sakra god framkomlighet
pa Kungsbackavagen, sdsom till exempel ett vanstersvangfalt vid den primara in- och utfartsvagen mot
Kungsbackavéagen.

5.94. Jarnvagstrafik

Avstangning och hastighetsnedsattning av Vastkustbanans spar blir nédvandigt da geotekniska
forstarkningar sker i sparet samt nar infartsvaxlar och véaxelforbindelser kopplas in.
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6. Samlad bedomning

Efter samrad och fardigstallande av MKB kommer detta kapitel att kompletteras.

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Overensstammelse med funktionsmalet

Okad kapacitet for jarnvagen gor det mojligt for fler manniskor att nyttja sparbunden kollektivtrafik.
Anlaggandet av uppstéllningsspar ger manniskor mojlighet att pendla langre strackor och 6kar deras
rorlighet. Forkortade restider och ett mer palitligt transportsystem innebar battre forutsattningar for
arbetspendling langs med Vastkustbanan.

Overensstammelse med hansynsmalet

Okad trafik pa jarnvag leder till minskade vagtransporter och vagtrafik. Det i sin tur leder till minskade
utslapp av koldioxid, kvave- och svaveloxider. Sparburen trafik ar ocksa det mest energieffektiva
transportsattet bade nar det galler person- och godstrafik. Anlaggandet av uppstallningsspar mojliggor
snabbare, kortare och miljévéanligare persontransporter.

Redovisningen for hansynsmalet kommer att utvecklas nar handlingarna fardigstalls.

6.2. Overenstammelse med regionala mal

Vastra Gotalandsregionen har ett uttalat mal att knyta samman de olika huvudorterna i regionen och
taget ska utgora stommen for pendlingsresandet in mot Goteborg. Ett delmal i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ar 6kad tillganglighet for invanarna i hela Vastra Gotaland och
malsattningen for tagtrafiken &r att tredubbla antalet tagresor i regionen fram till 2035 jamfort med
2006. For att nd malet maste dven jarnvagens kapacitet utnyttjas effektivare genom att trafikera med
langre tag. Jarnvagens stodsystem i form av uppstallningsspar och depder ska ha kapacitet att mota de
behov som den 6kade trafikeringen medfor.

Region Hallands trafikférsorjningsprogram 2020 - 2024 (2020) har ett uttalat mal om 6kat resande
med kollektivtrafik i sitt Trafikforsorjningsprogram. Kollektivtrafiken ska bidra till hdg tillvéxt och en
hallbar samhéllsutveckling. Tagtrafiken pa Vastkustbanan ska utgéra stommen for resandet i regionen
bade i sydlig och nordlig riktning.

Utbyggnaden av uppstallningsspar bidrar till ett robustare kollektivtrafiksystem och dkad kapacitet
framforallt 1angs Vastkustbanan och Vastlanken. Atgéarden for jarnvagen innebér att kollektivtrafiken
blir mer tillgéngligt och tillforlitlig.

6.3. Overenstammelse med lokala mal

Molndals stad har malsattningen att ge kollektivtrafiken 6kad prioritet och utveckla knutpunkter for
kollektivtrafiken genom tillskott av service och centrumfunktioner. Jarnvagstrafiken ska ge mojlighet
till utokad pendeltagstrafik samt bibehalla och forbattra godstrafikstraken pa jarnvag. Den aktuella
jarnvagsplanen stammer val 6verens med kommunens mal att ge kollektivtrafiken 6kad prioritet och
mojliggora for utokad pendeltagstrafik samt bibehallen och forbattrad godstrafik pa jarnvag.
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6.4. Overenstammelse med dndamal och projektmal

Andamal: Mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for persontag i
Goteborgsomradet.

Uppstallningsbangarden i Pilekrogen uppfyller andamalet att mojliggora en kapacitetsstark och robust
trafikeringsstruktur for persontdg i Géteborgsomradet genom att den planerade atgarden 6kar
tillgangligheten till det centrala jarnvagsnatet och till Vastlanken. Uppstéllningssparen skapar
forutsattningar for att effektivt utnyttja Vastlankens majlighet till genomgaende trafikering och
samtidigt minska kapacitetsbelastningen pa banorna vilket kommer gynna all tagtrafik i
Goteborgsomradet. Ett effektiviserat signalsystem och etablering av forbigangssparet kommer att
innebara en hogre trafikal flexibilitet. Anlaggandet av uppstéallningsbangarden i Pilekrogen innebar att
tjanstetagskorningar till och fran uppstéllning begransas och kapacitetsanspraket pa Vastkustbanan
halls nere. Utbyggnaden av uppstéllningssparen kommer inte paverka dagens funktion och standard
pa Vastkustbanan.

Projektmal:

e Anlaggningen ska utformas med hansyn till Vastkustbanans funktion och standard samt
mojliggora anslutande depaverksamhet, framtida utbyggnad av Vastkustbanan till
fyrspar samt Nya stambanor Goteborg — Boras.

e Anlaggningen ska utformas sa att en god arbetsmiljo och tillganglighet uppnas for
underhallspersonal samt raddningstjanst.

e Ekologiska varden skapas inom och i anslutning till den nya anlaggningen.

e Anlaggningen ska utformas sa att forutsattningar for biologisk mangfald i och omkring
Kalleredsbacken bade bevaras och kan utvecklas.

Anlaggningen kommer att utformas med hansyn till Vastkustbanans funktion och standard samt for
att mojliggora anslutande depaverksamhet, framtida utbyggnad av Vastkustbanan till fyrspar och Nya
stambanor Goteborg — Boras. | nulaget pagar framtagande av en atgardsvalsstudie for utveckling av
Vastkustbanan till fyrspar. Anlaggandet av uppstéllningssparen utformas med hansyn till
Vastkustbanans framtida fyrsparsutbyggnad. Samordning sker med projektet Nya stambanor
Goteborg — Boras sa att mojligheten att genomféra de bada projekten inte inskranks. Samordning sker
aven kring paverkan pa Kalleredsbacken och annan miljopaverkan.

Samordning sker mellan aktuell jarnvagsplan och detaljplan for Tagdepa Sandback, bland annat
gallande geotekniska forstarkningsatgarder, och anslutnings- och servicevagar samt gestaltning.
Informationsutbyte sker kontinuerligt gallande olika utredningar fér exempelvis ytvatten och
miljokvalitetsnormer samt buller, liksom infér Trafikverkets eventuella ansékan om
vattenverksamhet.

Malet om att utforma anlaggningen for att skapa en god arbetsmiljo for underhdlispersonal hanteras
I6pande i projektet. Anslutningsvagar mot Kungsbackavagen anlaggs i omradets norra och sodra del
och passerar Kalleredsbécken via tva broar for att skapa en redundant raddningsvag. Service- och
raddningsvagar med vandmajligheter for drift- och raddningsfordon anlaggs pa flera platser langs med
uppstallningssparen. En plattform anlaggs for att underlatta for underhallspersonal i deras arbete.
Standardmaterial anvands pa vissa komponenter (Teknisk godkant material).
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Ekologiska varden skapas inom och i anslutning till den nya anlaggningen. Maluppfylinad for detta
mal bedoms i samband med fardigstallande av MKB.

Att anlaggningen utformas s att forutsattningar for biologisk mangfald i och omkring
Kalleredsbacken bade bevaras och kan utvecklas bedéms i samband med fardigstallande av MKB.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Se prelimindr miljékonsekvensbeskrivning (MKB), for projektet dverensstammelse med miljobalkens
allméanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéallning med mark och

vattenomraden.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Nar en jarnvagsplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomféra det som har
beslutats i planen. Jarnvagen maste byggas pa det satt som visas i planen. En faststalld plan ger
Trafikverket ratt att forvarva mark som behovs for jarnvagen. Den mark som behévs permanent for
jarnvéagsanlaggningen tas i ansprak med dganderatt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.

Vid framtagande av permanenta och tillfalliga markansprak vags nyttan for byggandet mot den
nackdel som intranget innebar. Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och
for de flesta skador som uppstar pé fastigheten i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderdtt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha rétt till ersattning. Reglerna om
ersattning finns i lagen om byggande av jarnvag. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berdrda fastighetsagare for att reglera
intrang och kompensation.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden.

Det markansprak som kravs utifran det forslag som ligger till grund for samrad fér denna jarnvagsplan
listas i tabellen nedan. Det totala permanenta markanspraket (J) utgor 95 090 m2. Servitutsréatt (JS)
utgdr 6 660 m=2 och tillfallig nyttjanderatt (T) utgdr 49 900 m=2.

Se plankartor for redovisning av planbeteckningens narmare innebdrd samt geografiskt lage.
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Planbeteckning

Ny jarnvagsmark
med &ganderatt

()

Ny jarnvagsmark
med servitutsratt
(JS)

Tillfallig
nyttjanderatt (T)

Arbetsomrade (T1)

Upplag (T2)

Etableringsomrade
(T3)

Skyddszon for
hantering av vatten
(T4)

Byggvag (T5)

Markansprak,
m2

95 090

6 660

49 900

Typ av mark

Detaljplanelagd mark for park och

smaéindustri samt handels- och
idrottsandamal

Akermark

Detaljplanelagd mark for
idrottsandamal (parkering)

Aker- och betesmark

Se nedan

Detaljplanelagd mark fér park och
smaindustri samt handels- och
idrottsandamal

Aker- och betesmark
Detaljplanelagd mark fér park och
smaindustri samt handels- och
idrottsandamal

Detaljplanelagd mark fér park och
smaindustri samt handels- och
idrottsandamal

Grasmark

Detaljplanelagd mark fér park och
smaindustri samt handelsandamal

Motiv

Behovs for att sékerstélla
anlaggning av uppstallningsspar

Servitutsratt behovs for att

mojliggora anlaggningsdrift och atkomst
i form av anslutningsvagar och broar.
Vidare behovs servitutsratt for diken och
ledningar.

Tillfallig nyttjanderatt utgors av
arbetsomrade, upplag,
etableringsomrade, skyddszon for
hantering av vatten och byggvag (se
nedan). Samtliga ytor som tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt kommer att
aterstéllas till

ursprungligt skick eller i
overenskommelse med fastighetségaren.
Markansprak med

tillfallig nyttjanderatt galler till och med
2 manader efter slutbesiktning.

Behovs tillfalligt for anlaggning och utgoér
arbetsomrade

Marken ligger strategiskt placerad vid
befintliga broar och hardgjorda ytor dar
tillfalliga upplag under byggtiden bedéms
mojliga

Marken ligger strategiskt placerad vid
befintliga broar och hardgjorda ytor dar
tillfallig etablering av bodar under byggtiden
beddms méjlig

Marken behdvs tillfalligt under byggtiden for
att fungera som skyddszon fér hantering av
vatten exempelvis dversilning eller
avskarande diken. For att kunna uppratthalla
den funktionen ska marken i huvudsak
bevaras i befintligt skick med befintlig
vegetation. Trad och buskage far inte
avverkas och ytan far inte anvandas som
arbetsomrade, upplag eller etablering.

Befintlig vag som behdvs tillfalligt for
atkomst till arbetsomradet.

Tabell 1: Tabellen visar markansprak som anges i plankartan utifrdn det forslag som ligger till grund for samréad.
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9. Fortsatt arbete

9.1.

Efter samrad av samradshandlingen kommer den preliminara MKB att fardigstallas till en
fullstandig handling enligt lagkraven. Efter det kommer &ven planbeskrivningen att
fardigstallas.

Under hosten 2021 kommer miljokonsekvensbeskrivningen lamnas till lansstyrelsen for
godkannande.

Trafikverket kommer att ansoka om servitutsratt pa anslutningsvéagar till Kungsbackavagen.

Rivningslov kommer att behdva stkas for nedmontering av tennishall och bygglov behdver
sokas for uppforande av teknikbyggnader.

Lag (1945:119) om sténgselskyldighet for jarnvédg m.m. § 11 kan bli aktuellt vid uppférande av
stangsel och ska da foljas.

Tillstdnd- och dispensansokningar

Utredning pagar infor sannolik tillstdndsansokan for arbeten i vattenomrade. Ett underlag for
samrad kommer tas fram.

Det utreds om utbyggnadsforslaget bedoms paverka bevarandestatus for ndgon livsmiljo eller
nagon forekommande art som omfattas av artskydd (enligt 48 artskyddsférordningen) och om
det kréavs artskyddsdispens.

En underréattelse om férorenad mark gors till kommunen i enlighet med 10 kap miljébalken.
Upplysningsplikt foreligger for den som upptécker skadlig fororening enligt miljébalken 10
kap 9 8. Flyttning av fororenade massor definieras som miljofarlig verksamhet.

Om fornlamning patraffas vid exempelvis schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas vid den
del som berors av fornlamningen. En anmalan ska omedelbart uppréattas och lamnas till
lansstyrelsen, Kulturmiljélagen (1988:950) 2 kap 10 8.

Schakt inom detaljplanelagt omrade kan behéva marklov enligt plan- och bygglagen 8 kap 9 §
om planens angivna niva passeras.

Undantag kan goras fran bygglov for upplag, materialgardar, murar, plank och
transformatorstationer enligt Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag (89). Kommunikation
med kommunen pagar kring framtida hantering.

Bygglov kommer att s6kas for teknikbyggnader.

En anmaélan enligt 28 § Forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd kommer tas
fram.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Aktuell samradshandling kommer att finnas tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under perioden
2021-05-25 — 2021-06-15 och da har allmanheten och du som ar sarskilt berérd méjlighet att studera
forslaget, stalla fragor och lamna skriftliga synpunkter (yttranden) till Trafikverket. Markégare
kommer ocksd bjudas in till ett samradsmate. Vid det tillfallet informerar Trafikverket om
jarnvégsplanen och miljékonsekvenserna av projektet. Da finns méjlighet att lamna synpunkter och
komma med fragor till Trafikverket.

Miljokonsekvensbeskrivningen planeras skickas till lansstyrelsen for godkdnnande i bérjan av hdsten
2021.

Alla inkomna yttranden kommer att sammanstallas och bemotas i ett utldtande (samradsredogorelse).
Darefter arbetas en granskningshandling fram, vilken kommer att kungéras i december 2021. Aven i
denna fas kan du lamna skriftliga yttranden och synpunkter.

Trafikverket kommer darefter att be om lansstyrelsens yttrande 6ver den kungjorda jarnvagsplanen.
De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar jarnvagsplanen. De som berdérs
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pd andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvéagsplanen och granskningsutlatande dversands till lansstyrelsen som yttrar sig éver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges méjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststélla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
Overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12-1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga
kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att anléaggaren, det
vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behovs
permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Inldsen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket tréffar avtal med berdrda fastighetséagare i férvag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den férvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljddomstolen.

Jarnvéagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetséagare/ rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar beraknat att ske. Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
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Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som
behdvs for anlaggningen. Trafikverket har réatt att bygga den anléggning som redovisas i
jarnvégsplanen. Det finns tre gallande detaljplaner i omradet som berors av aktuell jarnvagsplan, se
kap 5.3.1.

10.2. Genomfdrande

Fran den 25 maj 2021 kommer jarnvéagsplanen med status samradshandling tillsammans med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning att finnas tillgéanglig via projektets hemsida. Under
samradsperioden kommer markagarna bjudas in till ett mote pa orten. Nar samrad om utformning
samt miljopaverkan ar fullgjort fardigstalls jarnvagsplanen och kungors for granskning, vilket planeras
till hdsten/vintern 2021. Miljokonsekvensbeskrivningen fardigstalls och planeras att [amnas till
lansstyrelsen for godkdnnande i bérjan av hdsten 2021.

| nésta steg ber Trafikverket om Lansstyrelsen i Vastra Gotalands yttrande 6ver hela jarnvagsplanen,
varefter jarnvagsplanen lamnas for faststéllandeprévning, vilket planeras bli under 2022. Planerad
byggstart ar planerade till 2024 - 2025. Uppstéallningssparen beréknas vara klara ar 2026/2027.

Trafikverket kommer att upphandla en entreprendr sa att arbetet kan pab6rjas nar jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft. Trafikverket kommer ha I6pande kontakt med de fastighetségare som berors av
markintrang. Diskussioner kring ersattning vantas ske nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

Se kapitel 9 for redovisning av vilka tillstand och dispenser som bedéms bli nédvéandiga for
genomfdrandet.

10.3. Finansiering

Atgarden finns med i Nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029. Totalkostnaden ar beraknad
till ca 1.2 Mdkr i 2020 ars prisniva.
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