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1 Sammanfattning

E4 genom Héarnosand har dubbla funktioner. Vigen ar regionens och en av landets viktigaste vagar for
gods- och persontransporter, samt ingar i det funktionella prioriterade vignatet. E4:an ar dven
huvudgata i det kommunala vagnitet och ska fungera som en entré till Hirnésands titort.

Trafikverket har beslutat att ta fram en vigplan for E4 mellan sédra infarten till Hirnosand (dar 50
km/h skyltas idag) fram till korsningen mot Sida i norr. I vigplanen foreslas en ny cirkulationsplats
vid korsningen E4/Skarpskyttegatan, anpassningar av befintliga in- och utfarter, nya
busshallplatsldgen, upprustning och tillganglighetsanpassning av tvé busshéllplatser samt nya
passager. Det ingér dven att tillskapa ett sammanhéngande strak fér gdng och cykeltrafikanter mellan
Véarstagatan och Skarpskyttegatan. Nya ging- och cykelvagar anldggs for att knyta ihop stréken och
befintlig gangbana flyttas ut mot E4 for att skapa snéupplag.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n har beslutat att vagplanen inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Norra delen av vagplanen ligger inom riksintresse Hirnésand, kulturmiljovard. Riksintresset tacker
storre delar av centrala Harnosand och omfattar ocksé delar av sodra infarten.

Planforslaget ger liten eller ingen negativ paverkan pa kulturmiljon och naturmiljon. Risken for
paverkan ligger i byggskedet, men genom att vidta de skyddsatgarder som redovisas i denna
planbeskrivning bedoms negativ pdverkan minimeras.

Trafiksdkerheten och tillgangligheten forbattras med de &tgarder som ingar i planforslaget. Planen
bidrar aven till att klimatpéverkan kan minska, eftersom den bidrar till en 6kad maojlighet att vélja
andra transportalternativ utéver bilen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen
2.1.1. Generellt

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2.1:2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag med forutsittningar for projektet, med
dess effekter och konsekvenser, bland annat for miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar fastighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillganglig for granskning sa
att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan anlidggningsarbetena
inledas.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu i processen
y

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl milisbeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
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Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

E4 genom Harnosand har dubbla funktioner. E4:an &r regionens och en av landets viktigaste vigar for
gods- och persontransporter. Den ingér dven i det funktionellt prioriterade vagnatet. Vigen ar dven
huvudgata i det kommunala vagnitet och ska fungera som entré till Hirnosands tétort.

Vagen delar staden och utgor en barridreffekt for manniskors rorelser.



Denna vagplan stricker 1angs E4 fran s6dra infarten till Hairnésand (dar 50 km/h skyltas idag) fram
till korsningen mot Sida i norr.
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Figur 2.2:1 — Vagplanen stracker sig frdn E4 fran sodra infarten fram till korsningen till Sida i norr.

2.2.1. Tidigare utredningar

En atgardsvalsstudie har tidigare tagits fram, Trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsbrist E4 genom
Harnosand, 2016 (TRV 2016/41415).

En atgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregés av atgirdsvalsstudier. Arbetet f6ljer fyrstegsprincipen som innebar att alla atgiarder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvindas battre innan
man foreslar att bygga om eller bygga nytt.

I dtgardsvalsstudien konstateras att det finns brister i trafiksdkerheten for samtliga trafikantgrupper,
bland annat gédllande gang- och cykelpassager, utfarter och héga hastigheter. Dar lyftes dven
avsaknaden av ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak fram som en brist. I studien féreslas mal om
minskade barridreffekter, 6kad trafiksikerhet, forbattrade forutsiattningar for cykelresor, tillgingliga
hallplatser med hog standard, vilkomnande entré.

I rapporten finns det flera forslag till dtgarder och det har bedomts viktigast att atgdrderna
koncentreras till tvd omraden; Sodra viagen och Saltvikshojden.

Vagplanen gar i linje med atgirdsvalsstudiens identifierade problemomréaden, bland annat
barridreffekterna och sikerheten for oskyddade trafikanter. Vagatgarderna som foreslas i studien ingér



delvis i vigplanen, som bland annat sidkra passager 6ver E4, gang- och cykelvigar, standardh6jning av
ett antal hallplatsldgen, gestaltning, vagvisning med mera.

2.3. Beskrivning av projektet

Vigplanen omfattar E4 mellan sédra infarten till Hirnosand (dir 50 km/h skyltas idag) fram till
korsningen mot Sida i norr. Se projektets geografiska avgransning i figur 2.3:1.

Ett ssmmanhéangande strak for gang- och cykeltrafikanter mellan Véarstagatan och Skarpskyttegatan
utreds ockséd inom ramen for projektet. Det byggs nya gang- och cykelvagar for att knyta ihop straken
samt att befintlig gdngbana flyttas ut mot E4 for att skapa snoupplag. I atgiarderna ingar dven en ny
géngpassage i plan vid km 0/960.

En ny cirkulationsplats foreslas vid korsningen E4/Skarpskyttegatan. I atgarderna ingéar ocksa
anpassningar av befintliga in- och utfarter till E4. Det ingar dven tva nya busshallplatsldgen som
ersitter tva befintliga lagen som foreslés att utgd. Ytterligare tva busshallplatser foreslas rustas upp
och tillgdnglighetsanpassas.

Detaljerad information om atgiarderna och deras placering finns i plankartor 101Co201 — 101C0204
och illustrationskartor 101To201 - 101T0204
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Figur 2.3:1 Oversiktsbild, vagplanens geografiska avgransning.



2.3.1. Angransande planering

Hirnosands kommun planerar att exploatera sjukhusomrédet. I arbetet med denna végplan har det
tagits hiansyn till kommunens arbete och samrad har genomforts angaende infarter, byggnation och

gestaltning.
2.4. Andamal och projektmal
2.4.1. Projektets andamal

Projektets Andamal ar att 6ka sdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter lings med E4
genom Harndsand. Projektet syftar till att underlétta for drift- och underhéllsatgarder.

2.4.2. Projektmal

Projektet ska oka trafiksdkerheten och tillgangligheten langs strickan. Projektet ska dven forbattra for
drift och underhall av viganlaggningen.

2.4.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktig héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmaél och hiansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hinsynsmalet behandlar sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés eller till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra
tillganglighet som mgjligt inom ramen for ett héllbart samhalle, dar trafiksdkerhet, milj6 och hilsa
sétter granser for hur god tillgangligheten kan vara.

2.4.4. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det Gvergripande generationsmaélet innebar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhille
dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar viagledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaéllet. Malet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2030.



Tabell 2.4:1 — Miljokvalitetsmalen — de som markerats med gront bedoms som berorda av projektet

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Siaker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag | 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.4.5. Regionala mal

Visternorrlands regionala utvecklingsstrategi har tre mél. Varje mal har ett antal prioriterade
omréaden som ldnet ska jobba med tillsammans for att na visionen.

Ar 2030 har Visternorrland som plats stirkts i ett nationellt och globalt perspektiv
Ar 2030 #r Visternorrland den plats som ménniskor véljer for att leva och besika
Ar 2030 #r Visternorrland platsen dir foretag och organisationer viljer att viixa

Ett av tre delmél beror denna vagplan:

2.4.6.

Harnosands kommun har ett antal mél som ror infrastruktur varav féljande kan kopplas med
vagplanen:

Ar 2030 ir Visternorrland den plats som ménniskor viljer for att leva och besdka: handlar
bland annat om att det ska finnas ett funktionellt och sammanhallet system for hallbart
resande.

Lokala mal

Infrastruktur: Grundldggande infrastruktur, som bland annat vagforbindelser, ska i forsta
hand foradlas och forbattras vad giller tillganglighet, framkomlighet, trafiksikerhet, regional
utveckling, miljo och jamstilldhet i enlighet med de transportpolitiska mélen. Cykeltrafiken
bor prioriteras i planeringen, darefter gangtrafik, kollektivtrafik och i sista hand biltrafiken.
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2021-12-03 beslut om att vigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta innebéar att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning inte uppréttas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och for miljon redovisas i en
miljobeskrivning. Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om milj6forutsattningarna i det omrade
som kan komma att pdverkas av den planerade ombyggnationen, de forandringar i miljokvalitet som
vagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms innebéra for manniskors hilsa och
miljon.

For detta projekt dr en miljobeskrivning integrerad i denna vagplanebeskrivning.
Miljoforutsiattningarna redovisas i kapitel 4.5 och konsekvenser i kapitel 6.3. I kapitel 7 redovisas en
samlad bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljémalen paverkas. Hur vigplanen
overensstammer med miljobalkens allmidnna hiansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéllningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning
Miljobeskrivningen har avgrinsats till att behandla foljande identifierade miljoaspekter:

e Landskapsbild

¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo

¢ Befolkning och ménniskors hilsa

e  Markfororeningar

e Klimatpaverkan

e Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfilliga storningar som uppkommer till f6ljd
av byggprocessen samt energi- och resursanvindning

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte kommer
utredas vidare:

e Naturresurser — inga vatten- eller grundvattenférekomster finns inom eller i direkt narhet av
vagplaneomradet. Det bedrivs inte heller ndgot aktivt produktionsskogsbruk eller omraden
med jordbruksmark.

e Luftkvalitet — projektet bidrar inte till ndgon 6kad méngd trafik.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E4 ingér i ett funktionellt prioriterat vagnait, det vill sdga regionalt viktiga vagar som binder samman
lan och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Vigen ar viktig for pendlingstrafik
mellan Hirnosand, Timr4, Sundsvall, Kramfors, Ornskoldsvik. Den ir dven viktig for boende i
omrédet att n sina mélpunkter.

Den aktuella strackan har undermalig standard betraffande trafiksdkerhet och framkomlighet. Den
daliga standarden pa vigen beror bland annat pad manga utfarter och korsningar, att fordon héaller hog
hastighet och vigen har en relativt hog andel tung trafik. Dar vigen passerar genom eller niara
bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig 1angs med och passera vigen.

Vagbredden pa den aktuella strickan varierar mellan 8 och 9 meter ldngs hela projektet.

Det finns idag tvé trafiksdkerhetskameror (ATK) mellan den s6dra infarten till Hairnésand och infarten
till Sida.

Lings stora delar av strackan finns trottoarer pa bada sidor om E4 och passager for oskyddade
trafikanter att korsa vigen. Vintertid finns det begriansade majligheter att enkelt underhélla och
sikerstilla god framkomlighet i och med de begrinsade ytorna for snéupplag. De smala trottoarerna
och den sluttande terrangen med fastigheter titt intill vigen ar ett stort problem idag.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Motorfordonstrafik

Vig E4 ar ett viktigt strak ur turism- och pendlarsynpunkt. Vag E4 ar en europaviag som borjar i
Torned och slutar i Helsingborg och gér siledes igenom néstan hela Sverige. Vagen ar dven ett
rekommenderat strék for tunga transporter genom landet. Den vigstracka som omfattas av vigplanen
I6per genom sédra delen av Hiarnosand och viagen ar skyddsklassad. E4 inom aktuell stracka har ett
korfalt i vardera riktningen och vigen ar cirka 8—9 meter bred med hogsta tilldtna hastighet 50 km/h.
Utmed strackan finns det fyra busshéllplatser som trafikeras av bussar i linjetrafik.

Trafikflodet varierar pa strackan och trafikméatningar ar uppriknade enligt Trafikverkets
upprakningstal, for EVA, nuldge &r 2021 (EVA stér for Effekter vid vaganalyser och ar Trafikverkets
kalkylverktyg). Trafikflodet pd E4 utmed utredningsstriackan ar enligt trafikméatningarna cirka 12 200
— 13 750 fordon per dygn (ADT) varav tung trafik utgor cirka 15 procent. Norra delen av vigplanen har
hogst trafikflode, se figur 4.2:1.
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Figur 4.2:1. Bilden visar uppskattat trafikfléde fér nulage ar 2021 i enheten ADT, &rsmedeldygnstrafik. Siffrorna
visar totaltrafik, tung trafik. (Kartkalla: Lantméteriet, Uppréknat trafikflode for nulage med underlag fran
Trafikverkets vagtrafikflodeskarta: https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation.

Trafikprognos

For att rakna upp trafikflodets nuldgessiffror till prognosticerat flode for &r 2040 anvinds
upprakningstal for EVA och Vasternorrland. Trafikflodet for prognoséar 2040 beriknas till 13 600 —
15 300 fordon per dygn (ADT) vilket motsvarar en ungefirlig 6kning p 10 procent jamfort med
nuldget ar 2021, se figur 4.2:2.
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Figur 4.2:2. Bilden visar uppskattat trafikfldde &r 2040 i enheten ADT, &rsmedeldygnstrafik. Siffrorna visar
totaltrafik, tung trafik. (Kartkélla: Lantméateriet. Flodet ar uppréknat med Trafikverkets uppréakningstal fér
Harnosandsomradet).

4.2.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i kommunen och for hela linet samordnas av Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrland. Din Tur skoter bussforbindelserna i centrala delarna av Harnésand, skolbussar och
landsbygdstrafiken i linet. Y-buss ansvarar for busstrafiken pa liangre strackor exempelvis mellan
Umea-Stockholm.

Busshallplatserna utmed strickan saknar plattform och flertalet hallplatser saknar bussfickor och
sidkra angoringsvagar. Hallplatser finns pa foljande platser:

o E4 Olof Hégbergsgatan km cirka 0/360 — norrgdende och sodergdende riktning.
e E4 Lovudden km cirka 0/620 — norrgdende och sddergiende riktning.

¢ E4 Granudden km cirka 0/960 — norrgaende riktning.

e E4 Varsta km cirka 1/300 — sodergiende riktning.

e E4 Gulf km cirka 1/740 — norrgdende och sédergaende riktning.
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4.2.3. Gang- och cykeltrafik (GCM)

Enligt definitionen ar oskyddade trafikanter gdende, cyklande samt den som fiardas pa en moped eller
pa en motorcykel. Trafikmiljons gestaltning och utformning paverkar den oskyddade trafikantens
upplevda och faktiska sikerhet och tillgdnglighet.

Trafiksakerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ar idag varierande da det pa delar av
strackan finns separerad GCM (géng, cykel, moped) medan andra delar endast inrymmer en smal
trottoar/gangbana. Inom vagplaneomradet inryms tva planskildheter och fem 6vergangsstéllen.
Pendlingsmdgjligheten samt mojligheten till att g& och cykla kan forbattras for att minska
klimatpéverkan.

4.2.4, Trafiksakerhet

Viagstrackan har brister i trafiksidkerheten for samtliga trafikanter. Utformningsméssigt handlar det
bland annat om géng- och cykelpassager, utfarter, hoga hastigheter och avsaknad av ett
sammanhangande gang- och cykelstrak.

Som underlag for analys av nuvarande trafiksdkerhetssituation, har uttag ur STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) anvants. STRADA ér ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet som rapporteras in av polis och sjukvard. Under tioarsperioden
2012 — 2021 har det intréffat totalt 20 olyckor inom vigplaneomradet, se figur 4.2:3. En av olyckorna
var allvarlig medan resterande var av mattlig eller lindrig karaktér. Nastan hélften av olyckorna var
singelolyckor och involverade antingen fotgidngare eller cyklister. Resterande olyckor har involverat
motorfordon. De singelolyckor som involverat fotgangare har huvudsakligen handlat om att personer
har halkat.

Upphinnandeolyckor och métandeolyckor dr den vanligaste olyckstypen for motorfordon. Olyckorna
har huvudsakligen skett pé vagstriacka (ej korsning) samt pé ging- och cykelvag.
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Figur 4.2:3. Visar geografisk spridning av olyckorna pa vag E4 mellan aren 2012-2021.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Hirnosand ligger i Vasternorrlands 1an. I hela Hirnosands kommun uppgick befolkningen till ca
25 000 personer (2022).

Viagplanen stracker sig langs ett omride med téatare bebyggelse om bada sidor av E4.
Markanviandningen bestar frimst av infrastruktur, bebyggelse, verksamheter och mindre
parkomraden.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Langs den aktuella striackan finns ett antal mindre foretag. I kommunen och angriansande kommuner
finns flera foretag i varierande branscher som ar viktiga arbetsplatser for de som bor i Harnsand.

4.3.3. Kommunala planer

4.3.3.1. Oversiktsplan 2040

Harnésands kommun har tagit fram en ny kommunoévergripande 6versiktsplan. Hirnésands kommun
samverkar for forbattrad framkomlighet pa de viktigaste transportleder f6r bade gods och méanniskor.
Omkring dessa transportstrak anpassas markanvindningen for att gynna verksamhetsetableringar och
hallbart resande. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras och uppmuntras i Hirnésands titort och
kommundelscentrum. Tydligheten i gaturummet ska forbattras genom exempelvis skyltar eller
markeringar for prioriterade gédng och cykelstrdk. Gang- och cykelvédgar i anslutning till statliga eller
regionala vigar ska utvecklas tillsammans med Trafikverket och regionen.

4.3.3.2. Detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststilla en laimplig anvindning av mark- och vattenomraden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det 4r kommunen som ansvarar for uppréattandet. Omradet f6r vigplanen
ligger delvis inom detaljplanelagd mark.

Detaljplaner som berors anges i tabell 4.3:1 och figur 4.3:1. Bedomning gillande paverkan pa gillande
detaljplaner redovisas i avsnitt 11.2.

2280-DP-337
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80-DP-22 Soda
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Figur 4.3:1 — Berorda detaljplaner inom vagomradet.
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Tabell 4.3:1 Sammanstallning 6ver berdrda detaljplaner och dess markanvandning.

Planbeteckning Namn Markanvindning Typ
1 | 2280-DP-222 Forslag till andring | Vagmark Allmaén plats
(22-SAB-2256) och utvidgning av
byggnadsplanen
for Lovudden,
Géaded i Sabro
kommun
2 | 2280-DP-331 Sodra vigen, Gata och park/plantering Allmaén plats
(2280- Harngsand A: Byggnadskvarter — allmént
P85/1024/1) dndamal
B: Byggnadskvarter — Bostader Byggnadskvarter
(prickmark)
S: Viagslant (prickmark)
C:
Samlingslokaler/foreningslokaler
(prickmark)
Ub: Bétupplag
Es: Specialomrade - Specialomrade
Transformatorstation
U: ledningsomréde Ovriga
beteckningar
avsedda att
faststillas
3 | 2280-DP-337 Rotudden, Gata och park/plantering Allmaén plats
(2280- Harngsand B: Bostader (prickmark) Byggnadskvarter
P87/0602/1)
Gt: bensinstation Byggnadskvarter
4 | 2280-DP-51 Z: Verksamhetsomréade Kvartersmark

(22-HAR-141)

4.4.
4.4.1.

Landskap

Landskapet och staden

Den 6vergripande landskapstypen kring Sodra infarten till Hirnosand ar ett boljande mosaiklandskap.
Landskapstypen karaktiriseras omvixlande av sméskalig jordbruksbygd och omvaxlande av branta
skogsdominerade omréden och higa berg. Variationen inom landskapstypen bidrar till biologisk
mangfald. Samlad bebyggelse och infrastruktur aterfinns i gransen mellan odlad mark och skog samt
pa moranhojderna. Vid kusten priglas landskapstypen av fritids och stadsbebyggelse.

Inom vagplaneomradets Gvergripande landskapstyp har tre landskapskaraktérer identifierats:
bebyggelse, gronomraden och vatten.
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Bebyggelsen utgors huvudsakligen av villor av skiftande &lder och karaktar, fran sekelskiftsbyggnader
till moderna bostadshus. De privata fastigheterna stracker sig i manga fall &nda fram till ytterkanten
pé gang- och cykelvigen. Liangs strickan finns ocksd mindre verksamheter och butiker, en stor
vardcentral samt Kiorningskolan som mellan dren 1896 — 2015 var skola. Den varierade arkitekturen
bidrar till upplevelsen av en intressant och hindelserik stracka.

Gronytorna langs sodra infarten utgors framfor allt av villatradgardar, men dven av mindre
kommunala grasytor, ndgot mindre skogsparti samt vag- och jarnvagsslanter. I norra delen av
projektomrédet finns ett fornlamningsomride — Rantmastarens hasthage och hir finns gravfalt, résen
och hogar. Gronytorna pé vagens Ostra sida bildar 6ppningar i bebyggelsen och ger visuell kontakt med
vattnet vilket bidrar med bade variation och langre siktlinjer langs Sodra infarten. Mellan E4:an och
batvarvet samt framfor Kiorningskolan finns stoérre allmdnna gronytor med storre trad. I soder finns
en liten skogsdunge mellan bebyggelsen och vigen. Inom vagplaneomrédets s6dra del finns alléer,
framst bestdende av bjorkar, som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 b §
miljébalken (1998:808).

E4 stracker sig langs Bottenhavet med ett varierande avstdnd pa ca 100—500 meter till vattnet pa Gstra
sidan. Lagre bebyggelse samt mindre anlagda gronytor lings sodra infarten medfor stundtals
mojlighet till langre siktlinjer mot Filloviken. Utblickarna 6ver vattnet bidrar till variation langs végen,
med en mer 6ppen karaktir. Varma dagar kan nirheten till vattnet och vegetationen bidra till svalka.

Langs strackan finns flera landmérken som underlattar orienteringen. Férutom vardcentralen
(tidigare sjukhus), utmérker sig Kiorningskolan. Harnésands domkyrka och skidbacken ligger utanfor
aktuellt omrade men syns fran langt hall och blir ddrmed viktiga ur orienteringssynpunkt.

4.4.2. Riksintressen

Kulturmiljovérd, MB 3 kap 6 §

Norra delen av viagplanen ligger inom riksintresseomradet Harndsand, enligt miljobalkens 3 kap 6 §.
Omradet tacker storre delar av centrala Hirnosand och omfattar ocksa delar av sédra infarten.

Karaktaristiskt for riksintresset Hirndsand &r stadens placering vid sundet som innebir en
koncentrerad och tydligt avgransad stad. Den starka kopplingen till vattnet ar ocksé mycket
karaktaristiskt for riksintressets virden och aterspeglar den mangfacetterade berittelsen om
Hiarnosands utveckling i planstruktur och bebyggelse.

I stort foljer bebyggelsen i centrala Hirnosand den branta topografin och den klattrar pa
sluttningarna. Gatunitet som ar paverkat av olika tiders forutsiattningar och ideal gor att man néstan
overallt i de centrala delarna av riksintresset har utblick mot vattnet. Tydligast ar detta i stadsdelarna
Ostanbicken, pa Kronholmen och i de norra delarna av riksintresset, Norrstaden.

Kommunikationer, MB 3 kap 8 §
E4 utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §. I delar av projektomradet
16per dven jarnviagen niara E4, som ocksa ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer.
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4.5. Milj6 och halsa
45.1. Boende och halsa

Liangs E4 pa aktuell stricka finns det ett flertal bostdder nara vigen. Boende nira trafikerade vagar
kan storas och fé sin hilsa paverkad av végtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av
farligt gods vid en olycka. Storningen &r direkt beroende av trafikmingd, hastighet och typ av farligt
gods. Riskerna och stérningen minskar med avstand till vigen.

Buller

Ett av projektets forslag ar att korsningen E4 sédra vigen/Skarpskyttegatan ska byggas om till en
cirkulationsplats. I detta omréade av vigplanen har en bullerutredning genomforts som innefattar
buller vid bostider fran vagtrafik som kommer passera cirkulationsplatsen.

Eftersom detta projekt inte medfér ndgon ombyggnad av befintlig E4, annat &n vid foreslagna
cirkulationsplats vid E4 Sédra vagen/Skarpskyttegatan, sd har bullerutredningen genomforts pa
fastigheterna narmast denna. Resultatet av utredningen visar att tvé byggnader ar bullerberorda,
Vaduren 1 och 6, det vill sdga far ljudniva vid fasad som 6verskrider riktviarde 55 dBA ekvivalent
ljudniva. I tabell 4.5:1 framgar géllande riktviarden for visentlig ombyggnad.

Tabell 4.5.1: Riktvarden for vasentlig ombyggnad.

Riktvirden for visentlig ombyggnad

Lokal- eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leqz ab ljudnivd, L ludnivi, ljudniva,
Leq24h’ utomhus pa utomhus pa Leq24h’ L oo
utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

Bostiader!2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5

Forslag pa atgarder framgar i kapitel 5.3.2 och 6.3.1.

45.2. Kulturmiljo

I den norra delen av vigplanen finns fornlamningar som ar registrerade i Riksantikvarieimbetets
Fornsok, samt en ldmning som saknar antikvarisk bedomning. I tabell 4.5:2 framgar lamningarna mer
ingdende och i figur 4.5:1 illustreras vart dom finns i forhallande till vagplanen.

Hela Rotudden samt Kiérningsskolan ar kulturhistoriskt viktiga. I omridena finns skyddade
byggnader och miljoer.

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktviardet innebér att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hogst
5 ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktviardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst 5
génger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.
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Figur 4.5:1 — Fornlamningar i norra delen av vagplaneomradet.
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Tabell 4.5:2 — Fornlamningar och lAmningar utan antikvarisk bedémning inom och i narheten av

vagplaneomradet.

Lamningstyp Beskrivning Antikvarisk
bed6mning
Hirnésand | Hog Hog, 8 m diam. Och 0,8 m h. I mitten en rinna, 3 x 1 m (ONO- Fornlimning, utgors
18:1 VSV) och 0,2 m dj. troligen
ursprungligen av ett
gravfalt.
Héarnosand | Hog Hog, 7 m diam. Och 0,7 m h. Skadad i O och SO. Delundersckt Fornlamning, utgors
18:2 1985. Hogen ar ojaimn och omplockad i ytan. I samband med troligen
anldggandet av cykelvig 1985 skadades hogen, i schaktkanten och ursprungligen av ett
en utanfor avtorvad yta pa 12kvm framkom brénda och obranda gravfalt.
ben.
Harnoésand | Gravfalt Gravfilt, delundersokt, 80 x 40 m (NO-SV), bestiende av 9 Fornlimning. RAA-
17:1 fornldmningar. Dessa utgors av hogar. De dr 4—10 m diam. Och nr 17 och 18, utgors
0,3—1,2 m h. Tre har i ytan enstaka stenar, 0,2—0,3 m st. En har troligen
avplanad topp. Tre ar kraftigt skadade, sa att endast hélften eller ursprungligen ett
mindre terstar. En har paforts jordmassor. Fyra hogar har gravfalt.
undersokts av O. Almgren och E. Olsson, av vilka en terstilldes.
Tre har enligt Olsson borttagits for vigen. Tre anlaggningar
undersoktes och borttogs ar 1985.
Héarnosand | Gravfilt Ett omrade kallat Réntmaéstarens hésthage. I denna beteshage ska Ingen antikvarisk
140 det ha funnits mellan 20—30 storre och mindre hégar och rosen i bedémning — uppgift
tdpporna i soder och Oster om beteshagen ska det ha funnits om lamning, ej
atskilliga” fler. bekraftad i falt.

Figur 4.5:2.

Fornlamningar inom vagomradet som utgors av gravhogar, i den norra delen av vagplanen.
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4.5.3. Rennaring
Projektomréadet ligger inom Voernese sameby och dess vinterland ticker in hela projektomrédet, se
figur 4.5:3.
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Teckenférklaring N
Vagomrade A
Lévudden
Sédra [:I Voernese sameby
sundet
0 01 02 03 04 05
[ 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5:3. Voernese sameby och dess vinterland.

454, Naturmiljo

Det har gjorts uttag ut Artportalen for vigplanen. De rodlistade arterna bjorktrast (NT) och rosenfink
(NT) har patraffats inom vagplaneomradet. Under hickningsperioderna soker sig dessa arter bland
annat till parker och tradgardar.

En inventering av invasiva arter genomfordes av Trafikverket under sommaren 2022. Under
inventeringen patriaffades blomsterlupin, vresros och jattebjornloka. Blomsterlupin och vresros
forekommer i bade storre arealer och punktvis lings hela strickan. Jattebjornloka forekommer
punktvis i omrade vid Lovudden. Se figur 4.5:4.
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Figur 4.5:4 — Invasiva arter som patraffas under inventering under sommaren 2022.

Omraden som omfattas av generella biotopskyddet

I den sodra delen av vigomradet har en allée identifierats. Samtliga trad ligger i narheten av E4 och in-
och utfarter till fastigheter langs strackan, se figur 4.5:5—4.5:7 samt tabell 4.5:3. Alléer omfattas av det
generella biotopskyddet enligt miljobalkens 7 kap 11 §.

Vissa biotopskyddsomraden utgors av latt identifierbara sméa biotoper som ar skyddade
biotopskyddsomréden i hela landet, exempelvis alléer, odlingsrosen i jordbruksmark och &kerholme.
Dessa biotoper aterfinns vanligtvis i jordbrukslandskapet, och har minskat starkt till foljd av effektiv
markanvindning. Dessa biotoper utgor viardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter i ett Gvrigt
paverkat landskap.
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Figur 4.5:5 Allé langs aktuell stracka som omfattas av generella biotopskyddet.

Figur 4.5:6 — Delar av allé vid km cirka 0/190. | bilderna syns vissa bjorkar som star i anslutning till en fastighet.
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Figur 4.5:7 — Delar av allén vid km cirka 0/190. | bilden syns en lind.

Tabell 4.5:3 Allé har métts in och skicket pa traden har bedomts.

Triadart Brosthojdsdiameter Bedomning

Bjork 27,5 cm 17 m Frisk topp, skada pa stam

Bjork 21 cm 16,5 m | Dubbelstam, friska toppar, frisk stam

Bjork 27 cm 18 m | Dubbelstam, stamskada, friska toppar

Lind 33,5 cm 12m Frisk

Bjork 31cm 14 m | Stamskada, frisk topp

Bjork 28 cm 13,5 m | Stamskada, frisk topp

Bjork 29 cm 15,5 m | Stamskada, frisk topp

Bjork 34 cm 15m Dod

Bjork 30 cm 16 m | Frisk

Bjork 55 cm 23m | Frisk, dldre en resterande i allén, pansarbark
Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av strandskydd pa 100 meter fran strandkanten, bade pa land och i
vattenomradet och inkluderar 4ven undervattensmiljon. Sveriges strander ar en naturtillgdng av
mycket stort varde och dr av stor betydelse for allménheten och for det vaxt- och djurliv som ar
beroende av vattenmiljoer.

Vigplanen korsar inga vattendrag. Daremot ligger delar av viagplanen inom generellt strandskydd (100
meter) i och med avsténdet till sédra sundet, se figur 4.5:8.

26



Rotudden

Skola

_Vardcentral

Teckenforklaring )\i

Vagomrade

Lévudden
Sédra [ ] strandskydd 100m

sundet

0 0,1 0,2 03 04 0,5

= ] km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5:8 — Pa delar av vagstrackan ligger vagplanen in om strandskyddet.

Ovriga skyddade omraden

Det finns inga ytterligare skyddade omraden, som Natura-2000 omrade, naturreservat eller skyddade
biotoper, lings med aktuell striacka.

455, Markféroreningar

En miljoteknisk markundersokning har genomforts inom det aktuella vigomradet. Tidigare
inventering av potentiell fororenade omréden identifierade tva verksamheter som ar aktuella att
beakta i detta projekt. I texten nedan redovisas kortfattat resultatet av den miljotekniska
markunders6kningen.

Prover har tagits inom vagomréadet och analyserats pa fororeningar relevanta med avseende pa
vagomradet och tidigare samt pagdende verksamheter i anslutning till vigen.

Tva analyserade jordprover pavisade forhojda halter 6ver kidnslig markanviandning (KM) avseende
arsenik och kobolt. Analysresultatet fran enstaka vigdikesprover pavisade 6verskridande halter 6ver
riktvirdet for mindre &n ringa risk (MRR).

Inget uttaget prov pavisade halter 6verskridande mindre kinslig markanviandning (MKM).

Kénslig markanvandning (KM) ar halter i mark som Naturvardsverkets rekommenderar som hogsta
tilldtna pa fastigheter med kénslig markanvindning vilket utgors av permanentboende. Mindre dn
ringa risk (MRR) ar ett tidigare jamforviarde for ateranvandning av jordmassor utan begransningar pa
markfororeningar.
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Det har dven tagits ut prover ur ett grundvattenror och grundvatten har analyserats pa ackrediterat
laboratorium. Resultatet pavisade halter av nickel i klass 5 (mycket hog halt) enligt SGU:s
bedémningsgrunder. Aven halter av arsenik patriffades i klass 4 (hog halt).

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.6.1. Markforhallanden

Marken inom undersokningsomrédet bestar generellt Gverst av ett ojamnt fyllningslager pa moréan
ovan berg. Vid planerad cirkulationsplats finns ett tunt sedimentlager av torrskorpelera under befintlig
vagbank.

Fyllnadsjordens miktighet varierar mellan cirka o och 1,5 meter. Fyllningen bestér av mulljord, silt,
sten, grus och sand. Trad — och glasrester har ocksé pétriffats i fyllningen. Storst fyllnadsméaktigheter
(1 till 1,5 meter) har patraffats intill korsningen mellan E4:an och Skarpskyttegatan.

Morianens maktighet varierar mellan 1,2 till 2,6 meter och bedoms som sandmorén. Vid planerad
cirkulationsplats patraffas siltig sandmoran. Morénen ér fast till mycket fast lagrad.

Bergnivaerna varierar mellan +8,1 och +13,1 meter 6ver havet (RH2000), vilket motsvarar 0,8 till 4
meter under markytan i undersokta punkter. Ytligt berg har patraffats vid planerad cirkulationsplats.

4.6.2. Hydrologi

Grundvattennivaer har observerats pa mellan +10,8 och +11,4 inom omradet, vilket motsvarar cirka
2,3 till 3,0 meter under markytan.

Dessa grundvattennivier kommer fran installerade grundvattenrér som har méatts med jamna
mellanrum under projektets gang. Ett ror ar installerat i en lagpunkt vid passagen under E4:an vid
Kiorningsskolan och ett ror ar installerat i ndrheten av den nya cirkulationsplatsen.

Terrangen lutar &t sydost, vilket d&ven ar bedémt vara grundvattnets stromningsriktning.

4.6.3. Vagteknik

E4:an har varierande beldggningstjocklek och beldggningstyper. Oftast ar det 3 olika lager
asfaltsbeliggning med total tjocklek av 130—250 millimeter. Overbyggnaden bestar frimst av en ildre
typ av obundet barlager och forstarkningslager som inte uppfyller de krav som finns pa material for
nyanlaggning. Befintlig belaggning och 6verbyggnad pa E4:an bedoms daremot ha tillracklig barighet
for att kunna behallas p& samtliga delar forutom vid den nya cirkulationsplatsen.

Géng- och cykelvigar ar i varierande skick pa grund av att vissa delar nyligen har atgardats. P4 de
delar som har barighetsskador bedéms ny 6verbyggnad behovas. Pa delar med fa skador kan det vara
tillrackligt att bara belaggningen atgirdas.

4.6.4. Ledningar

Tre ledningségare utover Trafikverket har identifierats inom striackan. Hemab (VA, elnit, belysning
och fjarrvirme), Skanova och Tele2.

Hemab, Skanova och Tele2 har ledningar i en Nordlinkkanalisation vid strackan som Skanova har
ansvaret 6ver, kanalisationen foljer vigen pd hoger sida i riktning mot norr. Skanova har utéver
kanalisationen flera kablar i mark som korsar de planerade atgidrderna utmed striackan vid flera lagen.

Hemab El har ldg- och hogspanningskablar som gér lings med E4:an samt korsar vigen.

28



Hemab VA har vatten- och spillvattenledningar, servisledningar och brunnar utmed aktuell striacka.

Ledningarna gér bade langs med E4:an och korsar viagen vid flertalet 1agen. Brunnar forekommer i
E4:ans korbana pa flera stillen.

Hemab Fjarrvarme har tva korsande fordelningsledningar inom strickan och en langsgaende.
Det finns dagvattenledningar och brunnar inom aktuell strackning, som dgs av Trafikverket.

Inom vagplaneomradet finns det belysningskablar, de dgs av kommunen men Hemab skoter
underhaéllet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Som underlag for val av lokalisering har en dtgirdsvalsstudie gjorts i ett tidigare skede
(Atgirdsvalsstudie Trafiksikerhets- och Tillgéinglighetsbrist E4 genom Hirnosand). Efter
atgardsvalsstudien har Trafikverket tagit stdllning till att gora &tgarder i befintlig strackning och inga
alternativa lokaliseringar finns.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Véagutformning

Vagutformningen ar utford enligt Trafikverkets riktlinjer avseende vagar och gators utformning, Vagar
och gators utformning, VGU 2020 ”Vagars och gators utformning-Krav” TRV publikation 2020:029”
med vissa avsteg.

Planerade atgiarder med nytt vigomréde har markerats pa plankartorna (101C201-101C204). P4
illustrationskartorna (101T201-101T204) finns dven atgirder som inte faststills markerade. Se dven
figur 5.2:1-5.2:5 for detaljerade 6versiktskartor med gatunamn och ortsnamn samt
kilometerhanvisning.

Teckenforklaring N

==== Gang- och cykelstrak i blandtrafik / L]
Gangbanor ny bredd om minst 1,5 m

Overgangsstalle utgar

E==. Vagutformning y ,b(\ ,f’\\,r
==mms Grans vagplan %q / NS

. Busshallplats - utgar A ‘?‘

0 0,02 0,04 0,06 0,08 0,1
== 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2:1 Oversikts éver vagplanens &tgarder, mellan km cirka 0/00-0/350.
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i === Gangbanor ny bredd om minst 1,5 m A
‘ === Befintlig gang- och cykelvig

— Ny gang- och cykelvag

=== Gang- och cykelstrak i blandtrafik

O Planskilda passager - Upprustas och try gghetsanpassas

e Qv ergangsstalle utgar

9 — Vagutformning

A Busshallplatser - atgarder

4 e @ Ny busshallplats, yta for vaderskydd

" Upprustning

’
| @ upprustning, yta for vaderskydd

0 0035 007 0105 014 0175

T
® Lantmateriet, Geodatasanmv erkan

Oversikt éver vagplanens atgarder, mellan km cirka 0/200-0/700.

. [=== Ny gang- och cykelvag

N
=== Gangbanor ny bredd om minst 1,5 m A

| = Befintlig gang- och cykelvag
| @ nNygangpassage
Overgangsstalle utgar
=== V3gutformning

B Acgira

’ @® Upprustning
O‘ @ Upprustning, yta fér vaderskydd
J . Utgar
" N ‘ o_ 002 004 006 008 o,l1 il
R4 © Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 5.2:3 Oversikt dver vagplanens atgarder, mellan km cirka 0/700-1/100.
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Figur 5.2:4 Oversikt dver vagplanens atgarder, mellan km cirka 1/000-1/450
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Figur 5.2:5 Oversikt 6ver vagplanens atgarder, mellan km cirka 1/450-1/880.



Vag E4

Mellan km cirka 0/000-0/600 gar E4 i befintligt lige och foljer den befintliga skevningen men
smalnas ihop till 7,5 meter for att inrymma breddning av gdngbana samt yta for sndupplag pa delar av
denna striacka. Vagen breddas upp in mot korsningen vid Olof Hogbergsgatan vid km cirka 0/560 for
att inrymma en kanaliserad korsning, med vanstersviangfilt enligt figur 5.2:12.

Efter korsningen vid km cirka 0/560 och vidare norrut gér vig E4 i befintligt 14ge och foljer den
befintliga skevningen men smalnas ihop till 7,5 meter for att inrymma breddningen av gdngbanan
samt yta for snoupplag. Mellan km cirka 0/930-1/030 breddas vigen for att inrymma en refugforsedd
passage i plan. Vagen breddas dven vid km cirka 1/290-1/430 for att inrymma en kanalisering och
atkomst till Varstagatan.

Fran korsningen vid Varstagatan gar vagen fortsatt i befintligt 14ge med en bredd av 7,5 meter. Vid km
cirka 1/600 stings anslutningen till Fiskekroken, detta medfor att befintlig kanalisering férsvinner
vilket skapar yta for gdng- och cykelviagen pa bdda sidorna om véigen. En refugforsedd passage anliggs
i samtliga anslutningar till féreslagen cirkulationsplats, vid km cirka 1/700, for att 6ka sikerheten och
tillgiangligheten for oskyddade trafikanter. Norr om cirkulationsplatsen fortsétter vigen i befintligt
lage till Sidakorsningen vid km cirka 1/850. For att sdkra upp korsningen vid Sida foreslas en ny
utformning med hoger in/hoger ut 16sning samt att en refug anlaggs pa E4:an for att omgjliggora en
vanstersvang till Sida.

Typsektioner

I figur 5.2:6 nedan framgér typsektion som legat till grund for utformningen av vigplanens vagforslag.
Befintlig vig E4 kommer utformas som en tvafaltsvig med en minsta korfaltsbredd pa 3,75 meter. Mer
detaljerade uppgifter om typsektioner framgar av vigplanens typsektionsritning 1 oo T 04 o1.

SAKERHETSZON BEFINTLIG

SAKERHETSZON BEFINTLIG Varierar (Min 3 m)

Varierar (Min 3 m)

* SR 05 Racke

KANTSTENS-
KANTSTENS- TILAGG -

TILLAGG 375m 375m 02 025
02

15m
DSZ: lom » . '*27 YTA FOR SNOUPPLAG
2% FOLJER BEFINTLIG [VAGS SKEVNING | < T .
U3
12 <k

svackdike

&
2

FINTUGT VAGOMRADE

__ . B

BEFINTLIGT VAGOMRADE

Figur 5.2:6 Typsektion som legat till grund for utformningen av vagplanens vagforslag.

Plan- och profilstandard
Viagstrackningen foljer i huvudsak befintlig vag i plan och profil.

Bortvald vagutformning:

e Forslag pa en profiljustering narmast cirkulationsplats (km cirka 1/690) har studerats, bade
en hojning och sankning for att inrymma en planskildhet f6r oskyddade trafikanter. Pdverkan
pa befintlig bebyggelse avseende buller och intrang har gjort att dessa 16sningar ej har ansetts
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som genomforbara och anses ej som samhillsekonomiskt forsvarbara. Profilsankning skulle
aven paverka fornlamningsomrédet.

5.2.2. Ersattningsvagar/kommunala och enskilda vagar

Kommunala och enskilda viagars utformning och placering faststélls inte i vigplanen utan utgor endast
ett forslag till en majlig 16sning vilken illustreras i vagplanens illustrationskartor. Exakt utformning
faststills senare genom detaljplan.

Bortvalda utformningar:

Anslutning mellan Fiskekroken och Varstagatan vid km 1/350. Denna utformning har valts bort d&
den tar onodigt med mark i ansprék och inte dr samhillsekonomisk férsvarbar.

5.2.3. Réacken

Récke uppfors dar kriterierna for trafiksakert sidoomréde inte kan uppfyllas pa annat sitt. For att
minimera stora intrng pa fastigheter har racken anvints dar bebyggelse ligger nira vig E4.

I vissa fall kréavs kraftigare racken (hogre kapacitetsklass) for att uppratthalla trafiksiakerheten eller for
att skydda objekt eller konstruktioner utanfér viagen fran skada vid eventuell trafikolycka. Det giller
exempelvis vid broar/konstruktioner dar konsekvenserna av en pakorning av foremal vid sidan av
vigen kan fa stora konsekvenser for samhallet.

Tabell 5.2:1 — Placering av sidoracke och racken for gang- och cykelvagar inom vagplaneomradet.

Placering av sidoricke och GCM riicke vid km cirka Korriktning

1/390 — 1/440 (giller E4 langdmatning) GCM-ricke vid Kiérningsskolan | Harnésand

0/580 — 0/630 Viagracke N2, H2 Harnosand

1/410 — 1/580 Vigracke N2, H2 Harnosand

0/580 — 0/640 Viagricke N2, H2 Sundsvall

1/370 — 1/590 Vagracke N2, H2 Sundsvall
5.2.4. Vagmarken och vagmarkeringar

Skyltning av vigmarken kommer att ske enligt vigmarkesforordningen (SFS 2007:90) med stéd av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd om vigmarken och andra anordningar, TSFS
2019:74. De storre lokaliseringsmirkena for vigvisning utmed striackan har forprojekterats for att
tillse att dessa ryms inom vagomrédet. Vid korsningspunkt E4/Skarpskyttegatan dar cirkulationsplats
foreslas ar utrymmet mycket begrinsat. Efter dialog med Trafikverket foreslas att lokaliseringsmarken
for viagvisning i utforande F6 (lokaliseringsmairke for viagvisning) placeras i gronremsan mellan E4 och
parallell gang- och cykelvig.

Viagen kommer att utféras med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets géllande
regler. Vagmarkering utfors med mitt- och kantlinjer langs hela strickan.

5.2.5. Landskapsanpassning/gestaltning

Omgivande landskap ska ligga till grund for gestaltningen. Intrang och negativa effekter i natur-,
kultur-, och rekreationsviarden ska begriansas. Viktigt ar att striackan gestaltas for att skapa en samlad
helhet. D4 strackan bildar entrézon till Hirnosand stad bor den ges ett stadsmassigt intryck dar lokala
kvalitéer och historia lyfts fram.

34



e  Gang- och cykelviagar ska utformas med trygghet som ledord.
e De ska vara trafikseparerade samt vil upplysta.
e Sikerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter vid héllplatser ska 6ka. Detta
uppnas genom att:
Befintliga géng- och cykelvigar ldnkas samman och breddas.

o Obevakade passager 6ver E4 byggs om.
o Planskilda passager forses med god belysning samt omsorgsfull gestaltning.
o Busshiéllplatser anpassas efter rddande tillgianglighetskrav samt utformas for att vara

enhetliga och skapa trygghetskénsla.

e Utrustning s som vagracken, trafikskyltning, belysningsstolpar och dylikt ska ges en enhetlig
och vil sammanhaéllen utformning. Den nya utrustningen ska samspela, vad géller typ och
utseende, med eventuell kvarvarande befintlig utrustning och utrustning langs anslutande
strackor.

e Belysning skall anpassas langs vagstrackningen, med funktionsbelysning langs rorelsestrak
och effektbelysning vid utvalda platser, med maél att skapa en trygg och vacker stad dven efter
morkrets inbrott.

e Hainsyn ska tas till befintlig vegetation s att inga skador uppstér pa ovanjordiska eller
underjordiska delar.

Platsspecifik gestaltning

Planskilda passager ska gestaltas pé ett sddant sitt att de bade kinns trygga, trevliga och stadsmaissiga,
tex genom god belysning och 1ag vegetation.

Kidrningsskolan

Vid den branta sldnten mellan Kiérningsskolan och géng- och cykelvagen foreslés terrasseringar for att
undvika den erosion som finns dir idag samt underlatta for underhéll. Den branta slanten byggs upp i
olika nivaer med hjalp av stédmurar. Buskar och mindre trad planteras i slanterna mellan de olika
nivierna. En ny trappa ersétter den befintliga trappan. I anslutning till vilplanet i trappan foreslés en
mindre yta med vilobank frén vilken man har utsikt mot vattnet och skidbacken. Ytan foreslas ocks&
utrustas med trygghetsskapande belysning.

Figur 5.2:7. Oversiktlig skiss i plan 6ver trappa i slant med terrasserade murar, busk- och tradplanteringar samt
sittplats och ny cykelvag.
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Figur 5.2:8. Skiss pa ny trappa och yta med viloplats i slant med buskar och mindre trad. Trygghetsskapande
belysning tillkommer.

Cirkulationsplatsen

P4 cirkulationsplatsen foreslas flerstammiga 16vtrad i en dngsyta bestdende av gris och oOrter.
Utformningen ska vara genomsiktlig och skir for att skapa bra siktlinjer genom cirkulationen.
Befintliga utblickar bevaras for en fortsatt god orienterbarhet langs befintliga gator. I rondellen
foreslés dven en belysningsstolpe med armaturer liknande de baglampor som lyste upp Harnésand
stad 1885. Runt dngsytan placeras stenblock/murblock som hindrar bilister frin att kora rakt igenom

rondellen. Utanfor murarna utformas den 6verkorningsbara ytan i smagatsten av samma stensort som

murblocken. Smagatstenen méter sedan med jaimn 6vergdng omkringliggande asfaltskorfalt. Refuger
och planforlagda passager intill stensitts ocksd med sméagatsten.

AL

s

Figur 5.2:9. Skiss rondellutformning langs sédra infarten Harnésand.
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Vegetation

Befintlig vegetation, sarskilt uppvuxna triad ska langs hela striackan sparas i sé stor utstrackning som
mojligt eftersom den har betydelse for landskapsbild och naturvarden.

Sidoomraden och skiljeremsor ska vara vegetationsbevuxna. Mélet ar att aterskapa en sluten
markvegetation som smalter in och ldker de sir som skapas i byggprocessen med samma karaktir som
omrédets Ovriga arter. Skiljeremsor ska vara bevuxna upp till och sa nira vagkant som mojligt, vilket
ocksa forbattrar avvattningsfunktionen.

For en 0kad variation av viaxtmaterial och biologisk méngfald planteras ldga marktackande buskar i
vissa partier och i andra partier kompletteras dngssddden med ldga blommande perenner och
Iokvaxter. Vaxtligheten ska vara l14g for att inte forhindra sikten for trafikanterna och samtidigt télig
for att vintertid kunna anvindas som snoupplag.

I anslutning till cirkulationsplatsen planteras tradrader i gronytorna mellan vigen och gang- och
cykelviagen. Tradsorten ska ha en lokal anknytning.

P

Figur 5.2:10. Illustration éver cirkulationsplats och tradrader.

5.2.6. Korsningar och anslutningar

Kanaliserade korsningarna vid Varstagatan och Olof Hogbergsgatan justeras och forbittras.
Kanaliserad korsning (vanstersvangskorfilt) utformas sé att avfarter till sidovagar sker via eget korfalt,
se illustration 5.2:12. Korsningen &r enkel, tar liten plats och ar latt att orientera sig i.
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Figur 5.2:12 Kanaliserad korsning 3-vagskorsning, bild fran Vagar och gators utformning, VGU 2020.

Korsningen viag E4 och Skarpskyttegatan utformas till en cirkulationsplats med utformning enligt:

<

I'{  Utformning med
I'l  standardkorsningskurvor

Figur 5.2:13 — lllustrationsskiss pa en cirkulation. Bild fran Vagar och gators utformning.

Korsningen in till Sida utformas som hoger in/hdger ut och innebér att man bara kan svinga hoger in

pa anslutande vag eller hoger ut fran anslutande vag.

{ Anslutning
& 24N — -

Figur 5.2:14 — lllustrationsskiss pa en principiell korsningslésning med héger infhdger ut utformning. Bild fran
Véagar och gators utformning.

I tabellen 5.2:2 redovisas de storre korsningarna som utformas om.
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Tabell 5.

2:2 — Korsningar som foreslas byggas om inom vagplaneomradet.

Km Korsning Utformning
cirka
0/560 | Korsning Olof Korsningen utformas som en kanliserad 4-vigskorsning.
Hogbergsgatan — E4 Korsnings for gdng- och cykeltrafik i plan.
1/350 Korsning Varstagatan — | Korsningen utformas som en kanaliserad 3-viagskorsning, se
E4 exempel i figur 5.2.4:1.
1/590 Korsning Fiskekroken — | Kanaliseringen tas bort och korsningen stiings. Atkomst till
E4 Fiskekroken sker via en ny anslutning mot sjukhusomradet.
1/690 Korsning Korsningen ersitts med en cirkulationsplats. I anslutning till
Skarpskyttegatan-E4 cirkulationsplatsen anlidggs ett 6vergangsstille i varje ben.
1/850 Korsning Sida-E4 Korsningen byggs om till en héger in/héger ut. Mittrefug av
kantsten anldggs pa E4 for att gora korsningen tydligare och
sikrare.

Négra anslutningar langs vigen stings eller samordnas for att minska antalet utfarter mot vag E4, de
framgar av tabell 5.2:3 nedan. Ovriga anslutningar anpassas och justeras mot ny E4/géng- och

cykelvig.

Tabell 5.2:3 — Ut- och infarter som justeras. V= sédergaende riktning, H= norrgaende riktning.

Km cirka Ny losning

0/735V Stéangs och samordnas med néarliggande anslutning

1/690 H Stiangs och ersitts med ny anslutning mot

sjukhusomradet

1/335 H Ersitts med ny anslutning mot E4

Bortvald utformning av korsningar och anslutningar:

Varstagatan km cirka 1/370-forslag pa héger in/hoger ut har studerats men férkastats da
lokaltrafiken trafikerar Varstagatan. Lamplig vindmojlighet finns inte for trafik som kommer
fran Vérstagatan och ska norrut.

Fiskekroken km cirka 1/600 - Bibehéllen vinstersving vid Fiskekroken har férkastats och
anslutningen sténgs. Borttagande av kanaliseringen mojliggor att gang- och cykelvagar pa
béda sidor av E4:an kan anldggas. Denna 16sning medfor 6kad siakerhet for oskyddade
trafikanter som ror sig langs med vag E4.

Korsning Skarpskyttegatan-E4 (km cirka 1/690) - Att behalla dagens befintliga
korsningslosning har forkastats da det ur trafiksikerhetssynpunkt dr en mindre bra 16sning.
Oskyddade trafikanter har svért att passera viag E4 pa ett sdkert satt med den hastighet som
den genomgaende trafiken idag héller. Det bedoms dven svart att hastighetssikra denna
korsning pa ett trafiksdkert siatt. Framkomligheten fran de anslutande vigarna ar begransad
med denna utformning. Eventuella framtida exploateringar inne pa sjukhusomradet har dven
bidragit till att detta forslag forkastats.
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e Korsning vid Sida (km cirka 1/850) - En kanaliserad korsning har studerats men pa grund av
fornlamningsomradet finns ¢j tillracklig med yta kvar for en sddan 16sning. Av
trafiksdkerhetsskal har dagens utformning forkastats och anslutningen foreslés bli en hoger
in/hoger ut.

5.2.7. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Hirn6sands kommun och for hela 1anet samordnas av kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrland. Din Tur skoter om bussforbindelserna i centrala delarna av Harnosand, skolbussar
och landsbygdstrafiken i lanet. Y-buss kor busstrafiken pa langre strackor exempelvis mellan Umea-
Stockholm

I dialog med kollektivtrafikmyndigheten har placering av héllplatser, antal hallplatser samt utgdende
héllplatser diskuteras. Hallplatserna utmed E4 utformas som en fickhéllplats med plattform typ 2, se
figur 5.2:15. I tabell 5.2:4 och figur 5.2:16 framgér vilka héllplatser som utgér respektive byggs om
inom végplaneomradet.

Vid de busshéllplatser som utgar kommer marken fortsattningsvis behovas for viganliggningen.
Diarmed planeras ingen mark lamnas tillbaka till fastighetségaren.

Plattform for busshallplats, typ 2

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.20.

=\

H=17 cm RR—

Varningsyta
Valyta

Kontrasterande kantremsa —*
Riktningsgivande ledyta
- ES

M 0,
52,25m Maed

e e e N e =3

hinderfritt ' et

Plats for rullstol= 1

Bank och hallplatsskylt ~

Figur 5.2:15 — lllustrationsskiss ¢ver busshallplatsernas utformningar.

Tabell 5.2:4 - Busshallplatser i vagplanen.

Hallplatslage Kilometer Utformning

E4 Olof Hogbergsgatan (bada 0/360 Befintliga hallplatser utgar.

riktningarna)

E4 Lovudden (bada riktningarna) | 0/620 Befintliga hallplatser anpassas efter angiven
utformning. Héllplatsen pé vastra sidan forses
med yta for vaderskydd.

E4 Granudden (riktning mot 0/960 Befintlig hallplats utgar. Ersitts av en ny

Sundsvall) busshéllplats 1/170.

Ny héllplats (riktning mot 1/170 Ersétter E4 Granudden och E4 Varsta. Forses

Sundsvall) med yta for viderskydd.
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E4 Varsta (riktning mot Sundsvall) | 1/300

Befintlig hallplats utgér. Ersatts av en ny
busshaéllplats 1/170.

E4 Gulf (bada riktningarna) 1/740

Befintliga hallplatser anpassas efter angiven
utformning. Hallplatsen i riktning mot
Sundsvall behaller det befintliga vaderskyddet.

Lévudden

Figur 5.2:16 — Planerade atgarder for busshallplatserna.

5.2.8. Gang- och cykelvag
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I km 0/200 - 0/370 och km 0/670 - 1/400 pa hoger sida flyttas den smala gangbanan in och anlaggs
till en bredd av 1,5m for att 6ka tillgdngligheten och tryggheten, se figur 5.2:1-5.2:4. Flytten av

géngbanan innebir dven en storre yta mellan gdngbanan och fastigheter for snéupplag/plogvall
vintertid. Gingbanan vid km 0/500-0/560 rustas gangbanan upp och placering av kantsten justeras,

se figur 5.2:2.

Overgangsstillet vid km 0/365 utgar da hallplatsen Olof Hogbergsgatan ej lingre ir i bruk.
Overgangsstillena vid km 0/835 och 0/925 utgar och ersiitts med en ny gingpassage i plan vid km
0/970 med kantstensforsedd refug for att oskyddade trafikanter ska kunna korsa vigen sikert, se figur

5.2:3. Trygghetsskapande atgirder vidtas i och kring de befintliga planskildheterna for att minska
barriareffekten, se figur 5.2:2 och 5.2:5 samt kapitel landskapsanpassning 5.2.3.

Befintlig gdng- och cykelvig rustas upp och tydliggors mot gardsanslutningar. Den tydliggors med

grasytor mot viag E4 och kantsten mot parkeringar och vandplaner. I och runt den nya
cirkulationsplatsen skapas trafiksdkra gangpassager i plan. Ny belysning anpassas och forstiarks. Se

figur 5.2:1-5.2:5.
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Utmed Kioérningskolan foreslas en gdng- och cykelvdg med en bredd pa 3 meter, se figur 5.2:4 och
5.2:5. For att undvika branta lutningar och storre schakter ar placeringen pa ging- och cykelviagen pa
slantkronet. Den binds samman med ging- och cykelviagen som leder ned i tunneln under E4 i hojd
med Varstagatan och Fiskekroken med en trappa For att undvika kollision mellan gdngtrafikanter som
anvander trappan, och cyklister som fardas pé ging- och cykelvdgarna, har det skapats ett
utrymme/vilplan mellan trappa och gang- och cykelvag.

Efter Kiorningsskolan ansluter den nya gang- och cykelviagen mot det kommunala vagnitet och gér i
blandtrafik pd Sundgatan. Vidare mot Skarpskyttegatan anldggs sen en ny ging- och cykelviag inom det
befintliga vigomradet. Runt den nya cirkulationen anpassas ging- och cykelvédgen till den nya
utformningen, se figur 5.2:5. Vidare upp mot fornlamningsomradet och Sidakorsningen kommer inga
justeringar pa geometrin att goras.

Bortvald utformning gang- och cykelvag:

e Kiorningsskolan - alternativ strackning pa ny gang- och cykelvig fran planskildheten vidare
langs E4:an norrut och ansluta Sundsgatan har forkastats. Detta pa grund av for stor &verkan
pa den kringliggande miljon och for branta lutningar for gdng- och cykelviagen. Ett
ledningsstrak ligger dven i konflikt i detta omrade. Sammantaget ett ej samhéllsekonomiskt
forsvarbart alternativ.

5.2.9. Belysning

Hela strickan dr idag belyst med led-armaturer och stalstolpar. Stolph6jd fran 10 till 12 meter med
arm. Samtliga stolpar for korbanan &gs av Trafikverket. Det finns dven enstaka belysningsstolpar for
gang- och cykelvig. Agare av dessa dr oklart, detta utreds vidare.

Ny belysning kommer upprittas for strackan och anpassas till busshéllplatser, passager, vagar och
cirkulation.

5.2.10. Ledningar

Vid flertalet stéllen utmed strickan dr VA-brunnar och ventiler i korbanan pa E4:an samt i gdng- och
cykelvigen. Dessa kommer att behova hojdjusteras alternativt bytas beroende pa nivéaskillnaderna
samt brunnarnas skick.

Vid gang- och cykelvigen pa hoger sida kan kanalisationen behdva frildggas alternativt flyttas och
anpassas till gdng- och cykelvigen da den ska breddas. Vid ny cirkulationsplats sinks och skyddas
kanalisationerna under byggnationen for att kunna ligga kvar under cirkulationsplatsen.

Skanova har kopparkablar for tele utmed striackan som &r ur drift och kan rivas vid behov. I gang- och
cykelvigarna sa finns kabelbrunnar, vilka kommer att behova hojdjusteras. Ett fital kommer att
behova flyttas pa grund av schaktarbete.

El (Hemab) finns i ging- och cykelvigarna pa bada sidorna av E4:an. Dessa ska skyddas under
entreprenaden och alla kablar har kabelskydd.

Fjarrvirmen (Hemab) ligger vid ett 14ge dar det kommer att utforas schakt, fordelningsledningen ska
skyddas under entreprenaden. Ventiler som finns i gdng- och cykelvigen kommer att behéva
hojdjusteras efter ny beldggning pa vigen.
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5.2.11. Avvattning

E4:an med gang- och cykelvigen kommer att avvattnas via 6ppna diken, trummor och
rannstensbrunnar. Brunnarna kommer att behova anpassas till ny kantsten. Inga atgéarder bedoms
vara aktuella for de tva befintliga trummorna som finns langs med strackan.

5.2.12. Trafiksakerhetskameror

Utmed striackan behalls en (km cirka 0/500) av de totalt tvé hastighetskameror, ATK-kameror, som
finns idag.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

5.3.1. Skl Genomslapplig éverbyggnad som skydd for befintliga trad

Vid Kiérningskolan, km cirka 1/410, finns en stor bevarandevird alm, se figur 5.3:1. Tradets stam,
krona och rétter skyddas under byggtiden. Schakt for gdng- och cykelvigens 6verbyggnad utfoérs som
rotvinlig schakt pa hela den strickan triden har sin rotutbredning. Overbyggnad for den nya géng-
och cykelviagen utfors som genomslapplig for att ta hansyn till det befintliga tradet.

Figur 5.3:1 — Bevarandevérd Alm vid km cirka 1/410.
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Figur 5.3:1 — Principskiss, genomslapplig dverbyggnad vid Alm vid km cirka 1/410.

5.3.2. Sk2 Skyddsatgarder avseende boendemiljo utanfér vagomrade

Fastighetsnira bullerskyddsatgérder i form av fonsterdtgéarder foreslés for tva fastigheter, Vaduren 1
och Véaduren 6 (km cirka 1/680). Métning av fasadisolering har utforts och visar pa att det kravs
atgarder.

5.3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte faststélls

Allén vid km cirka 0/200 ska mérkas ut under byggtiden med till exempel vimplar. Detta gors for att
minska risken for paverkan under byggnationen.

For att det inte ska uppsta skador pé fornldmningarna vid km cirka 1/800 under byggnationen
kommer de skyddas genom att satta upp till exempel stangsel. Det blir en tydlig atgidrd som ge basta

effekt for att inga korskador eller liknande sker under byggskedet och ska etableras innan markarbeten

paborjas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafikkonsekvenser

Hastighetsdampande atgarder, battre framkomlighet samt sidkrare korsningsanslutningar bidrar
tillsammans till ett battre trafiksystem for samtliga trafikanter 1angs aktuell vagstracka.

6.1.2. Tillganglighet

Busshallplatser och kollektivtrafik

Antalet busshéllplatser pé strackan reduceras samtidigt som standarden pé kvarvarande hallplatser
forbattras med bland annat ny utformning samt att dessa tillgdnglighetsanpassas. Tillsammans bidrar
detta till 6kad trafiksdkerhet och tryggare trafikmiljo for resendrerna, ndgot som ar sarskilt viktigt da
barn, funktionshindrade och aldre nyttjar héllplatserna. Busshallplatserna far egen fickhéallplats
utanfor korfalten vilket ger 6kad framkomlighet for forbipasserande trafik.

Atgirder pa gdngbanor och ging- och cykelviigar okar Aven tillgingligheten for oskyddade trafikanter
och de kan ta na sina malpunkter pa ett trafiksikrare sitt. Att trottoaren rivs pa en del av strackan
utmed E4 medfor en forlingd gangstracka for gangtrafikanter med cirka 400 meter vilket kan
upplevas som en omvag.

6.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Sammanfattningsvis bedoms inte foreslagna atgiarder paverka trafikmonstret for motorfordon och
kollektivtrafik, men for resenérer paverkas gangavstanden till och fran hallplatserna d4 forandring av
héllplatsldgen sker.

Cirka 150 meter norr om korsningen med E4/Skarpskyttegatan planeras hoger in/hoger ut med
mittrefug pa E4:an vilket tar bort risken med korsande trafik vid en trevigskorsning med begransad
sikt. For vianstersvangande trafik medfor det langre korstracka.

6.1.4. Trafiksakerhet

Gang- och cykeltrafik

P34 en stricka av cirka 150 meter i den sodra delen av viagplanen foreslas befintlig gdngbana att rivas
utmed E4, vilket far till f6ljd att gdngtrafikanter tvingas vilja annan viag. Gdngbanan rivs for att
vagsektionen i stillet ska inrymma plats for snoupplag. Gangtrafikanterna leds i stillet vidare mot
Kronobyvigen som ar en kommunal gata. Efter Kronobyvigen kan gangtrafikanter firdas vidare mot
E4 via Lovuddsvagen och darefter folja befintlig gdng- och cykelvig mot Harnosand. Det finns risk for
att gangtrafikanter fortsatt valjer att fardas utmed E4 vilket ar en trafiksakerhetsrisk.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr det positivt att gangtrafikanter inte lingre leds 6ver E4 i plan i och med
att 6vergangsstillet tas bort. I stillet leds gadngtrafikanterna till den befintliga gadng- och cykeltunnel
som leder under E4 i anslutning till Klefbomsvigen/Olof Hogbergsgatan. Vidare nordost kan géng-
och cykeltrafik fardas pa gang- och cykelvig. Vid Sundsgatan/S6dra Stromborgsgatan leds géng- och
cykeltrafikanterna ut i blandtrafik utmed en stracka pa cirka 100 meter.

Vid den foreslagna cirkulationsplatsen i korsningen E4/Skarpskyttegatan anlaggs gang- och
cykelpassager dar hastigheten bedoms vara lagre an pé stracka. Cirkulationsplatsen ar utformad med
referenshastighet 30/40 km/h.
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For cyklister forbattras trafiksikerheten mellan Kiorningskolan och Skarpskyttegatan dir det i nuldget
saknas ging- och cykelvdg pa den norra sidan av E4. Bitvis sker trafikering i blandtrafik pi den
kommunala gatan vilket inte bedoms som nagon betydande forsamring trafiksikerhetsmassigt da
gatan ar lagtrafikerad.

Vaganslutningar/korsningar

Det finns ett stort antal viganslutningar pa strackan, béde till enskilda bostadshus och till kommunala
gator. Det medfor att svingande trafik forekommer kontinuerligt pa hela vagstrackan och att
sophdmtning, post och leveranser sker utmed E4.

Uttag fran STRADA visar att upphinnandeolyckor och métandeolyckor ar den vanligaste olyckstypen
for motorfordon. Genom att minska antalet anslutningar mot E4 pa strackan bedoms risken for
upphinnandeolyckor minska.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Anlédggandet av en ny ging- och cykelvig, passager, anpassning av busshallplatser samt anpassning
och trygghetsskapande atgarder i befintliga planskilda passager medfor en 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter vilket bidrar positivt till lokalsamhillet. Genom de vagatgirder som foreslas,
med bland annat cirkulationsplatsen, bidrar det till en sdkrare och attraktivare genomfart i
Harnosands sédra delar.

6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Boende och halsa

Utifrén den genomforda bullerutredningen for fastigheterna Vaduren 1 och 6 (km cirka 1/680)
bedoms fastighetsnéra atgiarder vara aktuellt for att klara riktvarden gillande riktvirden inomhus.

Okad trafiksikerhet och tillginglighet bidrar positivt till folkhilsa och mdojlighet for barn samt ldre att
pé ett sdkrare satt vistas i trafikmiljon. De atgiarder som ingar i planforslaget gynnar dven
jamstalldheten eftersom kvinnor ar representerade i hogre grad i trafikslagen gang- och cykel samt
kollektivtrafikresor &n man.

6.3.2. Riksintressen

Riksintresset for kulturmiljovard bedoms inte patagligt ta skada av vagforslaget. Projektets atgiarder
foreslas i miljéer som redan dr paverkad av infrastruktur och kommer inte leda till férandringar av
stadsbilden.

E4 och jarnvigen ar utpekade riksintressen for kommunikationer. Jirnviagen bedoms ej paverkas av
projektet. E4:an bedoms paverkas positivt av projektet eftersom framkomligheten och sikerheten blir
béttre jamfort med i dagslaget, vilket inte patagligt forsvarar utnyttjandet av anldggningen.

6.3.3. Kulturmiljo

I ett tidigt skede av vdgplanen, skedet samradsunderlag, upprattade Trafikverket en anmélan om
samrad enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen. Efter samradet genomfordes anpassningar i projekteringen
och genom dessa anpassningar kommer viagplanen inte att paverka fornlamningarna. De risker som
finns for paverkan bedoms finnas i byggskedet, men genom att vidta skyddséatgarderna som framgar i
kapitel 5.3.3 bedoms paverkan bli liten.
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6.3.4. Naturmiljo

Allén som finns i den s6dra delen av vagplaneomréddet kommer inte paverkas. Det finns inga
foreslagna vagatgirder i denna del av strickan som innebér schaktarbeten, avverkningar, rivningar
eller andra arbeten som skulle riskera att trdden skulle ta skada. For att minimera risken for
pakorningsskador eller liknande under byggtiden foreslas skyddsatgarder, detta framgér under kapitel
5.3.3. Pa plankartorna framgar allén med beteckning N2.

Projektet bedoms inte att paverka strandskyddet negativt. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt
trygga allmanhetens tillgang till strandomraden och bevara gods livsvillkor for djur- och véxtlivet. Pa
plankartorna framgér strandskyddet med beteckning N1.

Massor frén omriaden med invasiva arter bor endast ateranvindas i det omrade dar de schaktas upp
inom vagomradet. I detta fall ska massorna, om majligt, placeras minst 1 meter under markytan och
tickas med andra massor. Om massorna inte gar att dteranvidnda ska transporteras till godkand
mottagningsanldaggning.

6.3.5. Masshantering

De massor som projektet genererar &r:

e 1420 m3 jordschakt
e 1080 m3 fyllning

Till dessa massor tillkommer massor for ersattningsviagar och gang- och cykelvagar.
Projektet genererar ett massoverskott om 340 m3.

Det finns en masshanteringsanalys framtagen for strackan.

6.3.6. Markfororeningar
Jord
Massor med fororeningshalt under Naturvardsverkets generella riktvirde for MKM bedoms kunna

ateranviandas inom aktuellt projektomrade (vigomrade).

Mot bakgrund av halter 6ver KM/MRR uppmiitts i jorden kan inte massorna anvéandas fritt utanfor
projektomradet. Om massorna ska dtervinnas for anlaggningsandamal utanfor projektet ska
verksamhetsutévaren uppritta en anmélan om atervinning av massor for anldggningsindamal d& det
rdder anmélningsplikt for denna verksamhet enligt 29 kap, 35 § Miljoprovningsforordningen
(SFS2013:251). Om massorna inte avses dtervinnas bor de transporterats till godkand
avfallsanlaggning for omhiandertagande.

Asfalt

Forhojda halter av PAH har patraffats i vigbeldggningen i den sédra delen av vigomradet och i det
understa lagret. En del av de analyserade proverna klassas som FA (farligt avfall) och ska transporteras
till godkand mottagningsanldggning.

Ytterligare provtagning av asfalt kan komma att bli aktuellt infér byggskedet.

Grundvatten

Analyserade prover for grundvatten har pavisat hoga halter av nickel och arsenik. Inom projektet har
det gjorts en bedomning att grundvattnet inte kommer att paverkas av de foreslagna atgérderna.

Sammantagen beddémning

Viagprojektet forviantas leda till en minskad olycksrisk och darmed minskad risk for utslapp av s vil
farligt gods som drivmedel, vilket leder till en reducerad risk for markfororeningar orsakade av direkta
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utslapp. Projektet forviantas inte paverka mangden diffusa utslapp orsakad av avgaser och slitage.
Projektet medfor positiva effekter nir fororenade massor transporteras bort och ersitt med renare
material.

6.3.7. Risk och sékerhet

Projektet innebdr en mindre justering i och med ombyggnationen av befintlig viag. For storre delar av
omradet bedoms de geotekniska forhédllandena som relativt goda dd marken till stor del utgors av ett
ojamnt fyllningslager pd moran 6ver berg. Risken med avseende pa 6versvamningar har bedomts som
lag.

Viagplanen innebér atgarder som okar trafiksékerheten, bland annat genom passager, nya gang- och
cykelvégar, cirkulationsplats, minska antalet utfarter med mera. Sannolikheten med avseende pé
trafikolyckor bedoms forbittras i och med dessa atgérder.

I byggskedet finns risk for 1ackage och spill av drivmedel eller olja samt eventuella andra kemikalier.
Spill av drivmedel eller olja kan paverka miljon i omrédet negativt. Det ar viktigt att ansvarig
entreprendr i byggskedet vidtar forsiktighetsatgarder som medfér minskad sannolikhet och/eller
konsekvens for fororening.

Sammantagen bedémning

Sammanfattningsvis bedoms riskerna pé olyckor i drift- och byggskedet vara hanterbara inom
vagplanen. Trafiksdkerheten okar genom foreslagna viagatgarder. Risken for att oskyddade trafikanter
minskar i samband med den nya vigplanen da ett nytt gang- och cykelstrék bildas samt att passager
anlaggs.

6.3.8. Landskapsbild

Bedomningen ir att landskapsbilden och stadsbilden inte kommer att fordndras i ndgon storre
utstriackning eftersom den nya gang- och cykelvigen kommer att férlaggas inom befintligt vigomrade
pa ytor dir det redan dr en smal trottoar och/eller griasytor. Med en genomténkt gestaltning anpassad
till de lokala forutsattningarna sa kan projektet bidra till en forbattrad upplevelse bade f6r de som bor
och de som fardas langs E4:an.

6.3.9. Klimatpaverkan

Arbete for att minska paverkan av klimat, utslapp av vixthusgaser samt energianviandningen pagar
under hela projekteringstiden samt tas 6ver av entreprenor vid byggskede. For att minska projektets
klimatpaverkan har foljande atgardsforslag diskuterats:

Byte av drivmedel
Byte frén fossila branslen till HVO100 i arbetsmaskinerna. Det finns tre stycken tankstationer med
HVO100 runt Harnésand.

Av den samlade energianvindningen avseende fordon och arbetsmaskiner, ska minst 30 % besta av el
fran fornybara energikillor eller hallbara hoginblandade och rena biodrivmedel som inte omfattas av
reduktionsplikt. Entreprendren ska redovisa anvinda méangder och kvaliteter av drivmedel och el i
forteckningen "Mall for redovisning av drivmedel” som finns pa Trafikverkets webbplats.

Eldrift

Om fler 4n tre personbilar anvinds under entreprenaden ska minst 40% av dessa drivas med fordon
med nollutslapp. I dagslédget ar eldrift for storre arbetsmaskiner inte aktuellt och inget som utreds
vidare i projektet.
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Masshantering

Massor vid vagdiken kan ateranvindas d& halter av fororeningar endast 6verskrider Naturvardsverkets
generella riktvirde MRR (mindre &n ringa risk) men underskrider KM (kénslig markanvandning).
Massor dar schakt planeras kan till storsta delen ateranvindas av samma skil som ovan. En mindre
maéangd av dessa massor kan enbart ateranviandas i vagomrédet och inte i exempelvis ett
bostadsomrade da de innehaller metallhalter 6verskridande KM.

Miljoanpassad asfalt

Majoriteten av befintlig asfalt bedoms som atervinningsbar langs hela strackan. En bit i den sodra
delen av projektomradet har pévisat halter for FA (farligt avfall) och kommer transporteras till
godkiand mottagningsanliggning. Berdknad mangd asfalt som kommer behdva transporteras bort
uppgér till 42 m3.

Kompletterande provtagningar for asfalten kan komma att bli aktuellt infor byggskedet.

Det finns flera stora asfaltleverantorer i Hirnosand och som bedéms kunna leverera asfalt med lagt
klimatavtryck.

Plantering av vegetation

Plantering av vegetation binder koldioxid fran atmosfaren och kommer att ske bade vid
Kiorningsskolan (trappor med buskar och mindre busktriad) i cirkulationsrondellen (dngssddd med val
av blommor som finns lokalt). Det kommer dven planteras trad ldngst vagstrackan (ronn eller bjork).

Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplanen kan ge upphov till bedoms, efter
framtagande av reducerande atgirdsforslag, som att paverkan av klimatet far en mindre negativ
konsekvens.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ny enskild vig samt ny kommunal vag foreslds men ingar inte i vigplanen. Detta for att minska antalet
anslutningar mot E4. Sddana forandringar syftar till att ge positiva effekter sdsom till exempel
trafiksakerhet.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgiarder och arbetsmoment som genererar storningar med
olika paverkan for trafikantgrupper och nirboende och med risk for att skador uppstér pa miljén. Aven
om paverkan i manga fall 4r begransad i tiden kan de ofta vara tillracklig stora for att sarskilda
forsiktighetsdtgiarder ska vara motiverade. Respektive trafikantgrupp maste beaktas hur de pa basta
satt utifran trafiksakerhet och framkomlighet kan ledas forbi arbetsomradena.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till ménniskors boendemiljoer.
Effekter av dessa ar framst buller, vibrationer samt fororeningar som kan péverka mark, damning
etcetera. Under byggtiden tas ocksa ytor tillfalligt i ansprak for till exempel etablering och upplag
vilket ocksa medfor barridreffekter och intrang. Aven tillfilliga forbiledningar/forbifarter for allmén
trafik kommer att utforas, exempelvis vid byggnation av cirkulationsplatsen. Det innebar att mark
tillfalligt kommer tas i ansprak som ett T-omrade i plankartan for att tillse att trafiken pa E4 halls
framkomlig.

Skyddsatgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar, se
mer under kapitel 5.3.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:39). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och

49



andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner och representerar en basniva som ska
uppratthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

For att beakta en god arbetsmiljo under ombyggnationen ar det viardefullt om det d4r mojligt att stdnga
av vagen helt och hinvisa trafiken via befintliga vadgar som kan nyttjas som tillfalliga omledningsvagar.
En omledningsvig kan da ha flera funktioner, dels att fungera som en tillfallig omledning under sjilva
ombyggnationen, dels att fungera som en mer permanent omledningsvag for avlastning om
exempelvis olyckor eller andra hinder uppkommer dir det finns behov av att flytta trafiken.

Aktuell vagstracka, E4 Harnosand, sodra infarten, omringas av kommunala vagar vilka inte bedoms ha
tillracklig kapacitet att klara av den trafikmangd som genereras fran E4:an. Darmed finns ingen vig
som kan ersitta E4:an som tillfallig eller permanent omledningsvag.

E4 maste héllas 6ppet for trafik under byggtiden. Sa ldngt som det dr mojligt ska trafiken kunna
passera arbetsplatsen dubbelriktat. Arbetsomrédet méste sikerstéllas med antingen tillfallig forbifart,
framst vid cirkulationsplatsen, etappindelning genom att leda trafiken i en fardriktning &t gdingen med
hjalp av trafikljus, vakt eller med hjélp av lots beroende pa etappens langd.

P4 del av strackan dar den smala gadngbanan pa syddstra sidan flyttas in och anliggs till en bredd av 1,5
meter foreslas en annan form av etappindelning vid ombyggnationen. Har foreslas att gronremsan pa
nordvistra sidan, mellan vag och gdng- och cykelvig, tas i ansprak for att tillfalligt bredda E4:an. Har
innebar etappindelningen att arbetet sker under kortare etapper men med god framkomlighet dar
tillgang till ett korfalt i varje fairdriktning finns.

For att minimera risken for olyckor ar det av storsta vikt att arbetet foljer Trafikverkets krav och rad
for Arbete pa viag (TDOK 2012:086 och 2012:088).

I figur 6.6:1 visas en 6versikt 6ver hur ombyggnationen av korsningen Skarpskyttegatan och sédra
vagen (E4) foreslds och atgirder pa hur trafiken kan ledas forbi denna korsning under byggtiden.
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Figur 6.6:1 lllustration pa hur trafiken under byggtiden planeras att ledas om vid byggnation av
cirkulationsplatsen.

6.5.1. Natur- och kulturmiljovarden

Planforslaget ger en obetydlig paverkan pa de kulturlimningar som finns langs vigen. Risken for att de
ska paverkas negativt hirleds till byggskedet. Genom att vidta den foreslagna skyddsatgirden med att
skidrma av lamningarna med stingsel minimeras risken for skada under byggnationen.

Det bedoms bli en liten till ingen paverkan pa naturmiljon till f6ljd av planforslaget. Riskerna for
negativ paverkan ligger dven har i byggskedet. Den allé som finns inom planomrédet kommer att
mirkas ut under byggtiden for att minimera risken att det uppstar skada pa traden.

6.5.2. Fororeningar i mark

Kédnda miljéfororeningar styrs med hjalp av masshanteringsplaner till for respektive miljéférorening
sdker plats inom vagomradet eller till for andamaélet godkdnd mottagningsanlaggning. Detta
siakerstaller en god hushéllning av naturresurser och vidare till en riskfri omgivning med avseende pa
manniskors hilsa och miljo.

De overskottsmassor som inte kan ateranvindas inom projektomradet eller annan plats transporteras
till godkdnd mottagningsanlaggning, som icke farligt avfall (KM-MKM).

6.5.3. Energi och resurshallning

Massbalans ska sa 1angt som det dr majligt efterstriavas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéllning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
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klimatpaverkan i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och dirmed
masshanteringen i projektet.

6.5.4.

Anpassning och skadeforebyggande atgarder under byggskedet

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska foljas.

Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

Anpassningar och skyddsétgarder vidtas vad géller storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, till exempel i samband med transporter, sa ska lampliga
skyddsatgirder vidtas. Exempel pé dtgiard kan vara anvindning av dammbindning eller
bevattning.

Om okénda markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berérda myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 meter fran dricksvattenbrunn eller
50 meter fran vattendrag och anordnas pé sddant sitt att risken for storningar, skador och
oldgenheter minimeras.

Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert satt.

Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Utpekade fornlamningar som gransar till vigomréade eller omrade for tillfalligt nyttjanderatt
stangslas under byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om okidnda kulturlamningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt ber6rda myndigheter
kontaktas.
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7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Ny géng- och cykelvig, passager, busshéllplatser som tillgénglighetsanpassas med mera bedéms ge
god méluppfyllelse till indamélet som ar att forbattra tillgdngligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings med E4. Genom att bredda och flytta ut befintlig gdngbana, som aterfinns
pé den Ostra sidan om E4, skapas en grasremsa utanfor gingbanan. Det ger en storre yta till
fastigheterna langs vigen vilket bidrar till férbattrade forutsattningar for drift- och
underhallsatgarder.

Genom att forbattra korsningen, med en ny cirkulationsplats, vid Skarpskyttegatan/sodra viagen (E4)
uppnar vi 6kad trafiksdkerhet. Med ett mer genomgéende strak for ging- och cykeltrafik, samt
standardhéjning av ett par hallplatsldgen uppnar vi 6kad tillganglighet.

7.2. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Planerade atgarder 6kar trafiksikerheten for samtliga trafikanter och bedéms bidra till malet om
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv.

De planerade dtgiarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbattrad framkomlighet och
tillganglighet for samtliga trafikslag.

Den planerade atgiarden med ny gang- och cykelvig, samt att binda ihop befintliga gdng- och
cykelstrak, bidrar till att na funktionsmélet med forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for
gdende och cyklister langs aktuell stricka. Det foreslas dven atgarder i projektet som forbattrar
snorojningen vilket bidrar till att ging- och cykelvigarna kan nyttjas battre under vintertiden.

Atgirderna bedoms dven bidra till att nd hansynsmalet med okad trafiksikerhet for giende och
cyklister. Det bedoms kunna 6ka majligheten for méanniskor att nyttja gdng- och cykelvigarna i hogre
grad, och i stillet for att ta bilen bidrar det positivt till ndgot minskade utslapp samt 6kad hélsa.

7.3. Maluppfyllelse lokala och regionala mal

7.3.1. Regionala mal

Tillskapandet av ett mer sammanhallet strak for gdng- och cykeltrafik samt standardh6jningar av ett
par héllplatslagen bedoms bidra positivt till det regionala mélet att det ska finnas ett funktionellt och
sammanhallet system for hallbart resande.

7.3.2. Lokala mal

Vigplanen i sin helhet bedoms bidra positivt till det lokala mélet som ror infrastruktur. Planen bedoms
ligga i linje med malet da det bidrar till att forbattra tillgdnglighet, framkomlighet och trafiksikerhet.
Det ar vidare en prioritering pa cykeltrafiken, gangtrafiken och kollektivtrafiken.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmé&nna h&nsynsregler

Nedan beskrivs en bedomning om hur hiansynsreglerna tillimpas i projektet:

e Bevisbordesregeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berérda
kommuner med flera har aven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar
och samrad.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérningar. Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt
har arbetats fram i vagplanen.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anlaggande av projektets foreslagna dtgarder har
konsekvenser for omgivande miljo beaktats.

e Bista mgjliga teknik: Tekniska 16sningar har utretts avseende markintrang, omhéndertagande
av vagdagvatten med mera.

e Produktvalsprincipen: Produktval och hushallning sékerstills i byggskedet genom
Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljokvalitetsmalen har de valts ut som bedémts ha betydelse for utvirderingen av
planforslaget. Se redovisning i tabell 7.2:1 nedan. Projektet bidrar i huvudsak positivt till
miljokvalitetsmélen.
Tabell 8.2:1 Overensstammelse med miljokvalitetsméalen.
Miljomal Vigplanen Kommentar

Begriansad klimatpéverkan -/+ Anlaggningsarbetet med massor och material kommer att

medfora utslapp av klimatpaverkande gaser.

Positivt ar att projektet bidrar till mgjligheten att vilja att g

eller cykla langs med strackan.

Giftfri miljo + Genom genomférda markundersckningar och kommande
sikerstéllande av korrekt masshantering bidrar positivt till

miljokvalitetsmalet

God bebyggd miljo + En trafiksékrare vég, ett mer sammanldnkad géng- och
cykelstrak samt anpassande busshéllplatser leder till en battre

boendemiljo.

Ett rikt djur- och vaxtliv -/+ Risken for att paverka djur- och vaxtlivet ligger i byggskedet.
Genom att vidta de skyddsétgérder som beskrivits i denna

vagplan bedoms paverkan pa miljokvalitetsmélet bli obetydlig.
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8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller dtgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det dr kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppratta atgardsprogram d& de 6verskrids.

Denna miljokvalitetsnorm bedoms inte beroras da projektet inte medfor ndgon okning av trafik. Da
projektet okar trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter bidrar det till
mojligheten att vilja andra transportmedel 4n bil vilket ar positivt for luftkvalitén.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett av antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras.

Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenférekomster inom utrednings- eller
influensomradet.

Fisk- och musselvatten
Forordning (2001:1554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten.

Projektet bedoms inte paverka négra fisk- eller musselvatten inom utrednings- eller influensomradet.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte &r genomf6ra en bullerkartlaggning och dérefter ta fram och
faststilla atgardsprogram for att minska bullerstérningarna.

For att en bullerkartlaggning ska behova goras krivs en trafikméngd pa 6ver tre miljoner fordon per
ar, vilket innebér att denna vagplan inte omfattas av denna miljokvalitetsnorm.

8.4. Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lidge. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvérd jord- och
skogsmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéillande
sétt genom att annan mark tas i ansprak. Intrang minimeras genom att byggnation sker pa befintlig
vag. Val av placering och utformning av gang- och cykelvigar samt cirkulationsplats har skett for att
minimera ingrepp i bostadsfastigheter och kommersiella fastigheter lings strackan. Vagplanen
bedoms inte medfora ndgon pataglig skada pa naturmiljon i omradet, mer utforlig beskrivning finns
under avsnitt 6.3 Miljé och hilsa.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas s att indamalet med vagen uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturviarden. Om en vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sé att de férdelar som kan
uppnas med den O6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. Behov av markintrang har i
arbetet med vigplanen vigts mot trafiksikerhet, tillganglighet samt forutsattningarna pa platsen.
Eftersom atgirden genomfors i direkt anslutning till befintlig viag bedoms dess péverkan pa enskilda
intressen som marginell.

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen och vaghéallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighallaren tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in fran allmént underhall.

Med stod av 31 § Vaglagen kan byggandet av vigen starta nar viaghéllaren har fatt vagratt, &ven om det
inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspriktagandet med rénta enligt 5 § Rintelagen (1975:635) tills ersdttningen betalas. Ersiattningen
for den mark som tas i ansprak med vagritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde
vid viardetidpunkten.

Vigritten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprak i denna vigplan bestar av hardgjorda ytor (asfalterad mark),
skogsmark, tomtmark och 6vrig mark.
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Figur 9:1 Vagomrade och vagratt.

9.1. Vagomréade for allman vég

I viaglagen (1971:948) definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprak for en
viaganordning och som viganordning riaknas anordningar som stadigvarande behovs for vigens
bestand, drift eller brukande. Férutom sjilva vigbanan riknas foljande som viganordning i det har
projektet: gang- och cykelvig (inklusive dike, slant), vagbelysning, ricke och sikerhetszon
(sidoomrade).

P& plankartorna framgar vad som ar nytt vigomrade markerat med bla farg och med beteckningen V.

Tillkommande vigomrade for allméan vag enligt denna vagplan omfattar cirka 2700 m2 och ar
uppdelat pé cirka 300 m2tomtmark, cirka 1000 m2 hérdgjorda ytor och cirka 1440 m2 6vrig mark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomréadet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsviagar for att kunna
né arbetsomrédet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhéllna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med s kallad tillfallig nyttjanderatt. I vigplanen foreslés att cirka 9600 m2 mark tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Uppdelat pa cirka 300 m2 tomtmark, 6200 m2 6vrig mark, cirka 1000 m2
skogsmark och cirka 2000 m2 befintliga hardgjorda ytor i form av parkering.

Omréaden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvindning redovisas pa plankarta och
behovs for foljande andamal:

e T1- Omrade for etableringsomréde och tillfalligt upplag, fran byggstart till slutbesiktning,
dock langst 36 manader fran byggstart.

e T2- Omréade for tillfallig omledning av allmén trafik, frén byggstart till slutbesiktning, dock
langst 36 manader fran byggstart.
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e T3 - Omréade for tillfallig ersattningsvidg under byggtid, fran byggstart till slutbesiktning, dock
langst 36 manader frin byggstart.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

For paverkan pé detaljplaner och areal se avsnitt 11.2.
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10 Fortsatt arbete

Den fardigstéllda vagplanen, granskningshandling, kommer att kungoras for granskning och héllas
tillgangligt for berérda och allménhet att limna synpunkter. Dessa synpunkter sammanstalls i ett
granskningsutlatande. Darefter stimplas vagplanen om till faststéllelsehandling som gér vidare till
faststillelse. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas néir vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i f6rviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den foérvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Viaghallaren far tillstdnd att bygga allmén viag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersattning.
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e  Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala detaljplaner

Enligt 14 § viglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med detaljplanens bestammelser. Om
syftet med detaljplanen inte motverkas fir dock mindre avvikelser goras. En detaljplan galler tills den
andras, ersitts eller upphévs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan detaljplanens
genomforandetid har gitt ut kan det medfora att fastighetsagaren har ritt till ekonomisk ersattning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gétt ut fortsitter planen att gilla pd samma sétt
som innan med den skillnaden att planen d& kan ersittas, dndras eller upphévas utan att berorda kan
stilla ersattningsansprak for forlorade rattigheter.

Kommunen gor bedémningen att en ny detaljplan for hela vigplaneomradet bor tas fram.
Motiveringen till detta ar att tidsvinsten for att enbart géra en ny detaljplan for aktuellt omrade inom
detaljplan 2280-DP-337 jamfort med att gora en ny detaljplan for hela vigomradet inte dr sa stor.
Darfor ar Hairnosands kommun vilja att ta fram en ny detaljplan for hela vigplaneomradet for att
hantera samtliga avvikelser, stora som sma

Planbeteckning Namn

1 2280-DP-222 Forslag till 4ndring och utvidgning av

(22-SAB-2256) byggnadsplanen for Lovudden, Gaded i Sabro

kommun
2 2280-DP-331 Sodra vagen, Harnosand
(2280-P85/1024/1)
3 2280-DP-337 Rotudden, Harnosand

(2280-P87/0602/1)

4 2280-DP-51

(22-HAR-141)
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11.2.1. Detaljplan 2280-DP-222: forslag till &ndring och utvidgning av byggnadsplanen
for Lovudden, Gaded i Sabro kommun

Laga kraft: 1968-06-24. Genomforandetiden har gatt ut.

Tidigare detaljplanering for omradet utgors av ett forslag till byggnadsplan samt en planéndring.
Planforslaget innebér utvidgning av bostadsbebyggelse med mera. En forbattring av befintlig E4 var
inte aktuell denna tid, varfor ett av detaljplanens syfte var att mojliggora ett omrade 6ster om den
nuvarande bebyggelsen for végtrafik. Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar utpekat
som allmén plats vigmark. Uppréattande av vagplanen leder inte till ndgot nytt intréng i detaljplanen,
vagplanen bedoms som forenlig med detaljplanens syfte.
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Figur 11.2:1 Vagplanen beror allmén plats vagmark och redovisas som rédstreckad linje.

11.2.2. Detaljplan 2280-DP-331: Stdra vagen, Harnésand

Laga kraft: 1986-03-20. Genomforandetiden har gétt ut.

Planforslaget har tillkommit for att mojliggora en ombyggnad av sodra vigen (E4) mellan
Kronobyvigen och Tullportsgatan. Nuvarande vagstrackning och kdrbana redovisas i princip
oforandrade. Vagomradet foreslogs utvidgas for att inrymma en separat gang- och cykelvdag. Dessutom
foreslogs bland annat att utfartsférbud mot Sodra vigen infordes for vissa fastigheter.

Detaljplanen innehéller tre plankartor som redovisas under 11.2.2.1 och 11.2.2.2
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11.2.2.1. 2280-DP-331: Kart\a 3

A 3:5

Figur 11.2:2. Forstorad karta éver omradet B och U enligt detaljplanen. Blatt omrade redovisar ny vagréatt som
behdvs for en ny busshallplats.

Gillande markanvindning som berors av vagplanen ar utpekat som prickmark for byggnadskvarter for
bostader och ledningsomréde se figur 11.2:2.

e Intringet i B (och u) ar cirka 36 m2och ska anvéindas for en ny busshéllplats.
Syftet med detaljplanen motverkas inte och Trafikverket region Mitt bedomer att intrénget ar en

mindre avvikelse.

11.2.2.2. 2280-DP-331: Karta 2

Figur 11.2:3 Forstorad karta 6ver omradet C enligt detaljplanen. Blatt omradet redovisar ny vagratt som behovs
for anlaggandet av en busshallplats.

Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar utpekat som prickmark for samlingslokaler
eller foreningslokaler, se figur 11.2:3.
e Intringet i C dr cirka 16 m2 och ska anvéindas for anlaggande av busshallplats.

Syftet med detaljplanen motverkas inte och Trafikverket region Mitt bedomer att intranget ar en
mindre avvikelse.

62



ﬁ" u":+ : glx s W i "‘ ‘f.'.;' e K% ‘.(-\"‘-L_.___ ,,'. k.ot Y ,—',‘ 1 _5-— ...... :
Figur 11.2:4 Forstorad karta éver omradet A, B, Es. S och Ub enligt detaljplanen. Blatt omrade redovisar ny
vagratt och gult omréde redovisar tillfallig nyttjanderatt som behovs for vanstersvangsfalt till Varstagatan och
ombyggnad av befintlig gang- och cykelvag.

Géllande markanviandning som berors av vigplanen ar utpekat som prickmark for byggnadskvarter for
allmént dndamal, bostider, slint, specialomrade for transformatorstation och uppstillningsplats for
bétar, se blatt omréde i figur 11.2:4.

e Intréngeti A ar cirka 925 m2och ska anvindas for ombyggnad av befintlig ging- och cykelvag.
e Intréngeti Es ar cirka 27 m2 och ska anviandas for ombyggnad av befintlig gdng- och cykelvig.
Totalt intrang for gang- och cykelvig: 952 m2
e IntréngetiB (s och u) ar cirka 202 m2och ska anviandas for ett vianstersvangsfalt.
e Intrénget i Ub ar cirka 105 m2 och ska anvindas for ett vinstersvangsfilt.
Totalt intrang for vanstersvangsfalt: 307 m2.

Syftet med detaljplanen motverkas inte och Trafikverket region Mitt bedomer att intrangen ar mindre
avvikelser.

Géllande markanviandning som berdrs av tillfallig nyttjanderatt ar prickmark for byggnadskvarter for
bostider, sldant, ledningsomrade och uppstéllningsplatser for bétar, se gult omrade i figur 11.2:4.
Ianspraktagen areal uppgar till cirka 778 mz=.
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For markomrédet vid Kiorningsskolan (byggnadskvarter for allmant Andamaél och specialomréde for
transformatorstation) har avvikelser redan skett frén gillande detaljplan, se figur 11.2:5.
Transformatorstationen har inte placerats inom markanvindningen Es utan inom omrade A,
byggnadskvarter for allmént andamal. Befintlig gdng- och cykel dr redan inom omradet A.

Figur 11.2:5 Transformatorstationen har inte placerats inom markanvandningen Es utan inom omrade A,
byggnadskvarter for allmant andamal. Befintlig gang- och cykel ar redan inom omradet A.
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Figur 11.2:6 Forstorad karta 6ver omradet A, allmén plats Gata och Park enligt detaljplanen. Blatt omrade
redovisar ny vagratt som behovs for den ny cirkulationsplatsen och ombyggnad av busshallplats. Gult omrade ar
tillféllig nyttjanderatt.
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Gillande markanvindning som berdrs av vagplanen ar utpekat som prickmark for byggnadskvarter for
allmint dndamal figur 11.2:6.

e Intringeti A ar cirka 100 m2 och ska anvéandas for anlaggande av en cirkulationsplats.

e Intringet i allmin plats Gata och park ar cirka 577 m2 och ska anvindas for anldggande av en
cirkulationsplats.

Totalt intrang for cirkulationsplats ar 677 m2. Syftet med detaljplanen motverkas inte och Trafikverket
region Mitt bedomer att intrdngen dr mindre avvikelser.

Gillande markanviandning som berors av tillfallig nyttjanderatt ar prickmark for byggnadskvarter for
allmént dndamal, se figur 11.2:6 och allmén plats Park, se figur 11.2:6. Ianspréiktagen areal uppgar till
cirka 625 m2.

11.2.3. 2280-DP-337: Rotudden, Harndsand
Laga kraft: 1968-06-24. Genomforandetiden har gétt ut.

Avsikten med planforslaget var att ersatta 1917 ars plan med en ny tidsenlig stadsplan.

Gillande markanvindning som berors av vigplanen ar det utpekat som byggnadskvarter for bostader
(prickmark) se figur 11.2:7 och byggnadskvarter for bensinstation (prickmark), se figur 1.1:9. Intrdnget
ar for ombyggnad av befintlig gdng- och cykelvdg och anliaggande av cirkulationsplats. Intrdnget
bedoms 6verensstimma med detaljplanens syfte. Liknande situation for denna detaljplan som
foregdende, 2280-DP-331. Befintlig gang- och cykel 4r redan inom omrédet B. En avvikelse mot
gillande detaljplan har redan skett, se figur 11.2:7.

e Intréngeti B ar cirka 115 m2och ska anviandas for ombyggnad av befintlig gdng- och cykelvig.

: g Al

Figur 11.2:7 Forstorad karta 6ver omradet B enligt detaljplanen. Blatt omrade redovisar ny vagratt som behovs for
ombyggnad av befintlig gdng- och cykelvag.
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Figur 11.2:8 Forstorad karta 6ver omradet Gt enligt detaljplanen. Blatt omrade redovisar ny vagratt som behévs
for anlaggande av cirkulationsplats och ombyggnad av busshallplats.

Gallande markanviandning som berors av vigplanen ar utpekat som prickmark for bensinstation, se
figur 11.2:8.

e Intranget i Gt dr cirka 30 m2och ska anvidndas for anldggande av en cirkulationsplats.
e Intréngeti Gt ar cirka 36 m2och ska anvindas for ombyggnad av busshallplats.

Totalt intrang for cirkulationsplats dr 30 m2och totalt intrang for busshéllplats ar 36 mz2. Syftet med
detaljplanen motverkas inte och Trafikverket region Mitt bedomer att intrdngen adr mindre avvikelser.

Gillande markanvindning som berors av tillfallig nyttjanderatt ar prickmark for byggnadskvarter for
bensinstation, se figur 11.2:8. Ianspraktagen areal uppgar till cirka 150 m=2.
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Figur 11.2:9 Forstorad karta 6ver omradet BFh enligt detaljplanen. Gratt omrade redovisar ny vag som behovs for
att anslutning till Fiskekroken foreslas stangas. Den gréna linjen &r befintlig enskild vég inom “sjukhusomradet”.

Gallande markanviandning som berors av forslaget for ny kommunal gata ar bostider, se figur 11.2.9.
Det graa omradet som redovisas ar en ny foreslagen anslutning da det i vigplanen foreslés att
anlutningen till Fiskekroken stings. Den grona linjen i figur 1 11.2:9 dr en befintlig enskild vig

inom ”sjukhusomradet” (Harnésand Fastlandet 2:60). Forslagsvis ansluts den nya kommunala gatan
till den enskilda vigen, om inte detaljplanen som dr under pagiende planering for sjukhusomradet
faststélls innan att vigplanen ska faststillas.

Trafikverket region Mitt bedomer att detta ar en avvikelse som strider mot detaljplanens syfte och inte
kan anses som mindre. Trafikverket 6nskar kommunens yttrande i fragan, det vill siga om kommunen
instammer i Trafikverkets bedomning och anser att detaljplanen behover dndras eller upphéavas helt
eller delvis.
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11.2.4. 2280-DP-51:
Laga kraft: 1917-01-26. Genomforandetiden ar slut.

Gillande markanvandning som berors av vagplanen ar utpekat som Z: verksamhetsomrade.

e IntringetiZ ar cirka 500 m2och ska anvindas for anldggande av en cirkulationsplats.

Den grona linjen i figur 11.2:9 ar en befintlig enskild vdg inom ”sjukhusomradet” (Harnésand
Fastlandet 2:60). Forslagsvis ansluts den nya kommunala gatan till den enskilda vagen. Syftet med
detaljplanen motverkas inte och Trafikverket region Mitt bedomer att intrdnget 4r en mindre

avvikelse.

Omrédet som berors ar redan under pagaende fordandring och detaljplan 2280-DP-51 ska ersittas och
en ny detaljplan ir under planering, se vidare under rubrik 11.2.5.

Gillande markanvindning som berors av tillfallig nyttjanderatt 4r verksamhetsomrade, se figur
11.2:10. Ianspréaktagen areal uppgar till cirka 1840 m2vid foreslagen cirkulationsplats och cirka 778 m2

for ersiattningsvag under byggtid.
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Figur 11.2:10 Karta 6ver omradet Z enligt detaljplanen. Ytorna som ar redovisade ar ungefarliga. Gul yta till hoger
i bild ar tillfallig nyttjanderéatt och den bl ytan ar vagratt for ny cirkulationsplats. Den gula ytan till vanster i bild ar

for etableringsomrade och for en tillfallig ersattningsvag under byggtid.

Yttranden fran Harndsands kommun
Trafikverket har samratt med Harn6sands kommun om ovanstdende bedomningar. Kommunen har i

ett yttrande daterat 2022-05-30 meddelat att de instimmer i Trafikverkets bedomningar om att
atgarderna kan ses som mindre avvikelser da syftet med planerna inte motverkas.

Trafikverket har i fortsatt samratt med Harnésands kommun om ovanstdende bedémningar och
kommunens yttrande daterat 2022-05-30 kvarstir. Kommunen har i ett yttrande daterat 2022-05-30
meddelat att de instimmer i Trafikverkets bedomning att avvikelserna mellan vagplanen och
detaljplan 2280-DP-337 6ver Fiskekroken ar for stora for att bedéomas som mindre avvikelser.
Kommunen gor bedémningen att en ny detaljplan for hela vigplaneomrédet bor tas fram.
Motiveringen till detta &r att tidsvinsten for att enbart gora en ny detaljplan for aktuellt omrade inom
detaljplan 2280-DP-337 jamfort med att gora en ny detaljplan for hela vigomradet inte ar si stor.
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Darfor ar kommunens vilja att ta fram en ny detaljplan for hela vagplaneomradet for att hantera
samtliga avvikelser, stora som sma.

11.2.5. Pagaende planering
Sjukhusomradet, Fastlandet 2:60 och 2:84

Hirnosands kommun har paborjat planarbetet for att mojliggora stadsutveckling pa fore detta
sjukhusomrédet. Arbetet 4r uppstartat och arbete pagar med att ta fram underlag och skisser infor ett
samradsforslag. Trafikverket har i samrad med Harn6sands kommun foreslagit en ny kommunal gata
pa grund av att Fiskekroken foreslas stdngas. Det har dven i samrad med kommunen foreslagits att
den enskilda vigen inom “sjukhusomréadet” ska 6verga till det kommunala vagnatet.

Syftet med detaljplanen dr att uppritta en ny detaljplan for att mojliggora for bostiader, park och
verksamheter. Gillande detaljplan (2280-DP-51) for fastigheten dr Harnosands #ldsta och ar frén ar
1917 och ska ersittas med en ny. I gillande oversiktsplan dr omradet utpekat for tatortsbebyggelse.
Inom omradet for tatortsbebyggelse finns verksamheter och bebyggelse av tatortskaraktar.

11.3. Genomforande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Byggtiden berdknas till 2 ar frén
byggstart.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for vagprojektet berdknas uppga till ca 39 miljoner kronor.
11.5. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar till allman vag

En enskild vag far inte ansluta eller dndras till allméan vig utan vaghallningsmyndighetens tillstand.
Vaghallningsmyndigheten provar om den tilltdnkta atgdrden ar lamplig med hinsyn till trafiksdkerhet
och framkomlighet pa den allménna viagen. Vaghallningsmyndigheten kan da férordna att en enskild
vags anslutning till den allméanna vigen skall sparras eller andras. Trafikverket avser att sparra och
dndra ett antal befintliga fastighetsanslutningar langs denna stricka, se avsnitt 5.3.4.

70



12 Underlagsmaterial och kallor
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Underlagsmaterial framtagna i projektet
Projekterings PM Geoteknik, Vigteknik, Avvattning och Miljo

MUR Geoteknik, Vigteknik, Avvattning och Miljo
PM Belysning

PM Risk

PM Masshanteringsplan

PM Trafiksdkerhetsanalys

PM Trafik och vdgutformning

PM Detaljplaner

Inventering av invasiva arter (2022)
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Nattviksgatan 8, 871 45 Harndsand.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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