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Det har ar Norrbotniabanan

* En 27 mil ny kustnara jarnvag mellan
Umea och Lulea.

« Ansluter till Botniabanan, Stambanan,
Malmbanan och Haparandabanan.

« Kostnad 29 miljarder kr (2013-06).
« Tidplan Ca 10 ars byggtid.

* Vi bygger en bana med
v Enkelspar med 250 km/h
v' 750 m langa tag
v' Motesstationer var 8:e -12:e km

v’ 22 godstag och 44 persontag/dygn
beraknas trafikera strackan
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Projektlage april 2018

« Jarnvagsplan Umea- Dava inskickad for
faststallelse, vantas fore sommaren 2018.

« Forslag till linje finns for delen genom Skelleftea.

« Samrad av foreslagen linje for delen Dava —
Gryssjon, Umea planeras 27 ma;.

« Strackan Umea-Skelleftea finns med i forslaget
till nationell transportplan for 2018-2029. Beslut
av regeringen vantas fére sommaren.

« Byggstart planeras pa forsta milen Umeéa-Dava
hosten 2018.
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PM Linjestudier

Rekommendation av sparlinje for fortsatt arbete
med jarnvagsplaner.

Allméanna forutsattningar:
« Studier inom beslutad jarnvagskorridor.
« Regional tagstation i Robertsfors.

« Mojliggora regionala tagstationer i Bygdea
och Anéset.
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Jarnvagstekniska krav, exempel

« Enkelspar med motesstationer. Hastighet > 250 km/h
» Plan. Radier (rakstrackor, kurvor)
» Profil. Lutningar langs linjen max 10 promille (1 %)

« Lutningar vid motesstationer, plant i 1-2 km, vilket paverkar
jarnvagsprofilen oéver langa strackor, var 8:e -12:e km

P : N, 'l
R q Efter:
| (ny jarnvag)
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Studerade aspekter

» Alternativskiljande
effekter och
konsekvenser har
sarskilt studerats och
beddmts.

« Maluppfyllelse av
projektmalen:
Funktion, Milj6 och
Ekonomi.

Samfinansierat av Europeiska Unionen
Fonden fiir ett sammanlénkat Europa

Kapacitet

Tillganglighet och resandeutveckling
Godsutveckling

Robusthet och sékerhet

Anpassning mot 6vrig infrastruktur

Anlaggningskostnad Regional utveckling

Livscykelkostnad,
LCC

Klimatkalkyl, LC

Kommunal planering
Sociala effekter

Norrbottniabanan

Riksintressen

Geoteknik Landskap
eotekni .
) . Boendemiljé och hélsa
Bergteknik Genom- .
) 2 Naturmiljé
Avvattning forande [ o
Bvaabarh Kulturmiljé
arhet . . .
yag ) Rekreation och friluftsliv
Masshantering o
o Rennaring
Tillstand
Naturresurser

Paverkan under byggtiden
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Indelning i sju delomraden

A  Gryssjon-soder om Asjon

B Sodder om Asjon-norr Bygded

C Norr Bygdea-soder Storbacken
D

E  Norr Robertsfors-sdder Pellstan
F/G Soder Pellstan-norr Anaset

H  Norr Anaset-Ytterbyn

Sdder Storbacken-norr Robertsfors

Beslutad jarnvagskorridor,
delen genom Robertsfors
kommun, Gryssjon-Ytterbyn,
ca 53 km

Tryssjon

Ldvselef;

Hé"gskérer

Stor-Vandskaret

& . °
Vannskar

Granskaret
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade A

Sparlinje 2A har bast maluppfyllelse i den samlade bedémningen.

Huvudargumenten ar:

« Minst barridrverkan for boende och jordbruksverksamhet.

« Ligger pa stort avstand fran samlad och enskild bebyggelse vid Lillabron och
Savtrasket.

« Lagst jamforelsekostnad.

| projekt Dava-Gryssjon (NB02) studeras sparlinjer bade oster och vaster om
Savar. Darfor kompletteras rekommendationen aven med sparlinje 3A.

Motiven for detta ar:

« Mycket god anpassning till rekommenderad linje i delomrade B.
« Ligger pa stort avstand fran samlad och enskild bebyggelse vid Lillabron.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade B

Sparlinje 3B har bast maluppfyllelse i den samlade
beddmningen.

Huvudargumenten ar:

« Undviker omrade med hogt naturvarde vid Angessjon.
« Mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Bobacken.
 Lagst jamforelsekostnad.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade C

Sparlinje 3C har bast maluppfyllelse i den samlade bedémningen.

Huvudargumenten ar:

« Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade B.
« Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade D.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade D

Sparlinje 2D har bast maluppfyllelse i den samlade bedémningen.

Huvudargumenten ar:

Minst ingrepp i vardefulla naturmiljoer. Gar pa langst avstand fran
sjbarna med hoga naturvarden.

Mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Yttre
Storbacken/Aberga.

Lagst jamforelsekostnad.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade E

Sparlinje OE har bast maluppfyllelse i den samlade bedomningen.

Huvudargumenten ar:

« Sammantaget mest gynnsam for bebyggelsen i bade Granan och
Hagen.

« Ger minst intrang i jordbruksmark och kulturmiljoer.

« Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade FG.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade FG

Sparlinje 4FG har bast maluppfyllelse i den samlade
beddmningen.

Huvudargumenten ar:

« Minst paverkan pa bebyggelse.

« Mindre paverkan pa landskapsbilden pa grund av att linjen
har en lag profil, trots storre nivaskillnader som ger upphov
till permanenta férandringar i terrangen sa kommer
jarnvagen delvis att doljas av terrdng och skogsmark.
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Alternativskiljande aspekter och maluppfyllelse inom
delomrade H

Sparlinje 4H har bast maluppfyllelse i den samlade
beddmningen.

Huvudargumenten ar:

» Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i
delomrade FG.

« Lagst jdmforelsekostnad.
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Rekommenderad genomgaende sparlinje

Sammantaget bedéms sparlinjer 2A, 3B, 3C, 2D, OE, 4FG och 4H ha
bast maluppfyllelse betraffande Funktion, Miljo och Ekonomi och
rekommenderas darfor till att bilda en sammanhallen jarnvagslinje pa
delen genom Robertsfors kommun.

Tabell 1-1. Sammanstallining av maluppfyllelse av funktionsmal, hansynsmal och ekonomimal for
rekommenderade spérlinjer inom respektive delomrade A, B, C, D, E, FG och H.

Gryssjon - Ytterbyn Rekommenderad genomgéaende sparlinje
Aspekt 2A 3B 3C 2D OE AFG 4H

Funktionsmal Mycket god - Mycket god Mycket god Mycket god - Mycket god
H-ansynsmél Mkaet gOd ----- MkaEt gOd
Ekonomimal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

MALUPPFYLLELSE
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Rekommenderad
genomgaende sparlinje,
Gryssjon-Ytterbyn
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Fortsatt arbete 2018-2019

« Pagaende och planerade faltundersoékningar:

— Geotekniska faltundersokningar (pagar)

— Bergtekniska undersokningar (varen -18)

— Miljdinventeringar/undersokningar (varen/sommaren -18)
» Bullerinventering av fastigheter, okulart (start v.21 -18),
« Markmiljinventeringar (varen/sommaren -18)
* Brunnsinventeringar (sommar/hgst -18)
« Ev. kompletterande naturvardesinventeringar (var/sommar -18)

« Information om faltundersokningar har tidigare meddelats bland annat
via annons, facebook.
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Fortsatt arbete 2018-2019

« Samverkan med kommunal planering, regional tagstation i Robertsfors,
paverkan detaljplaner, m.m.

 Fortsatt optimering av sparlinje i plan och profil.

 Fortsatt arbete med framtagande av tva jarnvagsplaner, JP03 och JP04.

* Arbete med miljockonsekvensbeskrivnhing (MKB).

Samradsmiten

Planférslag och MKB allmanhet Granskning
pabérjas (varen 2018) (histen 2018) (varen 2019)

Samradsmite - val Godkannande av Faststallelseprévning
av linje (varen 2018) MKB (2019)
(arsskiftet 2018/19)
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Vad innebar en jarnvagsplan?

« |jarnvagsplanen redovisas den mark som

behdvs och vad den ska anvandas till.

« Trafikverket koper mark utifran jarnvagsplanen.
Efter lantméateriforrattning bildar en

“jarnvagsfastighet”.

 Vagar — vagar — vagar.
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Produktionsomrade under hela byggtiden
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Jarnvagsfastighet
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" Tillfalligt nyttjande . Tillfalligt .
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| och ren

Samfinansierat av Europeiska Unionen @i
I TRAFIKVERKET




Mark- och fastighetsfragor

« Jarnvagsbygge innefattar en lang planeringsprocess...och byggtid...

« Kompletterande markundersokningar genomfdrs under hela
projekttiden fram till byggnation

« Samrad pagar under hela planeringsprocessen fram till slutlig
granskning av planen

« Behov av markatkomst/utrymme fran berorda fastigheter utreds
kontinuerligt under samradet genom en fortgaende projektering...

« Trafikverket har inte ersattningsmark eller ersattningstomter
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Vem kan fa ersattning?

« Fastighetsagare

« Servitutshavare

« Nyttjanderattshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer

Vad ersatts?

« Markintranget — Minskning av fastighetens
marknadsvarde

« 25 %-paslag pa markintrang
 Annan skada
* Uppréakning med index och réanta

Inldsen av fastighet
- Synnerligt men for fastigheten eller del darav.
- Tidig inlésen i undantagsfall

(4 kap. 4-5 §§ LBJ)
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Vad hander framover?

Utredningen for val av rekomederad linje, PM Linjestudier samt material
fran dagens mote finns tillganglig pa projektets hemsida 27 april.

Samradssynpunkter dnskas skriftligen senast 11 maij.

Arendemottagningen, Investering, Box 810,
781 28 Borlange, eller via e-post till
investeringsprojekt@trafikverket.se

Ange drendenummer TRV 2016/111959

Utformning av planforslaget och MKB sker under 2018/2019.
Planen stalls ut for granskning tidigast varen 2019.

Lagakraftvunnen jarnvagsplaner troligen under 2020.
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Hall dig uppdaterad

Besok var projektsida: Trafikverket.se/Norrbotniabanan, for
senaste nytt om projektet.

Och Facebook! Vi heter Norrbotnhiabanan
Trafikverket. Valkommen!
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Tack for oss!
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