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1. Sammanfattning

Norrbotniabanan, en ny jarnvag mellan Umea och Lulea beddms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvéagen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Trafikverket har pabarjat planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen Umeé—Dava ar forst ut.

Norrbotniabanans évergripande andamal ar, i enlighet med de transportpolitiska malen, att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. For att bidra till uppfyllelse av andamalet for Norrbotniabanan har ett antal
projektmal for delen Umea—Dava formulerats. Projektmalen ar kopplade till funktion, miljo
och ekonomi.

Detta PM behandlar alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan mellan Umeé och Dava, dar vald linje kommer att ligga till grund for
jarnvagsplanen Norrbotniabanan, Umea—Dava.

Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process. Oversiktliga studier med flera olika
alternativ har under arbetets gang 6vergatt till mer detaljerade studier av farre alternativ
allteftersom kunskapen om forutsattningar och konsekvenser férdjupats. | denna rapport
utvarderas de tre kvarstaende alternativen 120 Nord-Déava Syd 1, 120 Syd-Dava Syd 2 och
120 Syd-Déava Syd 3.

Den samlade bedémningen av studerade alternativ har gjorts utifrdn en sammanvagning av
projektets konsekvenser med hansyn till funktion, samhalle, genomférande, ekonomi och
miljo samt maluppfyllelse av projektmalen.

Sammantaget bedéms alternativ 120 Nord-Dava Syd 1 vara bast med hansyn till
konsekvenser samt maluppfyllelse. Alternativet innebar mycket god méaluppfyllelse for
samtliga projektmal. Alternativet bedoms innebara positiva effekter avseende funktion,
minst paverkan p& miljon och ar det mest fordelaktiga med hansyn till samhélle,
genomforande och ekonomi. 120 Nord-Déava Syd 1 &r det alternativ som pa bésta satt bidrar
till att uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande &ndamal om att bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgdr en
viktig lank for att tillgodose landets behov
av jarnvéagstransporter genom Norrland.
Banan ar enkelsparig, har tvara kurvor,
branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hdga hastigheter. Detta
begrénsar banans kapacitet och gér den
sarbar for stoérningar, som i olyckliga fall

" . . . Stambanan genom
kan fororsaka industrin driftstopp med évre Norrland
stora forluster som féljd. Den kan déarfor
inte nyttjas tillfredsstallande for landets
viktiga godstransporter.
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Placeringen av Stambanan genom
Norrlands inland &r varken strategiskt
placerad for industrins transporter eller
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resenarerna far dka en stor omvag genom i ey

inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar

séledes langa och turerna fa. Figur 2.1-1. Norrbotniabanan med Etapp 1,
Umea—Skellefted och strackan Umea—-Dava.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag

mellan Umed och Luled beddms skapa forutsattningar for en hallbar samhéllsutveckling,

Okad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela

landet. Den nya jarnvagen ska i forsta hand forstérka godstrafiken, men &ven majliggora

persontrafik langs Norrlandskusten.

En ny jarnvag mellan Umed och Luled ger majlighet till bade tyngre och langre tag. Med
Norrbotniabanan berédknas foretagens transportkostnader minska med upp till 30 procent.
En sadan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an
halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umed, Skellefted, Pited
och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med Norrbotniabanan halveras.

Trafikverket har pabarjat planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Umed—Dava ar forst ut.

Detta PM behandlar alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan mellan Umeé och Dava, dar vald linje kommer att ligga till grund for
jarnvagsplanen Norrbotniabanan, Umea—Dava.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en 6éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Den nya planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Planering av Norrbotniabanan
paborjades enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den
nya planlaggningsprocessen (se figur 2.2-1). Foreliggande handling, PM Linjestudier, utgér
en del av samradshandlingen. Projektet kan antas medforda betydande miljopaverkan,
vilket innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i projektet.

e e P B T —
| Samradsunderlag Samrédshandlingi Granskningshandling | Faststallelsehandling
M 1

Framtagning av underlag Ev. framtzgning Ev. tillatlighet Framtagning
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betydande miljSpavarkan lokaliseringar provaing samtev MKE  ©
Lansstyrelzens beslu: om Cv regeringens val  Lansstyrelsens : Lansstyrelsens ytirande
betydande miljpaverkan av alternatly  godkannande : (tillstyrkande)
avev MKE @
SAMRAD :

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2.2-1 Planlaggningsprocessen.



2.3.
2.3.1.

For planering av eventuella investeringsprojekt i
jarnvagssystemet har Trafikverket utarbetat en
metod, fyrstegsprincipen, dar méjliga
forbattringar av transportsystemet prévas stegvis
(se figur 2.3-1).

Tidigare utredningar och beslut
Analys enligt fyrstegsprincipen

For Norrbotniabanan har en analys enligt
fyrstegsprincipen genomforts dels i idé- och
forstudieskedet och dels i kompletterande
studier av ett sa kallat “Nollplus-alternativ” vilket
skulle innebéra en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att
atgarder enligt steg 1, 2 och 3 &r otillrackliga.
Behovet av kortare transport- och restider ar
stort for saval godstrafik som persontrafik.
Transporter pa jarnvag ar ett hallbarare
alternativ an transporter pa vag och behovet av
transporter kan inte métas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt
steg 4 skulle inte heller méta de behov som finns.
En upprustning skulle krava investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda
ge ett begransat utfall vad géller transport och
restider eftersom de viktigaste malpunkterna
finns 1angs med kusten.

1. Tank om: Det forsta steget
handlar om att férst och framst
dvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget
innebar att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande

av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov
genomfors det tredje steget som
innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fiarde steget
genomférs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och
leller storre ombyggnadsatgéarder.

Figur 2.3-1. Atgarder enligt
fyrstegsprincipen.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett langsiktigt
hallbart alternativ som innebér att behoven av jarnvagstransporter kan métas och nya

effektiva transporter kan inforas.

2.3.2. Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa
strackan Umea-Luled—Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan

Skelleftea—Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor uppréttas for

att klargéra om utbyggnad av hela strackan Umea—Luled kan bli aktuell.

2.3.3. Forstudier

2004-2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea—Luled. | férstudierna studerades
flera tankbara korridorer mellan Umed och Luled pa en dversiktlig niva. | forstudieskedet
gjordes bedomningen att projektet kan antas medftra betydande miljopaverkan.



2.3.4. Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnvagsutredningar som baserades pa de
kvarstaende strackningarna fran forstudierna. 1 Jarnvagsutredningarna beslutades en
utredningskorridor for lokalisering langs hela strackan. Den beslutade utredningskorridoren
for JU 110, Strackan Umea—Robertsfors, ligger till grund for den fortsatta planlaggningen av
delen Umed—Dava.
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Figur 2.3-2 Beslutad korridor for strackan Umed—Robertsfors, JU 110.



2.4.  Andamal och projektmal
2.4.1. Andamal

Norrbotniabanans évergripande andamal ar, i enlighet med de transportpolitiska malen, att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En héallbar utveckling forutsatter ett samspel
mellan ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner och darfér ska Norrbotniabanan
tillgodose:

Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

Samspelande arbets- utbildnings-, och bostadsmarknader genom regionférstoring.
Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God miljo och langsiktig hallbarhet.

2.4.2. Projektmal

For att bidra till uppfyllelse av andamalet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvéagsplanen Umed—Dava formulerats. Projektmalen ar kopplade till de
transportpolitiska malen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen Umed—Dava far inte medféra begransningar for Norrbotniabanans
fortsatta strackning férbi/genom Séavar.

Lokalisering och utformning av Norrbotniabanan, och tillh6rande métesplatser,
ska gdras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar fér anslutning till befintligt jarnvagsnat
och en rationell anslutning till Dava Foretagspark och framtida Déava terminal.

Miljomal
Jarnvéagsplanen ska i sa stor utstrackning som mojligt utformas med minsta
mojliga paverkan pa landskap, jordbruksmark, tillganglighet och boendemiljo.
Norrbotniabanan ska i samband med skyddsatgarder och lokalisering av vagar inte
enbart minimera negativ paverkan utan aven bidra till att skapa positiva
mervarden sa langt det ar mojligt.

Viktiga ekologiska samband ska i mojligaste man bibehallas

Forutsattningar for det rorliga friluftslivet inom 120-omradet och runt
Ersboda/Ersmark ska bevaras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan ska minimeras genom
att reducera antalet, och noggrant utreda placering av, 6verfarter éver Tavelan.
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Ekonomiska mal

Strackning av Norrbotniabanan ska utformas sa att andamalet och framtagna
projektmal uppfylls till 1agsta mojliga kostnad.

3. Avgransningar och metoder

3.1.  Geografisk avgransning

PM Linjestudier Umed—Dava omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren for
Norrbotniabanan mellan Umeé och Déava. Den geografiska avgransningen framgar av figur
3.1-1.

Beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser for miljon har gjorts utifran
de planerade atgardernas forvantade influensomrade, vilket innebar det omrade som direkt
eller indirekt kan komma att paverkas av den planerade jarnvagen. En geografisk
avgransning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom omradet kan vara olika stort
beroende pa miljoaspekt.

Hakmark \
\

Mil. 6v omr @

\\ Sk utfalt }
J (/

e O Lauvnsjull

Tallbacken
Melsback

| Tjalamark Ersmark

\ " o .“ 2 aﬂebole Savar-
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Taft

6;\& Skare
Q.
61
Teckenforklaring N
[ Norrbotniabanan, beslutad korridor JU 110 A
[] Utredningskorridor Umea-Dava o 2 . 6 8 0
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-1. Utredningskorridor for linjestudier pa strackan Umea—Dava.

3.2.  Avgransning av aspekter

I denna handling redovisas de aspekter avseende funktion, samhélle, miljo, genomfoérande
och ekonomi som bedéms vara betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden &r pa en
sadan niva som bedoms tillracklig for val av linje inom utredningskorridoren. Mer
detaljerad beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser ingar inte i detta
skede utan hanteras i kommande skede da en linje har valts inom korridoren.
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Beskrivningen av aspekter har baserats pa befintligt underlag samt resultat fran utredningar
och inventeringar som genomférts under sommaren och hosten 2016. Exempel pa
undersokningar och inventeringar som genomférts ar bland annat geo- och bergtekniska
understkningar, naturvardesinventering, arkeologisk utredning mm.

3.3.  Metod och bedémningsgrunder

Linjestudierna ska utmynna i en linje som valjs fér det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen
for Umea—Dava.

Utvardering av studerade alternativ har gjorts genom en samlad bedémning av de
konsekvenser som uppstéar for aspektomradena funktion, samhélle, miljo, genomférande
och ekonomi samt maluppfyllelse.

Bedomningen av projektets konsekvenser har gjorts utifrdn en sammanvéagning av
intressenas varde och omfattningen av de effekter som uppstar. Metod for val av alternativ
samt bedémningsskala for konsekvenser beskrivs under avsnitt 5.1.

4. FOrutsattningar

4.1. Befintlig jarnvags/vags funktion och standard

4.1.1. Jarnvagsnat

Utredningskorridoren ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland genom stréackan
Vannas—Umea samt Botniabanan.

Stambanan genom d6vre Norrland

Stambanan genom dvre Norrland stracker sig fran Bracke till Luled, inklusive strackan
Vannas—Umea. Banan ar enkelsparig med motesstationer, med undantag for vissa partier pa
strackan Mellansel—Vannas dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillatna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta staderna ar belagna langs kusten vilket innebdr att resenérerna far
aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfléden mellan norra och sédra Sverige.
Att banan ar enkelsparig med langa avstdnd mellan motesstationer innebar begransad
kapacitet. Banan har tvara kurvor och branta lutningar, vilket medfor lag hastighetsstandard
och l3ga tilldtna vagnvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan dra
ca 1000 ton jamfort med ca 1600 ton pa 6vriga delar av systemet. Detta hindrar den tunga
godstrafiken fran att ha samma kapacitet som jarnvagstransporter i 6vriga delar av
systemet, vilket innebar hdgre transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.
Att banan ar enkelspdarig och har bristande kapacitet innebéar dven att den ar sarbar for
stérningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin driftstopp med stora férluster som
foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar Haparandabanan, Malmbanan,
Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra stambanan.
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Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sédra Sverige. Botniabanan férbinder
stader och tatorter séderut pa strackan Ume&—Nyland och &r viktig med hansyn till saval
persontrafik som godstrafik. I Nyland ansluter Botniabanan till Adalsbanan som majliggor
trafik vidare soderut till Kramfors, Harnésand, Timra och Sundsvall. | Umea ansluter banan
till Stambanan genom 6évre Norrland. Botniabanan ar enkelsparig och klarar STAX 25.

4.1.2. Vagnat

De for gods- och persontrafiken viktiga vagarna E4 och E12 passerar genom
utredningskorridoren. Inom utredningskorridoren gar aven vag 363, vag 364 och vag 645
som samtliga &r viktiga for regionala transporter.

4.1.3. Resecentrum

Resecentrum dar byten mellan olika trafikslag kan ske finns i Umeas centrala delar och i
anslutning till Norrlands universitetssjukhus vid Umea 6stra. Det finns planer pa att
integrera en regionbusstation i resecentrumet Umea C vilket ytterligare kommer att
effektivisera den trafikslagsévergripande samordningen.

41.4. Godsterminaler

Utredningskorridoren ansluter till logistikcentret Nordic logistic center. Inom
logistikcentret finns godsbangard, godsterminal och ett 40 ha stort logistikomrade.
Terminalen har nio spar, serviceanlaggningar och uppstallningsplatser for lastbarare. Fran
terminalen nds Umea hamn via bade vég och jarnvag

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer &n hélften av den tunga
godstrafiken kommer frdn norr med destination i séder. De storsta godsflédena, sett till
godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag. Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre
Norrland ar omfattande. De stérsta godsflédena utgors av systemtdg med stora volymer i
hela tagsatt.

Inom utredningskorridoren sker godstransporter idag framst pa vag. De verksamheter som
genererar storst andel av transporterna ar de verksamheter som aterfinns inom Déava
industriomrade. Den totala godsvolymen som idag transporteras till Dava uppgar till cirka
740 000 ton per ar. Godstransporterna till Dava sker idag framforallt pa vag E4 och vag 645.

En jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning av befintliga och etablering av
nya verksamheter inom Dava industriomrade. Det innebar att den arliga godsvolymen som
transporteras till Dava kan komma att uppga till dver 1 000 000 ton per ar i framtiden vilket
skapar behov av anlaggande av en godsterminal i Dava.

Persontrafik och pendling

Vagnatet ar dominerande med hansyn till persontrafik dar biltrafiken stéar for de i sarklass
storsta resflodena. Persontransporter inom utredningsomradet sker framforallt med bil pa
vag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak in till Umed fran omkringliggande tatorter. Umeé
kommun har som helhet ett positivt pendlingsnetto.
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Kollektivtrafik

D& ingen jarnvag finns utgor busstrafiken ett viktigt fardmedel mellan orterna. Alla
Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar genom utredningsomréadet via
vag E4. Ersboda och Ersmark trafikeras av det kommunala kollektivtrafikbolaget Ultra.

Trafikprognoser
Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan redovisas i tabell 4.2-1.

Tabell 4.2-1 Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan mellan Umeé godsbangard och Skellefted
(totalt antal tag i bada riktningar).

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) Antal tag per dygn
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar framst koncentrerad till Ersboda, Ersmark,
Anumark och Taftebdle.

Ersboda och Ersmark ar stadsdelar i Umed med en sammanlagd befolkning om ca 9700
invanare. Bebyggelsen i Ersboda &ar blandad med saval radhus, kedjehus, sméahus, villor som
flerbostadshus. | Ersmark utgors bebyggelsen framfor allt av villor och smahus.

I Anumark aterfinns enstaka byggnader norr om vag E4. | Taftebole ar bebyggelsen
lokaliserad i anslutning till Taftedn och vag 685 stder om vag E4.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Inom utredningskorridoren aterfinns de flesta arbetsplatserna p& Dava industriomrade.

Inom Dava industriomrade/Déava foretagspark finns arbetstillfallen inom verksamheter som
erbjuder miljoservicetjanster. Inom omradet finns deponi- och avfallsanlaggningar som
drivs av Dava DAC, Ragn-Sells, Dovatech och Svevia. Aven Umeé Energi finns i omradet dar
de driver Dava kraftvarmeverk. En jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning
av befintliga och etablering av nya verksamheter inom Dava industriomrade. Flera av
verksamheterna har planer pa att utoka sin verksamhet samtidigt som fler verksamheter
med anknytning till deponi- och atervinning kan komma att etableras. Umea Energi forutser
bland annat att deras verksamhet ytmassigt kan komma att férdubblas. | den férdjupade
oversiktsplanen for Umea tillvaxtomrade anges planering pa utokning av omradet (se figur
4.3-2). Utdver den planerade utvidgningen som anges i den fordjupade 6versiktsplanen
finns dven planer pa att utvidga omradet séderut mot vag E4 (se figur 4.3-1).
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Inom Ersboda finns arbetstillfallen inom saval offentlig sektor som inom handel, bilservice
och smaindustri.

Planerad utvidgning Dava industriomrade N

] Utredningskorridor A

[ Verksamhetsomrade enligt fordjupad oversiktsplan
Méjlig framtida utdkning av omradet séderut
Méjligt lage framtida terminalomrade

0 0.2 0.4 08 08 1

[ 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3-1 Planerad utvidgning av Dava industriomrade.

4.3.3. Regionala planer

| Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan utgor forbattrad systemfunktion och
kapacitet i transportinfrastrukturen samt hallbar och effektiv person- och godstrafik
prioriterade omraden. Norrbotniabanan lyfts fram som nddvandig for ett kapacitetsstarkt
transportsystem och for att fa ett genombrott for hallbara transporter och
kollektivtrafikresande i hela Véasterbotten.

| lanstransportplanen for Véasterbottens 1an 2014—2015 avséatts medel for uppgradering av
ett planerat industrispar till Dava for att markera Norrbotniabanans betydelse for att mota
kapacitetsbristerna pa jarnvagen i lanet.

4.3.4. Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Umea kommun utgar fran den kommundvergripande
oversiktsplanen. For strategiskt viktiga omraden finns aven ett antal fordjupade
oversiktsplaner.
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Fordjupning for de centrala delarna.

I fordjupningsplanen for de centrala stadsdelarna foreslas framtida fortatningsomraden i
anslutning till utredningskorridoren pa regementsomradet dar en hog exploateringsgrad ska
maojliggdra boende for cirka 3500 personer.

Fordjupning for Umed framtida tillvaxtomrade
I fordjupningsplanen for Umed framtida tillvaxtomrade anges ett mal om befolkningstillvaxt
pa 25 % i stadsdelar beldgna utanfor centrum dar Ersboda utgér en av dessa stadsdelar.

Utredningskorridoren berér utredningsomrade for framtida bebyggelse i 120-omradet,
omraden som ar utpekade som frilufts- och rekreationsomraden, samt skyddsvard natur och
gron korridor i anslutning till Tavelan. Grona korridorer ar viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden i staden och majliggor for manniskor att 1att na ut i naturen for
avkoppling och naturupplevelser. | planen anges planering pa utékning av Dava
foretagspark (se figur 4.3-2).

I fordjupningen foresprakas en strackning av Norrbotniabanan mellan Ersboda och
Ersmark. Strackningen anges som markreservat i fordjupningen dar inga verksamheter eller
bebyggelse som kan paverka mojligheten att iansprakta omradet ska tillatas. Enligt
fordjupningen ar det angelaget att koppla Norrbotniabanan till Dava.

Detaljplaner
Detaljplaner finns inom utredningskorridoren i Ersboda och p& Dava industriomrade.
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4.4. Landskapet

Landskapet har skapats av de naturgivna processerna och manniskans paverkan. Inom
utredningskorridoren finns manga moranformationer i form av smala hojdryggar, s& kallade
drumliner, som har bildats i samband med isens rérelse. Drumliner och moranryggar ar
lokaliserade i isens rorelseriktning. De ar ofta nagra hundra meter till nagon kilometer langa
och ger landskapet en tydlig riktning. Mellan drumlinerna har olika postglaciala sediment
avlagrats da landskapet efter istiden utgjordes av en arkipelag med 6ar och djupa vikar.
Under avsnitt 4.5.4, kulturmiljo, beskrivs landh&jningsprocessen. Jordartskarta redovisas
under avsnitt 4.6, Byggnadstekniska forutsattningar.

Landskapet har en tydlig nord-sydlig riktning. Hojdryggar, vatmarker, vattendrag,
jordbruksmark och &ven de flesta vagar har en nord-sydlig riktning.

Landskapet ar relativt flackt med héjder som i huvudsak varierar mellan + 30 m 6.h. till +
40 m 6.h. I utredningskorridorens vastra del &r terrangen mer kuperad och den hégsta

hojden aterfinns pd Ersmarksberget + 100 m &.h.

4.4.1. Landskapstyper

Landskapet inom korridoren kan indelas i sex olika landskapstyper: Skogs- och
myrlandskap, vattendrag, odlingslandskap, mosaiklandskap samt industrilandskap. Inom
respektive landskapstyp aterfinns olika karaktarsomraden.

SKOGS- OCH
MYRLANDSKAP

VATTENDRAG
COLINGSLANDSKAP

MOSAKLANDSKAP

INDUSTRIMARK

Figur 4.4-1. Landskapstyper inom utredningskorridoren.

Skogs- och myrlandskap

Skogsmarken varierar fran tatortsnara mark med manga vagar, stigar och spar till
skogsmark som ar mera otillganglig med inslag av stora vatmarker. Skogstyperna varierar
efter graden av fuktighet och jordartsforhallanden.

Vattendrag

Pa strackan finns tva storre vattendrag: Taveldn och Taftedn. Vattendragen har en
meandrande karaktér. | de partier dar de ligger i 6ppet landskap har vattendragen en
framtrédande roll och bidrar till att skapa en variationsrik miljé med hdga
landskapsbildsvéarden.
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Odlingslandskap

De 6ppna landskapen ar lokaliserade till darnas dalgangar. Odlingslandskapen har en lang
kontinuitet och har varit uppodlade under minst 250 ar. De har en relativt alderdomlig
oregelbunden struktur med akerholmar och odlingshinder. Landskapet i Anumark har en
mer storskalig karaktar och skiljer sig ndgot fran de 6vriga odlingslandskapen.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet kdnnetecknas av ett smabrutet landskap pa moran och sedimentjordar
som ger upphov till en blandning mellan smaskaliga odlingsfalt och skogsmark. Vagar
slingrar sig fram pa gransen mellan morén och sedimentjordarna och kantas av
brynvegetation. Mosaiklandskap bidrar tack vare sin variation, skala och diversitet till hga
landskapsbildsvarden och biologisk méangfald.

Industrimark
Omraden med storskalig industriverksamhet forekommer inom korridoren vid Dava.

4.4.2. Karaktarsomraden

Varje landskapstyp, férutom &arna, har indelats i karaktarsomréden. Aarna ingar som en del
i olika karaktarsomraden. Stadsdelarna Véastra Ersboda och Ostra Ersboda ar belagna strax
utanfor utredningskorridoren, men kan komma att paverkas av den planerade jarnvagen
vilket gor att &ven dessa beskrivs kortfattat.

SKOGS- 0CH
MYRLANDSKAP

VATTENDRAG

COLINGSLANDSKAP

MOSAIKLANDSKAP

INDUSTRIMARK

Figur 4.4-2. Karaktarsomraden inom utredningskorridoren. Omradena har numrerats fran vaster till
Oster och beskrivs i geografisk ordning.

Omrade 1 — | 20-skogen

I 20-skogen &r ett stort skogsomrade som ligger centralt i Umea och som tidigare nyttjats av
forsvarsmakten. | 20 genomkorsas av flera vagar, Tavelsjéleden samt motionsspar som
nyttjas av boende framst i Haga, Sandbacka, Ersboda och Ersmark. Omradet anvands for
promenader, cykling, skidakning, bar- och svampplockning. Skogen éar relativt homogen,
mestadels tatvuxen och domineras av gran med inslag av tall. P& héjdryggarna Fabodberget,
Ersmarksberget samt Hamptjarnsberget forekommer omraden med berg i dagen som
avviker fran den skogskaraktar som ar dominerande. Fran Ersmarksberget ges fina utblickar
over landskapet mot Dava.
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Karaktaristik: Stadsnara rekreationsomrade, utvecklat vagnat och stigsystem, vilt och
ovardat, tyst, 6dsligt.

Kanslighet: Paverkan pa Tavelsjoleden, vagnatet och stigsystemet. Okat buller i
Hamptjarnsomradet strax norr om korridoren.

Omrade 2 — Industriomrade i Ersboda

Industrikvarter som ligger norr om Vastra Ersbodas villakvarter. Omradet bestar av laga
industrihus som &r relativt glest placerade langs en huvudgata och tva parallella gator.
Parallellt med huvudgatan I6per en gang- och cykelvag mellan Ersmark och Ersboda.
Karaktaristik: Gles bebyggelse, ddsligt, ovardat.

Kanslighet: Paverkan pa befintliga gdng- och cykelstrak. I 6vrigt 1ag kanslighet.

Omrade 3 — Vastra Ersboda

Kvarterstruktur. Villagator med fristdende villabebyggelse med lummiga tradgardar samt
inslag av flerfamiljshus i tva vaningar.

Karaktaristik: Ljus trahusbebyggelse, gatutrad och uppvéaxta tradgardar.

Kanslighet: Bullerstérningar, men inga visuella storningar tack vare skogsrida

Omrade 4 — Skogsmark vid Ersboda—Bjdrsangesberget

Skogsomrade med lattillganglig blabarsgranskog/tallskog och inslag av berg i dagen. Genom
skogsomréadet I6per motionsspar och stigar.

Karaktaristik: Tillganglig, lattgdngen, rekreationsskog, berghallar, frisk ristyp.
Kanslighet: Risk for intrang, barriarer och bullerpaverkan.

Omrade 5 — Skogsmark norr om Tavelan

Skogsmarken norr om Taveldn ingdr i ett storre sammanhéngande barrskogslandskap med

inslag av jordbruksmark som ligger utanfor korridoren och som nas pa vagar fran Ersmark.

Karaktaristik: Del av stérre sammanhangande skogsomrade, likaldrig skog med tydligt
krontak och faltskikt, bar- och svampskog.

Kanslighet: Barriareffekter.

Omrade 6 — Mosaiklandskap vid Tavelan

Tavelan omges av ett smaskaligt mosaiklandskap med omvéxlande smala &krar och smala
flikar av skogsmark som foljer det slingrande vattendraget. | kanten av den 6ppna marken
aterfinns I6vbryn. Sma dgovagar foljer landskapsformerna i gransen av 6ppen mark och
skog. Gardar och fritidshus &r belagna vid skogskanter eller langs vattendraget. P4 en udde
vid an ligger Vadforsens koloniomrade med 63 kolonihus och tillnérande tradgardar.

Karaktaristik: Smaskaligt, variationsrikt, rofyllt, &govéagar och stigar.
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Kanslighet: Bullerstorningar, fragmentering, forsvarad havd, visuella storningar, férandrar
landskapet.

Omrade 7 — Ostra Ersboda

Omradet, som tangerar utredningskorridoren, utgérs av fyra kvarter med flerfamiljshus
grupperade kring gemensamma gardsmiljoer. Villagator med fristdende villabebyggelse med
lummiga tradgardar och inslag av flerfamiljshus i tva vaningar.

Karaktaristik: Lag trahusbebyggelse, perifert lage, skogsnara.
Kanslighet: Bullerstérningar, men inga visuella storningar tack vare skogsrida.

Omrade 8 — Odlingslandskapet i Anumark
Oppet langstrackt odlingslandskap med langa siktlinjer. Gardsmiljoer forekommer
insprangda i det 6ppna landskapet.

Karaktaristik: Langa siktlinjer.

Kanslighet: Kansligt for intrang nara vag E4 dar landskapet &r 6ppet och mer exponerat.
Mindre kansligt langre norrut dar dalgdngen ar smalare med inslag av skogsridaer.

Omrade 9 — Dava industriomrade
Storskaligt industriomrade med kraftvarmeverk, deponi- och avfallsanlaggningar. Omges av
ett skogslandskap med vatmarker samt ett mindre omrade med jordbruksmark.

Karaktaristik: Storskaligt.
Kanslighet: Inte relevant ur landskapsbildssynpunkt.

Omrade 10 — Odlingslandskap vid Sundback/Dava
Smala 6ppna falt i nord-sydlig riktning omslutna av skog. Omradet kommer att paverkas av
Davas expansionsplaner.

Omrade 11 — Mosaiklandskap vid Taftedn/Taftebole

I anslutning till Taftedn aterfinns ett smaskaligt mosaiklandskap med omvaxlande smala
akrar och smala flikar av skogsmark som foljer det slingrande vattendraget. Inom
korridoren omges an i huvudsak av skogsmark.

Karaktaristik: Smaskaligt, alderdomligt.

Kanslighet: Vattenstatus, kanslig for paverkan av vattenkvalitén, fragmentering, visuell
barriar, bullerstérningar.

Omrade 12 — Skogsmark oster om Dava

Omradet utgors av skogsmark i olika stadier allt fran nya foryngringsytor, ungskog, myrskog
och uppvuxen tallskog. Omradet genomkorsas av vag E4. Pa den véstra sidan av vagen ligger
Dava industriomrade och Dava kraftvarmeverk. Norr om avfarten till Hjoggmark och Dava
industriomrade blir landskapet 6ppnare pa den Gstra sidan av vagen. Har aterfinns 6ppna
vatmarker och Taftebdle sjon. Landskapet pa den dstra sidan har ett visst véarde tack vare
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den 6ppna vattenytan och vatmarken som omger tjarnen. Som trafikant langs vag E4 ger det
oppna landskapet en fin utblick med langa siktlinjer och ett avbrott i ett i Gvrigt likartat
skogslandskap med relativt trivial skog.

4.5.  Milj6 och hélsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Vattenférsorjning

Forslunda vattenverk beléget vaster om vag 363, i utkanten av utredningskorridoren, utgér
mark- och vattenomrade av riksintresse for vattenforsorjning. Anlaggningen forsérjer Umeé
kommun med dricksvatten. Riksintresset utgors av vattenverket inklusive ledningsomrade
mellan brunnar och vattenverk, intagningsomrade for ytvatten ur Umed alv,
ravattenledning, grundvattenbrunnar, infiltrationsomrade for konstgjord infiltration och
lagreservoar Forslunda, Stadsliden samt tryckstegring Skogsbrynet.

Totalférsvar

Umea skjutfalt ar belaget strax norr om Umea stad och utpekat som riksintresse for
totalforsvaret. Riksintresseomradet utgors av skjutfaltet, 6vningsfaltet med skjutbanor samt
influensomradet som omfattar de delar av utredningskorridoren som ligger vaster om vag
364.

Kommunikationer
Stambanan genom 6vre Norrland, Botniabanan samt utredningskorridoren for
Norrbotniabanan utg6r riksintressen for kommunikationer.

Umea godsbangard &ar utpekad som viktig vaxlingsbangard och kombiterminal med
sparanslutning till Umea hamn som utgér hamn av riksintresse. Bade Umed C och Umea
Ostra ar utpekade som stationer med resandeutbyte for internationell/nationell trafik,
regional/lokal trafik, samt ingar i det funktionsanpassade nétet.

Vé&gar av riksintresse inom korridoren ar vag E4 och vag E12.

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade ar belaget strax norr om utredningskorridoren i 120-
skogen mellan Umed och Ersmark. De arter och naturtyper som ligger till grund for
utpekandet &r den sarskilt skyddsvarda nornan samt Natura 2000-naturtyperna Oppna
mossar och karr (7140), Rikkéarr (7230), Taiga (9010) och Naringsrik granskog (9050).

En sammanstéllning av alla riksintressen och Natura 2000-omraden inom eller i anslutning
till utredningsomradet visas i tabell 4.5-1 samt i figur 4.5-1.
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Tabell 4.5-1. Tabell 6ver riksintressen och Natura 2000-omraden som ligger inom eller i anslutning till
utredningsomradet.

Riksintressen/Natura 2000 Samhallssektor och lagrum i Ansvarig
miljébalken myndighet

Forslunda grundvattenférekomst Vattenforsorjning, 3 kap 8 § Havs- och

Vindelalvsasen vattenmyndigheten

Umead skjutfalt med skjutbanor Totalforsvaret, 3 kap 9 § Forsvarsmakten

och évningsfalt, inklusive

influensomrade

Stambanan Vannas—Umea3, Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket

Botniabanan, Ume& gods-
bangard, Umeé C och Umeé
Ostra, planerad korridor
Norrbotniabanan

V&g E4, E12, planerad ny E12 Kommunikationer, 3 kap 8 § Trafikverket
Ersmarksberget Natura 2000, 7 kap 28 § Naturvardsverket
4.5.2. Boende och halsa

De boendemiljéer som finns inom utredningskorridoren utgoérs framst av spridd bebyggelse
i jordbrukslandskapet. Boendemiljder finns mellan Ersmark och Ersboda samt norr om E4 i
Anumark.

Norr om korridoren finns Ersforsens villaomrade samt Ersmarks by och villaomrade. Strax
sdder om korridoren finns stadsdelarna Véastra Ersboda (med villabebyggelse mot
korridoren) och Ostra Ersboda (med flerfamiljshus i tvd vaningar). Mellan de tva
stadsdelarna ligger Ersangsskolan. Skolan utgor en viktig malpunkt for skolungdomar som
bor norr om korridoren, vilket innebar att de kommer att behdva passera den framtida
jarnvéagen pa vag till skolan.

Boende i Ersforsen/Ersmark kommer aven att behtva passera korridoren pa vag till
Ersboda handelscentrum, Umea centrum eller andra malpunkter séder om korridoren
exempelvis universitetet och sjukhuset.

Stadsdelarna i anslutning till korridoren har fa stérningskallor. Vag 364 passerar strax intill

bostéder i Ersforsen men har finns en bullerskyddsvall 1angs végen som minimerar
bullerutbredningen. Bostaderna i Anumark ligger nara tva storningskéllor, vag E4 och Dava.
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4.5.3. Naturmiljo

Naturmiljén i omradet mellan Umea och Dava utgors till storsta del av skogsomraden med
myrmarkspartier samt jordbruksmark i anslutning till de stérre vattendragen (se figur 4.5-
6). Umed kommun har i gallande éversiktsplan pekat ut delar av 120-skogen och Tavela-
omradet som en del av en gron korridor kring staden dar man vill sammanlanka tatortsnara
gronomréaden.

Skogsmiljoer

Skogarna i utredningsomradet utgors
till stérsta del av barrskog somii
manga fall ar hart brukad men det
finns &ven partier med skog som
hyser hégre naturvarden. Skogliga
naturvérden finns kopplade till
framférallt aldre granskog samt
I6vrik strandskog.

Mellan Umed och Ersboda ligger 120-
skogen som &r ett kuperat
skogslandskap med inslag av

sumpskogol de Iagl-é.int_are p_a_r;tle"rna. Figur 4.5-2. Barrskog med inslag av lovtrad i den
Skogsomradet utgér livsmiljo for kuperade 120-skogen. Foto: Tyréns AB.
skogsanknutna fagelarter sd som

tjader. Det finns sumpskogsomraden i sédra delen av 120-skogen som utgér viktiga grod-
och kraldjurshabitat.

b,

Strax norr om utredningskorridoren ligger Natura 2000-omradet Ersmarksberget.
Ersmarksberget utgors av en dstsluttning med framst frisk, ortrik grandominerad blandskog
och partier med myrmark och rikkarr forekommer. Hogre upp pa berget finns hallmark.
Omradet ar tydligt paverkat av roérligt markvatten och ar extra kansligt mot hydrologiska
forandringar. Inom omradet finns manga ovanliga karlvaxter och mossor. Omradet har
mycket héga naturvarden kopplade till forekomst av den fridlysta och sarskilt skyddsvarda
nornan samt dess livsmiljo.

Langs Tavelan och dess bifléden finns bitvis stora mangder baverfallda trad. Det finns ett
antal strandnéra skogar langs Taveldn, bland annat vid Vadforsen och vid hastgarden i det
mosaikartade Tavelalandskapets mitt, som utgérs av aldre granskog. Skogarna utgor bland
annat habitat for den rodlistade kungsfageln (VU).

I den norra delen av utredningskorridoren, i anslutning till Tavelan, finns nyckelbiotopen
Akrokens gamgranskog. Det &r en barrnaturskog med héga naturvarden kopplade till
kontinuitet, rikligt med ddd ved och en jamn och hog luftfuktighet.

Vaster om Téftebodlesjon finns en blandsumpskog utpekad som naturvarde av
Skogsstyrelsen.

Vatmarksomraden

Vissa av vatmarksomradena inom utredningskorridoren ar kraftigt paverkade av vagar och
dikning medan andra &r béattre bevarade. Flertalet vatmarksomraden finns beskrivna i
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Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) varav de med vissa naturvarden eller mer
beskrivs nedan.

Vatmarksomradet Stor-Davamyran vaster om Dava har vissa naturvarden. Omréadet ar
starkt paverkat av dikning.

Vatmarksomradet som omger Taftebolesjon innehar htga naturvarden. Omradet ar
vegetationsrikt och endast mindre delar ar paverkade av dikning. Omradet ligger nara vag
E4 och ar i viss man bullerpaverkat.

Figur 4.5-3 Taftebolesjon med omgivande vatmarker. Foto: Tyréns AB.

Jordbrukslandskapet

I anslutning till Taveldn finns goda férutsattningar for jordbruk. Det flacka landskapet utgor
en mosaik av aktivt brukade dkrar, mark i trada och igenvaxande, l16vrik gammal dkermark
samt betesmarker. De flesta betesmarkerna i omradet ar kultiverade och betas idag av
hastar. Aven langs Hjaggmarksbacken och Taftedn finns partier med gammal
jordbruksmark.

Vi

Figur 4.5-4. Det 6ppna odlingslandskapet kring Tavelan. Foto: Tyréns AB.
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Inom utredningsomréadets jordbrukslandskap finns smabiotoper sa som akerholmar och
oppna diken som skapar variation i ett i 6vrigt relativt homogent landskap. Sméabiotoper &r
tillsammans med bryn och kantzoner viktiga att bevara da de ofta utgér artrika miljoer med
skydd for boplatser, foda for insekter och smadjur samt skapar korridorer for smavilt. De
Oppna landskapen med tillhdrande bryn- och buskmiljéer utgdér hackningslokaler och
fodosoksmarker for rodlistade fagelarter som sd som storspov och sanglarka.

Sjbar och vattendrag

Inom utredningskorridoren finns ett antal
ytvattenforekomster bestdende av
vattendragen Tvaran, Tavelan, Holmbécken,
Hjaggmarksbacken, Taftean samt sjon
Taftebolesjon. Inom omradet finns ocksa ett
antal mindre sjéar och vattendrag. De flesta av
vattenférekomsterna ar paverkade av
morfologiska férandringar och
flodesforandringar (se avsnitt 4.5.7).

Taveldn med dess strandzon har ett rikt véxt-
och djurliv. Vattendraget har en artrik
bottenfauna och flodparimussla finns i den
ovre delen av Taveldns vattensystem. Utter
forekommer i an. Det finns stationar 6ring och
harr och man har vid elfisken &dven patraffat
elritsa, lake, stensimpa, backnejontga och
gadda. Tavelan och biflodet Fallforsan kan ha
ett svagt bestand av havsoring enligt
Lansstyrelsens atgardsplan for kalkning.
Tavelan ar variationsrik med allt fran lugnt
flytande sel till strida, forsande partier. Det
finns goda forutsattningar for att forbattra Figur 4.5-5. Tavelan i narheten av
vattenmiljéerna. Ersboda. Foto: Tyréns AB.

Tavelan har naturvardesinventerats enligt Svensk Standard (SS 199000:2014) dér ett flertal
lokaler klassats i naturvardesklass 3 och en i naturvardesklass 2 (se figur 4.5-6). Lokalen
med naturvardesklass 2 ligger strax uppstroms Akroken och ar ett strémmande parti med
flera olika biotoper. Det finns riklig forekomst av vattenmossa och det forekommer nate,
vattenklover och sjofraken. | anslutning till lokalen har 6ring, harr och stensimpa fangats
vid elfiskeunderstkning.

Sjoarna och vattendragen léangs strackan omfattas av det generella strandskyddet.

Mosaikartat landskap med 6ppen mark kring Tavelan

Omradet nord/nordost om Ersboda som utgors av en stracka av Tavelan som pé ett
meandrande vis rinner frdn koloniomradet och genom det 6ppna odlingslandskapet bor ses
som ett naturvarde i sin helhet. I omradets mitt finns den fina stromstrackan Vadforsen. |
omradet finns stor variation med allt fran aldre strandnara granskog och béaverpaverkade
miljoer till betesmark och bryn- och kantzoner samt solbelysta smébiotoper. En
forutsattning for omradets funktion &r att det fortsatt halls i havd. Det mosaikartade
landskapets variation ger gynnsamma forutsattningar for flertalet arter.
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Ekologiska spridningssamband

Inom omréadet ror sig bland annat alg och radjur frekvent. Vid lodjursinventering har
Lansstyrelsen patraffat loféryngring i 120-skogen och det finns flera spelplatser for tjader.
Att hitta tjader i en relativt stadsnara skog tyder pa att 120-skogen hyser naturvarden med
avseende pa djurlivet.

Dar infrastruktur skar genom landskapet skapas barriarer mellan olika naturomraden som
kan paverka arters spridning mellan livsomraden och olika populationer. Vag E4 utgor en
barriar for vilt i sydvastlig-nordostlig riktning. | det dppna odlingslandskapet vid Anumark
dar vag E4 korsar Taveldn har manga viltolyckor skett, vilket indikerar att det finns viltstrak
i den riktningen. De flesta olyckor som sker &r med alg och radjur, men observationer av
rédrav och mufflonfar finns ocksé i omradet. Viltolyckor i narheten av 120-skogen indikerar
att djur ror sig till och fran skogen. Det finns sannolikt flera viltstrak som passerar
utredningskorridoren vilka kommer kartlédggas i det fortsatta utredningsarbetet.

Skyddade och rodlistade arter
Inom omréadet finns rodlistade arter och arter som ar skyddade enligt
Artskyddsférordningen.

I omraden med viss skoglig kontinuitet forekommer enstaka rodlistade arter som
exempelvis lavar och vedsvampar. Fridlysta karlvaxter férekommer framfdorallt inom
Ersmarksbergets Natura 2000-omrade. Den fridlysta revlummern forekommer sporadiskt i
flera skogsomraden inom utredningsomradet.

Utter (NT) har patraffats vid ett flertal platser langs Tavelan. Utgangspunkten ar att utter
kan finnas inom samtliga fiskférande vatten i utredningsomradet. Flodparimussla (EN)
finns i Tavelans 6vre delar.

Alla grod- och kréaldjur, fladdermass och vilda faglar i Sverige ar fridlysta enligt
Artskyddsférordningen.

Grodor finns observerade pa ett antal platser inom utredningskorridoren. Enligt en grod-
och kréldjursinventering som genomférdes 2003 av Umed kommun i sédra delen av 120-
skogen (i utkanten av utredningskorridoren) hyser omradet vatmarker som ar sarskilt
lampliga som grodhabitat. Vid inventeringen patraffades vanlig groda, dkergroda, skogsodla
och huggorm.

Umea kommun har gjort en GIS-baserad landskapsanalys av potentiella fladdermusbiotoper
inom kommunen. Man har i analysen pekat ut att omraden med strandskog och 6ppna
marker kring Tavelan har hdg och mycket hog potential att utgéra goda fladdermusbiotoper.
Aven kring Taftedn anses potentialen som fladdermusbiotop vara mycket hog.

Rodlistade fagelarter i omradet ar framforallt knutna till aldre skog och lovrik strandskog,

vatmarkssjoar eller tillhor det 6ppna landskapet inklusive buskmarker. | tabell 4.5-2
redovisas exempel pa fagelarter som observerats inom olika typer av miljéer inom omradet.
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Tabell 4.5-2 Exempel pa faglar som observerats inom eller i anslutning till omradet enligt rapporter
frén Artportalen (2010-2016) och inventeringar (Enetjarn Natur 2014, Pelagia 2016).

Omréade

Skogliga miljéer

Oppet jordbrukslandskap

Mindre vatmarkssjoar

Téftebodlesjon

Tavelan

DA&va industriomrade

Observationer av faglar

Tjader, jarpe, orre, parluggla, bivrak (NT), hokuggla,
sparvuggla, kungsfagel (VU)

Storspov (NT), sanglarka (NT), tornseglare (VU), hussvala
(VU), angspiplarka (NT), stare (VU), gulsparv (VU),
jorduggla, parluggla, larkfalk, bla karrhok (NT)

Smalom (NT), svarthakedopping, havsérn (NT),
ortolansparv (VU)

Dvargmas, fiskgjuse, fisktarna, gratrut (VU), grénbena,
kungsfagel (VU), silvertarna, sdngsvan, savsparv (VU),

trana

Spillkraka (NT), tretaig hackspett (NT), parluggla,
kungsfagel (VU)

Berguv (VU), kungsérn (NT)
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454, Kulturmiljo

Kulturmiljéer inom utredningskorridoren

Inom utredningsomrédet finns ett fatal fornlamningar registrerade i Riksantikvarieambetets
fornsok (FMIS). Ytterligare nagra objekt finns registrerade i Skogsstyrelsens
inventeringsprojektet Skog och Historia. Figur 4.5-10 redovisar registrerade fornldmningar
och Skog och Historia-objekt.

Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljélagen och skyddet omfattar dven ett omrade
kring fornlamningarna. En arkeologisk utredning har genomforts inom
utredningskorridoren under sommaren 2016. Resultat fran utredningen har inte inkommit
annu. Nar resultaten inkommit kan kunskapen om férekomsten av fornlamningar komma
att fordjupas.

Omradets landhojning

Vasterbottens kustlandskap har genom den standigt pagaende landhojningen kontinuerligt
forandrats. For 4000 ar sedan utgjorde kustomradet en arkipelag med 6ar och dar djupa
vikar skar in i landskapet. Successivt har allt mer land hoéjts 6ver havet. Idag motsvarar
landhojningen 9,2 mm/ar, vilket ar den hogsta i Sverige. Landhojningen i Vasterbotten har
inneburit att hogsta kustlinjen ligger ca 240 meter 6ver nuvarande havsyta. Landhdjningen
kan studeras pa SGU:s landhgjningskartor, se figur 4.5-7, strandniva 3000 ar sedan.
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‘:l Utredningskorridor

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-7. Strandnivakartan for 3000 ar sedan &r framtagen av Sveriges geologiska undersékningar
(SGU) och har rektifierats mot terrangkartan. Breda havsvikar fanns da inom aktuellt
utredningsomrade.

Manniskor har funnits i omradet sedan inlandsisens avsmaltning och jagat och fiskat vid
kusten. Fornlamningar fran denna tid har darfor en naturlig koppling till landhéjningen och
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aterfinns ofta invid den forhistoriska strandlinjen. Generellt aterfinns boplatser i skyddade
l4gen pa valdranerade torra marker och forhistoriska gravar i kronlagen for att darmed
kunna fungera som landmaérken alternativt revirmarkeringar. Figur 4.5-8 visar hur
fornlamningarna séder om Ersmark tydligt visar ett samband med strandlinjen fér ca 3000
ar sedan.

Boplatsgrop

Stensattning
¥

Boplatsgrop

’ Ersmerk
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Stensattning
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|:| Utredningskorridor A
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-8. Registrerade fornlamningars samband med strandlinjen for cirka 3000 ar sedan.

Historisk markanvandning
Utredningskorridoren berdr marker som tillhér byar som kartlades under 1600- och 1700-
talen, vilket innebér att byarnas historiska markanvandning kan studeras.

Narheten till darna innebar att tillgang till bordiga sedimentjordar for akerbruk och darnas
fuktiga kantvegetation samt vatmarker nyttjades for slatter. Skogsmarken kring byarna var
vardefulla for virkesuttag och som skogsbete och vattendragen for fiske samt drift av
kvarnar. Aarna har dven nyttjats for flottning av timmer.

Skogsmarken nyttjades dven for fabodbete. En fabod finns omnamnd pa en karta 6ver
Ytterhiske 1711. L&aget for faboden motsvarar dagens Fabodberget.

Odlingslandskapets brukningskontinuitet

En stor del av den slattermark som kartlades redan under 1700-talet dr annu havdad. De
oppna markerna kring darna binds samman av brukningsvégar och bevarande lador finns
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spridda i odlingslandskapet. Figur 4.5-9 visar en bevarad timmerbyggnad i
odlingslandskapet.

Figur 4.5-9. Rundlo

Kommunikationer

Fran forntiden och langt fram i modern tid anvandes naturliga fardvagar for forflyttning.

Sommartid med bat pa vattendrag eller till fots langs stigar och leder. Vintertid nyttjades

myrar och sjoar som frusit till for tyngre transporter. Landsvagarna i omradet har en lang
kontinuitet och flertalet aterfinns redan pé kartor frdn 1700-talet.
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45.5. Rekreation och friluftsliv

Naturen inom omradet bjuder in till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter. Det finns skogs-
och myrmarker med rika méjligheter till bland annat skiddkning, barplockning, vandring
och ridning.

Tavelan rinner langs en stor del av strackan. Tavelan bjuder in till olika slags rekreations-
och friluftsmojligheter. | Tavelan forekommer fiske och andra friluftsaktiviteter som
exempelvis paddling. De 6ppna markerna langs darna och vatmarkerna bjuder in till bland
annat fagelskadning.

Vandringsleden Tavelsjoleden passerar genom omradet. Leden har sin borjan vid
Regementet och passerar forbi bland annat Tjalamark innan den fortsétter vidare mot
Tavelsjo. Flera skoterleder gar inom omradet, bade langs med korridorens strackning och
tvars dver, bland annat strackan Ersmark—Anumark.

Oster om vag 364, i anslutning till Ersmarksberget, finns preparerade skidspar. Vid
Nyakersberget, strax norr om Ersboda, finns ett friluftsomrade med elljusspar. Norr om
Ersboda, i anslutning till Tavelan har Umea kolonitradgardsfoérening odlingslotter.

Figur 4.5-11. Stigar och eldstad i anslutning till Taveldn och koloniomradet. Foto: Tyréns AB.

4.5.6. Rennéring

Inom omréadet bedrivs renskotsel av Rans sameby. Ran &r en fjallsameby med marker utmed
Vindelalven och under vintern bedrivs renskotsel i skogs- och kustlandet pa samebyns
vinterbetesmarker. Samebyn anvander omradet inom utredningskorridoren som betesmark
under vinter och varvinter. Omradet nyttjas av en av samebyns vintergrupper.

Omradet mellan Umea stad och vag 364 utgor ett viktigt omrade for vinterbete med hansyn
till lavbete samt betesmarker mot Tjalamark och trakterna omkring Tavelan/Degersjon.
Omradet norr om Anumark mot Dava industriomrade utgor ocksa viktiga omraden for
vinterbete.

E4:an utgor idag en stor barriar vid passagen till och fran de 6stligt belagna
vinterbetesmarkerna. Ran har darfor tidigare undvikit att nyttja markerna 6ster om E4:an i
omradet norr om Umea. Under vintrar med svara betesforhallanden kan samebyn dock vara
tvungen att soka bete aven dster om E4:an. Sa var fallet under vintern 2006/2007, da flytten
gjordes med lastbil. Varflytten tillbaka vasterut 6ver E4:an skedde till fots och samebyn fick
da ta hjalp av polis. Med forvantade klimatforandringar kommer betesmarkerna i kustlandet
och dster om E4:an troligtvis att bli allt viktigare i framtiden.
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45.7. Naturresurser

Skogsbruk forekommer inom och i anslutning till utredningsomradet. Jordbruk bedrivs i
viss omfattning, ofta i kombination med skogsbruk.

Oster om vag 364 finns ett antal markavvattningsforetag.
Inom utredningskorridoren finns en morantakt vid Dava industriomréade.

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster.
Inom omrédet finns vattenférekomster med faststallda miljokvalitetsnormer.

Vaster om vag 363 finns grundvattenférekomsten Vindelalvsasen, Umedomradet (se figur
4.5-12). Vindelalvsasen utgor en vattenforande sand- och grusférekomst med god kemisk
och god kvantitativ status. God status bedéms kunna uppnas dven ar 2021.Vindelalvsasen
nyttjas som vattentékt och omfattas av skydd for dricksvattenforsérjning enligt artikel 7 i
Vattendirektivet. Vattenskyddsomradet Kulla-Forslunda, belaget inom vattenforekomsten,
samt delar av vattenférekomsten utgor aven riksintresse for vattenforsorjning (se avsnitt
4.5.1).

Ytvattenférekomster som finns inom omradet ar Tvaran, Tavelan, Holmbécken,
Hjaggmarksbacken, Taftean samt Taftebolesjon (se tabell 4.5-3).

Samtliga ytvattenférekomster inom omradet ska uppna god ekologisk och kemisk status ar
2021. Den ekologiska statusen ar mattlig for alla vattendrag utom tva. Aktuella
miljéproblem for de flesta vattenforekomster ar hydromorfologiska férandringar och
flodesforandringar. Flera har dven konnektivitetsforandringar och nagra ar drabbade av
forsurning.

Taftedns morfologi ar i dagslaget s pass paverkad att 1 % forsamring av morfologin medfor
att vattendraget far en samre statusklass.

Den kemiska statusen uppnar ej god for samtliga ytvattenforekosmter. Anledningen till att
den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas ar pa grund av kvicksilverféroreningar och
polybromerade difenyletrar. Gransvéardet for kvicksilver och polybromerade difenyletrar
Overskrids i samtliga vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen exklusive kvicksilver ar god
for samtliga ytvattenforekomster.

Tabell 4.5-3 Ytvattenférekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer (VISS, 2016).

Ytvattenforekomst Kemisk status Ekologisk status
Exklusive kvicksilver

Tvaran God Mattlig
Tavelan God Mattlig
Holmbéacken God God
Hjaggmarksbacken God Mattlig
Téftbolesjon God God
Taftean God Mattlig
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45.8. Miljobelastning

Miljobelastningen inom omradet utgérs framst av befintlig infrastruktur, miljofarliga
verksamheter och potentiellt fororenade omraden (se figur 4.5-12). Befintlig infrastruktur i
omradet, daribland vag E4 och vég E 12, innebar paverkan i form av bland annat
barriareffekter, buller samt utslapp till luft och vatten.

Inom omréadet finns ett antal miljofarliga verksamheter samt potentiellt férorenade
omraden. En markmiljoinventering ar utford och féljande potentiellt fororenade omraden
har identifierats i inventeringen:

120 skogen. Marken har tidigare tillhort fortifikationsverket och forsvarsmakten
har bedrivit och bedriver till viss del fortfarande verksamhet i omradet. Omraden
som tjanar som skjutfélt blir framst fororenade av tungmetaller, i forsta hand bly
men aven forhojda halter av zink och koppar kan férekomma fran ammunition.

Ersmarksberget f.d. deponi. P& Ersmarksberget ligger Umed kommuns gamla
deponi. Deponiverksamhet har bedrivits mellan 1964—1974. Pa deponins norra del
har det deponerats industriavfall. Pa den sédra delen har det deponerats
hushallsavfall, industriavfall, bygg- och rivningsavfall samt ospecificerat
miljofarligt avfall. Det har d&ven deponerats spillolja, bilar och slam pa deponin.
Deponin har inget tatskikt i botten utan vilar pa moran ovan berg eller direkt pa
berg.

Ersmarksbergets sulfidjordsdeponi. Deponin ligger vid Ersmarks f.d. deponi och
togs i drift 2009. Fram till nu har ca 65 000 m3 sulfidjord deponerats i fyra
vattenfyllda celler. Tre av cellerna ar avslutade och téckta medan det fortfarande
finns viss kapacitet kvar i den fjarde cellen innan den ar full. Né&r cellen har blivit
full kommer deponin att avslutas.

V&g 364. Diffus spridning av tungmetaller sker vid vagar, bade fran fordon och
dackgummi och dubbar. Oversta markskiktet nara vagar har ofta forhojda
tungmetallhalter. Sediment i dagvattenbelastade vattendrag &r ofta
tungmetallfororenade.

Ersboda industriomrade. | anslutning till vag 364 ligger Ersboda industriomréade.
Verksamheter som bedrivs pd omradet &r mindre tillverkningsindustrier,
transportforetag, forradsverksamhet, bygg- och installationsforetag och
verkstader.

Davamyran deponi och avfallscenter. Avfallshanteringen har pagatt sedan 1974
och verksamheten drivs idag av Dava DAC. Anlaggningen har tillstand att ta emot
70 000 ton farligt avfall och 30 000 ton resterande avfall for deponering. Avfall
som deponeras pa anlaggningen ar avfalls- och bioaskor, férorenad jord,
restprodukter fran industrin, asbest, sulfidjord samt restprodukter fran industrin.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
46.1. Geologi

Geologiska forutsattningar

Umed godsbangard—Fabodberget

Geologin i omradet véster om Fabodberget domineras av gnejsomvandlade sediment som
kan benamnas adergnejs eller migmatitisk gnejs beroende pa omvandlingsgrad. | de
nordliga delarna av omradet forekommer ett parallellt strak av grafit och/eller sulfidférande
horisont, vilket &ven kan kallas forskiffring.

I omraden med forskiffring har berget begransad hallfasthet. Forskiffringen kan ofta ses
som langa strék av glimmerrika band som formodligen &ven innehdller andra sprickmineral
med 13g hallfasthet, exempelvis klorit, grafit, lera. Berget spricker mycket latt upp langs
dessa glimmerrika plan, vilka &ven kan vara vattenférande.

Fébodberget—\Vag 364

Omradet bestar huvudsakligen av gnejsomvandlade sedimentara bergarter med forskiffrade
strak. Uttver dessa bergarter forekommer dven en grovporfyrisk granitoid. Grovporfyriska
granitoider har ett magmatiskt ursprung och i regel hogre hallfasthet an de
gnejsomvandlade sedimentéra bergarterna.

Vid undersokningar i omradet har svaghetszoner identifierats. Dessa kan ha koppling till de
forskiffrade stradk som forekommer i gnejsen och stryker i riktning 6st-véast till sydvast-
nordoést. Variationer i bergytans topografi med lokala svackor indikerar aven att det kan
forekomma strukturella formlinjer med forsvagad karaktér.

Bergtekniska atgarder

Umed godsbangard—Fabodberget

Langsgaende strukturer/forskiffringar ar ogynnsamma ur byggnadstekniskt perspektiv och
kan medfdra okade forstarkningsinsatser. De har ocksa stor paverkan pa slantstabilitet och
slantutformning i planerade bergskarningar.

Fébodberget—\Vvag 364

Passagen av Fabodberget och Ersmarksberget planeras ske i en tunnel. | de delar av tunneln
dér en svaghetszon tréffas och/eller en svacka finns i bergytan kan det finnas ett behov av
Okad forstarkning. Den teoretiska blockgeometrin i kombination med samre
sprickegenskaper medfor aven en risk for aterkommande bergutfall fran tunneltak, vilket
kan innebéra ett behov av systematisk forstarkning i taket.

4.6.2. Geoteknik
Geotekniska forutsattningar
Umed godsbangard—Fabodberget

Omradet utgors framst av ett kuperat skogslandskap med inslag av mindre myromraden. |
skogslandskapet forekommer huvudsakligen moran med nagra mindre inslag av berg i
dagen. Ibland ligger ett tunt och osammanhangande lager svallsediment av postglacial sand
eller grus pa moranen. Myromradena bestar av torv pa lager av sand eller silt ovan moran.

Féabodberget—vég 364
Berg i dagen forekommer sparsamt pd Fabodberget och Ersmarksberget. Moranlandskapets
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hojder stracker sig storskaligt i nord-sydlig riktning. I planare omraden mellan hojderna
finns myromraden (se figur 4.6-1). Torvmaktigheten i myromradena ar som mest 2 meter
och underlagras troligtvis av moran. Djupet till berg varierar fran ca O meter till 32,5 meter.
Som djupast till berg ar det pa den stora deponin pd Ersmarksberget. Bergtackning ovan réls
dverkant (ROK) ar som minst ca 12 m i de norra delarna och som minst ca 15 meter i de
sddra delarna av Ersmarksberget.

Vig 364—Dava

Mellan vag 364 och Dava forekommer odlingsmark, myrmark och skogsmark med relativt
plan topografi.

De losa sedimenten pa odlingsmark och delar av skogsmark bestar av silt och lera som mot
djupet &r sulfidhaltiga. De underlagras av grévre sediment och moran. Dar marken utgérs av
akermark bedoms 6vre jordlagret besta av silt eller ett tunt lager av torv eller mulljord.

Tavelan har ett slingrande lopp genom korridoren, och ett antal jarnvagspassager kommer
att kravas langs strackan. Kring passagerna bestar jorden framst av sediment av lera och silt
som mot djupet ofta ar sulfidhaltiga. Ibland ligger alvsediment av grovsilt och finsand
ovanpa leran/silten.

I myrmarken bestar jorden av torv ovan sediment av silt och lera med varierande maktighet.
Torvdjupen kan vara som mest 3—4 meter och de underliggande sedimenten kan vara
sulfidhaltiga.

Langs strackans hogre partier utgors terrangen av drumliner och sm& morénryggar. Ibland
ligger ett tunt och osammanhangande lager av postglacial sand och grus ovanpa moranen. |
mellanrummen mellan mordnmark och myrmark ligger férsumpad skog med ett tunt lager
skogstorv dverst.

Geotekniska och hydrogeologiska atgarder
Umed godsbangard—vag 364

Jarnvagen kommer mestadels att ligga i djup jord- och bergskéarning eller i tunnel.
Skarningsslanter av jord och forskarningar mot tunnelpaslag behaver erosionsskyddas.
Overdiken vid skarningsslanternas kron kommer att kravas.

Grundforstarkningsatgarder kan erfordras pa myromraden déar jarnvagen kommer att ligga
pa lag bank. Férslagsvis genom urgravning av torv till fastare jordlager och aterfyllning med
friktionsjord eller sprangsten.

Jarnvéagens profil ovan myrmark ska inte laggas for 1agt for att undvika att pa sikt avvattna
myromraden.

Sarskild hansyn ska tas till behov av hydrogeologiska atgarder i svallsediment av postglacial
sand eller grus i jord/bergskarningar och forskarningar mot tunnelpaslag. Det avgors bland
annat av vilka méaktigheter svallsedimenten har.

Vig 364—Dava

Grundforstarkningar kommer att kravas dar jorden bestar av torv och eller 16sa finsediment
av silt, lera och sulfidjord. En metod déar djupet till fast botten &r maximalt 4 meter &r
urgravning av torv och losa finsediment till fast botten och aterfyllning med sprangsten. Den
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metoden medfor hantering av sulfidhaltiga dverskottmassor. Ett markant dverskott av
aterfyllnadsmassor kommer att finnas tillgangligt inom jarnvagsplanen till foljd av
anlédggande av tunnel och jord/bergskarningar.

En alternativ metod for att minimera hantering av sulfidjord vid bankhdjder upp till 4 meter
kan vara sattningsreducerande trapalning eller kalkcementforstarkning. Trapalning kan
krava en kombination med tryckbankar bredvid jarnvagsbanken for att fa den tillrackligt
stabil. Vid anvandande av trapalning véljer man ibland att grava ur torven innan
forbelastning av silt, lera och sulfidjord utférs. Kalkcementforstarkning kan krava
forbelastning for att klara sattningskrav pa ny jarnvag.

Aven forbelastning med éverlast och liggtid dr en tankbar metod, sarskilt med tanke pa de
stora dverskott av bergmassor som kommer att finnas tillgangliga. Aven tryckbankar kan bli
aktuella for att klara stabilitet i bade byggskedet och driftskedet. Den senare metoden ar
beroende av fordelaktig tidsplan i produktionsskedet med avseende pa liggtider. Vid
anvandande av forbelastning valjer man ibland att gréava ur torven innan férbelastning av
silt, lera och sulfidjord utfors.

Vid hogre bankar an 4 meter kravs bankpalning med betong eller stalpalar eller
forbelastning med 6verlast och liggtid i kombination med tryckbankar. Alternativt utfors
urgravning ned till maximalt 4 meter under naturlig markyta, ndgot som medfor att
sulfidhaltiga jordmassor behover hanteras.

De flesta broarna kommer att behéva grundforstarkning i form av spetsburna palar under
brostdden eller urgravning under brostéden.

Flera av forstarkningsmetoderna innebar ndgon form av urgravning, vilket medfor
hantering av sulfidhaltiga jordmassor.

4.6.3. Hydrologi

I omradet mellan nuvarande godsbangard i Umea téatort och fram till Ersboda samhalle
(delvis genom 120-skogen) korsas ett antal mindre vattendrag och béckar. De flesta av dessa
avrinner naturligt till Tvaran. I vissa fall sker avledningen via befintliga utjamningsmagasin
i narheten av godsbangarden. Godsbangardens nuvarande avvattning, och
dagvattensystemens vidare avledning bland annat via ledningssystem till Tvaran, verkar i
dagsléget ha begrénsad kapacitet.

Storre vattendrag som passeras langs strackan ar bland annat Tavelan, Hjdggmarksbacken
och Té&ftean.

Inom utredningskorridoren finns ett antal markavvattningsforetag (se figur 4.5-12).

VA-ledningar/anléggningar korsas av utredningskorridoren i anslutning till bebyggda
omraden.

41



(NDS) eAeg—gawn ue3oeNS BleysUeplor T-9' Jnbiy

To0spun ErsB010 SI0S O
Bonguopun eyneroed sedsss

Jis—-es3] Ae 138e| 3puedBiapun

uesow Ae 128epk puedueyuewweso

JETERULTE

uanen
Suunks | e sa8epk
8% I snis--pues ne sadepk
e Wis-e12] Ae 123k apueBueyuewILIESO J3(j2 U]

pues ‘Juawipassajes|

e sadepk

Ato} Ae sa8epA spueBueyuewILESO 13} Juny

Juawipassajes|

i [

sni8 quawipas

pues jenedysod

|

Aoy

PUESUL--3|15A0I8 JUIWIPISAY |

apueuyy 1312 ujwniq |

$8Kueiow I

13)12 ung

ek 3p0jqioss (1 ypolg
safuypuens Yoo uayen
Biog

apueuy)| 19112 uljwniq

33Mueiow

lleApuens

By ¢
/

JyImjueiow

L V==
A %
\\Q\
Vf v, ul

-

_ TeX

| N

’

£ : )
- € PAS BARQ PAS 021 ._
1

I
O | ZPAS EAGO PAS 01

="

B .___\

»
[
\ :ﬂ!
\

B

».Z N7, , DX
.GN_T\L,\M“. \d\\_\._:_ .@, \
L.u Lide ,“..,: ‘4 5
iy /v»fﬁ\(%\xﬁr, (X5

L

VS T

. b \iv.““simm..,

’

-~ pJebuegspob eaun

SN T
\,_\Wf,ﬁ./; _

[1 4
-
[ X 77 [¢pRs erea phs 0z

{~f. 2 PAs erga pis oz
N e HAS

kA

Ll \
Piah o

R
) AL

4 .‘..

d Jor

) f

X )

| “

L

)

) L

\

SPEJWOIISNpUl BARQ = l

PAS BABQ PJON 02I

N~
N

—

.,..‘ <SPV - P — ....H"M, ,)av
R "/ g e
! . AT

AN /L, €PAS EAgq PAS 071
- | PAS BAEQ PJON 0ZI ¢ Phs engq phs 0zi
;, V\ (__;. \ _Em?mousza_,

\\ﬂy / 1_

\ S~ =
FAAN \\\\,,,\ IVUI\*\ V\ _ = H

42



5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for val av alternativ

Linjestudien omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren for Norrbotniabanan

pa strackan Umed—Dava.

Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren har gjorts enligt en
stegvis process. Oversiktliga studier med flera olika alternativ har under arbetets géng
overgatt till mer detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kunskapen om
forutsattningar och konsekvenser fordjupats.

Identifiering och utvardering av linjer inom korridoren har gjorts utifran anpassning till
tekniska forutsattningar och bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion,
samhalle, milj6, genomférande och ekonomi (se figur 5.1-1) samt maluppfyllelse. Vid
utvardering av alternativen har fokus lagts pa de effekter och konsekvenser som ar
avgorande for val av alternativ. Ej alternativskiljande effekter och konsekvenser beskrivs
darfor endast dversiktligt.

Beskrivningen av aspekter baseras pa befintligt underlag samt resultat fran utredningar och

inventeringar som genomforts under sommaren och hosten 2016. Exempel pa
undersodkningar och inventeringar som genomforts ar bland annat geo- och bergtekniska
undersokningar, naturvardesinventering, arkeologisk utredning mm.

Kapacitet

Tillganglighet och resandeutveckling

Godsutveckling

Robusthet och séakerhet

Anpassning mot dvrig infrastruktur

Anléaggningskostnad
Livscykelkostnad, LCC Regional utveckling

Klimatkalkyl, LCA

Kommunal planering

Sociala effekter

Norrbottniabanan

Geoteknik
Bergteknik Riksintressen
Hydrologi/avvattning Landskap
Byggbarhet Boendemilj¢ och héalsa
Masshantering Naturmiljo

Kulturmiljo

Tillstand
Rekreation och friluftsliv

Rennéring
Naturresurser

Paverkan under byggtiden

Figur 5.1-1 Aspektomraden och intressen
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5.1.1. Tekniska férutséattningar

En 6vergripande forutsattning for projektering av linjer inom korridoren ar att Trafikverkets
allménna krav for jarnvag (AKJ) foljs.

Projektering av linjer har gjorts utifran forutsattningen att man i framtiden ska ha mojlighet
att bygga ett triangelspar mellan Vannasbanan och Norrbotniabanan vid Umed
godsbangard.

Linjerna har projekterats utifran forutsattningen att en tvasparig moétesstation ska byggas
vid Ersboda samt att en kombinerad motesstation/avlamningsbangard ska byggas vid Dava.
Bangarden vid Dava utformas sa att lokvandning inte &r nddvandig (tvasparig motesstation
samt spar for anslutning till Dava).

En forutsattning for projekteringen har aven varit att den tvaspariga métesstationen vid
Ersboda ska kunna forberedas for en framtida regionaltagsstation. Umea kommun har
daremot, tillsvidare, beslutat att inte anlagga en regionaltagsstation i Ersboda. Detta
eftersom en regionaltagsstation i Ersboda skulle medféra negativa effekter for resandet for
Norrbotniabanan som helhet. En regionaltagsstation i Ersboda skulle innebara langre restid
mellan Umea och 6vriga stationer, vilket ar negativt for resandet sett till antal
personkilometer.

5.1.2. Beddmningsgrunder

Bedomningen av konsekvenser har gjorts utifran en sammanvagning av intressenas varde
och omfattningen av de effekter som uppstér. Bedomningsskalan for konsekvenser avseende
jarnvagens funktion, samhalle, genomférande, ekonomi och miljéon samt maluppfyllelse ar
indelade enligt nedan.

Tabell 5.1-1 Beddémningsskala.
Funktion/Samhalle/Genomférande
Mycket positiva konsekvenser
Positiva konsekvenser
Svagt positiva konsekvenser
Obetydliga konsekvenser
Negativa konsekvenser

Miljo

Positiva konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser
Ekonomi

Lagst kostnad
Hogre kostnad
Hogst kostnad

Maluppfyllelse

Mycket god

God

Lag
Obetydlig/negativ
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5.2. Bortvalda alternativ

Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ kunnat valjas bort
allteftersom kunskapen om forutsattningar och konsekvenser fordjupats. Alternativ som

valts bort i tidigare skeden presenteras i figur 5.2-1. Alternativen har valts bort med hansyn

till att de medfor for stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalda/avférda alternativ

Figur 5.2-1 Bortvalda alternativ.
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De nordliga alternativen vid Dava (Dava Nord 1 och Dava Nord 2) har valts bort redan i ett
tidigt skede. Alternativen har valts bort med hansyn till att passagen genom Dava
industriomrade medfor alltfor stor paverkan och hoga kostnader samtidigt som den
begransar majligheterna till en expansion av Dava industriomrade i riktning soderut.

Alternativ Dava Syd 1 B har ocksa valts bort i ett tidigt skede med hansyn till att det innebéar
storre negativa konsekvenser for miljon (bland annat avseende landskapsbild, boendemilj6,
naturresurser och friluftsliv) an Dava Syd 1 som alternativet i 6vrigt ar identiskt med.

5.2.1. 120 Nord-Dava Syd 3

Alternativ 120 Nord-Déava Syd 3 (se figur 5.2-1) har valts bort efter konsekvensbedémningar
avseende funktion, samhalle, milj6, genomférande och ekonomi samt utvardering av
maluppfyllelse.

120 Nord-Déava Syd 3 gar i ett nordligt 1age genom 120-skogen mellan Umed godsbangard
och vag 364. Darefter gar alternativet, mittemellan 6vriga alternativ, genom skogs- och
akermarken som omger Tavelan fran Ersboda fram till Anumark. Passage av Tavelan sker
sju ganger langs vagen. Efter Anumark ansluter alternativet till Dava industriomrade i ett
sydligt lage.

120 Nord-Dava Syd 3 beddms vara relativt likvardig med 6vriga alternativ avseende funktion
och samhalle. Alternativet innebar dock stora negativa konsekvenser for de flesta
miljoaspekter. Linjen medfor hég exponeringsgrad, bryter landskapliga samband och
passerar i nara anslutning till koloniomréade och bostadsmiljcer i 6ppet landskap samt vid
Tavelan. Intranget i jordbrukslandskap ar stort. Det heterogena mosaiklandskapet kring
Tavelan, som utgor livsmiljo for manga arter, fragmenteras i hog grad. De sju passagerna
over Taveldn innebér stor paverkan pa vattendraget och dess strandzon. Mdjligheten till
rekreation kring Taveldn paverkas negativt. Alternativet medfor, med hansyn till antal
passager 6ver Tavelan, omfattande prévningar enligt 11 kap miljobalken och det finns en
risk att tillstdnd inte kommer att medges. Med hénsyn till denna risk bedéms alternativet
som det minst fordelaktiga med hansyn till genomfdérande. Alternativet innebar hdga
investeringskostnader, hdg resursférbrukning och omfattande drift- och
underhallskostnader. Projektmalen uppfylls i lag grad av alternativet.

Alternativet har valts bort med hénsyn till att det innebér stora negativa konsekvenser for
samtliga miljoaspekter samtidigt som det innebar hoga kostnader och lag uppfyllelse av
projektmalen (se tabell 5.2-1).

5.2.2. 120 Syd-Dava Syd 1 och 120 Nord-D&va Syd 2

| ett tidigare skede av linjestudien gick 120 Nord och 120 Syd i tva separata linjer redan i
anslutning till Umea godsbangéard. Dessa linjer har dock justerats for att mojliggora for ett
framtida triangelspar vid godsbangarden. Justeringen ger som konsekvens att 120 Nord och
120 Syd far en gemensam strackning genom 120 skogen innan de viker av i ett nordligt
respektive sydligt tunnelldge genom Ersmarksberget.

Justeringen for framtida triangelspar har inneburit att alternativ 120 Syd-Dava Syd 1, med

ett tunnelldge mitt mellan nuvarande sydligt och nordligt Iage, har avférts. En annan
konsekvens av justeringen ar att 120 Nord-Dava Syd 2 fatt samma strackning som det
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kvarstaende alternativet 120 Syd-Dava Syd 2. Alternativ | 20 Nord-Dava Syd 2 har darfor
avforts.

Tabell 5.2-1. Samlad bedémning konsekvenser och méaluppfyllelse bortvalt alternativ 120 Nord-Dava
Syd 3 samt avforda alternativ 120 Syd-Déava Syd 1 och 120 Nord-Dava Syd 2.
FUNKTION 120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3

Flexibilitet terminallage vid Dava Mycket positiva ‘ Mycket positiva ‘ Positiva

Passage Dava Svagt positiva Positiva Mycket positiva

Langd Mycket positiva ‘ Svagt positiva ‘ Svagt positiva

SAMHALLE 120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3

Kommunala planer Svagt positiva Negativa Negativa

MILIO 120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3
Landskapsbild Sma negativa Mattligt negativa

Boendemiljo Sma negativa

Naturmiljo Sma negativa Mattligt negativa

Kulturmiljo Mattligt negativa Mattligt negativa

Rekreation och friluftsliv Sma negativa

Naturresurser Sma negativa Mattligt negativa

Konsekvenser under byggtiden Sma negativa Mattligt negativa

Miljkvalitetsnormer Mattligt negativa Mattligt negativa

GENOMFORANDE 120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3

Geoteknik, forstarkningar jarnvag Negativa Obetydliga Svagt positiva

Geoteknik, forstarkningar broar Svagt positiva Svagt positiva Negativa
Byggnadsverk Obetydliga Negativa Negativa
Kraftledningar (luft) Obetydliga Negativa Obetydliga
Detaljplaner Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Miljotillstindsarenden Obetydliga Obetydliga Negativa
EKONOMI 120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3
Relativa investeringskostnader Hoégre Hogst
Livscykelkostnad, LCC Hoégre Hogst
Klimatkalkyl, LCA Hoégre Hogst

SAMLAD BEDOMNING

120 Syd-Déva Syd1 120 Nord-Dava Syd?2 120 Nord-Dava Syd3

MALUPPFYLLELSE

FUNKTION Mycket god ‘ Mycket god Mycket god
MILIO Mycket god & Negativ
EKONOMI Mycket god God Lag
SAMLAD BEDOMNING Mycket god God Lag
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5.3. Studerade alternativ

Under arbetet med detta PM har tre alternativ studerats lite djupare for att kunna ta fram
det alternativ som béast uppfyller Norrbotniabanans andamal. Alternativen utgor
kombinationer av méjliga linjer inom 120-omradet (120 Nord och 120 Syd) samt moéjliga
linjer forbi Dava (Dava Syd 1, 2 och 3). Alternativen redovisas i figur 5.3-1, samt utvikskarta i
bilaga 2.
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Figur 5.3-1 Studerade alternativ.
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5.3.1. 120 Nord -Dava Syd 1

Alternativet borjar vid Umed godsbangard och passerar under vag E12 for att gd i en vid
bage genom 120 skogen. | den vastra delen av 120 skogen gar jarnvagen i djup skarning
innan den ansluter till ett nordligt tunnellage genom Fabodberget och Ersmarksberget.
Tunneln blir ca 1,6 km lang och mynnar ut strax vaster om véag 364 pa en lagre bank. Vag
364 hojs och passerar pa bro 6ver jarnvagen.

Efter vag 364 passerar jarnvagen gammal, igenvidxande odlingsmark séder om Ersmark. |
detta lage anlaggs en tvasparig motesstation. Jarnvagen fortsatter dsterut genom
skogsmark, forbi Vilmyran och korsar Tavelan innan den fortsatter i granszonen mellan
akermarken och skogsmarken som omger vattendraget. Jarnvagen korsar den gamla
Ersbodavagen strax norr om avfartsvagen till koloniomradet. Har ligger jarnvagen pa en hdg
bank vilket medfor att en jarnvagsbro kan anlaggas 6ver Ersbodavégen.

Jarnvégen passerar i utkanten av Degermyran och genom det langstrackta
odlingslandskapet i Anumark. Taveldn har ett meandrande forlopp, vilket medfor att
jarnvagen korsar vattendraget ytterligare tva ganger.

Jarnvagen gar genom vatmarkskomplexet Stor-Davamyran och Fallmyran innan den
ansluter till Dava industriomrade. Vid industriomradet anlaggs en kombinerad
motesstation/aviamningsbangard.

Efter Dava industriomrade passerar jarnvagen vag 645. Vagen byggs om och passerar
Norrbotniabanan pa véagbro 6ver jarnvagen.

5.3.2. 120 Syd-Dava Syd 2

Alternativet har samma strackning som 120 Nord -Dava Syd 1 i den vastra delen av 120 men
ansluter till ett sydligt tunnelldge genom Fabodberget och Ersmarksberget. Tunneln blir ca
1,8 km lang.

Oster om tunnelmynningen kommer jarnvagen att korsa vag 364. Vag 364 hojs och passerar
pa bro 6ver jarnvagen. Oster om vag 364 gar jarnvagen genom ett industriomréde for att
sedan passera genom skogsmarken vid Nyakersberget. Skogen nyttjas for rekreation och har
finns bland annat elljusspar som delvis skars av. | detta lage anlaggs en tvasparig
motesstation.

Jarnvéagen passerar mycket nara Taveldn i jamnhéjd med koloniomradet som &r beldget pa
den motsatta sidan av vattendraget. Darefter fortsatter jarnvégen i den befintliga
kraftledningsgatan strax norr om bostadskvarteren i Ostra Ersboda.

Jarnvéagen gar 6ver den gamla Ersbodavéagen pa jarnvagsbro och passerar i granszonen
mellan dkermarken och skogsmarken som omger Taveldn. Jarnvagen korsar Tavelan tva
ganger innan det passerar det langstrackta odlingslandskapet i Anumark. Vid Anumark
passerar jarnvagen det slingrande vattendraget en tredje gang.

Jarnvéagen gar sedan genom skogsomradet 6ster om Anumark och éver Fallmyran innan det

ansluter till Dava industriomrade. Vid industriomradet anlaggs en kombinerad
motesstation/avlamningsbangard.

49



Efter Dava industriomrade passerar jarnvagen vag 645. Vagen byggs om och passerar
Norrbotniabanan pa véagbro 6ver jarnvagen.

5.3.3. 120 Syd-Dava Syd 3

Alternativet har samma strackning som 120 Syd-Dava Syd 2 fram till en punkt ungefar mitt
mellan 6stra Ersboda och Dava. Detta innebar att passagen av vag 364, rekreationsomradet
vid Ersboda, koloniomrédet, bostadskvarteren vid Ostra Ersboda, gamla Ersbodavagen och
de forsta tva passagerna 6ver Tavelan ar identiska med 120 Syd-Dava Syd 2.

Strax innan den tredje passagen av Taveldn och det langstrackta odlingslandskapet vid
Anumark viker alternativet av sdderut for att ansluta mot Dava industriomrade i ett
sydligare lage &n de tva andra jarnvagsstrackningarna. Vid industriomradet anlaggs en
kombinerad métesstation/aviamningsbangard.

Efter Dava industriomrade passerar jarnvagen vag 645. Vagen byggs om och passerar
Norrbotniabanan pa vagbro 6ver jarnvagen. En trafikplats med planskild passage mellan vag
E4 och vag 645 byggs.

6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1. Funktion

Jarnvéagen innebar, oavsett val av alternativ, positiva effekter och konsekvenser avseende
funktion. Samtliga alternativ innebér positiva konsekvenser avseende kapacitet,
tillgénglighet och resandeutveckling, godsutveckling samt robusthet och sékerhet. Dessa
aspekter beddms darfor inte vara alternativskiljande. De alternativskiljande konsekvenserna
avseende funktion ar kopplade till jarnvagens anpassning mot Dava (se figur 6.1-1) samt
jarnvégsstrackans langd. Alternativskiljande aspekter beskrivs mer utforligt i tabell 6.1-1—
6.1-3.

r;

Planerad utvidgning Dava industriomrade N

[ Utredningskorridor A
= Alternativ

] Verksamhetsomrade enligt férdjupad Sversiktsplan

Méjlig framtida utékning av omradet séderut 62 od o 8 "
Méjligt lage framtida terminalomrade - ! km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.1-1 Planerad utvidgning av Dava industriomrade samt linjealternativ i anslutning till Dava.
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Tabell 6.1-1 Konsekvenser avseende jarnvagens funktion, alternativ 120 Nord-Dava Syd 1
FUNKTION 120 Nord-Dava Syd1

Positiva konsekvenser. Skapar ett mer begransat utrymme fér Davas
Passage/anpassning mot framtida expansion sdderut jamfort med 6vriga alternativ. Kan dock
Dava kombineras med en planskild korsning som méjliggér expansion sdder
om métesstationen/aviamningsbangarden.

Langd (i forhallande till Positiva konsekvenser. Ar tilsammans med 120 Syd-Dava Syd 2 det
den kortaste strackan) kortaste alternativet.

Tabell 6.1-2 Konsekvenser avseende jarnvagens funktion, alternativ 120 Syd-Dava Syd 2
FUNKTION 120 Syd-Dava Syd2

Mycket positiva konsekvenser. Skapar ett stérre utrymme for Davas
framtida expansion norr om métesstationen/aviamningsbangarden
jamfort med 120 Nord-Déva Syd 1.

Passage/anpassning mot
Dava

Langd (i forhallande till Positiva konsekvenser. Ar tillsammans med 120 Nord-Dava Syd 1 det
den kortaste strackan) kortaste alternativet.

Tabell 6.1-3 Konsekvenser avseende jarnvagens funktion, alternativ 120 Syd-Dava Syd 3.

FUNKTION 120 Syd-Déava Syd3
Passage/anpassning mot Mycket positiva konsekvenser. Skapar mest utrymme for Davas
Dava framtida expansion jamfort med dvriga alternativ.

Langd (i forhallande till
den kortaste strackan)

Svagt positiva konsekvenser. Ar ndgot langre &n 6vriga alternativ.

6.1.1. Ej alternativskiljande aspekter

Kapacitet

Konsekvenserna bedoms inte vara alternativskiljande med hansyn till kapacitet da
projektering av linjerna utgatt fran att kapacitetskrav for Norrbotniabanan ska uppfyllas och
dar samtliga alternativ har utformats med ett forslag pa métesstationslage vid
Ersboda/Ersmark och ett stationslage vid Dava.

Parallellt med detta PM har olika stationslagen studerats pa strackan mellan Ersboda och
Dava. De olika stationslagena har analyserats med avseende pa vilka konsekvenser som de
ger for Norrbotniabanans kapacitetsutnyttjande och trafikering. Skillnader i konsekvenser
avseende kapacitet mellan alternativa stationslagen ar darfor inget som redovisas i detta
PM.

Tillganglighet och resandeutveckling

Samtliga alternativ bedéms vara positiva for tillganglighet och resandeutveckling. Dessa
aspekter beddms inte vara alternativskiljande.
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Godsutveckling
Samtliga alternativ beddms vara positiva for godsutvecklingen, vilket innebér att den
aspekten ej ar alternativskiljande.

Robusthet och sdkerhet

Konsekvenser avseende robusthet och sékerhet bedéms inte vara avgorande for val av
alternativ. Alla linjer bidrar till att 6ka jarnvagssystemets robusthet och bidrar till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Alla alternativ medfor dock risker ur robusthets- och
sékerhetssynpunkt, dels vid anlaggningsfasen och dels under driftsfasen. Risken for
o6nskade handelser 6kar med antalet passager 6ver Tavelan. | de sodra alternativen kan
olyckor under driften med t.ex. farligt gods ge storre konsekvenser bade for naturmiljé och
for manniska.

6.2. Samhalle

Samtliga alternativ beddms pa en 6vergripande niva vara positiva med hansyn till
lokalsamhalle och regional utveckling, sociala effekter och resenérsupplevelse. Dessa
aspekter beddms dérmed inte vara alternativskiljande.

Alternativskiljande konsekvenser beddéms vara kopplade till kommunal planering (se tabell
6.2-1-6.2-3).

Tabell 6.2-1 Konsekvenser avseende samhalle, alternativ 120 Nord-Dava Syd 1.
SAMHALLE 120 Nord-Dava Syd1

Svagt positiva konsekvenser. Skapar mer utrymme for framtida
utbyggnad och fortatning av Ersboda jamfért med évriga alternativ.
Alternativet innebar langre avstand till befintlig och eventuell framtida

Kommunala planer bebyggelse, vilket skapar battre forutsattningar fér bra boendemiljéer

och mindre paverkan med hansyn till buller och barriareffekter jamfort
med 6vriga alternativ. Medfor intrdng i mark utpekad som grén
korridor i kommunens 6versiktsplan. Inga detaljplaner berérs av
alternativet.

Tabell 6.2-2 Konsekvenser avseende samhalle , alternativ 120 Syd-Dava Syd 2.
SAMHALLE 120 Syd-Dava Syd2

Negativa konsekvenser. Skapar mindre utrymme for framtida
utbyggnad och fortatning av Ersboda jamfort med | 20 Nord-Dava
Syd 1. Alternativet gar nara befintlig och eventuell framtida
bebyggelse, vilket innebar sdmre forutsattningar for bra

Kommunala planer boendemiljoer med hénsyn till de buller och barriareffekter som
jarnvagen ger upphov till. Medfér intrdng i mark utpekad som gron
korridor i kommunens 6versiktsplan. Gar genom mark utpekad som
frilufts- och rekreationsomrade i kommunens Gversiktsplan. Tva
detaljplaner for industriandamal berérs av alternativet.
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Tabell 6.2-3 Konsekvenser avseende samhadlle, alternativ 120 Syd-Dava Syd 3.
SAMHALLE 120 Syd-Dava Syd3

Negativa konsekvenser. Skapar mindre utrymme for framtida
utbyggnad och fortatning av Ersboda jamfért med 120 Nord-Dava Syd 1.
Alternativet gar nara befintlig och eventuell framtida bebyggelse, vilket
innebar samre forutsattningar for bra boendemiljoer med hansyn till de
Kommunala planer buller och barriareffekter som jarnvagen ger upphov till. Medfér intrang i
mark utpekad som grén korridor i kommunens oversiktsplan. Gar
genom mark utpekad som frilufts- och rekreationsomrade i kommunens
oversiktsplan. Tva detaljplaner for industriandamal berors av
alternativet.

6.2.1. Ej alternativskiljande aspekter

Lokalsamhalle och regional utveckling

Samtliga alternativ beddms pa en 6vergripande niva vara positiva for lokalsamhélle och
regional utveckling. Umeas tillvaxt innebar att markanspraken for avfall, deponi,
atervinning och milj6tjanster 6kar. Umea kommun planerar darfor for expansion av Dava
industriomrade. Anldggande av Norrbotniabanan innebér lagre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omradet kan flyttas dver fran vag till jarnvag.
Anlaggande av Norrbotniabanan stérker méjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Déava vilket ar positivt for arbetsmarknaden, saval lokalt som i regionen.

Alternativen skiljer sig ndgot med hansyn till méjligheterna att utveckla Dava
industriomrade soderut. Detta beddms dock inte vara av sddan betydelse att det medfor
alternativskiljande konsekvenser med hansyn till lokalsamhalle och regional utveckling.

Sociala effekter och resenarsupplevelse

Alternativen bedéms vara likvardiga med hénsyn till sociala effekter och resenarsupplevelse.
Norrbotniabanan innebéar som helhet 6kad mdjlighet fér manniskor att resa mellan orterna
langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier, service
och shopping.

Norrbotniabanan bedéms innebdra mdojlighet till en trygg, snabb och bekvam resa oavsett
val av alternativ.

6.3.  Miljp

Samtliga alternativ beddms medféra méttligt negativa konsekvenser for rennaring,
kulturmiljé och miljokvalitetsnormer och dessa aspekter ar saledes inte av
alternativskiljande karaktar. Riksintressen beddoms inte paverkas. Utover de
alternativskiljande naturmiljdaspekterna finns aven ett antal naturmiljéaspekter som
kommer att paverkas, men som inte bedéms vara av alternativskiljande karaktar.

Alternativskiljande konsekvenser avseende miljo bedéms framst vara kopplade till
landskapsbild, boendemiljo, naturmiljo (paverkan pa 6ppet landskap samt mosaiklandskap
kring Tavelan), rekreation och friluftsliv, naturresurser samt konsekvenser under byggtiden
(se tabell 6.3-1-6.3-3).
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Tabell 6.3-1 Konsekvenser avseende miljd, alternativ 120 Nord-Dava Syd 1.

MILJO

120 Nord-Dava Syd1

Landskapsbild

Sma negativa konsekvenser. Strackning har lag exponering i sin
helhet. Gar i randzonen mellan skogsmark och odlingslandskap.
Bryter samband och strék i begransad omfattning.

Boendemiljo

Sma negativa konsekvenser. Ligger pa stort avstand fran samlad
bebyggelse, enstaka bostader paverkas i mindre omfattning an évriga
alternativ. Mgjligheten att stréva fritt begrénsas men rérelsemonstret
langs befintliga vagar och strék paverkas i liten grad da passager
anlaggs i princip i befintliga lagen.

Naturmiljé

Sma negativa konsekvenser. Medfor liten paverkan pa oppet
landskap da framst granszon mellan skogsmark och akermark berors.
Det heterogena mosaiklandskapet med éppen mark kring Tavelan
paverkas i liten grad da linjen gér i utkanten av omradet. Mattlig
paverkan pa Taveldn och dess strandzon (tre passager). Viss
paverkan pa Stor-Davamyran.

Rekreation och

Sma negativa konsekvenser. Alternativet gar framst genom skogs-
och myromraden utan motionsslingor. Innebar framst sma intrang i

Friluttsliv utpekade rekreations- och friluftsomraden.
Sma negativa konsekvenser. Innebar intrdng i skogsmark. Medfor
sma intrang i jordbruksmark da framst granszon mellan aker och
Naturresurser

skogsmark berérs. Tavelan korsas tre ganger, vilket kan paverka
vattendraget negativt.

Konsekvenser under
byggtiden

Sma negativa konsekvenser. Paverkan kan uppkomma pa det
rorliga friluftslivet inom 120-omradet, i form av buller och
tillganglighetsstoérningar.
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Tabell 6.3-2 Konsekvenser avseende miljo, alternativ Syd-Dava Syd 2.

MILIO

120 Syd-Déava Syd2

Landskapsbild

Boendemiljo

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Naturresurser

Mattligt negativa konsekvenser. Innebar lag exponering genom
120.Tunnelpaslag i bra lage vid 364. Medfér exponerat lage vid
koloniomrade. Tangerar odlingsmark. Medfér begransad fragmentering.
Strak och passager bibehalls.

Mattligt negativa konsekvenser. Paverkar 6ppet landskap pa en
langre stracka langs vagen. Detta medfér mattlig paverkan pa dppet
landskap. Det heterogena mosaiklandskapet med 6ppen mark kring

Tavelan berars till viss del vilket medfér mattlig paverkan. Medfor mattlig
till stor paverkan pa Tavelan och dess strandzon (tre passager éver an
samt gar i nara anslutning till an vid koloniomradet).

Mattligt negativa konsekvenser. Innebar intrdng i skogsmark. Gar
framst genom skogsmark, men paverkar jordoruksmark pa en langre
stracka pa ett stélle langs vagen. Tavelan korsas tre ganger, vilket kan
paverka vattendraget negativt.

Konsekvenser under
byggtiden

Mattligt negativa konsekvenser. Paverkar det rorliga friluftslivet inom
120-omradet i form av buller och tillganglighetsstorning. Medfor
bullerstérningar och damning fér boende vid Ersboda samt
bullerstorning vid koloniomrade.
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Tabell 6.3-3 Konsekvenser avseende miljo, alternativ 120 Syd-Déva Syd 3.

MILIO

120 Syd-Dava Syd3

Landskapsbild

Mattligt negativa konsekvenser. Innebar lag exponering genom
120. Tunnelpaslag i bra lage vid 364. Korsar elljusspar. Medfor
exponerat lage vid koloniomrade. Tangerar odlingsmark. Medfor
begransad fragmentering. Strék och passager bibehalls. Paverkan
pa gardsmiljoer i Anumark.

Boendemiljo

Naturmiljé

Mattligt negativa konsekvenser. Paverkar 6ppet landskap pa
langre strackor pa flera stallen langs vagen. Detta medfér mattlig till
stor paverkan pa oppet landskap. Det heterogena mosaiklandskapet

med 6ppen mark kring Tavelan berérs till viss del vilket medfér

mattlig paverkan. Medfor mattlig till stor paverkan pa Tavelan och
dess strandzon (tre passager éver an samt gar i nara anslutning till
an vid koloniomrédet).

Rekreation och friluftsliv

Naturresurser

Mattligt negativa konsekvenser. Innebar intrdng i skogsmark.
Medfor stort intrang i jordbruksmark da jordbruksmark korsas pa
langre strackor pa flera stallen langs strackan. Tavelan korsas tre
ganger, vilket kan paverka vattendraget negativt.

Konsekvenser under
byggtiden

Mattligt negativa konsekvenser. Paverkar det rorliga friluftslivet
inom 120-omradet i form av buller och tillganglighetsstorning. Medfor
bullerstérningar och damning fér boende vid Ersboda och Anumark

samt bullerstérning vid koloniomrade.

6.3.1. Ej alternativskiljande aspekter

Riksintressen

Inget av alternativen bedoms medfora pataglig skada pa nagot riksintresse. Jarnvagsplanen

beror riksintresse for forsvarsmakten genom markansprak for en eventuell omlaggning av
infarter till omradet samt genom ianspraktagande av mark for tillfartsvagar till planerad

tunnel. Paverkan blir mycket begransad och majligheterna till att bruka omradet pd samma

satt som idag kommer inte att férandras.

Naturmiljo

Utover de alternativskiljande naturmiljoaspekterna finns aven ett antal naturmiljdaspekter

som kommer att paverkas, men som inte bedoms vara av betydelse for val av alternativ.
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Intrang i skogsmiljoer kommer oavsett linjeval att ge 6kad bullerstérning samt skapa
fragmentering av skogsomraden.

Natura 2000-omradet Ersmarksberget ligger utanfor utredningskorridoren och darmed
finns ingen risk for direkt paverkan pa omradet och det bedoms darfor inte vara
alternativskiljande.

Nyckelbiotopen vid Akroken ligger cirka 400 meter fr&n narmsta linje (120 Nord-Dava Syd
1) och mellan studerad linje och nyckelbiotopen utgérs den terrestra miljén av skog med
lagre naturvarde samt ett hygge. Det kan finnas en risk for indirekt paverkan pa
nyckelbiotopen i form av bullerstérning. Ingen direkt paverkan riskerar att uppsta pa
nyckelbiotopen och det beddms déarfor inte vara alternativskiljande.

Dar linjerna gar ihop ovanfor Taftebolesjon finns risk att sjon och intilliggande
vatmarkskomplex kan paverkas negativt. Alla linjer ligger s& nara varandra att detta inte
beddms som alternativskiljande.

Jarnvagen med tillhdrande viltstdngsel kommer oavsett linjeval att innebara en stor barriar i
landskapet.

Samtliga alternativ riskerar att paverka fladdermusbiotoper, grod- och kraldjurslokaler samt
hackningsplatser for faglar. Bullerstorning kommer att uppstd, framforallt i Gppna miljéer
sa som jordbruksmark, vatten och vatmarker. Risken att paverka dessa lokaler bedéms inte
vara alternativskiljande.

Kulturmiljé

Samtliga alternativ passerar forntida havsvik som foér omkring 3000 &r sedan var av
betydelse for manniskor. Invid den forntida stranden, omkring 30 m.6.h och dardver, finns
registrerade fornlamningar i form av gravar och boplatslamningar. Intrang i den
forhistoriska strandlinjen riskerar att paverka ytterligare annu ej registrerade fornlamningar
knutna till denna niva 6ver havet samt paverka de registrerade fornlamningarnas
upplevelsevérde.

Samtliga alternativ beddms medféra mattligt negativa konsekvenser avseende intrang i
registrerade fornlamningsmiljoer samt paverkan pa det historiska odlingslandskapet med
alderdomliga brukningsvagar.

Rennéring

Konsekvenserna for rennéaringen beddms inte vara alternativskiljande. Samtliga alternativ
kommer att innebéra ianspraktagande och fragmentering av betesmark. Intranget bedoms
vara likvardigt med mattligt negativa konsekvenser.

Miljokvalitetsnormer

Samtliga alternativ innebér tre passager 6ver Tavelan. Ju storre yta av vattendraget som
paverkas desto storre risk for paverkan pa vattendragets status. Samtliga alternativ bedoms
kunna paverka majligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer negativt.
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6.4. Genomfdrande

Alternativen bedoms vara relativt likvardiga med hénsyn till geoteknik, hydrologi,
masshantering, fororenad mark, markférlagda ledningar samt miljoéprévningar.

Alternativskiljande konsekvenser med hansyn till genomforande ar kopplade till
bergtekniska forutsattningar, byggnadsverk, behov av trafikplats vid E4, paverkan pa
kraftledningar samt paverkan pa detaljplaner (se tabell 6.4-1—6.4-3).

Tabell 6.4-1 Konsekvenser avseende genomforande, alternativ 120 Nord-Dava Syd 1.

GENOMFORANDE

Bergtekniska forutséattningar:
Langd tunnel och forskarning

Byggnadsverk (bro inkl. passage
genom industriomrade Ersboda)

120 Nord-Dava Syd1

Svagt positiva konsekvenser. Tunnellangd ca 1575 m.

Forskarningar totalt ca 300m.

Obetydliga konsekvenser. Minst antal byggnadsverk jamfort
med 6vriga alternativ.

Trafikplats E4 vid Dava

Obetydliga konsekvenser. Alternativet medfor inget behov av
att anlagga en trafikplats vid Dava.

Kraftledningar (luft)

Detaljplaner

Obetydliga konsekvenser. Korsningar med
hogspanningsledningar som maste justeras.

Svagt positiva konsekvenser. Ingen detaljplan berors av

alternativet.

Tabell 6.4-2 Konsekvenser avseende genomforande, alternativ 120 Syd-Dava Syd 2.

GENOMFORANDE

120 Syd-Déava Syd2

Bergtekniska forutséttningar:
Langd tunnel och forskarning

Obetydliga konsekvenser. Tunnellangd ca 1800 m.
Forskarningar totalt ca 150 m.

Byggnadsverk (bro inkl. passage
genom industriomrade Ersboda)

Negativa konsekvenser. Innehaller fler byggnadsverk jamfort
med 120 Nord-Dava Syd1.

Trafikplats E4 vid Dava

Obetydliga konsekvenser. Ej behov av Trafikplats vid Dava i
initialt skede.

Negativa konsekvenser. Innebar fler konflikter med

Kraftledningar (luft) hogspanningsledningar jamfort med 120 Nord-Dava Syd 1. Ca
1500 meter langsgaende ledning maste markforlaggas.
Detaljplaner Obetydliga konsekvenser. Tva detaljplaner berérs av

alternativet och maste andras vid framtagande av jarnvagsplan.
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Tabell 6.4-3 Konsekvenser avseende genomforande, alternativ 120 Syd Dava Syd 3.

GENOMFORANDE 120 Syd-Déva Syd3
Bergtekniska forutséattningar: Obetydliga konsekvenser. Tunnellangd ca 1800 m.
Langd tunnel och forskarning Forskarningar totalt ca 150 m.

Byggnadsverk (bro inkl. passage Negativa konsekvenser. Innehaller flest byggnadsverk jamfort
genom industriomrade Ersboda) med 6vriga alternativ.

Negativa konsekvenser. Trafikplats krévs vid E4 i anslutning

Trafikplats E4 vid Dava till Dava.

Negativa konsekvenser.. Innebéar fler konflikter med
Kraftledningar (luft) hogspanningsledningar jamfort med 120 Nord-Dava Syd 1. Ca
1500 meter langsgaende ledning maste markforlaggas.

Obetydliga konsekvenser. Tva detaljplaner berérs av

Detaljplaner alternativet och maste andras vid framtagande av jarnvagsplan.

6.4.1. Ej alternativskiljande aspekter

Bergtekniska férutsattningar, byggbarhet

Alla tre studerade alternativ har likvardiga utmaningar avseende byggbarhet. Tunnellaget i
120 Syd har 6verlag nagot battre bergtackning an 120 Nord. Denna skillnad bedéms dock
inte vara avgorande for val av tunnellége.

Geoteknik, forstarkningar

Alla tre studerade alternativ har likartade partier som behdver grundforstarkas. Utférda
geotekniska undersokningar visar pa likartade behov av grundforstarkningar samt likadana
metoder for grundférstarkning.

Hydrologi

Ur ett hydrologiskt perspektiv ar alternativen relativt likvardiga. Hydrologiska aspekter,
daribland markavvattningsforetag, kommer att behéva hanteras fér den linje som véljs men
beddms inte vara avgdrande for val av linje.

Masshantering

Det mesta av schakten for jarnvagen sker i borjan dér linjen &r gemensam samt vid
tunnellagen. Schaktmangder samt massoverskottet, som ar stort, beddéms bli relativt
likvardigt i samtliga alternativ. Masshantering bedoms saledes inte vara avgorande for val av
linje.

Fororenad mark

Bedomningen ar att det pa strackan inte forekommer nagon férorening som medfor att
nagot av linjealternativen inte kan genomforas eller att kostnaderna for saneringen av
fororeningen Gverstiger nyttan med den. Eventuella féroreningar som kan patraffas bedoms
inte heller medfora dkad risk for manniskors halsa som vistas inom omradet. Eventuell
fororenad jord blir en masshanteringsfraga i byggskedet, men bedéms inte vara
alternativskiljande.
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Markforlagda ledningar
Markforlagda ledningar kommer att behdva hanteras, men denna hantering bedéms inte
vara av alternativskiljande karaktar.

Miljéprévningar

Samtliga alternativ kommer att innebdra prévningar enligt 11 kap Miljébalken.
Provningarnas art och omfattning bedéms inte skilja sig namnvért mellan alternativen och
ar saledes inte avgérande for val av alternativ.

6.5. Ekonomi

Skillnader mellan alternativen med hansyn till ekonomi (investeringskostnad,
livscykelkostnad och klimatkalkyl) redovisas i tabell 6.5-1—6.5-3. Den totala
anlaggningskostnaden for jarnvagen bedéms uppga till ca 1,5 miljarder kronor.

Bedomningen avseende investeringskostnader baseras pa en uppskattning av 6vergripande
alternativskiljande poster. Investeringskostnaderna redovisas som relativa kostnader i
forhallande till det billigaste alternativet. | berakningen av relativa kostnader ingar inte
kostnader for olika motesstationsldésningar.

De parametrar som har storst betydelse for LCC-perspektivet och fér Klimatkalkyl (LCA) ar
strackans langd, resursanvandning (betong och stal), antalet/omfattningen av
byggnadsverk, masshantering, tunnlar samt drift- och underhall.

Tabell 6.5-1 Skillnader mellan alternativen med hansyn till ekonomi, alternativ 120 Nord-Dava Syd 1.

EKONOMI 120 Nord-Dava Syd1
Relativa . D o .
investeringskostnader Lagst kostnad i jamférelse med Ovriga alternativ.

Lagst kostnad. Kort stréacka, minst antal byggnadsverk och kortast
Livscykelkostnad, LCC tunnel. Detta alternativ medfér laga investeringskostnader. Minst
underhall pa grund av ovanstaende.

Lagst energianvandning och klimatpaverkan. Detta alternativ medfor
Klimatkalkyl, LCA lagre resursforbrukning ur ett LCA-perspektiv jamfort med dvriga
alternativ.
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Tabell 6.5-2 Skillnader mellan alternativen med hansyn till ekonomi, alternativ Syd-Dava Syd 2.

EKONOMI 120 Syd-Déava Syd2

Hogre kostnad (ca 100 Mkr dyrare). Ar ca 100 Mkr dyrare &n 120
Relativa Nord-Déva Syd 1. De storsta alternativskiliande kostnaderna ar
investeringskostnader kopplade till tunnellangd, mangden byggnadsverk, paverkan pa

ledningar, bullerdtgarder och inlésen av fastigheter.

Hogre kostnad. Kort stracka, men innehaller nast flest byggnadsverk
och en langre tunnel &n 120 Nord-Dava Syd 1. Medfor hogre
investeringskostnad och mer omfattande drift- och underhallskostnader i
férhallande till det ekonomiskt mest fordelaktiga alternativet.

Livscykelkostnad, LCC

Hogre energianvandning och klimatpaverkan. Alternativet ar lika
langt som 120 Nord-Dava Syd 1, men innehaller nast flest byggnadsverk
Klimatkalkyl, LCA och har tillsammans med 120 Syd-Dava Syd 3 den langsta tunneln.
Detta medfor hégre resursforbrukning samt mer omfattande drift- och

underhallskostnader &n 120 Nord-Dava Syd 1.

Tabell 6.5-3 Skillnader mellan alternativen med hansyn till ekonomi, alternativ 120 Syd-Déava Syd 3.

EKONOMI 120 Syd-Déava Syd3

Hogst kostnad (ca 150 Mkr dyrare). Ar ca 150 Mkr dyrare &n 120 Nord-
Relativa Dava Syd 1. De storsta alternativskiljande kostnaderna &r kopplade till
investeringskostnader tunnellangd, mangden byggnadsverk, paverkan pa ledningar, ny

trafikplats for E4 vid Dava, bulleratgarder och inlosen av fastigheter.

Hogst kostnad. Langst stracka, langre tunnel &n 120 Nord-Dava Syd 1
och flest byggnadsverk, bland annat en trafikplats med tillhérande
Livscykelkostnad, LCC vaghbro 6ver E4 vid Dava. Strackan innebar den hogsta
investeringskostnaden i férhallande till det ekonomiskt mest fordelaktiga
alternativet.

Hogst energianvandning och klimatpaverkan. Detta alternativ ar
nagot langre &n dvriga alternativ, har flest byggnadsverk, har
Klimatkalkyl, LCA tillsammans med 120 Syd-Dava Syd 2 den langsta tunneln. Detta medfor
hogre resursforbrukning samt mer omfattande drift- och
underhallskostnader &n 120 Nord-Dava Syd 1 samt 120 Syd-Dava Syd 2.

7. Samlad bedomning

7.1.  Sammanstallning av konsekvenser
7.1.1. Funktion

Jarnvagen innebdr, oavsett val av alternativ, positiva effekter och konsekvenser avseende
funktion. Samtliga alternativ innebér positiva konsekvenser med hansyn till kapacitet,
godsutveckling samt tillgdnglighet och reseutveckling. Alternativen ar likvardiga avseende

robusthet och sékerhet. Dessa aspekter bedoms séledes inte vara avgérande for val av linje.

De alternativskiljande konsekvenserna avseende funktion &r kopplade till jarnvégens
anpassning mot Dava samt jarnvagsstrackans langd (se tabell 7.1-1). Samtliga alternativ
skapar goda forutsattningar for ett terminallage for lastning och lossning av gods vid Déava

61



samt ger utrymme for Davas framtida expansion. 120 Nord-Dava Syd 1 bedéms dock
innebara nagot svagare positiva konsekvenser an évriga alternativ med hansyn till mindre
utrymme for Davas framtida expansion séderut.

Tabell 7.1-1 Sammanstallning av alternativskiljande konsekvenser med avseende pa jarnvéagens
funktion.

FUNKTION 120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3

Passage/anslutning Dava Positiva Mycket positiva Mycket positiva

Langd Positiva Positiva Svagt positiva

7.1.2. Samhalle

Samtliga alternativ beddms pa en 6vergripande niva vara positiva med hansyn till
samhéllsutveckling, lokalsamhalle och regional utveckling, sociala effekter och
resenarsupplevelse. Dessa aspekter bedoms darmed inte som alternativskiljande.
Alternativskiljande konsekvenser bedéms vara kopplade till kommunal planering (se tabell
7.1-2).

120 Nord-Déva Syd 1 bedéms sammantaget vara det fordelaktigaste alternativet med hansyn
till samhallsutveckling. Detta eftersom alternativet skapar mer utrymme for framtida
utbyggnad och fortatning av Ersboda. Alternativet innebar dven langre avstand till befintlig
och eventuell framtida bebyggelse, vilket skapar battre forutsattningar for bra
boendemiljoer och mindre paverkan med hansyn till buller och barriareffekter jamfort med
ovriga alternativ.

120 Syd-Déava Syd 2 och 120 Syd-Dava Syd 3 ar mindre fordelaktiga med hansyn till
samhallsutveckling da de skapar mindre utrymme for framtida utbyggnad och fortatning av
Ersboda jamfort med 120 Nord-Déava Syd 1. Alternativen gar nara befintlig och eventuell
framtida bebyggelse, vilket innebdr sdmre forutsattningar for bra boendemiljéer med
héansyn till de buller och barriareffekter som jarnvagen ger upphov till.

Tabell 7.1-2 Sammanstéllning av alternativskiljande konsekvenser med avseende pa samhalle.
SAMHALLE 120 Nord-Dava Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3

Kommunala planer Svagt positiva Negativa Negativa

7.1.3. Milj®

Samtliga alternativ beddms medféra mattligt negativa konsekvenser for rennaring,
kulturmiljé och miljokvalitetsnormer och dessa aspekter ar saledes inte av
alternativskiljande karaktar. Riksintressen bedoms inte paverkas. Utover de
alternativskiljande naturmiljéaspekterna finns aven ett antal naturmiljéaspekter som
kommer att paverkas, men som inte bedéms vara av alternativskiljande karaktar.

Alternativskiljande konsekvenser avseende miljo bedéms framst vara kopplade till
landskapsbild, boendemiljo, naturmiljo (paverkan pa 6ppet landskap samt mosaiklandskap
kring Tavelan), rekreation och friluftsliv, naturresurser samt konsekvenser under byggtiden
(se tabell 7.1-3).
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Det alternativ som beddms ge minst paverkan pa miljon ar 120 Nord-Dava Syd 1. Detta
alternativ innebar framst sma negativa konsekvenser for de flesta aspekter. Alternativet har
l&g exponering och bryter samband och strak i landskapet i begransad omfattning, ligger pa
stort avstand fran bostader, medfor liten paverkan pa jordbrukslandskap och
mosaiklandskap kring Tavel&n, sma intrang i utpekade frilufts- och rekreationsomraden och
begransad paverkan pa Tavelan.

120 Syd-Déava Syd 2 samt 120 Syd-Déva Syd 3 innebér for de flesta aspekter mattligt
negativa konsekvenser och bedéms séledes vara samre dn 120 Nord-Déava Syd 1.
Alternativen innebar for landskapet delvis exponerat lage vid koloniomrade samt korsar
jordbruksmark och mosaiklandskap kring Tavelan med viss fragmentering. Alternativen
passerar nara bostadskvarter i Ostra Ersboda och spridd bebyggelse langs strackan. Flertalet
utpekade rekreations- och friluftsomraden korsas langs vagen.

Tabell 7.1-3 Sammanstéllning av alternativskiljande konsekvenser med avseende pa miljon.

MILJO 120 Nord-Dava Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3
Landskapsbild Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Boendemiljo Sma negativa _
Naturmiljo Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Rekreation och friluftsliv Sma negativa _
Naturresurser Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Eonsgkvenser under Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
yggtiden
7.1.4. Genomférande

Alternativen bedéms vara relativt likvardiga med hénsyn till geoteknik, hydrologi,
masshantering, férorenad mark, markforlagda ledningar samt miljoprovningar.

Alternativskiljande konsekvenser med hansyn till genomférande ar kopplade till
bergtekniska forutsattningar, byggnadsverk, behov av trafikplats vid E4, paverkan pa
kraftledningar samt paverkan pa detaljplaner (se tabell 7.1-4).

120 Syd-Déava Syd 2 och 120 Syd-Dava Syd 3 bedoms vara ndgot mindre férdelaktiga med

hansyn till genomférande. Alternativen medfor paverkan pa hégspanningsledningar och
detaljplaner samtidigt som de innebar fler byggnadsverk jamfort med 120 Nord-Dava Syd 1.
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Tabell 7.1-4 Sammanstéllning av alternativskiljande konsekvenser med avseende pa genomférande.

GENOMFORANDE 120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3

E;;%ﬁktr:jﬁI;2|f22;1t?§:tsn|<ig?rﬁrr;g Svagt positiva Obetydliga Obetydliga

Byggnadsverk Obetydliga Negativa Negativa

Trafikplats vid Dava Obetydliga Obetydliga Negativa

Kraftledningar (luft) Obetydliga Negativa Negativa

Detaljplaner Obetydliga Obetydliga
7.1.5. Ekonomi

| tabell 7.1-5 redovisas en sammanstéllning av skillnader mellan alternativen med avseende
pa ekonomi. 120 Nord-Dava Syd 1 bedéms vara bast med hansyn till ekonomi da det innebar
de lagsta investeringskostnaderna, 1agst resursforbrukning samt lagst drift- och
underhallskostnader.

Investeringskostnaden &ar ca 100 Mkr hdgre for 120 Syd-Dava Syd 2 jamfért med 120 Nord-
Dava Syd 1. Alternativet har langre tunnel, innehaller fler byggnadsverk, paverkar ledningar
i storre omfattning och medfér mer omfattande bulleratgarder och inlésen av fastigheter an
120 Nord-Déava Syd 1. 120 Syd-Dava Syd 2 bedéms sammantaget vara ndgot mindre
fordelaktigt med hansyn till ekonomi da det innebéar hégre investeringskostnader, hogre
resursférbrukning och hogre drift- och underhallskostnader an 120 Nord-Déava Syd 1.

Investeringskostnaden &r ca 150 Mkr hdgre for 120 Syd-Dava Syd 3 jamfort med 120 Nord-
Dava Syd 1. Alternativet ar langst och innebar utéver hogre kostnader for langre
jarnvagsstracka aven hogre kostnader med héansyn till langre tunnel, fler byggnadsverk (inkl.
ny trafikplats E4), paverkan pa ledningar, bulleratgéarder och inlésen av fastigheter. 120 Syd-
Dava Syd 3 bedéms sammantaget vara minst fordelaktigt med hansyn till ekonomi eftersom
det innebar hogst investeringskostnader, hogst resursforbrukning och mest omfattande
drift- och underhallskostnader.

Tabell 7.1-5 Sammanstallning av skillnader mellan alternativen med avseende p& ekonomi. Den totala
anlaggningskostnaden for jarnvagen beddéms uppga till ca 1,5 miljarder kronor.

EKONOMI 120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3

Relativa

investeringskostnader Lagst (0 kr) Hogre (100 Mkr) Hogst (150 Mkr)

Livscykelkostnad, LCC Lagst Hogre Hogst

Klimatkalkyl, LCA Lagst Hogre Hogst

7.2.  Maluppfyllelse

7.2.1. Funktion

I tabell 7.2-1 redovisas bedémning av maluppfyllelse for projektets méal avseende funktion.
Samtliga alternativ bedéms bidra till mycket god maluppfyllelse med hansyn till funktion.

Alternativen innebar ingen begrasning for Norrbotniabanans fortsatta strackning forbi
Sévar. Lokalisering av motesplatser beddms vara mycket god med héansyn till
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jarnvagssystemets kapacitet. Forutsattningar for anslutning till befintligt jarnvagsnat, Dava
Foretagspark och Dava terminal bedoms som mycket goda.

Tabell 7.2-1 Bedémning maluppfyllelse funktion.

FUNKTION 120 Nord-Dava Syd1 | 120 Syd-Dava Syd2 | 120 Syd-Dava Syd3

Jarnvagsplanen Umed-Dava far inte medfora
begransningar for Norrbotniabanans fortsatta Mycket god Mycket god Mycket god
strackning forbi/genom Savar.

Lokalisering och utformning av
Norrbotniabanan, och tillhérande moétesplatser,
ska goras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god Mycket god Mycket god

Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for
anslutning till befintligt jarnvagsnét och en
rationell anslutning till Dava Foéretagspark och
framtida Dava terminal.

Mycket god Mycket god Mycket god

Samlad bedémning Mycket god Mycket god Mycket god

7.2.2. Milj®

| tabell 7.2-2 redovisas bedomning av maluppfyllelse for projektets miljomal. Alternativ 120
Nord-Dava Syd 1 bedéms ge den basta maluppfyllelsen (mycket god) med hansyn till miljo.
Alternativet ar i stor utstrackning anpassat for att minimera negativ paverkan pa landskap,
jordbruksmark, tillgadnglighet och boendemiljé. Det beddms &ven medfdra att viktiga
ekologiska samband kan bibehallas samt att viktiga forutsattningar for rekreation och
friluftslivet kan bevaras. Alternativet bedoms ge liten paverkan pa det smaskaliga
mosaiklandskapet vid Tavelan.

Alternativ 120 Syd-Dava Syd 2 och 120 Syd-Dava Syd 3 bedéms ge 1dg maluppfyllelse med
hansyn till miljo. Alternativen &r i liten grad anpassade for att minimera negativ paverkan
pa landskap, jordbruksmark, tillganglighet och boendemiljé. De bedéms till viss grad bidra
till att ekologiska samband och aspekter kan bibehéllas. Alternativen innebar viss paverkan
pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan. Férutsattningar for rekreation- och
friluftslivet langs strackan paverkas negativt.

Tabell 7.2-2 Bedémning maluppfyllelse miljo.
MILIO 120 Nord-Dava Syd1 | 120 Syd-Dava Syd2 | 120 Syd-Dava Syd3

Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som
mojligt utformas med minsta majliga paverkan
pa landskap, jordbruksmark, tillganglighet och
boendemiljo.

Mycket god Lag Lag

Viktiga ekologiska samband ska i méjligaste

man bibehllas. Mycket god God God

Forutsattningar for det rorliga friluftslivet inom
120-omradet och runt Ersboda/Ersmark ska God Negativ Negativ
bevaras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet
vid Tavelan ska minimeras genom att reducera
antalet, och noggrant utreda placering av,
Gverfarter vid Tavelan.

Mycket god God God

Samlad bedémning Mycket god Lag Lag
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7.2.3. Ekonomi

| tabell 7.2-3 redovisas bedémning av maluppfyllelse med hansyn till ekonomi. Alternativ
120 Nord-Déva Syd 1 bedéms ge den basta maluppfyllelsen (mycket god) med hansyn till
ekonomi d& det innebar de lagsta investeringskostnaderna och lagst resursférbrukning.

Alternativ 120 Syd-Dava Syd 2 bedéms ge god méaluppfyllelse med hénsyn till ekonomi da
det innebar ndgot hogre kostnader, hogre resursforbrukning och hagre drift- och
underhallskostnader an det formanligaste alternativet.

Alternativ 120 Syd-Dava Syd 3 bedéms ge 1&g maluppfyllelse med hansyn till ekonomi da det
innebdr hdgst investeringskostnader, hog resursférbrukning och mer omfattande drift- och

underhallskostnader.

Tabell 7.2-3 Bedomning maluppfyllelse ekonomi.

EKONOMI 120 Nord-Dava Syd1 | 120 Syd-Dava Syd2 | 120 Syd-Dava Syd3

Strackning av Norrbotniabanan ska utformas sa
att &ndamalet och framtagna projektmal Mycket god God Lag
uppfylls till lagsta mojliga kostnad.

7.2.4. Samlad bedomning uppfyllelse av projektmal

| tabell 7.2-4 redovisas samlad bedémning av maluppfyllelse. Sammantaget bedoms
alternativ 120 Nord-Déava Syd 1 ge den basta maluppfyllelsen. Mycket god maluppfyllelse for
samtliga aspektomraden innebar sammantaget mycket god uppfyllelse av projektmalen.

Alternativ | 20 Syd-Déava Syd 2 och 120 Syd-Dava Syd 3 beddms ge god maluppfyllelse, aven
om maluppfyllelsen ar ngot lagre for 120 Syd-Dava Syd 3.

Tabell 7.2-4 Samlad bedoémning av maluppfyllelse.

MALUPPFYLLELSE 120 Nord-Dava Syd1l | 120 Syd-Déva Syd2 120 Syd-Dava Syd3

FUNKTION Mycket god Mycket god Mycket god

MILIO Mycket god

EKONOMI Mycket god

SAMLAD BEDOMNING Mycket god

7.2.5. Overgripande &ndamal och projektmal for Norrbotniabanan

Samtliga alternativ bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans évergripande andamal
om en langsiktigt hallbar utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande
projektmalen. Norrbotniabanan innebér positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling oavsett val av alternativ. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom okad tillgdng och forbattrade
pendlingsmojligheter. Samtliga alternativ bidrar till samverkande bebyggelse och
transportsystem. Oavsett val av alternativ innebér jarnvagen ett miljévanligt
transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms
bidra till god miljo och langsiktig hallbarhet.
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Alternativ 120 Nord-Déava Syd 1 bedéms innebéra positiva effekter avseende funktion, minst
paverkan pd miljon och ar det mest fordelaktiga med hansyn till samhélle, genomférande
och ekonomi. 120 Nord-Dava Syd 1 bedoms darfor vara det alternativ som pa basta satt
bidrar till att uppfylla Norrbotniabanans évergripande andamal och projektmal.

7.3.

Samlad bedémning

Sammantaget bedéms alternativ 120 Nord-Dava Syd 1 vara bast med hansyn till
konsekvenser samt maluppfyllelse. Alternativet innebar mycket god méaluppfyllelse for
samtliga projektmal. Alternativet bedoms innebara positiva effekter avseende funktion,
minst pverkan p& miljon och ar det mest fordelaktiga med hansyn till samhélle,
genomforande och ekonomi. Saledes ar 120 Nord-Déava Syd 1 det alternativ som pa basta
satt bidrar till att uppfylla Norrbotniabanans évergripande andamal om att bidra till en
l&ngsiktigt hallbar utveckling.

Tabell 7.3-1 Sammanstalining av alternativskiljande konsekvenser med hansyn till funktion, samhélle,
milj6 och genomférande samt skillnader i kostnader mellan alternativen.

FUNKTION

120 Nord-Déava Syd 1

Passage/anslutning Dava

Positiva

Langd

Positiva

120 Syd-Dava Syd 2

Mycket positiva

Positiva

120 Syd-Dava Syd 3
Mycket positiva

Svagt positiva

SAMHALLE

Kommunala planer

120 Syd-Dava Syd 3
Negativa

120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Déava Syd 2
Svagt positiva Negativa

120 Nord-Déava Syd 1

Sma negativa

MILJO
Landskapsbild

Boendemiljo

120 Syd-Dava Syd 2
Mattligt negativa

120 Syd-Dava Syd 3
Mattligt negativa

Sma negativa

Mattligt negativa Mattligt negativa

Naturmiljé Sma negativa

Rekreation och friluftsliv Sma negativa

Naturresurser Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa

Konsekvenser under byggtiden Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa

GENOMFORANDE 120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3
Bergtekniska forutsattningar Obetydliga Obetydliga
Byggnadsverk Obetydliga Negativa Negativa
Trafikplats vid Dava Obetydliga Obetydliga Negativa
Kraftledningar (luft) Obetydliga Negativa Negativa
Detaljplaner Svagt positiva Obetydliga Obetydliga

EKONOMI 120 Nord-Déva Syd 1 | 120 Syd-Dava Syd 2 | 120 Syd-Dava Syd 3
Relativa investeringskostnader Hogre Hogst
Livscykelkostnad, LCC Hogre Hogst
Klimatkalkyl, LCA Hogre Hogst

SAMLAD BEDOMNING 120 Nord-Déva Syd1

120 Syd-Déava Syd2 120 Syd-Déava Syd3

MALUPPFYLLELSE

FUNKTION Mycket god Mycket god Mycket god
MILIO Mycket god Lag Lag
EKONOMI Mycket god God Lag

SAMLAD BEDOMNING Mycket god God God
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8. Fortsatt arbete

Trafikverket har med detta PM som grund tagit fram den jarnvagslinje som pa basta satt
uppfyller andamalet med Norrbotniabanan. Den féreslagna strackningen bidrar till god
maluppfyllelse for saval projektspecifika mal for strackan Umed—Dava som
Norrbotniabanan som helhet.

Den foreslagna linjen 120 Nord-Dava Syd 1 kommer att ligga till grund for det samrad som
ar planerat i december 2017. Efter inhdmtade synpunkter tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram och det slutliga planforslaget for Umea—Dava berédknas

kunna hallas tillgangligt for granskning i maj-juni 2017.

8.1.  Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestallningar for det fortsatta arbetet ar:

Oppen och tidig dialog med berérda for att fordjupa kunskapen om
utredningsomradet.

Att tillsammans med berdrda aktérer tidigt na fram till ett gemensamt synsatt for
tekniska och miljomassiga I6sningar.

Anpassningar for att minimera paverkan pa boendemiljo, friluftsliv 1angs hela
jarnvagsstrackan och mosaiklandskap vid Tavelan.
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9.1. Historiska kartor

Téaftebdle nr 1-3 Savars socken (Z228-114:2). LMS Awvittring 1787
Anunmark nr 1-4 Umea socken (Z31-5:3) LMS Avvittring 1787

Ersmark nr 1—11 Umed socken (Z31-29:2) LMS Geometrisk avmatning 1714
Ermark nr 1—11 Umea socken (Z31-29:7) LMS Storskifte 1798
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