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1. Sammanfattning

Norrbotniabanan, en planerad ny jarnvdg mellan Umea och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta hand
forstarka godstrafiken, men dven mgjliggora persontrafik ldngs Norrlandskusten.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den tredje etappen av Norrbotniabanan mellan
Umead och Skellefted, delen genom Robertsfors kommun, Gryssjon-Ytterbyn (NBo3), ca 53
kilometer lang stracka. Den jarnvagskorridor som beslutades i jarnvagsutredningsskedet, JU
110, strackan Umea-Robertsfors samt JU 120, del av strackan Robertsfors-Skellefted, utgor
underlag for den fortsatta planldaggningen av jarnvéagen.

Detta PM behandlar alternativa linjedragningar inom den beslutade utredningskorridoren
for Norrbotniabanan mellan Gryssjon — Ytterbyn.

Norrbotniabanans 6vergripande andamal ar, i enlighet med de transportpolitiska malen, att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. For att bidra till uppfyllelse av iandamalet fér Norrbotniabanan har ett antal
overgripande projektmal for hela strackan mellan Umea och Skellefted tagits fram.
Dessutom har projektspecifika mél for delen genom Robertsfors kommun formulerats. De
projektspecifika méalen ar kopplade till funktionsmélen, hansynsmalen och ekonomimaélen.

Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process. Studien av mgjliga linjer och bortval
av omraden dér en jarnviagslinje av olika skl inte bedoms kunna dras fram har delats i sju
olika delomraden; A-Gryssjon-séder om Asjon, B-séder om Asjon-norr Bygded, C-norr
Bygdea-sader Storbdcken, D- soder Storbdcken-norr Robertsfors, E-norr Robertsfors-
soder Pellstan, FG-séder Pellstan-norr Andiset och H-norr Andset-Ytterbyn.

Med utgdngspunkt fran PM Linjestudier kommer Trafikverket att besluta om vilket
alternativ som ska ligga till grund for det fortsatta arbetet med tvé jairnviagsplaner med
tillhorande tva miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) pa strackan genom Robertsfors
kommun.

Inledningsvis har studien inriktats pa att valja bort ogynnsamma ytor inom respektive
delomréde. Ytor har valts bort pé grund av t.ex. svira geotekniska forhallanden, intrang i
odlingsmarker och sammanhallen dldre bebyggelse, intréng i hga naturvirden, intrang i
ho6ga kulturmiljéviarden och intrang i sammanhallna boendemilj6er. Inom delomréde D, E
och FG har ogynnsamma sparprofiler valts bort bl.a. for att minska paverkan pa
landskapsbilden och fa battre massbalans. De projektspecifika malen stodjer dessa bortval.

Inledande 6versiktliga studier av mojliga alternativa linjer har resulterat i mer detaljerade
studier av kvarvarande linjer allteftersom kunskapen om forutsittningar och
alternativskiljande konsekvenser fordjupats. I denna rapport utviarderas mellan tre till fem
alternativa spérlinjer inom respektive delomrade. Utvarderingen av alternativskiljande
aspekter och bedomning av méaluppfyllelse syftar till att ta fram det genomgaende alternativ
som bast uppfyller de projektspecifika mélen.



Det ar ocksd mojligt att pé olika sétt kombinera linjedragningar mellan delomradena. Dessa
kombinationsmdjligheter har inte utvarderats i denna linjestudie.

I arbetet med studien av alternativa linjer har samrad genomf6rts med Robertsfors
kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an, samebyar, Sametinget, 6vriga myndigheter,
intresseorganisationer, ledningsagare och allmadnheten. Samradsmote med allmanheten har
genomforts pa plats i Robertsfors i juni 2017.

Samordning har dven skett med de tva parallella projekten inom Norrbotniabanan; delen
mellan Déva-Gryssjon (NBo2) och delen mellan Ytterbyn- Skelleftea C (NBog4).

Den samlade bedomningen av studerade sparlinjer har gjorts utifran en sammanvagning av
projektets alternativskiljande konsekvenser med hiansyn till funktion, samhille,
genomforande, ekonomi och milj6 samt maluppfyllelse av de projektspecifika malen.

Sammantaget bedoms spérlinjer 24, 3B, 3C, 2D, oE, 4FG och 4H ha bast maluppfyllelse
betraffande funktionsmaélen, hdansynsmalen och ekonomimalen och rekommenderas darfor
till att bilda en sammanhaéllen jarnvagslinje pa delen genom Robertsfors kommun, Gryssjon-
Ytterbyn, se tabell 1-1 och figur 1-1.

Tabell 1-1. Sammanstélining av méluppfyllelse av funktionsmal, hdnsynsmél och ekonomimal fér
rekommenderade sparlinjer inom respektive delomrade A, B, C, D, E, FG och H.

Gryssjon - Ytterbyn Rekommenderad genomgaende spérlinje
Aspekt 2A 3B 3C 2D OE 4FG 4H

Funktionsmal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

Hénsynsmél MyCKet QOd - - - - - MyCKet QOd

Ekonomimal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

MALUPPFYLLELSE

P& delen forbi Savar i det sodra angransande projektet Déva-Gryssjon (NBo2) studeras
sparlinjer bade pa Ostra och vistra sidan av Sivar. Eftersom det dnnu inte har valts en
spéarlinje i NBo2 kompletteras dérfor rekommendationen i delomrade A med sparlinje 3A
som bedoms vara mest optimal till en sparlinje som passerar Savar pa ostra sidan.

Den rekommenderade genomgaende sparlinjen kommer att samradas med Robertsfors
kommun, Lansstyrelsen, samebyar, myndigheter, organisationer, enskilt sarskilt berérda
och allminheten.

I det fortsatta arbetet kommer den rekommenderade genomgéende sparlinjen att optimeras
i plan och profil med avseende pa funktion, miljo och anldggningskostnad, for att i basta
mojliga man minimera de negativa konsekvenser som uppstér. Den rekommenderade
sparlinjen kommer att indelas i tvd jairnvagsplaner. En miljokonsekvensbeskrivning med
skadeforebyggande atgéarder kommer att upprattas for respektive jarnvigsplan.
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Figur 1-1. Rekommenderad genomgéaende sparlinje for NB03, Gryssjén-Ytterbyn.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,

andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en
viktig lank for att tillgodose landets behov
av jarnvagstransporter genom Norrland.
Banan &r enkelsparig, har tvdra kurvor,
branta lutningar och klarar inte tunga
laster eller hoga hastigheter. Detta
begransar banans kapacitet och gor den
sarbar for storningar, som i olyckliga fall
kan fororsaka driftstopp i industrin med
stora forluster som f6ljd. Den kan darfor
inte nyttjas tillfredstillande for landets
godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom
Norrlands inland ar varken strategiskt
placerad for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta stdderna ar
belagna langs kusten, vilket innebar att
resendrerna far dka en stor omvag genom
inlandet om de ska dka tag. Restiderna &r
saledes langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag
mellan Umed och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
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Figur 2.1-1. Norrbotniabanan med Etapp 1, Umeé-
Skellefted och strdckan Gryssjon — Ytterbyn.

for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya
jarnvagen ska i forsta hand forstarka godstrafiken, men dven mgjliggora persontrafik langs

Norrlandskusten.

En ny jarnvag mellan Umeé och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och langre tdg. Med
Norrbotniabanan berédknas foretagens transportkostnader minska med upp till 30 procent.
En sédan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n
halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umea, Skelleftea, Pitea
och Luled kan utvecklas. Restiderna pé strickan med Norrbotniabanan kan halveras.

Trafikverket har borjat planldggningen av den tredje etappen av Norrbotniabanan mellan
Umead och Skellefted, delen mellan Gryssjon och Ytterbyn i Robertsfors kommun (NBo3).

Detta PM behandlar alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan mellan Gryssjon- Ytterbyn, dar rekommenderad linje kommer att ligga till
grund for jarnvagsplanerna, delen genom Robertsfors kommun.



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en végplan eller jarnvigsplan.

Den nya planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Planering av Norrbotniabanan
péborjades enligt den tidigare processen med forstudie, utredning och plan men féljer nu
den nya planlaggningsprocessen, se figur 2.2-1. Foreliggande handling PM Linjestudie,
utgor del av samrédshandlingen.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvégen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

\ Jarnvagsutredning /
Val av lokalisering beslutad 2011

Végplan/Jérnvégsplan

1
Samradsunderlag Samrédshandlingi Granskningshandling | Faststallelsehandling i
I

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa S avplanforslag  : Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar PrEvning samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan avalternaliv  godkannande - (tillstyrkande)
: avevMKB :
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2.2-1. Planldggningsprocessen.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

2.31. Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i 1. Tink om: Det forsta steget

jarnvagssystemet har Trafikverket utarbetat en handlar om att forst och framst
el s moili Overvaga atgarder som kan paverka

n}etczd, fyrstegsprlnapen, dar moﬂlga“ behovet av transporter och resor

forbattringar av transportsystemet provas samt valet av transportsétt.

stegvis, se figur 2.3-1.

For Norrbotniabanan har en analys enligt
fyrstegsprincipen genomforts del i idé- och )
forstudieskedet och dels i kompletterande _ 2. Optimera: Det andra steget

A . . innebér att genomféra atgarder som
studier av ett sa kallat "Nollplus-alternativ”, medfér ett mer effektivt utnyttjande
vilket skulle innebéra en omfattande upprustning av den befintliga infrastrukturen.

av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att
atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar otillrackliga. 3 B

_ . u . Bygg om: Vid behov
Behovet av kortare transport- och restider ar genomfors det tredje steget som
stort for saval godstrafik som persontrafik. innebér begransade
Transporter pd jarnvag ar ett héllbarare ombyggnationer.
alternativ &n transporter pa viag och behovet av
transporter kan inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt

steg 4 skulle inte heller mota de behov som finns. 4. Bygg nytt: Det fiarde steget

. .. . ) genomfdrs om behovet inte kan
En upprustning skulle krava investeringar i tillgodoses i de tre tidigare stegen.

paritet med en ny jirnvig lings kusten och ind4 Det betyder nyinvesteringar och
. . leller stérre ombyggnadsétgarder.
ge ett begransat utfall vad géller transporter och

restider eftersom de viktigaste mélpunkterna
finns lings kusten. Figur 2.3-1. Atgérder enligt

fyrstegsprincipen.
Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs
kusten, enligt steg 4, ar ett 1angsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

2.3.2. Idéstudie

I mars 2003 redovisade Trafikverket (davarande Banverket) ett regeringsuppdrag om en idé
till en ny jarnvég pa strickan Umeé-Luled-Haparanda. Trafikverket rekommenderade &r
2004 strickan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor
uppréttas for att klargora om utbyggnad av hela strackan Umea- Lulea kan bli aktuell.

2.3.3. Forstudie

Mellan &r 2004-2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umeé-Lulea. I forstudierna
studerades flera tankbara korridorer mellan Umeé& och Luleé pa en 6versiktlig niva. I
forstudieskedet gjordes bedomningen att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan.
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2.3.4. Jarnvagsutredning

Trafikverket genomforde ar 2006-2011 sex jirnvagsutredningar som baserades pa de
kvarstidende striackningarna fran forstudierna. I Jarnvigsutredningarna beslutades en
utredningskorridor for lokalisering liangs hela strackan. Aktuell korridor som beslutades i
jarnvagsutredningsskedet, JU 110, strickan Ume&-Robertsfors samt JU 120, del av strackan
Robertsfors-Skellefted, utgor underlag for fortsatta planlédggningen av delen genom
Robertsfors kommun, se figur 2.3-2.
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Figur 2.3-2. Beslutad korridor for stréckan Umea — Robertsfors, JU 110 samt
Robertsfors — Skeleftea, JU 120.
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2.4.  Andamal, projektmal och transportpolitiska mal

2.41. Transportpolitiska mal

Trafikverkets uppgift ar att utveckla och forvalta det statliga vagnatet. Trafikverkets
verksamhet ska bidra till att det blir mgjligt att nd de transportpolitiska mal som riksdagen
har faststallt. Det 6vergripande transportpolitiska malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. De transportpolitiska mélen dr utgédngspunkt for
alla statens atgarder inom transportomradet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:

e Funktionsmélet som beror resans eller transportens tillganglighet.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvidndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

e Hansynsmalet som handlar om sakerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
hilsa.

2.4.2. Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de transportpolitiska mélen, att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En hallbar utveckling forutsitter ett samspel
mellan ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan
tillgodose:

Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

Samspelande arbets- utbildnings-, och bostadsmarknader genom regionforstoring.

Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God milj6 och langsiktig hallbarhet.

2.4.3. Projektmal

For att bidra till uppfyllelse av andamaélet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal
tagits fram samt ett antal projektspecifika mal, for delen genom Robertsfors, har
formulerats. Projektmaélen ar kopplande till de transportpolitiska malen.

Funktionsmal
Overgripande mal for Norrbotniabanan:

o FEtt tillgangligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering
med en gen, smidig och genomgéaende linjeféring. Resecentra lokaliseras centralt
och god tillgénglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionshinder. I jarnvdgsplaneskedet innebdr detta att en
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linjestrdckning och utformning ska vdljas som majliggor snabba res- och
transporttider. Resecentrum och regionaltagsstationers placering och utformning
ska planeras i ett hela-resande perspektiv.

e En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard som moter dagens
och framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade godstransportlosningar
avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar. I jarnvdgsplaneskedet innebdr detta att jdrnvdgen
ska utformas for att uppfylla godstrafikens krav pd bade kort och ldng sikt.
Anslutningarna till malpunkterna for godstransporter ska utformas for att medge
en rationell godshantering. Goda anslutningar till tvargdende banor i Umead,
Skelleftea, Pited och Lulea for att uppna en god robusthet i jarnvdgssystemet ddr
Norrbotniabanan fungerar som ett dubbelspar till den befintliga Stambanan.

e En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medfora en avsevird
forkortning av restiderna for persontrafik och vara konkurrenskraftigt alternativ for
godstransporter, vil forankrat hos de lokala industrierna. En god anslutning till
Skelleftea, PiteG och Luled, inklusive placering av resecentrum, dr sdrskilt viktig. I
orterna Sdvar, Bured och Robertsfors ska regionalstationer anldggas. I orterna
Bygded och Andset efterstréivas att mojliggora for framtida regionaltdgsstationer.

o Eitt jamstallt transportsystem: Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors transportbehov. Vid lokalisering
och utformning av resecentra och regionaltagsstationer i jarnvdgsplaneskedet ska
jamstdlldhetsperspektivet sdrskilt beaktas i samverkan med respektive kommun.

Projektspecifika funktionsmal:

e Lokalisering och utformning av jarnvagen, och tillhérande motesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet. Tex gdngtider, placering
och avstand mellan métesstationer. Jarnvdgsplan ska skapa forutsdttningar for
optimala anslutningar mot anslutande jarnvdgsplaner.

e Banans strackning ska mojliggora en framtida utbyggnad av regionaltagsstation i
Bygded och Aniset. Nirhet till boende, mdéjlighet till pendlarparkering, anslutande
vdgar, ortens utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas.

e En regionalstation med god tillgénglighet och andamélsenlig utformning ska
anliggas i Robertsfors. Viktiga méalpunkter, strukturer och samband i orten, ndrhet
till boende, majlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vdgar, ortens
utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla ménniskors behov ska beaktas.

Hansynsmal
Overgripande mal fér Norrbotniabanan:

e En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara sidker, modernt utformad med val
genomarbetade 16sningar for savil jarnvagstrafiken som foromgivningen.
Planskilda korsningar byggs lings alla nya stréckor, dvs. korsningar mellan vig
och jdarnvdg i samma plan tillats inte. Utmed banan planeras viltstdngsel.
Tunnlars utformning, bl.a. tunnelldngd och krav p& utrymningsmdgjligheter med
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rdddningstunnlar, ska folja den europeiska standarden for tunnelsdkerhet. En
sakerhetsanalys ska genomforas for alla utredningsstrdckor, ddr farligt gods
inkluderas. Lampliga mellanrum mellan planskilda viltpassager.

e En god miljo: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt transportalternativ for
béde gods- och persontransporter genom 6kad energieffektivitet i transportsystemet
och darmed minskade utslapp. Jirnvagen lokaliseras med stor hansyn till
omgivningen s att negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljéon minimeras. I
Jjarnvdgsplaneskedet innebdr det att kdnsliga och virdefulla omraden identifieras
tidigt i processen. Vid val av alternativ och utformning ska det efterstrdvas att
strukturer och samband bibehalls for; kulturmiljoer, ekologiska funktioner (t.ex.
livsmiljéer, vandringsvdgar), landskapsbild, stadsbild och friluftsliv. Jordbruket,
skogsbruket och renndringen ska sd langt som rimligt, skyddas frén skada som
forhindrar ett rationellt bedrivande av nédringarna. Val av linjestrdckning ska ske
med stor hdnsyn till mdnniskors boendemiljo, i dagsldget sGvdl som i framtiden.
Val av linjestrdckning och utformning ska medge en effektiv resursanvdndning vid
byggandet av jarnvdgen och méjliggora framtida anvdndning av vdrdefulla
naturresurser (t.ex. naturgrus, grundvatten). Vid val av utformning och alternativ
gors en avvdgning ddr hdansyn tas till funktion och kostnad.

Projektspecifika hansynsmal:

e Ijarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som mojligt bibehélla ekologiska samband. T.ex. utformning
ska ske s att betydande intrang i naturmiljoer undviks i storsta mojliga man.

e Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begransas.

e Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet mellan Granan och Aniset samt
Bobacken.

e Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas. Vid val av
strdckning ska intrang i vardefulla betesomrdaden 1 méjligaste man undvikas.
Genom att méjliggora passager ska funktionella samband i méjligaste man
bibehdllas.

e Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

e Landskapets helhetsvirden ska sirskilt beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Rickledn, odlings- och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med héansyn till landskapsbilden vid val av profillage och
bank/broutformning.

e Ensammanhaéllen god boendemil;jo ska efterstravas i byarna langs strackan.

e Forutsattningarna for sportutévande och friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggoras.



Ekonomiska mal
Overgripande mal fér Norrbotniabanan:

¢ Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett livscykelperspektiv ska
efterstravas.

e En resurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv
energianvandning och bidra till ett fossilfritt samhalle.

Projektspecifika ekonomiska mal:

e Jarnviagens strackning ska utformas s att &ndamaélet och framtagna projektmaél
uppfylls till 1agsta majliga anlaggningskostnad.

e Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning
att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstrdvas att
minimera kostnadsdrivande och/eller underhdllskrdvande anldggningsdelar.
T.ex. tunnlar och broar.

e Anlaggningen ska utformas for att minska energianvindning och utsliapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Striackning ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera mdngden och nyttja massorna i byggnationen.
Dar detta inte ar mojligt ska bra uppldggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

2.5. Samrad

I arbetet med studien av alternativa linjer har samrad genomforts med Robertsfors
kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, samebyar, Sametinget, 6vriga myndigheter,
intresseorganisationer, ledningsagare och allmanheten. Samradsmote med allmanheten har
genomforts pa plats i Robertsfors i juni 2017. Efter val av genomgéende linje kommer
fortsatt samrad att ske med myndigheter, organisationer, enskilt sarskilt berorda och
allménheten.

Samordning har dven skett med de tva parallella projekten inom Norrbotniabanan; delen
mellan Déva-Gryssjon (NBo2) och delen mellan Ytterbyn- Skelleftead C (NBo4).
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3. Avgransningar och metoder

3.1.  Geografisk avgransning

PM Linjestudier, delen genom Robertsfors, omfattar alternativa linjer inom den beslutade
korridoren for Norrbotniabanan mellan Gryssjon-Ytterbyn, ca 53 km. Den geografiska
avgransningen framgar av figur 3.1-1. Utredningsomrédet har delats in i ytterligare

delomraden A-H, vilket framgar av figur 3.1-2. Delomradena F och G redovisas ihop som
delomrade FG.

Beskrivning av forutsittningar samt effekter och konsekvenser fér miljon har gjorts utifran
de planerade atgardernas forviantade influensomrade, vilket innebér det omrade som direkt
eller indirekt kan komma att péverkas av den planerade jarnviagen. En geografisk
avgransning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom omrédet kan vara olika stort
beroende pa miljoaspekt.
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Figur 3.1-1. Utredningskorridor fér linjestudier pa strdckan Gryssjén —
Ytterbyn.
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3.2.  Avgransning av aspekter

I denna handling redovisas de aspekter avseende funktion, samhalle, miljo, genomférande
och ekonomi som bedoms vara betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden &r pa en
sddan nivd som bedoms tillracklig for val av linje inom utredningskorridoren. Mer
detaljerad beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser ingér inte i detta
skede utan hanteras i kommande skede, samradshandling — val av utformning och MKB, d&
en linje har valts inom korridoren.

Beskrivningen av aspekter har baserats pa befintligt underlag samt resultat fran utredningar
och inventeringar som genomforts under sommaren och hésten 2016. Exempel pa
undersokningar och inventeringar som genomfordes ar bland annat geo- och bergtekniska
undersokningar, naturvardesinventering. Arkeologisk utredning, fordjupade
naturvardesinventeringar inklusive fagelinventering gjordes 2017.

I detta skede har bedomningen gjorts att klimatkalkyl inte ar alternativskiljande. Detta
antagande har gjorts pd grund av att ingéngsdata i detta skede &r starkt begrénsat och inte
bidrar till att 6ka tydligheten i val av linje. P4 foreslagen linjestrackningen kommer det att
goras en klimatkalkyl, vilken kommer att jamforas under kommande skeden som en del i
optimering av jarnvagen.

3.3. Metod och bedémningsgrunder

Linjestudierna ska utmynna i en linje som valjs for det fortsatta arbetet med
jarnvégsplanerna for delen genom Robertsfors, fran Gryssjon till Ytterbyn.

Bedomningen av projektets konsekvenser har gjorts utifrén en sammanvagning av
intressenas varde och omfattning av de effekter som uppstér. Detta redovisas for respektive
delomrade (kapitel 8 till 14) i en samlad bed6mning av konsekvenserna som uppstéar for
aspektomrédena funktion, samhélle, milj6, genomforande och ekonomi samt
maéluppfyllelse. Bedomningsskala for konsekvenser beskrivs under avsnitt 6.1.
Bedomningsgrunderna for konsekvenser beskrivs i bilaga 7.

De rekommenderade sparlinjerna (i kapitel 15) har grundats pa den basta maluppfyllelsen

gillande maélen for funktionsmal, hansynsmél samt ekonomimal och rekommenderas darfor
till att bilda en sammanhaéllen jarnvagslinje pa delen genom Robertsfors kommun.

18



4. Forutsattningar

4.1. Befintlig vag- och jarnvags funktion och standard

4.11. Jarnvagsnat

Utredningskorridoren ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland genom strackan
Viannas-Umed samt Botniabanan.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig fran Bréacke till Luled, inklusive strackan
Véannas-Umed. Banan &r enkelsparig med métesstationer, med undantag for vissa partier pa
strackan Mellansel-Vénnis, dar dubbelspér finns. Stambanan &r elektrifierad och storsta
tillatna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta stdderna ar beldgna langs kusten vilket innebar att resenarerna far
dka en stor omvag genom inlandet om de ska éka tag.

Stambanans frimsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra och sédra Sverige.
Att banan ar enkelsparig med ldnga avstdnd mellan moétesstationer innebar att kapaciteten
ar begransad. Banan har tvara kurvor och branta lutningar, vilket medfor lag
hastighetsstandard och laga tillatna vagnvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett
lok endast kan dra cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa 6vriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som jarnvégstransporter i
ovriga delar av systemet, vilket innebar hogre transportkostnader och konkurrensnackdelar
for industrin. Att banan ar enkelspérig och har bristande kapacitet innebéar dven att den ar
sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin driftstopp med stora
forluster som f6ljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland 4r Haparandabanan, Malmbanan,
Skelleftedbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra Stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och s6dra Sverige. Botniabanan forbinder
stdder och tatorter sdderut pa strackan Umea-Nyland och &r viktig med hénsyn till saval
persontrafik som godstrafik. I Nyland ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggér
trafik vidare till Kramfors, Harnésand, Timré och Sundsvall. I Umead ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland. Botniabanan ar enkelsparig och klarar STAX 25.

4.1.2. Vagnat

Den for gods- och persontrafiken viktiga vagen E4 passerar genom utredningskorridoren.
Inom utredningskorridoren gar dven vag 663, 664, 651, 670, 737, 738, 740, 747 och 750 som
korsar de studerade spéren. Inom utredningskorridoren finns ocksa enskilda végar,
exempelvis skogsbilvigar, som kan komma berdras beroende pé vilket linjealternativ som
valjs.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.21. Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer an halften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De storsta godsflodena, sett till
godsvolymer, sker via sjofart och pa jairnviag. Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre
Norrland ar omfattande. De storsta flodena utgors av systemtag med stora volymer i hela
tagsatt.

Inom det aktuella omradet sker godstransporter pa vag. Godstransporterna till och fran
Robertsfors sker idag framforallt pa vig E4 och vag 651.

P& Norrbotniabanan forvantas relativt omfattande trafikering av transporter med farligt
gods. Transporter av farligt gods sker dven pa vagnatet.

4.2.2. Persontrafik

Végnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star for de i sarklass
storsta reseflodena. Persontrafiken inom utredningsomradet sker framforallt med bil pa vag
E4. Pendlingen sker i huvudsak till Umea. cirka 1300 av kommunens cirka 3300 invanare i
arbetsfor alder, arbetspendlar dagligen ut frdn kommunen. cirka 370 personer pendlar in i
kommunen.

4.2.3. Kollektivtrafik

Da ingen jarnvag finns utgor busstrafiken ett viktigt firdmedel mellan orterna. Alla
Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten passerar genom utredningsomréadet via
vag E4. Lanstrafikens linje 12 trafikerar strackan E4 Ume&-Skellefted. Linje 20 stannar vid
busshallplats E4 Aniset. Fran Aniset busstation till Umea gér linje 17. Bade linje 17 och 20
trafikerar via Bygdea. Fran Robertsfors trafikerar linjerna 117, 138, 140, 143 och 171, som
kommunen ansvarar for.

4.3. |okalsamhalle och regional utveckling

4.31. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar fraimst koncentrerad till titorterna Bygde3,
Robertsfors, Aniset samt mindre bebyggelse utspridd i hela korridoren t.ex Bobacken,
Junkboda, Norra Heden, Béacktorp, Nyhem, Nasdker, Galgbacken och Stensborg.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Robertsfors kommun har en stor del av befolkningen en gymnasialutbildningsniva eller
eftergymnasialutbildningsniva pa mer &n tva ar. De storsta sysselsattningsomradena i
kommunen 4r inom vard och omsorg, tillverkning och utvinning, utbildning samt jordbruk
och skogsbruk. Industriomrédet i Robertsfors har utvecklats med flera mindre foretag inom
tillverkande industrin. Arbetstillfallen i Robertsfors kommun var cirka 2400 stycken, ir
2016.
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4.3.3. Regionala planer

I den regionala utvecklingsstrategin for Vasterbottens lan utgor forbattrad systemfunktion
och kapacitet i transportinfrastrukturen samt hallbar och effektiv person- och godstrafik
prioriterade omraden. Norrbotniabanan lyfts fram som nédvéndig for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafikresande i hela Vasterbotten.

4.34. Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar fran den kommunévergripande
oversiktsplanen. Det pagar arbete med att ta fram ny 6versiktsplan for Robertsfors
kommun. Foreslagen utredningskorridor for Norrbotniabanan hindrar inte att i framtiden
kunna etablera naringsverksamhet och handel i narheten av strackningen. Robertsfors
kommun planerar fortatning av bostader och planering koncentreras till titorterna samt
byar med pendlingsvanliga lagen. I Bygdea planeras bebyggelse mot soder och mot havet.
Fran Robertsfors finns planer att 6ka bebyggelse Gster mot Siked och mot havet. I Aniset
planeras bebyggelse ocksa mot havet. Den planerade jarnvagskorridoren finns mellan
titorterna och de planerade utvecklingsomradena bade i Robertsfors och i Aniset. I Bygdea
gar jarnvagskorridoren vaster om det planerade omréadet for bostader.

Detaljplaner

Detaljplaner finns i titorterna Robertsfors, Aniset och Bygdea. Eventuell paverkan pa
detaljplaner och andra kommunala planer utreds och behandlas vidare i nasta skede i
jarnvagsplanerna.

4.3.5. Trafikverkets planering

Trafikverket planerar for ombyggnad av viag E4 fran 9 till 14 meters vigbredd med
omkorningsstrackor till 2+1 med mittracke. Ombyggnaden sker i sex olika etapper mellan

Sikea- Yttervik samt strickan Bygdea-Djakneboda, dir vigplanen redan har vunnit laga
kraft.

Trafiksakerheten och framkomligheten forbattras och ombyggnationerna kommer att bidra
till en tryggare trafikmiljo for alla trafikanter i omrédet, saval bosatta som pendlare och
yrkesforare. Viltstangsel kommer att sittas upp pa vissa strackor och 16sningar for
gangtrafikanter och cyklister planeras. Langs strackan Bygdea - Djakneboda planeras en ny
port under vig E4 vid Bobacken och breddning av bron 6ver Dalkarlsan. Langs strackan
Gumboda - Grimsmark planeras en gang- och cykelport i Aniset samt ny bro 6ver
Kélabodaan och en ny strackning av vag E4.

Manga anslutningsvigar langs viag E4 stiangs och ersitts med mer trafiksikra korsningar
eller knyts ihop med enskilda vagar.
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4.4. |andskapet

4.4.1. Overgripande

Landskapets uppbyggnad ar tydligt paverkat av inlandsisens rorelseriktning vid avsmaltning
fran nordvaést till sydost med vattendragens rikining fran inland till kust och dar emellan
liggande moranformationer i form av drumliner som foljer isens rorelse.

Det studerade omradet ar relativt likformigt i skala och sammansittning med mindre byar
och samhillen omgivna av odlingsmarker och skogsomraden.

Delare

Den ménskliga paverkan pa landskapet &r tydlig med bebyggelse och brukade marker. Runt
vattendragens bordiga jordar har odlingsmarker och bebyggelse lokaliserats. Mellan
dalgangarna uppstér ett smékuperat skogslandskap med bitvis inspriangda odlingsmarker
och byar. Hertsangersédlven med biflodena Flarkdn och Kélabodaan samt Ricklean och
Dalkarlsén utgor vattendrag som pa ett tydligt sétt delar upp landskapet topografiskt.

Strak

En annan tydlig rorelseriktning i landskapet gar i nord-sydlig riktning och har byggts upp
runt de gamla transportlederna som band ihop bebyggelsen i dalstriken med varandra. Har
har dven bebyggelse och odlingsmarker lokaliserats. Idag utgor vag E4 ett huvudstrak for
transporter ldngs kusten och samlar dven upp vigtrafiken frén inlandet.

Knutpunkter
Samhaillen har skapats i korsningarna mellan vattendrag och transportleder och utgor
knutpunkter i omradet dar service och verksamheter har samlats.

Landmarken

Landmarken finns i bade stor och liten skala i landskapet. Tydliga landméarken som utgor
blickfing och riktmérken i landskapet och syns av ménga boende och trafikanter utgors av
vattentornet pa en hgjd ovanfor idrottsplatsen i Robertsfors, vattentornet pa en hojd vid
Aniset samt osthyvlarna pa dngen vister om vigkorsningen vid E4 i Aniset.

4.4.2. Omradesbeskrivning

Tre storre samhillen berors av det studerade omradet, Bygded Robertsfors och Aniset.
Landskapet ar som tidigare beskrivet relativt likformigt men skiljer sig trots det nagot at i
forhallande till varandra.

Bygdea

Landskapet forbi Bygded bestér i huvudsak av skogsmark. Vattendragen Dalkarlsan och
Storbicken tillsammans med sjoarna Angessjon, Asjon och Djiknebodasjon skapar strak i
landskapet langs vilka odlingsmarker och bebyggelse ar orienterade. Vig E4 utgor ett
rorelsestrak i naromradet.

Robertsfors

Soder och norr om Robertsfors dr terrangen nagot kuperad med sammanhéangande
skogsmarker. Odlingsmarker ar orienterade 14angs vattendrag och sjoar. Odlingsmarker och
golfbana skapar tillsammans med Rickleans dalgéng ett 6ppet tatortsnara landskapsrum
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soder och 6ster om Robertsfors. Norr om én tar skogsmarker ater vid med Stantorsberget,
med kringliggande sport- och friluftsomrédden samt ett vattentorn som landmarke.

Aniset

Omgivningarna runt Aniset utgors av ett vackert, 6ppet och nigot boljande landskap.
Bebyggelse och odlingsmarker &r orienterade langs Flarkans och Hertsangersalvens
dalgangar. Vattendragen och viag E4 utgor tydliga stréak i landskapet.

4.4.3. Landskapstyper

En landskapstyp ar bendmning pé ett omréde som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan forekomma pa flera olika stéllen. Beskrivningen bygger till stor del pa naturgivna
faktorer som geologi, vegetation etc. men dven pa den historiska utvecklingen och
manniskans nyttjande av landskapet. I det studerade omradet har nedanstaende
landskapstyper identifierats.

Skogs- och myrlandskap

Smékuperat landskap med storre skogsomraden och spridda vatmarker av olika storlek i
lagpunkter i terrangen. Ett flertal mindre sj6ar i samband med vitmarksomraden eller
vattendrag.

Odlingslandskap

Oppet landskap med storre, sammanhingande odlingsmarker. Ofta orienterade lings
vattendrag och avgrinsade av skogsmark. Langa utblickar 6ver landskapet. Bebyggelse i
form av byamiljoer.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet upptrader i utkanterna av de sammanhéngande odlingsmarkerna, i
gransen mellan odlad mark och skog, dar sméskaliga odlingsfilt och mindre skogspartier
flikar in i varandra. Utblickarna 6ver landskapet ar korta och begriansade och bebyggelsen
glesare.
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444, Karaktarsomraden

En landskapstyp kan delas in i ett eller flera karaktarsomraden. Ett karaktarsomrade &r en
lokalt forankrad bendmning pé en del av ett landskap och finns bara pé den platsen. I det
studerade omradet har ett flertal 6versiktliga karaktdrsomréaden identifierats. Varje omréade
ar unikt i sin uppbyggnad och sitt innehéll och péverkas olika mycket av den exploatering
som en ny jarnvag innebir. En exploatering kan bade innebéra en risk och en majlighet.
Nedan har déarfor aven respektive karaktarsomrades kanslighet analyserats 6versiktligt.

Nedan foljer en beskrivning av karaktérer i respektive studerat omrade A-H.

Delomrade A
Skogslandskap sydvist om Bygdea
Omréadet utgors av relativt

flacka och sammanhingande
skogsomraden uppbrutna av
vatmarker och mindre sjoar.

Kénslighet: Synligheten i
landskapet ar liten.
Barridreffekterna ar smé, men
tillgangligheten och
rorligheten for vilt och
friluftsliv begransas dock.

Teckenforklaring N
s \/agsirak === Avgransning delomrade A
7//A Mosaiklandskap - Karridor Norrbotniabanan

Odlingslandskap

0 035 07 105 14 175
- kM

@ Lantmateriet, Geodatasarmv erkan

Figur 4.4-1. Landskapskaraktérer i omrade A.
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Delomrade B
Odlingslandskap och
sjoar vid Bobacken
Sammanhéngande
odlingsmarker i
dalgéngen langs
Dalkarlsén.

Bebyggelsegrupperingar
pa hojderna ovanfor
odlingsmarkerna och
lings Angessjon. Langa
siktlinjer 1angs
dalgéngen.

Kinslighet: Oppna,
brukade och bebodda
omraden med historiska
rotter kansliga for
bullerstorningar och
barriarverkan.
Jarnvagen far stor
synlighet i landskapet.
Kénsliga for atgarder
som forsvarar bruk.
Dalkarlsén &r kanslig for
nya vandringshinder.
Gardar ligger nara.

Teckenforklaring N
—— \attendrag =-=.= Avgransning delomrade A
e \/Egsirak Korridor Morrbotniabanan
W/A Mosaiklandskap

- Tatortsyta

Odlingslandskap

0 035 07 105 14 175
km

©® Lantmateriet, Geodatasam erkan

Figur 4.4-2. Landskapskaraktédrer i omrade B.

Figur 4.4-3. Bebyggelse vid Angessjén och odlingslandskapet i Dalkarlséns dalgang.



Delomrade C
Odlingslandskap norr om
Bygdea

Sammanhingande
odlingsmarker med
bebyggelsegrupperingar pa
hojderna och det r langa
siktlinjer.

Kinslighet: Oppna, brukade
och bebodda omraden med
historiska rotter kéansliga for
bullerstorning och
barridrverkan. Jarnvégen far
stor synlighet i landskapet.
Kansliga for atgarder som
forsvarar bruk. Gardar ligger
nara.

Skogslandskap mellan
Bygdea och Robertsfors
Sammanhingande
skogsomraden uppbrutna av
vatmarker och mindre sjoar.

Kénslighet: Synligheten i
landskapet ar liten.
Barridreffekterna ar sma,
men tillgangligheten och
rorligheten for vilt och
friluftsliv begrénsas dock.
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Teckenforklaring N

—— Vattendrag

—\/Agsirak

% Mosaiklandskap
Odlingslandskap

=== Avgransning delomrade
- Karridor Norrbotniabanan

o 03 06 09 12 15
km

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4.-4. Landskapskaraktérer i omrade C.




Delomrade D

Odlingslandskap vid Yttre-
Storbdcken

Kinslighet: Oppna, brukade
och bebodda omraden med
historiska rotter kénsliga for
bullerstorning och
barridrverkan.
Odlingsmarkerna kan ge
jarnviagen stor synlighet i
landskapet. Kansliga for
atgarder som forsvarar bruk.
Gérdar ligger nira. Risk att
péverka odlingslandskapet
och gardsmiljoer som utgor
omrédets karaktar.

Teckenforklaring N
—— \atiendrag === Avgransning delomrade A
— \/agsirak | Karridor Norrbatniabanan
% Mosaiklandskap
0 035 07 105 14 175
- Tatortsyta - kM
Odiings!andskap @ Lantmateriet, Geodatasarmv erkan

Figur 4.4-5. Landskapskaraktérer i omrade D.

Figur 4.4-6. Sméskaligt odlingslandskap med gamla gardsmiljéer.
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Gamla bruksomradet i Robertsfors med golfbanan

i.

Figur 4.4-7. Gamla bruksomradet i Robertsfors med golfbanan.

Historiskt intressant bruksmiljo med bevarade byggnader och strukturer. Oppna marker
med golfbana och angrinsande odlingsmarker. Beldget soder om den Gstra infartsvigen till
samhallet. Det &r l&nga siktlinjer och omradet utgor tillsamman med friluftsomradet pa
andra sidan végen entrén till Robertsfors vasterifran.

Kanslighet: Dalgangen ar kanslig for storskalig infrastruktur. Risk att skapa eller forstarka
barridrer och att landskapsrummet domineras av infrastruktur. Jarnvag pa hoga bankar ger
ingen god inpassning i landskapet och forsvarar majlighet till passager och kan darmed
bidra till bdde fragmentering och barridreffekter framforallt for sociala funktioner. Befintliga
anldggningar och bebyggelse ligger nédra banan och riskerar paverkas. Risk for
bullerstérning. Jarnvigen fér stor synlighet i landskapet. Kinsliga for atgdrder som
forsvarar bruk. Ricklean ar kanslig for nya vandringshinder.

Friluftsomrade vid Robertsfors

Lattillgdnglig idrottsplats, slalombacke och
motionsspér pa och vid Stantorsberget i
utkanten av Robertsfors langs den Gstra
infartsvigen. Omradet utgor tillsamman med
det 6ppna landskapsrummet pa andra sidan
végen entrén till Robertsfors visterifran.

Kénslighet: Bullerstérning, barriarer,
paverkan pa befintliga anldggningar,
synlighet. Bebyggelse och befintliga
friluftsanlaggningar ligger niara banan och
paverkas. Risk for barridrverkan och : Sk
bullerstorning. Kinsligt mot att korsningar Figur 4.4-8. Friluftsomrade vid Robertsfors.
stings och bryter kommunikationen mellan

bebyggelseomraden.
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Delomrade E

Skogslandskap mellan
Robertsfors och Andset
Sammanhéngande
skogsomraden uppbrutna
av vatmarker.

Kanslighet: Synligheten i
landskapet ar liten.
Barridreffekterna ar smé,
men tillgdngligheten och
rorligheten for vilt och
friluftsliv begrénsas dock.

Teckenfarklaring

—— Vattendrag -=-= Avgransning delomréade
— \EQSTTEK - Karridor Norrbotniabanan
% Mosaiklandskap

- Tatortsyta

Qdlingslandskap

o

03 06 09 12 15
km

@ Lantmateriet, Geodatasarmy erkan

Figur 4.4-9. Landskapskaraktérer i omrade E.
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Delomrade FG
Odlingslandskap runt
Andset

Vidstrackta och
sammanhingande
odlingsmarker som ger upphov
till 1anga siktlinjer. Beléget i
direkt anslutning till Anisets
samhille med verksamheter
och villakvarter. Ett flertal
bebyggelsegrupperingar pa
hojder i och langs kanterna av
odlingslandskapet.

Kinslighet: Oppna, brukade
och bebodda omraden med
historiska rotter, kinsliga for
bullerstorning och
barridrverkan. Kénsliga for
atgirder som forsvarar bruk.
Kiénsligt for visuellt intrang
p.g.a. stor synlighet fran
bebyggelse och vag E4. Manga
gardar ligger nira banan.
Kiénsligt mot att korsningar
stidngs och bryter
kommunikationen mellan
bebyggelsen.
Mosaiklandskapet i gransen
mellan storre odlingsmarker
och skogsmark &r sméskaligt,
och storskaliga
infrastrukturatgarder kan latt
ge upphov till skal- och
strukturbrott. Flarkan och
Hertséngersalven ar kanslig
for nya vandringshinder.

B

Teckenfdrklaring N
—— \atiendrag ==.= Avgransning delomrade
— \/Agsirak | Korridor Norrbotniabanan
% Mosaiklandskap

- Tatortsyta

Odlingslandskap

0 03 07 105 14 175
km

® Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 4.4-10. Landskapskaraktarer i omrade FG.

Figur 4.4-11. Odlingslandskap runt Anédset och bebyggelse i kanten av Anésets samhélle.
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Delomrade H
Skogslandskap norr om
Andset

Stora sammanhéngande
skogsomraden uppbrutna
av vatmarker och sjoar.

Kanslighet: Synligheten i
landskapet ar liten.
Barridreffekterna ar smé,
men tillgdngligheten och
rorligheten for vilt och
friluftsliv begrénsas dock.

Teckenfarklaring

—— Vattendrag -=-= Avgransning delomréade
— \EQSTTEK - Karridor Norrbotniabanan
% Mosaiklandskap

- Tatortsyta

Qdlingslandskap

o

03 06 09 12 15
km

@ Lantmateriet, Geodatasarmy erkan

Figur 4.4-12. Landskapskaraktérer i omrade H.
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4.5.  Milj6 och halsa

4.51. Riksintressen

Inom jarnvagskorridoren finns ett antal olika riksintressen, se figur 4.5-1. Rickledn med
omgivningar utgors av riksintresse for naturvard och sydostra delen av Robertsfors omfattas
av riksintresse for kulturmiljovard. Riksintresse for renniring finns i norra delen av
jarnvagskorridoren. Utredningskorridoren for Norrbotniabanan och vig E4 utgor
riksintresse for kommunikationer.

Delomréde C och E saknar omraden med riksintressen. Nedan foljer en mer detaljerad
beskrivning av de riksintressen som finns inom 6vriga delomraden.

“Sandviken
= «\\_F?r'ckieskéret

klefiarden

[ - - | Riksintresse rennaring Riksintresse kulturmiljévard A

Natura 2000 ,_: Riksintresse jarnvag - planerad

Riksintresse naturvard — Riksintresse vég - befintlig

E Riksintresse friluftsliv &E Riksintresse vag - framtida -25—3:45—6:715 km
@ Riksintresse vattendrag ® Lantmateriet, Geodatasamy erkan

Figur 4.5-1. Riksintressen.
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Delomrade A
Vig E4 gar genom néstintill hela delomradet. Vigen passerar vister om Djikneboda och
fortsatter sedan utanfor jarnvagskorridoren.

Delomrade B
Vag E4 passerar vister om Bygdea och gar dar en bit in i jairnvégskorridoren. Nar vigen
passerat Bygdea gér den ater igen utanfor jarnvagskorridoren.

Delomrade D

Sydostra delen av Robertsfors omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden och héar finns
ett flertal kulturhistoriska lamningar. Riksintresset utgors av ett industrisamhalle med
bebyggelse som speglar utvecklingen fran 1750-talets jarnbruk fram till vara dagar. I
riksintressemiljon ingar bruksomradet med valbevarade arbetarbostéder, kontor, herrgérd
och mekanisk verkstad. Har finns dven byggnader uppforda av slaggsten i form av magasin,
ladugérd, stall och ett f.d. mejeri.

Rickledn med omgivningar utgors av riksintresse for naturvard, med vattendraget samt
floran och faunan i omradet som grund for utpekandet. Ricklean ar en skogsalv som
avvattnar Bygdetrisket ned till Bottenviken. Det dr den nedre delen av an, cirka 2 mil, som
ar av riksintresse. Strickan mellan Robertsfors och mynningen dr unik genom att den inte ar
flottningspéaverkad som s& manga andra &lvstrackningar och ménga omraden har relativt
opaverkad strand- och vattenvegetation.

Delomrade FG

Vig E4 gar utanfor jarnvagskorridoren fram till ett 14ge strax 6ster om Norra Heden, dar
den gar in i jarnvigskorridoren och mot Anset. Viigen passerar Aniset pa Ostra sidan och
fortsitter genom korridoren fram till slutet av delomradet dér den viker av 6sterut mot
Grimsmark.

Norr om Aniset skir hela jarnvigskorridoren genom ett riksintresse for rennéringen. Det ir
Mala sameby som bedriver renskotsel inom omrédet for riksintresse.

Delomrade H

Ett storre kirnomrade av riksintresse stracker sig in i vistra delen av jarnviagskorridoren.
Det ar Maléd sameby som bedriver renskotsel inom omréadet for riksintresse. Det ar ett viktigt
omrade dar renarna halls stationért for bete och reproduktion, ett naturligt samlingsomrade
dit renarna soker sig sjilva.
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452, Boende och hélsa

De boendemiljoer som finns inom jarnvagskorridoren utgors framst av spridd bebyggelse i
jordbrukslandskapet. Titorterna ir Bygded, Robertsfors och Aniset. I delomrade H saknas
bebyggelse inom jarnviagskorridoren.

Nedan foljer en mer beskrivning av de boendemiljéer som finns inom respektive delomréade.

Delomrade A
Enskild bebyggelse med jordbruk finns i sodra delen, i Savtrask. Samlad bebyggelse finns i
jordbrukslandskapet vid Lillabron och Djakneboda.

Delomrade B

Vid Rengardstjarn, i delomradets sodra del, finns enskild bebyggelse. I dalgangen langs
Dalkarlsan ligger bebyggelse i odlingslandskapet, dar den samlade bebyggelsen vid
Bobacken som helhet ar beldgen inom jarnvagskorridoren. Vid Bygdea samhalle stracker sig
jarnvagskorridoren in 6ver delar av bebyggelsen, liksom vid den samlade bebyggelsen i
Ondebyn.

Delomrade C
I sodra delen av delomrédet ligger Junkboda, med samlad bebyggelse i anslutning till
jordbrukslandskapet.

Delomrade D

Jarnvagskorridoren passerar sydost om Robertsfors tiatort och beror inte direkt ndgon
bostadsbebyggelse har. Langre sdderut, langs Storbéacken, finns jordbruksbygder med spridd
bebyggelse i Yttre Storbicken och Aberga. Lingsmed Ricklean finns enskild
jordbruksbebyggelse.

Delomrade E

I mellersta delen av delomradet ligger spridd bebyggelse i jordbrukslandskap lédngs
Stabacken. Langre norrut finns bebyggelsegrupperingar i Hagen och Granan, dven har i
jordbrukslandskap.

Delomrade FG

Bebyggelse finns utspridd inom hela korridoren vid Aniset, bl.a. i Granan, Pellstan, Norra
Heden, Torsfaboda, Béacktorp, Nyhem, Vippersronningen, Griasdalen, Nasaker, Galgbacken,
Stenfors, Stensborg och i titorten Aniset. Bebyggelsen utgors till stor del av
jordbruksbebyggelse och ar orienterad langs Granans, Flarkans och Hertsangersalvens
dalgangar.

4.5.3. Naturmiljé

Naturmiljon inom jarnvagskorridoren genom Robertsfors kommun varierar mellan olika
skogsmiljoer, jordbrukslandskap, vitmarksomraden samt sjoar och vattendrag. Delar av
jarnvagskorridoren har inventerats med avseende pa naturvirden. Inom det
naturvirdesinventerade omréadet forekommer flera klassade skogsmiljéer och
vatmarksomraden, vilka bedoms inneha naturvirdesklass 2 och 3 pé en tregradig skala dar 1
innebar hogsta klass. Eftersom omradet som omfattats av naturvérdesinventeringen inte
tacker hela jarnvagskorridorens kan odokumenterade arter och naturvarden finnas inom
korridoren.
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I tabell 4.5-1. redovisas de fagelarter som har observerats i olika typer av miljéer inom
utredningsomréadet.

En kompletterande fagelinventering har genomforts av WSP under 2017. Artobservationer
som d4 gjordes redovisas pa karta i Bilaga 1. Aven en kompletterande
naturvirdesinventering har genomforts av Pelagia under 2017 med fordjupning i de
omréden som tidigare bedomts inneha naturvérdesklass 2 samt i utvalda delar av
jarnvigskorridoren som inte tidigare inventerats. Denna inventering har inte medfort nagra
nya naturviardesklassade omraden.

Tabell 4.5-1. Faglar som observerats inom utredningskorridoren.

Omrade Observation av faglar

Skogliga miljoer Flugsnappare, gulsparv (VUY), kungsfagel (VU?), orre, ortolansparv
(VUY), smélom (NT2), sparvhok, spillkraka (NT2), tjader, tornfalk

Jordbrukslandskap Gulsparv (VU?), kornknarr (NT2), ljungpipare, orre, stare (VUY),
storspov (NT2), tornfalk, tornseglare (VU?), trana

Vatmarksomriden Brun karrhok, gronbena, gulsparv (VUY), hussvala (VUY), kungsfagel
(VUY), ljungpipare, mindre flugsnappare, orre, storspov (NT2),
sangsvan, savsparv (VUY), tjader, trana, tornskata, svarthakedopping

VU = Sarbar (Vulnerable)

2NT = Néra hotad (Near threatened)

Sjoarna och vattendragen langs strickan omfattas av det generella strandskyddet, 100 meter
fran strandlinjen.

Nedan foljer en beskrivning av naturmiljon inom respektive delomrade. Kartor med
naturmiljoobjekt och artobservationer aterfinns i Bilaga 1.

Delomrade A

Skog samt sma och stora myrar karaktariserar det ratt sa flacka omradet. Spar av
omfattande dikningar syns i landskapet. Lillan och ett antal mindre vattendrag finns inom
delomréidet samt sjoarna Oxtjarnen, Savtriasket och Regnsjon.

Objekt identifierade vid naturvirdesinventeringen utgors huvudsakligen av myrar med
naturvirdesklass 2 och 3 (hogt respektive patagligt naturvéirde). Det finns dven nagra
skogsomraden med barrblandskog samt ett l6vskogsomrade. Vid Stormyran, i sodra delen
av delomrédet, finns tva blandmyrar med naturviardesklass 2 och 3 samt en mindre myr
med naturvardesklass 3. Stormyran omfattas dven av vatmarksinventeringen och har dar
klassats till vissa naturvirden. Vid Savtrasket finns en storre blandmyr samt en vatmark,
vilka bed6mts inneha naturvardeklass 2. Objekten har bedomts inneha pétagliga
biotopvirden genom hydrologiska variationer och utgor troligen viktiga habitat for faglar.
Haér har trana, savsparv (VU), gulsparv (VU), ortolansparv, sdngsvan och storspov
observerats.

Andra hoga naturviarden utgors av strandskog utmed Lillan, dir utter (NT) finns

inrapporterad, samt Degermyrans sodra delar. Vid Lilldn har hussvala (VU) observerats och
vid Degermyran har ljungpipare observerats.
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Delomrade B

Sodra delen av delomradet omfattar strackan kring Dalkarlsén och préglas av narheten till
sjbarna Angessjon och Asjon. Norra delen av delomradet omfattar striickan kring Bygdea
och har bestar naturviardesobjekten framst av myrar och barrblandskog. Forutom
Dalkarlsan rinner Spjutmyrbacken och Lilltjarnbacken genom delomradet samt ett antal ej
namngivna vattendrag.

En kilometer lang stricka av Dalkarlsan ar inventerad. Hér finns bjéorkdominerad 16vskog pa
fore detta kulturmark samt en liten, till synes anlagd, fagelvatmark. Lovomrédena och
vatmarken har hogt naturviarde, klass 2, med forekomst av flera olika fagelgrupper sa som
vadare, sdngare och tattingar.

Lings Angessjons sydvistra strand finns I6vskog och limnisk strand som bedéms inneha
naturvirdesklass 2. Vitmarksvegetationen vid stranden ar 6ppen med naturliga strukturer
och inga synliga spér av dikning finns. Omrédet har héga art- och biotopvirden knutna till
sjo. Lov- och buskmarkerna forstarker artvardet for faglar. Jordbrukslandskapet mellan
Dalkarlsin och Angessjon har vid figelinventeringen bedomts som ett intressant
fagelomrade dar rastande och hiackande storspov (NT), rastande ljungpipare, fédosékande
tranor, hackande gulsparv (VU), tornfalk och stare (VU) samt spelande knarr visar att
landskap som dessa ar viktiga, sévil for arter knutna till det f6r sin hackning som for
rastande faglar under flyttning. I omradet har dven mindre flugsnappare, sdvsparv (VU),
sangsvan, brun karrhok och térnskata observerats. Langre vasterut, kring Bobacken, har
ljungpipare, tornseglare, storspov, stare (VU), och gulsparv observerats.

Lings Angesans nordvistra strand finns naturlig vitmarksvegetation och évergangar mellan
skog och Gppet vatten. Omradena bedoms framst vara av viarde for vadarfaglar och andra
vatmarksfaglar.

Mindre sjoar utgors av Rengérdstjarnen, langst i soder i delomradet, och Stor-Olstjarnen
nordviast om Bygdea. Rengardstjarnen, med 6ppen vatmark och strandzoner, bedoms
inneha naturvirdesklass 2. Omradet bedoms vara av patagligt virde for olika arter
vatmarksfaglar och simfaglar, bl.a. sdngsvan och tranor har observerats. Vister om tjarnen
har tjader observerats och detta omrade har vid fagelinventeringen bedémts inneha
lampliga hickningsbiotoper for skogshons. Aven Stor-Olstjiarnen har bedémts inneha
naturvardesklass 2 for sina patagliga biotopvarden i form av varierad vatmark och kantzoner
till 6ppet vatten. Patagliga artvarden finns med rik kéarlvaxtflora och lampliga fagelhabitat.
Arter som observerats ar hackande séngsvanar, krickor, grasander, trana, och kungsfégel
(V0).

Andra hoga naturvirden i delomradet ar Butjarnen, vaster om Bygdea, och en
barrblandskog norr om Bygded. Vid Butjarnen finns bitvis bl6ta myrar som bed6ms vara av
varde for fagellivet. Har har trana observerats. I skogsobjektet har naturvarden som
signalarten gaddticka (VU) observerats samt granticka (NT). Granticka har dven observerats
norr om barrblandskogen, i ett omrdde med blandskog och brynzoner med naturviardesklass
3, samt ullticka (NT).
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Delomrade C

Delomradet karaktériseras av skog och myr. Rumpelbacken, Skravelbacken och
Saltingbéacken rinner genom omradet liksom ett antal mindre ej namngivna vattendrag. Det
objekt som har hogst naturvarde ar Bussumyran som bedoms inneha naturvardesklass 2.
Haér finns pétagliga biotopvarden i form av stora 6ppna ytor med betydande andel 16sbottnar
(vattenfyllt myrmarksparti som inte haller att g& pa) och 6ppna vattenspeglar som ger goda
forutsattningar for forekomst av olika arter av vatmarksfaglar, i synnerhet olika vadarfaglar.
Sangsvan har observerats.

Ett storre vatmarksomrade vid Dravelmyran har bedoms inneha naturviardesklass 3. Myren
bedoms framforallt vara av viarde for vatmarksfaglar. Har har trana observerats. I 6vrigt
finns flera sma myrar i omradet samt en naturviardesklassad barrskog, Skavtjarnen, som
finns i norra delen av delomradet. Skavtjdrnen har bedémts till naturvérdesklass 3 och &r av
varde for fagellivet. Arter som observerats har &r tranor och sdngsvan samt 6rten missne
(signalart). Forutom sangsvan och trana har figelarterna kricka och orre och observerats i
delomradet.

Delomrade D

Sodra delen av omradet domineras av skogsmark, men har 6ppna falt kring Storbacken.
Séder om Robertsfors praglas landskapet av narhet till Rickledin med omgivande
jordbruksmarker medan omrédet norr om Robertsfors karaktériseras av vagig
bergkullterrang med skogsmark och smamyrar.

Storbacken har vid naturvardesinventeringen bedémts till naturvardesklass 3 och ar, pa
grund av sina naturliga brynzoner och 16vdominerad skog, av véirde for fagellivet. Spér av
utter (NT) har tidigare inrapporterats till Artportalen.

Genom Robertsfors rinner Ricklean och Rismyrbéacken. Rickleén ar, tillsammans med sina
omgivningar, av riksintresse for naturvard. Séder om Robertsfors har an klassats till
naturvirdesklass 2 pé grund av betade strandangar med barande trad som ronn och silg,
vilka bidrar till ett patagligt biotopvirde, samt den rika forekomsten av vixten gronskéra
som ger omradet ett hogt artvirde. I 6vrigt finns ett flertal mindre vattendrag samt sjéar och
vatmarker kring Robertsfors, bland annat Lill-Tyrilsjon, Storsjon och Tyrilsjon s6der om
sambhéllet.

Ett naturvardesobjekt med naturvardesklass 2 har identifierats vid Lill-Tyrilsjon. Objektet
utgors av en mindre myr med en tjarn i mitten. Myren har pétagliga naturvéarden i form av
varierad, naturlig vatmarksvegetation och kantzoner till 6ppet vatten och bedéms vara av
varde for vatmarksfaglar.

Intill Tyrilsjon finns en blandmyr med péatagliga biotopvarden i form av naturlig
vatmarksvegetation med hydrologiska variationer som bedoms vara av varde for ménga
vatmarksfaglar. Just norr om myren vaxer granskogar som bedomts inneha
naturvirdesklass 2 och 3 och som framfor allt ar av viarde for vedlevande svampar och
insekter samt olika hackspettar. Signalarterna granticka (NT), kotticka (NT), ullticka (NT),
tradticka, och vedticka har noterats inom omrédena.

Naturvardesobjekt finns ocksa intill vitmarken vid Storsjon i séder samt i form av
héllmarkstallskogar och en myr vid Smedsmyrtjarnen i norr.
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I delomrédet har fagelarterna gronbena, gulsparv (VU), kungsfagel (VU), storspov (NT),
spillkréka (NT), svarthakedopping, sdngsvan och trana observerats.

Delomrade E
Genom delomradet rinner Stébdcken samt ett antal ej namngivna vattendrag.

I norra delen av delomrédet finns tva hallmarksomraden som undantagits fran avverkning
och omges av ett stort hygge. Omradena innehaller hoga biotopviarden med tallnaturskog
och péatagliga artvirden med minst en art av rédlistade marksvampar. Motaggsvamp (NT)
vaxer pa flera stdllen i omrédena.

Ett annat hallmarksomrédde som bedomts inneha naturvardesklass 2 finns vid Norra Heden.
Naturvérdena bestar i att skogen har naturskogskaraktiar med pétagliga biotopviarden och
patagliga artviarden med rédlistade lavar och marksvampar. Bland naturvardsarter
noterades motaggsvamp (NT), blanksvart spiklav (NT), bada tydligt knutna till
kontinuitetsskog med tall.

I delomradet har fagelarterna fiskgjuse, kungsfagel (VU), orre, ortolansparv (VU), spillkraka
(NT) och tjader observerats. I syddstra delen av delomrédet identifierades vid
fagelinventeringen en sammanhéngande yta med potentiell hiackbiotop for tjader. Spar i
form av spillning och fjadrar vid en mojlig spelplats noterades och en tjadertupp
observerades. I narheten observerades orre och tjader inom lamplig héckbiotop.

Delomrade FG

Delomradet omfattar strickan kring Gumboda och Aniset. Landskapet kring Gumboda &r
en blandbygd med jord- och skogsbruk. De framsta naturviardena har dr smé omraden med
hallmarkstallskogar eller barrblandskog med hog andel tall. Det finns dven smala 16vtrad-
eller 16vskogsbarder utmed vattendrag. Granan och Flarkan rinner genom landskapet samt
ett antal j namngivna vattendrag.

Landskapet kring Aniset har stora arealer jordbruksmarker men #ven skog, varav
huvuddelen dr produktionsskog. Naturvardesobjekten i det har omradet dr koncentrerade
till vattendragen Flarkan, Lillan och Hertsangersélven. Det ar 16vtradbarder utmed darna
som ar de framsta naturviardena. Kring Lilléns stréander, i norra delen av delomradet, finns
ett naturvardesobjekt med granskog, l6vskog och limniskt strand och med artvarden knutna
till baver. Oster om Lillan finns ett litet omrade med frodig asp-granskog som bedomts till
klass 2.

I omradet kring Bicktorp/Nyhem finns nagra mindre omriaden med hiallmarkstallskog och
en lovskog med aspallé, vilka har bedomts inneha naturvardesklass 3. Motaggsvamp (NT)
och plattlummer (fridlyst) vaxer i hallmarkstallskogarna.

Sydost om Aniset finns ett utpekat landskapsobjekt som #r utpekat med utgéngspunkt fran
fladdermossens ekologi, da nordisk fladdermus har observerats i omradet. Omradet for
landskapsobjektet bestér framst av jordbruks- och skogslandskap och innehar
naturviardesklassad héallmarkstallskog och 16vskog (se ovan). Landskapsobjektet stracker sig
over Hertsangersalven, som har ar klassad till naturvardesklass 2 med anledning av
omgivande lovsvamskog och deltalandskap. Hertsangersilvens strackning fran Robertsfors
till utloppet omfattas dven av vitmarksinventeringen och har dar klassats till hogt
naturvarden.
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I delomrédet har fagelarterna gulsparv (VU), kornknarr (NT), kungsfiagel (VU), smalom
(NT), storspov (NT) och tornfalk observerats.

Delomrade H

Delomrédet ar beldget nedanfor en vistlig forkastningsbrant av Batsjoliden och dar ligger
tva sjoar med omgivande myrstrak, Stor-Bétsjon och Lill-Bétsjon. Kring dessa finns
myrobjekt med naturvirden. Vaster om Stor-Batsjon finns ett langsmalt vatmarksomréde
som i sodra delen utgors av kantzonen till sjon. Objektet har naturviarden i form av naturlig
vatmarksvegetation, fuktiga markférhallanden och 6vergangszoner till 6ppet vatten som
bedoms vara av virde for simfiglar och andra vatmarksfiglar. Angesbicken rinner genom
delomrédet, rinner samman med bl.a. avrinning fran Batsjoarna, och bildar Lilldn langre
soderut.

454. Kulturmiljé

Fornlamningar finns registrerade i Riksantikvarieambetets fornsok (FMIS). De mest typiska
ldmningarna i omrédet dr forhistoriska boplatser/boplatslamningar och gravar i form av
stensittningar och rosen samt yngre ldmningar fran historisk tid i form av by- och
gardstomter med husgrunder. Kolningsanldggningar, agrarhistoriska lamningar och
vagmarken finns ocksa representerade. Inventeringar har aven utforts av Skogsstyrelsen i
samband med det riksomfattande inventeringsprojektet Skog och historia mellan aren 1997-
2007. En arkeologisk utredning har genomférts inom utredningskorridoren under véren och
sommaren 2017. Resultat frén utredningen ar i dagsldget inte fardigstillt, men kommer att
presenteras i ett senare skede.

Jarnvagskorridoren beror riksintresset Robertsfors bruk (AC 14), en bruksmilj6é som speglar
utvecklingen fran 1750-talets jarnbruk fram till vara dagar. I nara anslutning till
jarnviagskorridoren ligger riksintresset Holmsjoberget, i h6jd med Aniset. Riksintresset
utgors av ett stérre sammanhingande fornlamningsomrade med gravar i form av résen och
stenséttningar fran jarn- och bronsalder.

For 4 000 ar sedan lag stora delar av utredningsomradet under havsytan. For cirka 2 500 ar
sedan borjar de forsta sparen av mansklig narvaro visa sig i landskapet. De fysiska
lamningar som finns bevarade fran denna tid bestér av boplatslamningar och langrosen,
vilka &r lokaliserade i anslutning till den forhistoriska strandlinjen. Generellt aterfinns
boplatser i skyddade ldgen pa vildranerade torra marker och forhistoriska gravar i
kronldagen for att kunna fungera som landmarken alternativt som revirmarkeringar.

Vardebarande karaktirsdrag i landskapet

Kénnetecknande for en miljo ar de vardebarande karaktiarsdrag som ar nédvandiga och
vasentliga for att avldsa och uppleva en miljos historia och utveckling. De karaktdrsdrag som
ar barande for ett omrade ar ocksa de som generellt dr kénsliga for forandring. Ett varierat
landskap med smaskaliga strukturer ar exempelvis kinsliga for storskaliga forandringar.
Kartan nedan visar vilka karaktarstyper som kunnat utldsas i landskapet kring ny
Norrbotniabana.
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1. Det forhistoriska landskapet
# Langs Norrlandskusten finns till 6vervagande
wo del limningar efter gravar i form av résen och
stensattningar. Fa boplatser dr kénda. Vid
-+ Gumboda, E\néset och i norra delen av
. “utredningsomradet finns lite stérre ansamling-
ar av gravar (frimst résen) och boplatslam-
ningar (kokgropar och boplatsvallar).
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2. Utmarkslandskap
Skogen har alltid varit en viktig resurskilla, en
viktig inkomstkalla och arbetsplats dar

~ timmerhuggning, timmerflottning, kolning och

~ utvinning av tjdra har bedrivits. Vid vattendra-

| gen finns [dmningar efter &ldre kvarnar och
sagplatser, i skogsmarken finns grunder efter
kolarkojor, lador och stall och lamningarav
trakolning. Ortsnnamn som Torsfaboda
indikerar fabodsvistelser. Storre delen av
utredningsomradet bestér av ett tidigare brukat
utmarkslandskap.
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3. Stérre sammanhangande odlingsland-
skap runt Andset
Vidstréckta, storskaliga och sammanhingande
odlingsmarker. Dér Flarkan, Kalabodaan och
Hertsangersalven sammanfloder har bebyggel-
'\, sen etablerats. Omradet &r starkt praglat av
- landhojningen, nérhet till bronsaldersrosen gor
. omréadet intressant fér ytterligare boplatsldgen.
_E*’ | omradet finns byar med medeltida belagg;
Hertséngers by och Aniset/Nybyn.

R EATES. |

4. Smaskaliga odlingslandska

. och bymijéer

- Bebyggelsen ar lokaliserad kring

vattendragen utspridd pa hojdlagen.
Ménga urspungliga gardsligen, flera
av byarna harstammar fran medeltid.
Yngre bebyggelse ligger i perifera
lagen, ett resultat fran de skiftesre-
former som utférdes under
1700-1800-talen. Angslador och
rundlogar utgdr ett viktig regionalt
kulturhistoriskt uttryck for, Vasterbot-
ten. il

Akermarken har i relation till
angsmarken varit liten. Indgomarken
var inhdgnad for att skyddas fran
djuren som betade pa utmarkens
skogsbeten.

Vattendragen har anvénts som resurs,
for bebyggelseetablering och for
!'transporter av manniskor och gods. |
sjoar och backar har mat hamtats.
Karaktérstypen aterfinns endast i
sédra delen av utredningsomradet,
soder om Robertsfors.
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5. Industrihistoriskt landskap

6. Kommunikationsstrak,
Kustlandsvagen

Figur 4.5-2. Karaktérstyper i landskapet.
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5. Industrihistoriskt landska
Robertsfors bruk utgor ett
intressant tidsavtyck Gver den
bruksverksamhet som uppstod i
norra Sverige under bérjan av
1800-talet. Brukets markanvand-
ning har varit utspridd och intensiv
och gjort flera avtryck i det
omgivande landskapet.

Karaktarstypen aterfinns séder
och norr om Robertsfors.
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6. Kommunikationsstrak
Vigar och jarnvagar

Den gamla kustlandsvagen
passerar jarnvégskorridoren pa
flera stillen, omnamns redan pa
1300-talet genom Halsingelagen.
Vagen har kantats av milstolpar,
vissa borta andra ar kvar. Ytterliga-
re viktig transportled &r jarnvdgen
till Siked som anvénts av Roberts-
fors bruk samt vigen mellan
Gumboda och Gumboda hamn
(vag 738) som klassats som
kulturvag.

Vattendrag och timmerflottning

| Dalkarsan, Ricklean, Flarkan och
Kélabodadn med dess bifléden har
det sedan slutet av 1800-talet
fram till mitten av 1900-talet
bedrivits flottning. Vattendragen
rinner genom jarnvagskorridoren
gar i nordvastlig-syddstlig riktning.

Rali

1. Tatorter

Jarnvagskorridoren beror Bygdea i
sodra delen, Robertsfors mitt i
korridoren samt Anaset i norr.
Bebyggelsen i térorterna &r
huvudsakligen fran 1900-talet.

6. Kommunikationsstrak,
Kulturvag, vag 738

6. Kommunikationsstrak,
Jarnvag Robertsfors bruk

N

6. Milstolpe

7. Tatort

Stoérre vattendrag 0 2 4km
-
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Nedan foljer en detaljerad beskrivning av kulturmiljén inom respektive delomrade. Kartor
med kulturmiljoobjekt aterfinns i Bilaga 2.

Delomrade A

Delomrédet omfattas av utmarkslandskap, sméaskaligt odlingslandskap och byamiljéer samt
kommunikationsstrak. Anda till for 2 000 &r sedan ett maritimt landskap med havsvikar.
Kustrosena i omréadet kan kopplas till strandlinjen for 3 500 &r sedan. Foérhistorisk lamning
vid Jitteberget (RAA Bygded 6:1) visar att landskapet anvints av ménniskor under lng tid
och ett viktigt uttryck for det forhistoriska kulturlandskapet 1angs med Vasterbottens
kustland. Skogsmarken har historiskt nyttjats for utmarksbrukande av byarna Djakneboda
och Kullholmen. Byamiljéer och odlingslandskap av yngre havd vid Lilldbron och Séavtrask.
Gamla kustlandsvigen passerar genom korridoren.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieambetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-2. Lamningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.
FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr

Lamningstyp

Antikvarisk status

Bygded 115:1

Lagenhetsbebyggelse

Ovrig kulturhistorisk lamning

Bygded 116:1 Vagmarke (milstolpe) Uppgift om
Bygded 117:1 | Vagmarke (milstolpe) Uppgift om
Bygded 123:1 Boplatsgrop Fornlamning

Bygded 130:1

Fyndplats (pilspets i kvartsit)

Ovrig kulturhistorisk Idmning

Bygded 572 R&jningsrose Ovrig kulturhistorisk Idmning
Bygded 578 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Idmning
Bygded 580 Hagnad Ovrig kulturhistorisk lamning
Bygded 583 Fardvag Fornlamning
Bygded 6:1 Rose Fornlamning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr

Lamningstyp

Bedomd datering

3003548

Husgrund

Historisk

Delomrade B

Delomrédet omfattas av utmarkslandskap, sméaskaligt odlingslandskap och byamiljéer samt
tatort (Bygded). Bebyggelsen ligger grupperad pa hojdstrak pa émse sidor av Dalkarlsén.
Markanviandning med langt tidsdjup ner till 1700-talet, vilbevarade strukturer i form av
Angs- och odlingsmarker. Alderdomlig viig genom Bobackens by. De kulturhistoriska
uttrycken av byn Bobacken och det omgivande kulturlandskapet ar tydligt 1asbart och ger en
god bild av en traditionell jordbruksby, dar de olika bydelarna exemplifierar skilda
tidsaldrar. Bobacken och Ondebyn 4r byar med medeltida beligg.
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Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieimbetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-3. Ladmningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.
FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk status

Bygded 18:1 Rose Fornldmning

Bygded 228:1 Kemisk industri Ovrig kulturhistorisk [amning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Lamningstyp Bedomd datering
3004395 Gransrose -
3004398 Gransrose -

Delomrade C

Delomradet omfattas av utmarkslandskap och smaskaligt odlingslandskap. Byar ligger i
nord-sydligt 14ge pa hoglédnta morénavsatser som for 1 000 ar sedan utgjordes av 6ar i den
flikiga havsviken. Sparlinjerna tangerar ett 6ppet odlingslandskap kopplat till Junkboda by
som har medeltida beldgg. Den historiska markanviandningen ar relativt ung och visar att
det efter laga skifte i Junkboda har blivit ett mer rationellt landskap dar framforallt
strukturer av linjar art sdsom vagar, fastigheter och vattendrag ritats ut. Skogsmarken med
en mingd myrmarker har brukats som utmarker for Junkboda och Ondebyn.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieambetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-4. Ldmningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.
FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr

Lamningstyp

Antikvarisk status

Bygded 18:1

Rose

Fornlamning

Bygded 228:1

Kemisk industri

Ovrig kulturhistorisk lamning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Ladmningstyp Bedémd datering
3004395 Gransrose -
3004398 Gransrose -
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Delomrade D

Delomradet omfattas av utmarkslandskap, sméskaligt odlingslandskap och byamiljéer,
industrihistoriskt landskap, kommunikationsstrék samt tétort (Robertsfors). Omradet har, i
forhéllande till 6vriga landskapet inom jarnvagskorridoren, tidigt rest sig ur havet. Redan
for 4 000 ar sedan ligger omradet norr om Robertsfors ovanfor den forhistoriska
strandlinjen.

Robertsfors bruk utgor ett intressant tidsavtyck over den bruksverksamhet som uppstod i
norra Sverige under borjan av 1800-talet. Bruksmiljon har idag kvar tidstypiska
bebyggelsemiljoer fran brukets glansdagar pa 1800-talet. Den goda tillgdngen till trakol var
forutom vattenkraften en viktig lokaliseringsfaktor for anldggandet av bruket.
Markanvandningen har varit utspridd och intensiv och gjort otaliga avtryck i landskapet.
Det har bedrivits skogsarbete i form av kolning eller timmeruttag, vattenkraft med
skvaltkvarn pa Rickleén, flottning till sig och massafabriken och transporter till Siked hamn
via jarnvagen. Vid sidan av bruksverksamheten startades ett storjordbruk for att forse
arbetarna med mat, varje arbetarbostad hade mojlighet till eget jordbruk. Sydostra delen av
Robertsfors omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden. Jiarnvigsbanken (RAA Bygded
278:1) ar en viktig komponent av ett stycke industrihistoria. Delar av jairnvdagen anvéands
idag for museidndamal.

I delomrédets sodra del ett smaskaligt odlingslandskap med gamla gardsmiljéer vid Yttre
Storbicken/Aberga av forhallandevis ung hivd. Inom omradet for odlingslandskapet finns
flertalet husgrunder och i utmarkerna finns lamningar frén skogsbruk.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieimbetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-5. Lamningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.
FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk status

Bygded 223:1 | Stenugn (uppgift om kolbotten intill) | Ovrig kulturhistorisk Iamning

Bygdea 245:1 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk ldmning
Bygdea 246:1 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk ldmning
Bygdea 247:1 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk Idmning
Bygded 261:1 Boplats Fornlamning

Bygded 278:1 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Idmning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Lamningstyp Bedémd datering
3004647 Husgrund Historisk tid
3004819 Kolningsanlaggning -

3004906 Grop -
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Delomrade E

Delomrédet omfattas av utmarkslandskap, sméskaligt odlingslandskap och byamilj6er,
sammanhingande odlingslandskap vid Aniset samt industrihistoriskt landskap. I
naromrédet finns ménga skogslamningar med formodad koppling till Robertsfors bruk,
ligger Oster om jarnvagskorridoren och nordost om Robertsfors. Jomarks by har beldgg fran
1500-talet, manga av gérdsldgena ar intakta sedan 1800-talet. Higen och Granén har
tillhort indgomarken till Klintsjons by som ligger pa dstra sidan av Klintsjon. Aven Klintsjo
by har medeltida belagg.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieambetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-6. Ldmningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.

FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Ladmningstyp Antikvarisk status

Nysatra 57:1 Boplatsvall i klapper Fornldamning

Nysatra 151:1 | Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk Idmning
Nysatra 173:1 [ Torpldmning Ovrig kulturhistorisk Idmning
Nysatra 178:1 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk 1amning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Lamningstyp Bedomd datering
3005426 Husgrund Historisk tid
3005433 Husgrund Historisk tid

Delomrade FG

Delomradet omfattas av forhistoriskt landskap, utmarkslandskap, sméskaligt
odlingslandskap och byamiljoer (kvarnmilj6), ssmmanhangande odlingslandskap vid
Aniset, kommunikationsstrak samt titort (Aniset). Det stora antalet fornlimningar i form
av bronsaldersrésen/gravar och boplatslimningar vittnar om att ménniskor levt hiar under
lang tid. For cirka 3 000 ar sedan utgjordes det som idag dr uppodlad mark av en stor
havsvik. I naromradet ligger riksintresset Holmsjoberget, flera forhistoriska ldmningar i
omradet har férmodligen koppling hit.

Odlingslandskapet ar alderdomligt och utvecklats kring sammanflodet av de tre storre
vattendragen Flarkan, Kalabodadn och Hertsangersilven. Nyby och Anisets by ar tva
medeltida byar som vuxit samman och idag utgérs av titorten Aniset som &r centralort. Den
storsta koncentrationen av bebyggelse har legat vid Stenfors och speglar den 6kade
industrialiseringen da ség och kvarnverksamhet och storjordbruk utvecklades. Fabodstéllen
for utmarksbrukande finns i naromradet langs Flarkan till exempel Torsfdboda och
Martensfiaboda.

Kulturvigen, vig 738, stracker sig mellan Gumboda och Gumboda hamn. Vigen ar av
Linsstyrelsen virderad med den hogsta klassen darfor att vigmiljon ar kinslig for paverkan.
Genom jarnvagskorridoren passerar den gamla kustlandsvagen.
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Bebyggelsen i Anisets titort bestar av villakvarter med byggnader fran 1900-talet.
Utvecklingen under 1950-1970-talet karaktariseras huvudsakligen av ett okat
smahusbyggande Karaktaristisk byggnad fran slutet av 1930-talet 4r biografen Royal med
strategiskt lage nara vag E4. Royal var en ngjesmetropol i Norrland under nastan 50 ar och
har bland annat inrymt biograf, danssalong, bingohall, restaurang mm.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieimbetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-7. Lamningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.
FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk status
Nyséatra 34:1 Minnesmarke Ovrig kulturhistorisk ldmning
Nysatra 35:1 Vagmarke (milstolpe flyttad till | Fornlamning
E4:an)
Nysatra 38:1 Fornlamningsliknande bildning | Ovrig kulturhistorisk lamning
Nysatra 40:1 Stensattning Fornlamning
Nysatra 49:1 Rose Fornlamning
Nysatra 49:2 Stensattning Fornlamning
Nysatra 188:1 | Hembygdsgard Ovrig kulturhistorisk ldmning
Nysdtra 192:1 | Torplamning Ovrig kulturhistorisk [amning
Nysatra 247:1 | Stensattning Fornlamning
Nyséatra 406 Kokgrop Fornlamning
Nyséatra 407 Boplats Fornlamning
Nysédtra 408 Kokgrop Fornlamning
Nysdtra 409 Kokgrop Fornlamning
Nysatra 410 Kolningsanlaggning Fornlamning
Nysatra 411 Kokgrop Fornlamning
Nysdtra 413 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
Nysatra 414 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk ldmning
SKOG OCH HISTORIA
Id-nr Lamningstyp Bedomd datering
3005828 Husgrund Historisk
3005831 Ovrigt (uppallad sten)
3005841 Kokgrop
3005845 Kokgrop
3005892 Stensattning
3005897 Kokgrop
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SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Lamningstyp Beddmd datering
3005903 Boplats

3005907 Gransmarke

3005916 Kokgrop

3005922 Boplats

3005936 Husgrund Historisk
3005992 Stensattning

3006021 Rdjningsrose

3006026 Husgrund Historisk
3006005 Husgrund Historisk
3006146 Bytomt/gardstomt

3006157 Bytomt/gardstomt

3006167 Bytomt/gardstomt

3006168 Kvarn

3006404 Kvarnlamning

Delomrade H

Fabodsnamn, kvarnlamningar och mindre odlingsmarker berattar om ett utmarkslandskap i
delomrédet. Delomradet omfattas av forhistoriskt landskap, utmarkslandskap och
smaéskaligt odlingslandskap och byamiljéer (kvarnmiljoer). For 2 500 ar sedan har en smal
havsvik gétt upp i omradet som skapat ett skyddat och strategiskt lige for boplatser.
Hojdryggarna har gett goda och langa utblickar i landskapet. Omradet utgor en intressant
fornlamningsmilj6 bestaende av boplatser, rosen och fangstgropar.

Fabodsnamn och flera myr-dndelser forekommer i omrédet vilket talar for ett
utmarksbrukande. Platsnamnen som har dndelsen -myr finns med pé kartor fran 1780-talet.
Historiska kartor visar att omradet tillhért Gunsmarks indgor som ligger 6ster om Bétsjon.
Namn som Getmyran och Homyran talar om att myrslatter formodligen bedrivits har och
man kan ha sldppt getterna pa bete i omradet. Kvarnlimningar lings Angesbécken och
Lillan indikerar att ndgon form av vattenrelaterad verksamhet forekommit i omradet.
Liamningarna finns markerade pa historiska kartor.

Fornminnen

Foljande objekt finns registrerade i Riksantikvarieambetets fornminnesregister (FMIS) samt
i Skog och historia.

Tabell 4.5-8. Ldmningar fran fornminnesregistret och Skog och historia.

FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk status
Nysdtra 3:1 Rose Fornldmning
Nysdtra 3:2 Kokgrop Fornldmning
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FORNMINNESREGISTRET (FMIS)

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk status
Nyséatra 3:3 Kokgrop Fornlamning
Nyséatra 4:1 Rose Fornlamning
Nysatra 200:1 Boplatsomrade Fornlamning
Nysatra 232:1 Rdse Fornlamning
Nyséatra 233:1 Boplats Fornlamning

SKOG OCH HISTORIA

Id-nr Lamningstyp Bedomd datering

3006451 Kvarnlamning

3006581 Fangstgrop

3006649 Kvarnlamning

3006679 Husgrund Historisk tid
4.55. Rekreation och friluftsliv

I Robertsfors kommun finns det narmare 30 mil sparade och uppmarkta skoterleder. Delar
av dessa finns inom jarnvigskorridoren och ber6r samtliga delomraden A-H.

Delomrade B
I Bygdea finns Stenmyrsvallens IP med fotbollsplan med naturgrés samt isbana.

Delomrade D

I sydostra delen av Robertsfors finns en golfbana,
delvis beldgen inom riksintresset for
kulturmiljovard, se beskrivning nedan. Strax norr
om golfbanan ar idrottsanldggningen
Stantorsvallen beldgen, med bl.a.
motionsspar/skidspar, isbana, skidbacke och
fotbollsplaner. I narheten finns skjutbanor.

Genom delomrédet passerar Rickledn som
erbjuder ett mycket bra sportfiske i strommande
vatten. En vandringsled, Fiskestigen, foljer
Ricklean fran Robertsfors samhélle till mynningen
vid havet.

Robertsfors Golfbana

Robertsfors golfbana ligger naturskont 6ster om
Robertsfors centrum i Rickleans dalgéng.
Golfklubben bildades &r 1987 och &r 1991 stod 9
hél klara for spel och utékades &r 2004 till 18 hal.
Banans totala langd dr 5863 m. Banan ar till
karaktiren huvudsakligen en parkbana, men med
visst skogsinslag och arkitekturen ar skotskt
inspirerad. Banan ligger pa det gamla

Figur 4.5-3. Robertsfors golfbana, kélla: Robertsfors
golfklubb
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bruksomrédet, med brukshotellet frn sekelskiftet som klubbhus. Reseavstandet fran Umea
ar cirka 35 minuter och fran Skellefted cirka 50 minuter. Golfbanan ligger i direkt anslutning
till Robertsfors samhille, cirka 3 kilometer fran viag E4 i Sikea.

Delomrade FG
Vid Lufta Camping & Restaurang finns sommartid tv& uppvarmda utomhuspooler och
beachvolleybollbana.

I norra delen av Aniset, vid norra infarten, finns skjutbanor i nirheten av vig E4.

4.5.6. Rennaring

Inom Robertsfors kommun bedrivs renskoétsel av Grans, Rans och Mala samebyar. Bade
Grans sameby och Rans sameby ar fjallsamebyar och Mala sameby ar en skogssameby.
Samtliga samebyar ar belagna i Vasterbottens lan.

En stor del av jarnvigskorridoren genom Robertsfors kommun skir genom nyckelomréden,
betestrakter och kirnomréden for renniringen. Det finns flyttleder som anvinds for
flyttning av renhjordar mellan olika betesomréden och idag utgor vig E4 en stor barriar vid
passagen till och fran de Gstligt beldgna vinterbetesmarkerna. Vinterbetesomraden som
helhet innehaéller olika typer av marker och beten, med savil gravland dar renarna graver
under en langre tid, som strovningsland dar renarna kan stréva fram sjalvmant i ro.

Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning av rennéringen inom respektive delomréde.

Delomrade A

Hela delomrédet bestar av betestrakter och karnomréade for rennaring. Vid delomrédets
sodra del finns sido- och flyttleder som anvands for flyttning av renhjordar. Det finns ett
fatal storre nyckelomréden inom delomradet, vid Lilldbron, Oxtjarnen och séder om
Stormyran.

Delomrade B

Delomréadet bestar till stor del av betestrakter och karnomréade for rennéring. Vid
delomradets sodra del korsar jarnvigskorridoren en huvudflyttningsled for rennéring. Vid
Spjutmyran finns ett stérre nyckelomrade inom delomradet

Delomrade C
Hela delomrédet bestar av betestrakter och karnomréde for rennéring. En stor del av
jarnvagskorridoren gar dven 6ver ett nyckelomrade for rennaring.

Delomrade D

Delomrédet bestér till stor del av betestrakter och kirnomréde for rennéring. Vid
delomradets s6dra del gar jarnvéagskorridoren 6ver ett nyckelomrade. Innan
jarnvagskorridoren passerar Ricklean har ytterligare tva olika nyckelomréaden korsats. Vid
Tyrilsjon korsar delomrédet tva huvudflyttningsleder. En flyttled for rennaring korsas dven
inom delomradet viaster om Robertsfors.
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Delomrade E

Delomradet bestér till stor del av betestrakter och kdrnomrade for rennaring. Omrédet vid
Hégen bestar enbart av rennéringens betestrakter. Det finns tva flyttleder som delomradet
korsar, den ena gar i mitten av jairnvagskorridoren och leder sedan osterut utanfor
delomréadet vid Hagen, den andra korsas av jarnvagskorridoren vid Bagamyrberget. Det
finns dven ett nyckelomrade en bit séder om Jomark inom delomrédet.

Delomrade FG

Delomradets sodra del bestér till stor del av betestrakter med inslag av mindre kirnomréaden
samt ett nyckelomrade. En flyttled korsas norr om Norra Heden. I delomradets norra del
finns ett stort nyckelomréde som gér fran Galgbacken och nastan fram till delomréade H.
Vaster om Storlidberget finns ett storre kirnomrade av riksintresse som hela
jarnvagskorridoren gar 6ver.

Delomrade H

Delomrédet bestar till stor del av betestrakter och kdarnomréde for rennéring. Langst norrut
i delomrédet bestar marken enbart av rennaringens betestrakter. Vaster om Batsjoliden
korsar jarnvagskorridoren en flyttled. Ett kirnomrade av riksintresse finns i vanstra delen
av jarnvagskorridoren och stricker sig fran delomradets s6dra del fram till ungefar
Langmyran.

45.7. Naturresurser

Skogsbruk bedrivs i ett flertal omraden inom jarnvagskorridoren. Jordbruk bedrivs i stora
delar langs jarnvagskorridoren, ofta vid storre vattendrag men dven utmed mindre aar, ofta i
smabrutna landskap med bade jord- och skogsbruk.

Inom jarnvagskorridoren finns ytvattenforekomster med faststdllda miljokvalitetsnormer.
Den kemiska statusen uppnar ej god for samtliga klassade ytvattenforekomster.
Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas &r pa grund av
kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet for kvicksilver och
polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga ytvatten i Sverige.
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Delomrade A

Jordbruk bedrivs i delomradet vid Lillabron och Djakneboda.

Ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer inom delomrédet presenteras i

tabell 4.5-9, nedan.

Tabell 4.5-9. Statusklassning och miljokvalitetsnorm (MKN) f6r berérd ytvattenférekomst.

andra undantag? fram till

2021.

Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus exkl. kvicksilver
Vattenforekomst, ID | Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
Ratuan (Lillan), Mattlig God ekologisk status 2027. Uppnér €j God kemisk
SE710801-174336 ekologisk | Tidsfrist for morfologiska god kemisk ytvattenstatus med

status forandringar till 2027 och ytvattenstatus | undantag2. Tidsfrist till

2021 pa grund av
kadmium och

kadmiumforeningar.

1-Tidsfrist for flddesregleringar samt férsurning fram till 2021.
2.Undantag fér kvicksilver och kvicksilverféreningar liksom bromerade difenyleter.

Delomrade B

Skogsbruk bedrivs i omradet kring Bygdea. Jordbruk bedrivs langsmed Dalkarlsin samt
mellan Bygded och Ondebyn.

Ytvattenforekomster med faststdllda miljokvalitetsnormer inom delomradet presenteras i

tabell 4.5-10, nedan.

Tabell 4.5-10. Statusklassning och miljékvalitetsnorm (MKN) fér berérd ytvattenférekomst.

flodesregleringar fram till 2021.

Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus exkl. kvicksilver
Vattenforekomst, ID Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
Ostra Dalkarlsan Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
(Dalkarlséan), ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantag?.
SE711612-174311 status forandringar till 2027 och for

-Undantag fér kvicksilver och kvicksilverféreningar liksom bromerade difenyleter.

Delomrade C

I delomrédet finns ett storre jordbrukslandskap vid Junkboda.
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Delomrade D

Skogsbruk bedrivs i omradet utanfér Robertsfors titort. Jordbruk bedrivs vid Yttre
Storbacken och delvis kring Rickleédn som leder 6ver delomradet soder om Robertsfors.

Ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer inom delomrédet presenteras i

tabell 4.5-11, nedan.

Tabell 4.5-11. Statusklassning och miljékvalitetsnorm (MKN) fér berérd ytvattenférekomst.

flodesregleringar fram till 2021.

Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus exkl. kvicksilver
Vattenforekomst, ID Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
Storbécken, Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
SE712545-174245 ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantagz.

status forandringar till 2027 och

andra undantag3 fram till 2021.

Rickleén, God God ekologisk status Ej God kemisk ytvattenstatus
SE712464-174705 ekologisk klassad med undantag?.

status
Rismyrbécken, Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
SE712802-175016 ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantag?.

status forandringar till 2027 och

1-Tidsfrist for flodesregleringar, konnektivitet samt zink fram till 2021

2.Undantag fér kvicksilver och kvicksilverféreningar liksom bromerade difenyleter.

3-Undantag i form av tidsfrist pa grund av flédesregleringar och konnektivitet.

Delomrade E

Jordbruk som bedrivs vid Jomark striacker sig delvis in i omradet. Vid Hagen finns mindre

jordbruksomréaden.

Ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer inom delomrédet presenteras i

tabell 4.5—12, nedan.

Tabell 4.5—12. Statusklassning och miljékvalitetsnorm (MKN) for berérd ytvattenférekomst.

flodesregleringar fram till 2021.

Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus exkl. kvicksilver
Vattenforekomst, ID Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
Slattbécken Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
(Stébiacken), ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantag?.
SE713081-175009 status forandringar till 2027 och

-Undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar liksom bromerade difenyleter
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Delomrade FG

Skogsbruk bedrivs inom korridoren vid Aniset. Jordbruk bedrivs i stora delar av
delomradet, frin Granén i soder upp till Aniset ungefir. Framfor allt finns jordbruksmark
omkring storre vattendrag och aar.

Ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer inom delomrédet presenteras i

tabell 4.5-13, nedan.

Tabell 4.5-13. Statusklassningar och miljékvalitetsnormer (MKN) for berérda ytvattenférekomster.

andra undantags fram till 2021.

Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus exkl. kvicksilver
Vattenforekomst, ID Status Kvalitetskrav (MKN) Status Kvalitetskrav (MKN)
Hertsangersélven, Mattlig God ekologisk status 2027. Uppnér God kemisk ytvattenstatus
SE713913-175479 ekologisk | Tidsfrist for morfologiska ¢j god med undantag?. Tidsfrist
status forandringar till 2027 samt kemisk till 2021 pa grund av
flodesregleringar och zink fram | ytvatten- | kadmium och
till 2021. status kadmiumforeningar.
Hertsangersilven Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
(Flarkéan), SE713826- | ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantag?.
175078 status forandringar till 2027 och for
flodesregleringar fram till 2021.
Kalabodaén, Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
SE714304-175272 ekologisk | Tidsfrist for morfologiska klassad med undantag?.
status forandringar till 2027 samt
flodesregleringar och zink fram
till 2021.
Granan, Mattlig God ekologisk status 2027. Ej God kemisk ytvattenstatus
SE713573-174849 ekologisk | Tidsfrist fér morfologiska klassad med undantag?.
status forandringar till 2027 och

! Tidsfrist for flddesregleringar, konnektivitet, vergédning samt zink fram till 2021.
2 Undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar liksom bromerade difenyleter.

3-Undantag i form av tidsfrist pa grund av flédesregleringar och konnektivitet.

Delomrade H

Lingsmed Angesbécken som ligger i norra delen i delomradet finns mindre omraden dir

jordbruk bedrivs.

4.6.
4.6.1.

Geoteknik

Byggnadstekniska forutsattningar

Inom utredningskorridoren domineras marken av ett smakuperat skogslandskap med inslag
av myromraden av varierande storlek. I skogslandskapet forekommer i huvudsakligen
morin med inslag av berg i dagen samt tvirgdende drumliner som utgor lokala hojdpartier i
terrangen. Tunna osammanhangande lager av svallsediment av postglacial sand eller grus
forekommer bland moranen. Myromradena bestar av torv, eventuellt pa lager av sand eller

silt ovan morénen.
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I odlingslandskapen langs med vattendragen samt i de storre sammanhéngande
odlingslandskapen kring Aniset, forekommer stora omriaden med sediment som i de flesta
fall ar sulfidhaltiga och mycket 16sa frén cirka 1-1,5 meter under markytan. Normala
sedimentdjup dr omkring 4-7 meter, men storre djup finns lokalt kring bland annat
Kalaboda och Hertséngersilven. Aven mindre omraden med grovkorniga sediment
forekommer inom korridoren.

Moran

Moranjordar kan i allméanhet forutsittas vara fast lagrad moréan klassificerad som 7siltig
sandig moran” eller “sandig siltig moran”, det vill siga normalmoran med tjalfarlighetsklass
2-3. I sydsluttningar i hoglant terrang under hogsta kustlinjen ar ofta 6versta 1-2 meter av
moranen svallad och klassificeras som ”sandig moran” eller “grusig moran” och tillhor
tjalfarlighetsklass 1-2. Sten- och blockhalten i moranen ar normal till hog.

I omraden med morin ir det gynnsamt att bygga eftersom moran har god barighet.
Schaktmassor av moran kan anvandas till underbyggnad i jairnvégsbankar.

Sedimentjord

Grovkorniga sediment

Grovkorniga sediment, d.v.s. sediment bestdende huvudsakligen av sand och grus tillh6r
tjalfarlighetsklass 1-2. Isdlvsavlagringar och svallsediment av sand &r exempel pa
grovkorniga sediment. Undersokta grovkorniga sediment i utredningsomradet har
mellanfast till lagring.

Grovkorniga sediment har oftast tillrdckligt god barighet att bygga pa och schaktmassor kan
anvandas till underbyggnad i jarnvagsbankar.

Finkorniga sediment

Finkorniga sediment, d.v.s. sediment bestdende huvudsakligen av lera och silt tillhor
tjalfarlighetsklass 3-4. I utredningsomradets laglénta terrangavsnitt ar finkorniga sediment
ofta sulfidhaltiga frin 1-3 meter under markytan. Skjuvhéllfastheten varierar inom vida
granser men ar oftast mellan 10-30 kPa, vilket klassificeras som mycket 1ag till 13g
skjuvhallfasthet.

I omréden med finkorniga sediment &r barigheten ofta dalig och darfor ogynnsamt for
byggnation. Stora sattningar och stabilitetsproblem kan uppsta om inte
grundforstarkningsatgarder vidtas. Vid byggande pa fast silt som 6verlagrar morén,
exempelvis vid skdrning, behovs dock i allménhet inga grundforstarkningsétgérder.
Tjalaktiva jordar far dock inte anvandas ovan gallande frostdjup.

Forekomst av sulfidjord ger extra svara byggforhallanden eftersom sattningar i sulfidjordar
kan bli stora och paga under mycket lang tid samtidigt som urgravningar bor undvikas ur
miljosynpunkt. Nar sulfidjord exponeras for syre sker reaktioner som kan ge upphov till att
surt lakvatten bildas. Schaktmassor som innehéller sulfidjord kraver speciellt
omhandertagande.

Schaktmassor av silt kan vid behov anvéndas till underbyggnad i jarnvagsbankar men

rekommenderas i forsta hand att nyttjas for terraingmodulering, t.ex. bullervallar. Viktigt att
notera ar att for att terringmoduleringar ska vara tillatna maste det finnas ett syfte med
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dessa, €j enbart att bli kvitt schaktmassorna, och de behéver darfor vara inskrivna redan i
jarnvagsplanen.

Schaktmassor av lera och siltig lera ar otjanliga som underbyggnadsmaterial i
jarnvagsbankar och deponeras eller anvinds for terrangmodulering om sddana behov finns.

Organisk jord

Organiska jordarter av betydelse i utredningsomradet &ar torv och mulljord. Torv schaktas
bort pé grund av dess déliga barighet och deponeras. Mulljord med tjockleken cirka 0,3
meter forekommer allméant pa dngs- och dkermark. Mulljord schaktas bort och anvands som
tackmassor vid terraingmoduleringar och tryckbankar.

Geotekniska atgarder

Grundforstiarkningsatgirder erfordras vanligtvis i myrar och omréden med finkorniga
sediment dar jordens béarighet ar délig. Beroende den aktuella jordens héllfasthets- och
deformationsegenskaper och pa bankhgjd finns rad atgarder for att sdkerstalla jairnvagens
stabilitet och jamnhet. Nedan namns ett urval av atgarder som kan vara tillampliga i aktuellt
projekt.

Stabilitetshojande atgarder
Tryckbankar ar en vanlig metod for att hoja jarnvagsbankens stabilitet. Metoden anvénds
ofta i kombination med négon sattningsreducerande atgard.

Urgrdvning/utskiftning av torv och 16sa sediment ner till fasta jordlager och aterfyllning
med exempelvis spriangsten ar en bra metod nar urgravningsdjupet ar cirka 4-5 meter. Torv
gravs alltid bort. Metoden &r aven sattningsreducerande.

Nedpressning av sprangstensmassor i mycket 10s jord. Efterfoljande lang liggtid for banken
erfordras vanligtvis.

Vid stora sedimentmaiktigheter ar bankpdlning med spetsburna betongpalar en vanlig
atgard.

Ldattfyllning

Lattfyllning utfors i regel med cellplast eller lattklinker. Lattfyllningens syfte ar att minska
belastningen pa underliggande jordlager genom en nettovinst i materialets egenvikt
gentemot vanligt bankfyllnadsmaterial. Metoden anviands som bade sattningsreducerande
och stabilitetshojande atgard.

Sdttningsreducerande atgarder

Vid mattliga sedimentmaktigheter kan forbelastning och liggtid vara en tillracklig atgard,
ibland kombinerad vertikaldrdnering vid storre sedimentdjup. Metoden ar beroende av en
fordelaktig tidsplan i produktionsskedet med avseende pa liggtider.

Vid stora sedimentmaiktigheter ar tinkbara dtgéarder K/C-pelare eller bankpdalning med

vanliga spetsburna betongpalar eller med trapalar. Trapalar ar lampliga for 3-5 meter hoga
bankar och betongpalar for hogre bankar.

54



Grundlaggning av broar

Plattgrundlaggning

Grundlaggning av broar med grundplatta av betong sker vanligtvis pé ett minst 0,3 meter
avjamningslager av krossmaterial pd morin, fasta sediment eller pa packad
sprangstensfyllning efter urgravning av losa sediment.

Palgrundliaggning
Grundlaggning av broar med palar anvinds dir stora maktigheter av 16sa sediment finns.
Vanligtvis anvands spetsburna betongpalar.

Erosionsskydd
Erosionsskydd av skarningsslanter bedoms behovas langs hela strackan, speciellt vid
skdrningsdjup storre dn 3 meter.

Nedan ges en mer detaljerad beskrivning av de geotekniska férhallandena inom respektive
delomrade.

Delomrade A

Inom delstriackan domineras jorden av fast mark (morin) med inslag av myrar enligt
jordartskartan. Moranen har vid provtagning klassificerats som en sandmoran. Mot djupet
bedoms siltinnehallet i mordnen 6ka och morénen 6vergér till en siltmorén. Inom den véstra
delen av korridoren finns partier med ytligt berg eller berg i dagen enligt jordartskartan.
Mindre partier postglacial sand forekommer.

Mindre partier med ytligt forekommande lera eller silt finns enligt jordartskartan i den stra
delen av korridoren

Delomrade B

Undersokningar visar att omradet runt Dalkarlsan bestar av sediment med varierande
sammansattning (sandig silt, lerig silt, siltig lera). Sedimenten bedoms ha lag till mycket lag
skjuvhéllfasthet ner till cirka 6 meter djup, darefter 1ag ner till cirka 10-12 meter dir ett
fastare lager, mojligen morin, patriffats vid sondering. Undersokningar vister om Asjon,
visar att marken bestér av mycket 16sa sediment (skjuvhallfasthet cirka 5-10 kPa) av siltig
lera och lerig silt som fran cirka 1,5 meter under markytan ar sulfidhaltiga ner till cirka 3
meter djup.

Undersokningar, vister om Angessjon, visar att marken bestar av sediment av lerig silt med
lag skjuvhallfasthet. Méktigheter upp till cirka 2 meter. Darunder finns en grusig sandig
siltmoran.

Delomrade C
Hela omradet domineras enligt jordartskartan av moran och tvirgdende drumliner. Inslag
av myrar och partier med ytligt berg forekommer, samt tunna lager av lera och/eller silt.

Delomrade D

Jordartsforhéllandena inom omradet domineras av fast mark, morén eller ytligt berg med
mindre myrpartier. Lings med Storbacken forekommer ett strak som enligt jordartskartan
bestéar av postglacial sand. Utforda undersokningar visar att sedimenten bestar av 16s till
mycket 16st lagrad siltig sand och silt med upp till cirka 4,8 meter miktighet. I tva av
undersokningspunkterna ar sedimenten sulfidhaltiga.
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Fran s6dra sidan Rickleén och upp 6ver golfbanan i Robertsfors finns ett omréde med
sediment som under en cirka 1-1,5 meter tjock torrskorpa har mycket 14g skjuvhéllfasthet (ca
15-20 kPa), som samtliga alternativ korsar. Sedimenten utgors av leriga siltiga sediment,
som under torrskorpan ar sulfidhaltiga. Djup till fast mark varierar mellan cirka 1,5 till 7
meter, med storst djup vid Rickleén.

Norr om Robertsfors, bestar marken i huvudsak av fast mark av morén eller berg. Omréaden
av berg i dagen forekommer, och daremellan visar utférda JB-sonderingar pé ett djup till
berg pa mellan cirka 2 till 10 meter. I samband med JB-sonderingarna i boérjan pa denna
striacka konstaterades att det fanns mycket vatten i morénen, troligen samlat i jordfickor i
berget.

Delomrade E

Jordartsforhéllandena inom omradet domineras av fast mark, morén eller ytligt berg med
enstaka mindre myrpartier. Vid Stabéacken korsas ett cirka 100-150 meter brett omréde med
silt eller lera enligt jordartskartan. Utford undersokning visar att sedimenten har ar siltiga
med inslag av bade sandskikt samt nagot sulfidhaltig siltig lera. Djup till fast botten, siltig
sandmoran, varierar for de olika linjerna mellan cirka 0,5 till 1,5 meter. I en punkt, fanns ett
cirka 0,8 meter tjockt torvlager.

Delomrade FG

Omradet domineras av sedimentsomraden, lera/silt enligt jordartskartan. Hojdpartier i
terrangen utgors av moran och tvargdende drumliner, och har forekommer d&ven omraden
med ytligt berg enligt jordartskartan. Ett mindre omréde isdlvssediment, sand finns inom
omrédet.

Utférda undersokningar visar att sedimenten normalt har mycket 14g till lag skjuvhallfasthet
och med upp till cirka 7 meter méktighet. Undantagen ar vid sodra sidan om Kélabodaan
samt Hertsangersalven dar utforda unders6kningar nara vattnet visar pa upp till cirka 12
meter méktighet av sediment med mycket 14g till l4g skjuvhallfasthet.

Sedimenten ar normalt sulfidhaltiga frén cirka 1-2 meter under markytan.

Inom omraden med 16sa sediment kommer bankpalning erfordras i stor utstrackning. Pa
strackor med lagre bankar an cirka 4-6 meter kan trapalning i kombination med
tryckbankar vara ett alternativ. Forekommande broar 6ver vattendragen samt vagar inom
sedimentomraden forutsitts behova grundliaggas pa pélar som fors ner till fast moréan eller
berg.

Delomrade H

De geotekniska forhéllandena varierar stort enligt jordartskartan med tvargdende drumliner
vaxlat med sedimentomraden och ytligt férekommande lera eller silt. Mindre myrpartier
kan ocksa forekomma.

Utférda undersokningar i den s6dra delen av strickan visar pa mycket 16sa sulfidhaltiga
sediment med mellan 2 till 8 meter maktighet, med de minsta maktigheterna i lage for
alternativ oH. Vister om Béatsjon visar utforda undersckningar pa sediment med 1&g
skjuvhéllfasthet och med 1-2 meter miaktighet.
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Norr ddrom visar utférda undersékningar i sedimentomraden att dessa i huvudsak bestar av
cirka 1 till 3 meter 16s eller mycket 16s silt eller sandig silt pd moran.

4.6.2. Bergteknik

Korridoren domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentart ursprung med forekomster av
mindre omraden med granit, frimst syd och syd6st om Aniset (delomrade G). Storskaligt
genomkorsas korridoren av brantstadende strukturer i nord-sydlig och nordvastlig-sydostlig
riktning.

Undersokningar har utforts i omraden dér topografin medfor att bergskarningar hogre dn 10
meter ar aktuella och de bergtekniska forutsattningarna paverkar valet av spérlinje.

Ett bergmaterial med hog glimmerhalt uppfyller normalt inte Trafikverkets krav pa ballast
for jarnvag. Det forekommer rostutfallningar pa vissa sprickytor, vilket gor att det inte kan
uteslutas att berget ar sulfidférande. For sulfidféorande berg finns restriktioner for hur
upplag av bergmassor kan placeras.

Vid bergskarningar hogre an 10 meter ska behov av berghylla redovisas enligt Trafikverkets
krav. Hyllan kan utforas i nivd med ralsoverkant som en sektionsbreddning, for att forenkla
underhall och minska volymen forstarkningsarbete. Att utfora en skarning med hylla
innebar att en storre bergvolym tas ut, vid underskott av massor kan materialet utgora en
tillgdng och minska behovet av massor frén tikter. Hyllan kan dven anvindas som
servicevag och utrymme for plogad sno.

En hogre skarning innebar normalt en hogre kostnad for bergarbeten, bade vid anlaggandet
och vid framtida underhall. Kostnadsckningen beror framst pa att arbete utfors pa hogre
héjd och att storleken pé 16sa block kan bli storre.

En sldntlutning pé 4:1 kan antas for kalkyl, i senare skede kan eventuellt brantare
slantlutning anvindas. Detta innebar att en 17 meter hog dubbelsidig bergskarning kommer
att ha en bredd mellan slantkronen pa cirka 30 meter.

Vid daligt berg kan bergskarningar utféras med en slantlutning pa 1:1. Som alternativ till en
flackare slantlutning kan sektionen utfoéras med sektionsbreddning/hylla aven vid
skarningar lagre an 10 meter.

4.6.3. Avvattning

Inom utredningskorridoren domineras marken ett smakuperat skogslandskap med inslag av
myromraden av varierande storlek. I skogslandskapet férekommer i huvudsakligen moran
med inslag av berg i dagen samt tvargdende drumliner som utgor lokala héjdpartier i
terrangen. Tunna osammanhingande lager av svallsediment av postglacial sand eller grus
forekommer ibland pa morianen. Myromradena bestar av torv, eventuellt pa lager av sand
eller silt ovan morénen.

I odlingslandskapen langs med vattendragen samt i de stérre sammanhéngande
odlingslandskapen kring Aniset, forekommer stora omriaden med sediment som i de flesta
fall ar sulfidhaltiga och mycket 16sa frén cirka 1-1,5 meter under markytan. Normala
sedimentdjup &r omkring 4-7 meter, med storre djup lokalt kring bland annat Kalabodaan
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och Hertsangersilven. Aven mindre omraden med grovkorniga sediment féorekommer inom
korridoren.

Moran

I omrédden med moran ar det generellt inga problem att anlagga avledande diken for
bankroppen. Moraner forekommer ofta hogre upp i terrangen, vilket skapar goda
forutsattningar att avleda vatten frén bankropp. Samtidigt har moriner relativt bra
permeabilitet, vilket gynnar infiltrationen, som i sin tur minskar belastningen pé recipient.

Berg i dagen

Dar langa sammanhangande strackor gar genom bergskarningar kan hogre floden i diken
uppsta. I sddana situationer kan det komma att bli aktuellt med fordrojningsatgarder i
lamplig efterkommande jordart, t.ex. dammar, for att undvika 6kad belastning pa recipient.

Sedimentjord

Sedimentjordar har i allménhet 1ag permeabilitet och lampar sig darfor inte for infiltrering.
Dar langa sammanhéangande strackor gar genom dessa jordar kan hogre floden i diken
uppsta. I sddana situationer kan det komma att bli aktuellt med fordréjningsatgarder, t.ex.
dammar, for att undvika 6kad belastning pa recipient.

Myrmark

Generellt vid byggnation av viag/jarnvag genom myrmarker ska deras hydrologi inte
forandras. Till exempel kan en vildranerad vagkropp torka ut en myr, medan en for tét
vagkropp kan drianka myren.

4.6.4. Byggbarhet

Ledningar

I utredningskorridoren mellan Gryssjon-Ytterbyn i Robertsfors kommun ar en
sammanfattning gjord 6ver ledningsnitet. Tillsammans med de spéralternativ som &r
framtagna for utredningskorridoren och de ledningsunderlag fran berorda ledningséigare
som Skanova, Robertsfors kommun, Skelleftea kraft, Tele2 och Trafikverket Vag har
tankbara konfliktpunkter lokaliserats i delomradena A-H. De mark- och luftforlagda el-,
tele-, opto- och VA-ledningar som finns i delomraddena kommer att beréra sparalternativen
vid flera tillfdllen. Flertalet markforlagda ledningar kommer behova hanteras. Luftforlagda
ledningar likasa men dar blir paverkan storre pa de ledningar som finns beldgen langsmed
sparen da storre atgarder kommer behova utforas.

Beaktning har tagits for det mindre stillverk som finns beldget utanfor Bygdea tatort och till
de vattentorn som finns beligna vid Robertsfors och Aniset. En beaktning har dven tagits
till de placeringar som de framtagna driftsplatserna har vid de olika delomrédena och hur de
paverkar ledningar.

Avseende de viagar som finns inom utredningskorridoren foljer dessa valet av vilket
sparalternativ som faststélls. Flertalet av de mark- och luftférlagda ledningar som finns i
nara anslutning till vigarna kommer beroras. I vilken utstrackning ledningarna berérs beror
i forsta hand pa sparvalet samt var ledningarna &r beldgna i forhallande till vigarna.
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Vagar

Inom utredningskorridoren korsar studerade sparlinjer vag E4, allmdnna vigarna vig 664,
vag 651, vig 670, viag 737, vag 738, Vig 739, VAg 740, VAg 747, vag 750 samt skogsbilvigar
och andra enskilda vagar.

Generella typlosningar for trafiken under byggtiden vid anldggning av broar ar att
skogsbilvagarna och andra enskilda vagar kan komma att stangas, omledas eller tillfalliga
vagar byggas dar behov for det finns.

Storre vagar och vag E4 kommer att krava trafikanordningsplaner och tillfalliga
omledningsvagar for att klara trafiksituationen under byggtiden. Mojligheter med
omledning av trafiken pa sekundart vagnat finns dock kommer restiden med storsta
sannolikhet bli langre for trafikanterna under tiden vid avstdngningar. Dar inte det gér att
16sa med att leda om trafiken kommer ersittningsvégar att byggas.

4.6.5. Masshantering

Tillgédngen och efterfrdgan pa material styr materialbalansen inom jarnvagsprojektet. I detta
skede finns inte ndgon fullstdndig bild av tillgdngliga kvalitéer och méngder och endast en
grov uppskattning av mangder for berg, jordschakt och bankfyllnad kan goras for de
undersokta jarnvagslinjerna. Efterfragan pa material, beror av normalsektionernas
utformning och vilka kvalitéer jirnvigen ska anliaggas med. Foretradelsevis gors annan
stabilitetsh6jande dtgird dn utgravning/utskiftning for att undvika massoverskott av t.ex.
sulfidjord. Exempel ar t.ex. tryckbankar, nedpressning av sprangsten i mycket 16s jord och
bankpalning vid stora sedimentmaktigheter.

Bergkross kan anvéndas till ballast, betongtillverkning och stabiliseringsatgarder. Ett
bergmaterial med hog glimmerhalt, som forekommer inom jarnvagskorridoren, uppfyller
normalt inte Trafikverkets krav pé ballast for jarnvég. De undersékningar av berget som
utforts, har visat att det forekommer rostutféallningar pé vissa sprickytor, vilket gor att det
inte kan uteslutas att berget ar sulfidférande. Preliminédra resultat har visat att berg inom
jarnvagkorridoren inte har den kvalitet som behovs for jarnvagens underbyggnad och att
berg darfor maste tas fran externa takter. For sulfidforande berg finns restriktioner for hur
upplag av bergmassor kan placeras.

Overskottsmassor som inte efterfrigas inom ramen for projektet kommer att besti av
varierande kvalitéer. Exempel pa hur massor i olika fraktioner kan anvindas pa ett hallbart
satt anges i PM Masshanteringsanalys. Massor som varken kan anviandas inom eller utom
jarnvagsprojektet behover deponeras. Fagerlidens deponi i Robertsfors, har tillstdnd att ta
emot och deponera 180 000 ton (per rullande tredrsperiod) avfall, klassificerat som icke-
farligt och farligt avfall. Deponin har dven tillstand att ta emot sulfidjord. Mangden
sulfidjord som far tas emot, omfattas av ovan namnda granser.

For externt material som behover tillforas, exempelvis bergkross, nyttjas befintliga
bergtékter foretradelsevis i naromradet. Av dessa takter har ett flertal aven majlighet att ta
emot ej fororenade schaktmassor for efterbehandling av tiakten (undantag finns).
Jarnvagsprojektet i sig bedoms inte ge upphov till stora mangder 6verskott av berg, se PM
Masshanteringsanalys.
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Fororenad mark

Miljobelastningen inom jarnvagskorridoren utgors framst av omraden med sulfidhaltiga
jordar och omréden med potentiellt fororenade verksamheter. Det finns &dven en mgjlighet
att stenkolstjara kan finnas i beldggningen pa vagarna i omréadet. Omraden dar risk for
sulfidhaltiga jordar foreligger har bedomts utifran SGU:s jordartskartor dar silt- och
lerjordar forekommer inom jarnvagskorridoren.

Uppgifter om omréden med potentiellt fororenande verksamheter har hamtats fran
Lansstyrelsernas databas EBH-st6det. En del av dessa har riskklassats. Det finns 4 olika
riskklasser dar riskklass 1 innebar mycket stor risk, riskklass 2 innebar stor risk, riskklass 3
innebar mattlig risk och riskklass 4 innebar liten risk. Det ar inte majligt att utesluta att en
viss verksamhet kan ha gett upphov till fororening i aktuellt omrade. Prov kan darfor behéva
tas i marken for att kontrollera eventuell fororeningsforekomst.

Under respektive delomréde nedan presenteras risk for sulfidhaltiga jordar samt potentiellt
fororenade massor fran riskklassade verksamheter.

Delomrade A

Soder om Djikneboda, cirka 150 meter norr om platsen dar Lillin korsar vag E4 och 500
meter norrut, terfinns ett omrade som enligt SGU:s jordartskarta bestér av silt/lerjord.
Risk for sulfidjord. I Djakneboda aterfinns tre omréden om cirka 0,01 km2, 0,08 km2 och
0,11 km? pa bada sidor om vag E4 med silt/leromrade enligt jordartskartan.

En fore detta avfallsdeponi, Djakneboda, ligger vid vag E4, cirka 400 meter séder om vagen
mot Nyvik. Omradet har anvints for deponi for schaktmassor fran ombyggnationen av vig
E4. Enligt uppgifter har deponin dven anvants av allméanheten f6r deponering av grovsopor
och hushallsavfall. Forvantade féroreningar i mark &r tungmetaller, klorerade och icke-
klorerade 16sningsmedel, klorerade hydrokarboner, fenoler, olja och naringssalter.
Spridningsforutsattningarna i mark och grundvatten har bedomts som maéttliga da
jordarterna ar normaltdt (moran och torv). Spridningsférutsattningarna till ytvatten bedéms
som mattliga med avseende pa avstandet till ndrmaste recipient. Verksamheten bedéms
inneha riskklass 3.

Delomrade B

Vid Angessjon, cirka 1,5 kilometer soder om Bygdea, bestar jorden enligt jordartskartan utav
lera eller silt. Risk for sulfidjord. Ett mindre omrade (ca 0,09 km?2) med silt/lerjordar finns
cirka 500 meter s6der om Bygdea. Ett storre sammanhingande omrade (ca 1,84 km?2) med
silt/lerjordar &terfinns vid Bygded. Omradet striacker sig frdn Bygde& och cirka 4 kilometer
norrut.

En fore detta avfallsdeponi, Bygded Gullmark, finns vaster om Bygdea och bedoms inneha
riskklass 3. Omradet har anvants fér deponering och forbranning av hushallsavfall. Omradet
ar tackt med jord- och stenmassor. Forvantade fororeningar i mark ar tungmetaller,
klorerade och icke-klorerade 16sningsmedel, klorerade hydrokarboner, fenoler, olja och
niringssalter. Aven dioxiner och PAH kan forviintas frin forbrinning. Eftersom omradet
ligger pa avstand fran bostader och narmsta recipient, samt saknar stora
spridningsforutséttningar, har riskerna med deponin bedémts som relativt 1aga.
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Aven en anliiggning for drivmedelshantering, Bygdemarks bensin och livs AB (Bilisten),
finns inom delomrédet. Denna verksamhet dr ej riskklassad. Kan potentiellt ge upphov till
fororeningar i form av spill och lackage fran bensin och diesel.

Delomrade C
Ett par mindre omréden som enligt SGU:s jordartskarta bestér av silt/lerjordar aterfinns

norrut, mellan Bygdea och Robertsfors, i de 6stra delarna av utredningsomradet. Risk for
sulfidjord.

Delomrade D

Vid Robertsfors finns ett stérre ssmmanhangande omréde (ca 1,04 km2) som enligt SGU:s
jordartskarta bestar av silt/lerjordar. cirka 3 kilometer norrut, 1angs med Stabacken,
aterfinns ett mindre omrade med silt/lerjordar. Risk for sulfidjord.

Danod/Robertsfors Automat AB dr en fore detta kemtvitt. Utover kemtvitten har dven
verkstadsindustri (Robertsfors Automat AB) tidigare utovats i omradet. Nu bedrivs
ytbehandling av metaller pa fastigheten, vilket ar den enda verksamheten som riskklassning
utforts pa. Verksamheten bedoms inneha riskklass 3 som innebar mattlig risk. Vid
ytbehandlingsverksamheten har en mingd kemikalier anvénts. Primér fororening har
bedomts vara krom men dven koncentrerade syror och baser, zink, aluminium och jarn har
bedémts forekomma. Den storsta paverkan har bedomts finnas i byggnaderna och i
anslutning till férvaringsplatser for kemikalier och avfall. Risken for spridning till
omgivande mark, grundvatten och nirrecipient har bedomts som liten.

Identifierade, men ej riskklassade, potentiellt fororenande verksamheter inom delomradet
utgors av ett avloppsreningsverk, Robertsfors avloppsreningsverk, en
forbranningsanldggning, Nya Norrfur AB, en plasttillverkningsanlaggning, Ecopipe AB, en
verkstadsindustri, Svenssons Teknik AB/M E Bilvard & Service samt en skjutbana,
Robertsfors skjutbana.

Delomrade E
Vid Jomark finns ett sammanhéngande omrade som enligt SGU:s jordartskarta bestar av
silt/lerjordar. Risk for sulfidjord.

Tjarnberget ar en fore detta avfallsdeponi. Omréadet har anvénts for deponering av
hushallsavfall och industriavfall. Deponin ar tackt med jord- och stenmassor. Forviantade
fororeningar i mark ar tungmetaller, klorerade och icke-klorerade 16sningsmedel, klorerade
hydrokarboner, fenoler, olja och niringssalter. Aven dioxiner och PAH kan forvintas fran
forbranning. Spridningsforutsattningarna i mark och grundvatten har bedémts som stora.
Spridningsforutsattningarna till ytvatten har bedomts vara mycket stora da avstandet till
recipienterna ar cirka 60-70 meter. Verksamheten bedéms inneha riskklass 3 som innebar
mattlig risk.
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Delomrade FG

Fran cirka 7 kilometer séder om Aniset och fram till delomrade FG och fram till cirka 3
kilometer norr om Aniset finns ett stort sammanhingande omrade (ca 8,54 km?) som enligt
SGU:s jordartskarta bestar av silt/lerjordar. Risk for sulfidjord.

Identifierade, men ej riskklassade, potentiellt fororenande verksamheter inom delomradet
utgors tva anldggningar for drivmedelshantering, Petterssons Bil & Traktor AB/SPIMFAB —
Mobil och OKQ8 Aniset, en anliggning for betning sid, Stenfors kvarn, ett
avloppsreningsverk, Anisets avloppsreningsverk, en avfallsdeponi, Anisets tipp, samt tre
skjutbanor, skjutbana Skiiran/Flarken-Nysitra jaktskytteklubb (hagel), skjutbana Aniset
(hagel) och Nysitra pistolklubb (kulor).

Delomrade H
Vid kommungrinsen mot Skellefted och cirka 4 kilometer soderut dterfinns omraden (ca 1,7
km?) som enligt SGU:s jordartskarta bestar av silt/lerjordar. Risk for sulfidjord.

4.6.6. Tillstand

Samtliga alternativ kommer att innebéra provningar enligt 11 kap. Miljobalken d& planerade
atgarder kommer att innebara paverkan pa yt- och grundvatten. Andra provningar som
eventuellt kan bli aktuella ar prévningar enligt kulturminneslagen for paverkan pa
fornlamningar samt provning enligt artskyddsforordningen for paverkan pé fridlysta arter
eller deras habitat
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5. Forutsattningar for val av alternativ

Linjestudien omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren f6r Norrbotniabanan
pé striackan Gryssjon-Ytterbyn, delen genom Robertsfors kommun.

Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren har gjorts enligt en
stegvis process. Jarnvagskorridoren har delats i sju delomraden. For att kunna optimera val
av linje inom varje delomrade har bortval av ytor gjorts. Dessa ytor bestar frimst av
odlingsmarker, sjoar, dldre bebyggelse, boendemiljoer och simre geotekniska forhéallanden.
De projektspecifika projektmélen har ocksé legat till grund f6r bortval av omraden.

Inom varje delomrade har ett antal linjer studerats. Jimforelsen av de olika
alternativskiljande aspekterna, gors inom varje delomrade och varje linjealternativ gé att
kombinera ihop med linjerna i de nirliggande delomradena.

Identifiering och utvardering av linjer inom korridoren har gjorts utifran anpassning till
tekniska forutséttningar och bedémningar av konsekvenser for aspekterna funktion,
samhalle, miljo, genomfoérande och ekonomi (se figur 5-1) samt maluppfyllelse.

Vid utvardering av de olika linjealternativen inom delomraden, har fokus lagts pé de effekter
och konsekvenser som ar avgorande for val av alternativ. Inom vissa delomraden finns ej
alternativskiljande aspekter, som dnda medfor stora negativa konsekvenser oavsett val av
linje, da dessa bedoms likvardiga. Konsekvenserna av dessa beskrivs tydligt, for att kunna
beaktas och hanteras i fortsatt arbete. Den studerade strickan har delats i sju delomréden,
se figur 5-2. Delomréde F och G redovisas som ett delomrade (FG) i detta PM.

Kapacitet

Tillganglighet och resandeutveckling
Godsutveckling

Robusthet och sékerhet
Anpassning mot 6vrig infrastruktur

Anlaggningskostnad Regional utveckling

Livscykelkostnad, LCC
Klimatkalkyl, LCA

Kommunal planering

Sociala effekter

Norrbottniabanan

Riksintressen
Landskap

Geoteknik Boendemiljd och halsa
Bergteknik Genom- Naturmiljé
) forande
Avvattning Kulturmiljé
Byggbarhet Rekreation och friluftsliv
Masshantering Ari
Rennaring
Tillstand Naturresurser

Paverkan under byggtiden

Figur 5-1. Bedémningsaspekter.
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5.1.  Kapacitet och driftplatser samt trafikprognoser

Geografiskt har arbetet avgréansats till att innefatta delen av Norrbotniabanan inom
Robertsfors kommun samt intilliggande driftplatser séder och norr om Robertsfors
kommun. Placeringen av de intilliggande driftplatserna &r himtade fran
jarnvagsutredningen och kan darfér komma att flyttas i arbetet med jarnvagsplaner for
ovriga delstrackor pa Norrbotniabanan.

Trafikverket har tagit fram nedanstdende krav som beror kapaciteten och placeringen av
driftplatser for Norrbotniabanan delen genom Robertsfors kommun.

e Anlédggningen ska kunna trafikeras av de tagtyper fran Trafikverkets prognos som
anges nedan.
Snabbtég: 2 st under maxtimme, 4 st per dygn, tdglangd max 220 meter.
Regionaltag: 2 st under maxtimme, 36 st per dygn, tdglangd max 175 meter.
Nattég: 1 st under maxtimme, 4 st per dygn, tglangd max 455 meter.
Godstég: 2 st under maxtimme, 22 st per dygn, taglingd max 750 meter.

e Anliggningen ska dimensioneras for att klara ett kapacitetsutnyttjande som inte
overstiger 65 % pa dygnsniva utifran den forviantade trafikméngden som beskrivs i
tabellen ovan.

e Avstandet mellan driftplatser, mellan mittpunkter, far inte 6verskrida 12 kilometer.

e Gangtiden mellan tva driftplatser far inte 6verskrida sex minuter for persontag och
elva minuter for godstag.

e Driftplatser ska placeras sa att tunga tag kan starta i bada riktningarna utan stora
tidstillagg pé grund av start i uppforslutning.

e Var tredje driftplats ska ha tre huvudspar.

Avseende trafikeringskravet for maxtimmen har beslut tagits tillsammans med Trafikverkets
teknikstod for kapacitet att inte hantera detta i nuvarande skede dé ytterligare definition av
kravet kravs for att kunna bedéma om det uppfylls.

Géngtider for sparlinjerna har berdknats med tagtrafiksimuleringsprogrammet RailSys,
version 10.3.215. Modelleringen har utgétt fran Trafikverkets modell for Norrbotniabanan,
vilken har reviderats med tre alternativa sparlinjer inom Robertsfors kommun. Liangder,
kurvradier, lutningar och hastighetsbegransningar fran projekteringen har inkluderats i
modellen. Darefter har simuleringar gjorts med fem olika tagtyper for att fa fram gangtider
for att kunna utviardera kapaciteten utifrdn de krav som beskrivs ovan.

Tre procents forarmarginal har inkluderats i simuleringarna av gangtider. Gangtider har
dels simulerats utan stopp langs striackan, sa kallade flygande gangtider, och dels med
uppehall pa alla driftplatser. For att avgora om kapacitetskravet pa gangtider uppfylls
anvandes géngtiderna med stopp pé alla driftplatser.
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Fem tég valdes ut for att simulera gangtider. Tagen valdes i samréd med Trafikverket
Kapacitetscenter.

e Snabbtig X55 med STH 200 km/h, langd 108 meter och vikt 246 ton. Taget har
RailSys-ID PX550020/X55.

o Regionaltig X62 som ir regionaltaget som trafikerar Botniabanan idag. Detta tig
har langden 74 meter, vikt 172 ton och STH 180 km/h. Tagets RailSys-ID ar
PX620016/X62.

e Nattdg med en langd péa 442 meter, vikt 829 ton och STH 160 km/h som dras av ett
RC6-lok. I RailSys har tiget med ID PR600816/Rc6+8_16 anvints.

e Godstig med lok av typen RC4 som har vikt 12778 ton, STH 100 km/h och lingd 616
meter, vilket dr nagot kortare an kravet. Taget har RailSys-ID
GR401210/Rc4+12_10.

e  Godstdg med lok av typen RC4 som har vikt 1678 ton, STH 100 km/h och lingd 616
meter, vilket ar négot kortare an kravet. Taget har RailSys-ID
GR401610/Rc4+16_10.

Slutsatser

Mellan de studerade alternativen finns endast sma skillnader avseende kapaciteten. Totalt
sett bedoms alternativen likvardiga. Skillnaderna i gangtid mellan de olika spérlinjerna ar
liten och bor underordnas andra aspekter vid val av alternativ.

Lutningsférhallandena i de olika alternativen bedéms likvardiga och bor inte ligga till grund
for val av alternativ. Norrgéende tag fran Robertsfors far ett storre tidstilligg &n Gvriga tag i
alla studerade alternativ, men laget for stationen med resandeutbyte ar fast och lutningen
norr om denna gar €j att bygga bort.

Samtliga utredningsalternativ klarar samtliga krav:

- Kapacitetsutnyttjandet 6verskrider ej 65 %.

- Avstandet mellan driftplatser 6verskrider ej 12 kilometer.

- Géngtiden for persontag mellan tva driftplatser ar ej 6ver sex minuter.

- Gangtiden for godstdg 1200 ton mellan tva driftplatser &ar ej 6ver elva minuter.

- Driftplatser ar placerade s att tunga tag kan starta i bdda riktningar utan stora
tidstillagg.

- Var tredje driftplats ska ha tre huvudspér.
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5.2.  Tekniska forutsattningar

En overgripande forutsatining for projektering av linjer inom korridoren &r Trafikverkets
allménna krav for jarnvag (AKJ).

Néagra av dessa krav listas nedan:

e Hastigheten for A, B och S-tag ska minst vara 250 km/h. Radierna i denna
utredning ar minst 3600 meter och 6vergangskurvorna 275 meter for att klara krav
pé eventuella framtida hastighetshGjningar.

e Storsta lutningen far maximalt vara 10 %o. Vid motesstationer far lutningen vara
maximalt 5 %o men man efterstriavar 0 %o.

e Motesstationerna ska ha motesmajlighet for 750 meter langa tdg med samtidig
infart. Var tredje motesstation ska ha tre huvudspéar. Avstanden mellan
motesstationerna, mellan mittpunkter, far inte 6verskrida 12 kilometer. For
motesstationer med resandeutbyte ska tvé spar vara anpassade for 750 meter ldnga
tag och ett tredje spar som ska vara anpassat for en minst 175 meter lang plattform.
Motesstationer med resandeutbyte ska ha tva plattformsspar och darfor forordas
mittplattform. Endast enkla och raka sparvixlar fir viljas. Skyddsviaxlar ska
anordnas med trafiken i stamspér.

e Endast planskilda korsningar far forekomma.

e Plattformsspér ska ha ett avstdnd av = 7 meter frén huvudspar dér hastigheten &r >
200 km/h.

e Avvikande sparviaxlar i huvudspér ska klara 100 km/h.

Projektering av linjer har gjorts utifran forutsattningen att den trespariga motesstationen
vid Bygdea ska majliggora en framtida regionaltagsstation for resandeutbyte. Vid
Robertsfors ska en regionaltagsstation anldggas med tre spar. Det ska majliggoras att
anligga en framtida regionaltigsstation vid Aniset med en sidoplattform utmed ett
avvikande sidospar. Stationen vid Aniset ligger mellan tvi motesstationer och 4r en
framtida station som ej ingatt i berdakningen av kapacitet.

Sparlinjerna ar uppdelade i delomraden déar moéjligheten finns att eventuellt kombinera de
vid de flesta delomradesgrinserna.

5.3.  Bortvalda sparprofiler

Inom delomréade D, E och FG har hogre sparprofiler studerats och valts bort. De bortvalda
sparprofilerna redovisas inom respektive delomrade under kapitel 11 till 13.

54. Bortvalda omraden

Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ har valts bort allt
eftersom kunskapen om forutsittningar och konsekvenser fordjupats. Alternativa omréden
som valts bort i tidigare skeden presenteras i kapitlen 8 till 14, under avsnitt Bortvalda
omraden, for respektive delomrade. Alternativen har valts bort med hénsyn till att de
medfor stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal eller de projektspecifika mélen for delen genom Robertsfors.
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5.5. Studerade alternativ

Under arbetet med detta PM har i huvudsak tre till fem alternativa spéarlinjer per delomrade
studerats djupare for att kunna ta fram det alternativ som bast uppfyller Norrbotniabanans
andamal. Alternativen utgor en kombination av méjliga linjedragningar mellan
delomradena. Alternativen redovisas i figur 5.5-1 nedan. Samtliga alternativ uppfyller kravet
pa minst 250 km/h, lutningarna dr max 10 %o pa linjen och max 5 %o vid métesstationer.
Avsténdet mellan motesstationerna varierar mellan 5,4 kilometer och 9,6 kilometer.
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linjer som senare legat —\ : X
till grund for linjerna . )
som beskrivs i detta PM
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och 2A har studerats %
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Figur 5.5-1. Studerade alternativ fér etappen Gryssjén — Ytterbyn.
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6. Effekter och konsekvenser

Har nedan redovisas bedomningsgrunderna samt 6vergripande angiende effekterna och
konsekvenserna for hela strackan. Under varje delomradeskapitel (8 till 14) beskrivs
effekterna och konsekvenserna for varje sparlinje inom respektive delomréde.
Spérprofilerna och spérlinjerna bifogas i bilaga 5 och 6.

6.1. BedObmningsgrunder

Bedomningen av konsekvenser har gjorts utifrén en sammanvégning av intressenas viarde
och omfattningen av de effekter som uppstér. Bedémningsskalan for konsekvenser avseende
jarnvigens funktion, samhaélle, genomférande, milj6 och ekonomi samt maluppfyllelse ar
indelade enligt nedan. Se bilaga 7 for beskrivning av bedémningsgrunder for respektive
studerad aspekt i tabell 6.1-1.

Tabell 6.1-1. Bedémningsskala.
Funktion/Samhélle/Genomférande

Mycket positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Svagt positiva konsekvenser

Obetydliga konsekvenser

Negativa konsekvenser

Miljo

Positiva konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser
Ekonomi

Lagst kostnad
Hogre kostnad
Hoégst kostnad

Maluppfyllelse

Mycket god
God
Lag
6.2.  Funktion

Jarnvagen innebar positiva effekter och konsekvenser avseende funktion. Samtliga
alternativ inom respektive delomrade innebér positiva konsekvenser med hansyn till
kapacitet och godsutveckling. Dessa aspekter bedoms saledes inte vara avgorande for val av
sparlinje.

De alternativskiljande konsekvenserna avseende funktion ar kopplande till jairnvigens
anpassning till 6vrig infrastruktur, robusthet och sékerhet samt tillganglighet och
resandeutveckling, gillande nérhet till den planerade regionaltigsstationen eller de framtida
regionaltagsstationerna.

Effekterna och konsekvenserna for varje sparalternativ giallande funktion redovisas inom
respektive delomrade under kapitel 8 till 14.
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6.3. Samhalle

Samtliga alternativ bedoms pa en 6vergripande niva vara positiva med hansyn till
samhallsutveckling, lokalsamhalle och regional utveckling, sociala effekter och
resendrsupplevelse. Dessa aspekter bedoms darmed inte som alternativskiljande. Vissa delar
inom kommunal planering bedoms vara alternativskiljande betraffande befintlig
infrastruktur som paverkas samt planerade utvecklingsomraden for bostéder, dar
bebyggelsen bedoms viixa osterut i Bygdea, Robertsfors och Aniset. Bedomningen gors
mellan avstandet till stationsléget frén den planerade bebyggelsen.

Effekterna och konsekvenserna for varje sparalternativ giallande samhille redovisas inom
respektive delomrade under kapitel 8 till 14.

6.4. Miljo

Inom omradet miljé bedoms aspekterna riksintressen, landskap, boendemiljo och hilsa,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, rennéring, naturresurser samt paverkan
under byggtid. I samtliga delomraden ar rekreation och friluftsliv samt naturresurser
genomgéaende ej alternativskiljande. For de andra aspekterna varierar effekter och
konsekvenser inom delomradena och blir dirmed alternativskiljande. Vissa aspekter kan ge
stora negativa konsekvenser inom delomréde, men @nd4 inte vara alternativskiljande da
samtliga linjealternativ ger lika stor paverkan. Dessa konsekvenser ska beaktas i fortsatt
arbete.

Effekterna och konsekvenserna for varje sparalternativ gdllande miljo redovisas inom
respektive delomrade under kapitel 8 till 14.

6.4.1. Faunapassage

Statistik fran det nationella viltolycksradet visar att det framst ar olyckor med radjur och alg
som sker i omrédet som berors av korridoren for Norrbotniabanan samt de vagar som 16per
inom 10 kilometer fran korridoren. Generellt sker viltrérelserna for vandrande dlg mellan
platser vid kusten och platser inat landet varfor alla spéralternativ paverkas av sddana
vandringar dar de forekommer. Det finns platser langs E4 dar olycksfrekvensen ar hogre dan
ldngs vigen i ovrigt, till exempel strax norr om Aniset, men utifran statistiken kan inget
specifikt sparalternativ anses vara fordelaktigare. Daremot kan de ge en vagledning om vart
faunapassager langs med Norrbotniabanan bor placeras. Om passager for vilt utformas ratt,
placeras pa lampliga platser och inom lampligt avstind fran varandra kommer viltet att
anvinda dessa passager och barridreffekten av jarnvigen minimeras oavsett spéralternativ.
Passager som ar utformade for dlg anviands dven av andra storre och medelstora daggdjur
aven om de inte alltid har samma rorelsemonster eller foredrar samma miljoer.

Hela jarnvagskorridoren genom Robertsfors kommun utgor betestrakt for rennaringen. Idag
utgor vig E4 en stor barridr vid passage till och frén de 6stligt beligna betesmarkerna och
Norrbotniabanan kommer att korsa ett flertal flyttleder som anvands for flyttning av
renhjordar mellan olika betesomraden. Passager for ren kommer att studeras vidare i
kommande skede. Aspekten har bedomts for respektive delomrade under avsnittet Miljo och
Renniring.

Artportalens statistik frén &r 2000 och framét med avseende pa daggdjur visar att utter
finns langs med hela stridckan och da framst i anslutning till vattendrag lampliga for arten.
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For de vattendrag dir utter rapporterats giller att de paverkas av alla sparalternativ
eftersom vattendragen gér pa tvirs med korridoren fér Norrbotniabanan. Om
vattenpassagerna under Norrbotniabanan anpassas for utter ses inga tydliga skillnader i de
olika sparalternativen.

Inte heller syns nagra tydliga skillnader mellan sparalternativen om man tittar pa faunan
som lever i vattendragen sésom fisk och ryggradslésa djur (musslor, kraftdjur och insekter).
Aterigen under forutsittning att vattenpassagerna utformas utifran de vattenlevande
djurens behov.

Faglar har generellt inga problem att passera en jarnvag utom da den ligger mellan en
héckningsplats och ett vatten dit ungarna leds innan de blivit flygga. For fladdermdss kan
dock en jarnvag utgora en barriar. Manga arter foljer linjira element i naturen sdsom bryn,
alléer och vattendrag och om de linjara elementen bryts av en bred 6ppen yta som en vig
eller jairnvag kan de omraden som fladdermusen nyttjar minska. Vid Gumbodabécken séder
om Aniset, i delomrade FG, finns ett omrade dir man funnit fladderméss vid inventering.
Dock omfattas inte alla sparalternativ av inventeringen s& inte heller har kan man i
dagsliget peka pa ndgot alternativskiljande.

6.4.2. Kulturmiljé

Utifran den kanslighetsanalys som gjorts i PM Kulturarvsanalys har omraden som ar
kinsliga for paverkan kunnat ringas in. En kénslig kulturmiljé kan innehalla registrerade
lamningar i Riksantikvarieimbetets Fornminnesregister, Skogsstyrelsens Skog och Historia,
tydligt lasbart kulturlandskap, riksintresseomrade eller omrédden som har en historisk
markanvandning med beladgg frén historiska kartor eller skriftliga kallor. Kansliga
kulturmiljéer inom jarnvégskorridoren for Norrbotniabanan framgar av figur 6.4-1.
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6.5. Genomforande

Inom omradet genomforande bedoms aspekterna geoteknik, bergteknik, avvattning,
ledningar, vigar, masshantering, fororenad mark samt tillstdnd. Fér samtliga aspekter
varierar effekterna och konsekvenserna inom delomraden och blir dirmed
alternativskiljande i minst ett delomréade.

Effekterna och konsekvenserna for varje sparalternativ gdllande genomforande redovisas
inom respektive delomrade under kapitel 8 till 14.

Sammanstillningen avseende ledningar inom berérd korridor grundar for detta skede pa
underlag frén Ledningskollen. Med synpunkt fran Trafikverket, och som kan ndmnas, finns i
delomrade B luftledning dér ledningsratt finns till f{érman for Vattenfall. Av de underlag som
inkommit frdn Ledningskollen finns emellertid inte Vattenfall med. Med det som kdannedom
kan aven andra ledningsratter forekomma, vilket gor att ledningssammanstallningen for
detta skede ej ar komplett.

6.5.1. Trafikantpaverkan under byggtid

Ombyggnationen av bdde mindre och storre vagar medfor en stor paverkan pa trafiken och
trafikanterna under byggtiden.

Vissa vigar kommer att stingas och anslutas om vid anldggande av broar och d& behovs
lampliga omledningsvagar och tillfalliga forbifarter, exempelvis kommer vag E4 att behova
stiangas vid byggandet av jarnvagsbroar. I delomrade A finns en lokalvig 652, som gar att
anvianda som omledningsvag niar E4 behover stdngas. Denna vag ger dock en omledning pa
cirka 25 kilometer. I delomrade FG, kring Aniset finns flera lokala vigar som kan anvindas
som tillfallig forbifart, dessa ger totalt en omledning pa cirka 45 kilometer. Mjlighet med
omledning av trafiken pa sekundart vagnat ska Overvagas, trots att restiden kan bli langre.

Generellt finns det bade allménna-, enskilda- och skogsbilvagar som kan ge kortare
mojligheter till omledningsvégar inom flera delomraden. Dessa alternativa omledningsvagar
maste studeras vidare i nésta skede, hur stora vig- och barighetsatgérder som behéver goras
for att kunna leda om trafiken pa dessa vigar och pé det séttet kunna optimera omledningen
av trafiken och minska trafikantpaverkan under byggtiden.

Péverkan pa trafikanterna under byggtiden har bedomts i respektive delomrade under
avsnittet Miljo, Paverkan under byggtiden.

6.6. Ekonomi

Bedomningen avseende investeringskostnader baseras pa en uppskattning av 6vergripande
alternativskiljande poster. Investeringskostnaderna redovisas som relativa kostnader i
forhallande till det billigaste alternativet. I berdkningen av relativa kostnader ingér inte
kostnader for olika métesstationer.

I kostnadsjamforelsen har endast de alternativskiljande kostnaderna tagits med; jord- och
bergschakt, fyllning, geotekniska forstarkningsatgarder, bulleratgarder, luftledningar, vag-
och jarnvagsbroar, vigar, jirnviagsbyggnad (mark-, bana, el, signal och tele) och
fastighetsinlosen. Schakt och fyllméngder &r berdknade fran anlidggningsmodellen, vigar &r
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baserade pa typ av vég (bredd pa vigen) och méangder for bro &r kopplat till typ av bro och
kr/m2.

Aven om det for delomraden D, E och FG diskuteras kring eller anges att det kan finnas
forutsattningar for tunnel s& ingar inte kostnad for tunnel i kostnadsjamforelsen. For
delomraden B, D och FG kan det finnas majlighet att anldgga landskapsbroar men det ingar
inte nagon kostnad for landskapsbro i kostnadsjamforelsen.

Livscykelkostnad har inte utvarderats for nagot alternativ i det har skedet.

Effekterna och konsekvenserna for varje sparalternativ gidllande ekonomi redovisas inom
respektive delomrade under kapitel 8 till 14.

6.6.1. Klimatkalkyl

Vid framtagande av jarnvagsplan ska arbete ske aktivt och systematiskt for att minimera
utslappen av klimatgaser fran byggande, drift och underhall av jarnvéigen. Utifran
klimatberdkningar ska de viktigaste klimataspekterna identifieras. Klimatberdkningarna ska
uppriattas i Trafikverkets klimatkalkylmodell.

I PM Reducerad klimatpaverkan (ej bilagd) ska de klimataspekter som identifierats i
klimatkalkylen redovisas och 16sningar for att minska klimatpaverkan och
energianviandning i projektet ska foreslés. Utifran det ska relevanta dtgiardsforslag tas fram
och inarbetas i projekteringen. Forslagen ska ta hansyn till klimatpaverkan i kommande
byggande, drift och underhall av infrastrukturen.

I arbetet med linjestudien har sju olika delomraden identifierats, inom vilka studier av tre
till fem olika linjealternativ genomforts. I detta skede har bedomningen gjorts att
klimatkalkyl inte &r alternativskiljande. Detta antagande har gjorts pa grund av att
ingéngsdata i detta skede dr starkt begréansat och inte bidrar till att 6ka tydligheten i val av
linje. I arbetet med linjestudien har en linje frén varje delomrade valts, vilket utgor
foreslagen linjestrackning.

Pé den foreslagna linjestrackningen kommer det att goras en klimatkalkyl. Klimatkalkylen

beskrivs i PM Klimatkalkyl. Denna kalkyl kommer att jamforas under kommande skeden
som en del i optimering av jairnvéagen.
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7. Maluppfyllelse

Nedan redovisas bedémningsgrunderna géllande maluppfyllelsen fér Funktionsmal,
Hénsynsmal samt Ekonomimal. Bedomningarna pa maluppfyllelsen for varje sparalternativ
redovisas under respektive delomrade, kapitel 8 till 14.

7.1.  Beddmningsgrunder Funktionsmal

¢ Lokalisering och utformning av jarnvagen, och tillhérande motesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

o Samtliga omréaden visar pa "Mycket God” maluppfyllelse, detta eftersom
bl.a. kapaciteten, robustheten och tillgangligheten 6kar vid nybyggnation av
jarnvag.

e Banans strackning ska mojliggora en framtida utbyggnad av regionaltagsstation i
Bygde& och Aniset.

o Samtliga sparalternativ inom delomréade B och FG mgjliggor en framtida
utbyggnad av regionaltigsstation i Bygde& och Aniset.
For jamforelse mellan sparalternativen har avstdndet mellan tatort och
regionaltigsstation bedomts.

= Avstind 0-500 meter — Mycket god.
= Avstind 500-1000 meter — God.
= Avstand 1000 meter och mer — Lag.

« Enregionaltigsstation med god tillganglighet och andamaélsenlig utformning ska
anliggas i Robertsfors.

o Samtliga sparalternativ inom delomréde D med god tillgidnglighet och
andamalsenlig utformning. For jamforelse mellan sparalternativen har
avstidndet mellan téatort och regionaltigsstation bedomts.

= Avstind 0-500 meter — Mycket god.
= Avstind 500-1000 meter — God.
=  Avstind 1000 meter och mer — Lag.

7.2. Beddmningsgrunder Hansynsmal
De ¢j varderade aspekterna &r inte relevanta for det berérda delomradet.

e Ijarnvéagsplanen ska anpassningar och skyddsétgéarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som mdjligt bibehélla ekologiska samband.

o Virdering avser bibehéllande av ekologiska samband genom att studera
samtliga klassade naturomréden och artobservationer, t.ex. omraden i
vatmarksinventeringen, naturviardesinventeringen, fagelinventeringen etc.
Anpassningar och skyddsatgarder for att mojliggora passager hanteras i
nista skede i jarnvagsplan.
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=  Mycket god — Undvika klassade naturomréden.

* God — Tangera omride med hoga naturvirden eller gar igenom
omraden med ldga naturviarden.

» Lig — Korsar klassade naturomraden med hoga virden.

Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begransas.

o Virdering har gjorts utifran barridrverkan mot bebyggelse, verksamheter
samt for djurlivet.

=  Mycket god — Undviker bebyggelse, brukningsbara marker samt
viktiga habitat.

*  God - Undviker bebyggelse men ligger i naromradet eller leder till
mindre arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

» Lag — Korsar bebyggelse eller delar en byamiljé eller leder till stora
arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet mellan Granin och Aniset samt
Bobacken.

o Viarderingen har gjorts utifran vilken grad de historiska och kulturella
vardena forblir sammanhéllna samt paverkade bade fysiskt och visuellt.

*  Mycket god — Mojlighet till ett bra helhetsgrepp 6ver
gestaltningen /utformningen finns, dar atgarderna aven tillfor
visuella varden.

=  God — Mgjlighet till ett bra helhetsgrepp 6ver
gestaltning/utformning.

» Lag — Liten mojlighet till ett bra helhetsgrepp over
gestaltning/utformning pé grund av stora intréng i landskapets
viardeomréaden.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i mojligaste man undvikas. Genom
att mojliggora passager ska funktionella samband i mgjligaste méan bibehallas.

o Virdering har utgétt fran intrang i renskétselns nyckelomraden och
korsning av flyttleder. Samtliga alternativ gor intréng i betestrakter och
karnomraden i liknande omfattning langs hela strackan. Riksintressena for
rennéringen har inte vagts in i bedomningen eftersom dessa omraden inte
overensstammer med samebyarnas verkliga anvindning av markerna.

*  Mycket god — Undviker nyckelomraden och flyttleder.



=  God — Tangerar och/eller ger mindre arealférluster inom
nyckelomraden och korsar enstaka flyttled.

= Lag - Leder till stora arealférluster inom nyckelomraden samt
korsar flera flyttleder.

Begrinsa intrang i kulturviarden av hég skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.
o Virdering har utgétt frén intrang i bruksmiljon vid Robertsfors.
=  Mpycket god — Undviker intrang.
* God — Mindre intrang.
= Lag — Stort intrang.
Landskapets helhetsviirden ska sirskilt beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Rickleén, odlings- och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med héansyn till landskapsbilden vid val av profillage och
bank/broutformning.
o Virdering har gjorts utifran vyer 6ver 6ppet landskap, landskapets
kulturhistoriska helhetsviarden och omradets funktion som entré till

Robertsfors.

=  Mycket god — Mojlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets
utformning dir atgéarderna aven tillfor visuella varden.

* God — Mgjlighet till bra helhetsgrepp over landskapets utformning.

» Lag — Liten mojlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets
utformning pé grund av stora ingrepp i odlings-, skogs- och
kulturlandskap.

En sammanhallen god boendemilj6 ska efterstravas i byarna langs strackan.

o Virderingen utgar ifran att uppna en god boendemilj6 utifran att minimera
buller och intrang i bebyggelse.

=  Mycket god — Undviker bebyggelse.
* God — Undviker bebyggelsegrupperingar men ligger i naromradet.

= Lag — Korsar bebyggelse eller gar pa mycket néara avstand av flera
bostadsfastigheter.

Forutsattningarna for sportutdvande och friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggoras.
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7.3.

o Virdering utifrén tillgdnglighet och méjlighet till fortsatt sportutévande och
friluftsliv vid Stantorsberget.

*  Mycket god — Undvika intréng i friluftsomradet.
*  God — Mindre intrang i friluftsomradet.
» Lag — Stora intréng i friluftsomradet.

Beddmningsgrunder Ekonomimal

Kalkylerna som ligger till underlag for bedomningar av ekonomi ar att betrakta som
alternativskiljande kalkyler, d.v.s. kalkylerna redovisar inte en totalkostnad.
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Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamaélet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta majliga anlaggningskostnad.

o Mycket god = Ligst kostnad.
o God (skillnad > 10% dyrare dn Lagst kostnad).
o Lag (skillnad > 20% dyrare dn Lagst kostnad).

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppné en effektiv drift med malsittning
att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterstravas att
minimera kostnadsdrivande och/eller underhéllskriavande anldggningsdelar, t.ex.
tunnlar och broar.

o Mycket god = Minst yta - konstruktioner (Bro).
o God (skillnad > 10% storre yta &n Minst yta).
o Lag (skillnad > 20% storre yta 4n Minst yta).

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

o Ejutvirderat i detta skede. P4 den foreslagna linjestrackningen kommer det
att goras en klimatkalkyl. Denna kalkyl kommer att jamféras under
kommande skeden som en del i optimering av jarnvagen.

Strackning ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som mojligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera miangden och nyttja massorna i byggnationen.
Dar detta inte 4r mdjligt ska bra uppliaggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

o I detta skede finns inte en fullstdndig bild 6ver tillgangliga kvalitéer och
mangder och darfor kan endast en grov uppskattning av till exempel mangd
bergschakt, jordschakt och bankfyllnad goras. Masshantering ar en komplex
fraga som ar starkt kopplad till anldggningskostnaden och utvirderas darfor
inte separat utan ingér som en del i bedomningen av méluppfyllelse for
anlaggningskostnaden. I det fortsatta optimeringsarbetet och planering av
entreprenadgranser kommer det att genomforas fortsatta studier av
masshantering, masstransporter, massbalans och kostnader.



8. Delomrade A

8.1. Bortvalda omraden
8.1.1. XA1
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Figur 8.1-1. Bortvalda omraden i delomréde A.
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8.2. Studerade alternativ

Vid gréanssnittet mot NBo2 finns en
osakerhet om linjeval i
Jarnvagsplan Savar. Vid
granssnittet finns tre mojliga
anslutningar. Under utredningen
har samordning gjorts for att
kontrollera att de utredda
sparlinjerna i NBo2 géar att ansluta
mot spérlinjerna i NBo3.

Delomréde A startar sydvist om
Grasnés och foljer i princip vag E4
fram till Djakneboda och avslutas
soder om Rengardstjarnen. Inom
delomradet studeras fyra mojliga
sparalternativ, 0A, 1A, 2A samt 3A,
se figur 8.2-1. Gemensamt for alla
sparalternativen ar att det inom
aktuellt delomradet finns en
motesstation med tva spar. Alla
spéarlinjealternativ korsar Lillan.

Spérlinje 0A gar genom skogs- och
vatmarksomréaden och gér till en
borjan pé den Ostra sidan av vig E4
och korsar viagen pa bro vid
Lillabron. Vid Lilldbron passerar
alternativet i narheten av samlad
bebyggelse. Linjen gor intrang i
vatmarksomrédet Stormyran och
norr om Djakneboda gar alternativ
0A genom 0Gstra Gadngsmyran.

Spérlinje 1A gar genom skogs- och
vatmarksomraden och f6ljer till en
borjan vag E4 pé dess Ostra sida.
Vid Savtrask samt Lillabron
passerar alternativet i narheten av
bebyggelse. I h6jd med Lilldbron
korsar alternativet vig E4 pé bro
och norr om Djikneboda gar
alternativ 1A genom Ostra
Gangsmyran.
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Kullholms-
sign  Kullholm
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Figur 8.2-1. Studerade alternativ, delomréde A.

Spérlinje 2A gér i huvudsak genom skogsmark och sumpskogar och stricker sig pa den
vastra sidan av vag E4. Linjealternativet korsar Regnsjomyran och passerar kanslig
fornlamningsmiljo med koppling till strandlinjen for 3 500 ar sedan.
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Sparlinje 3A gar genom skogs- och vatmarksomraden och f6ljer till en borjan vag E4 pa dess
Ostra sida. Vid Savtriask samt Lilldbron passerar alternativet i ndarheten av bebyggelse. I h6jd
med Lilldbron korsar alternativet vdg E4 pa bro. Norr om Djakneboda gér alternativ 3A

genom vistra Gadngsmyran.

8.3.

8.3.1. Funktion

Alternativskiljande
Anpassning mot ovrig infrastruktur

Effekter och konsekvenser

Sparalternativen 0A, 1A och 3A medf6r negativa konsekvenser da jarnvagens profil méste
anpassas for att kunna passera 6ver vag E4. Branta lutningar uppfor ar negativa for tdgens
accelerationsmojligheter och energiforbrukning.

Alternativ 2A bedoms medfora mycket positiva konsekvenser da jarnvégens profil ej behéver

anpassas for att kunna passera viag E4.

Tabell 8.3-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jérnvégens funktion fér delomrade A.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade A

Aspekt 0A

1A

2A

3A

Kapacitet Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Tillganglighet och

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

g resandeutveckling Ej alternativskiljande
'; Godsutveckling Ej alternativskiljande
4

2 E;kbeli'itehtet och Ej alternativskiljande

Anpassning mot
ovrig infrastruktur

Negativa konsekvenser

Negativa konsekvenser e G paslibie) Negativa konsekvenser
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvirdiga och de sma kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av

kapaciteten.

Tillginglighet och resandeutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva fér resandeutveckling. D4 ingen framtida
regionaltagsstation planeras i detta delomréde, bedoms inte den aspekten vara

alternativskiljande

Godsutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar

alternativskiljande

Robusthet och sikerhet
Sparlinjerna 0A, 1A och 3A korsar E4, vilket inte sparlinje 2A gor. Att infrastrukturen ligger
i direkt anslutning till varandra samt korsar varandra innebar att det skapas inbordes
beroenden och sarbarheter ur ett robusthets- och sékerhetsperspektiv. Olycka pa vig eller
jarnvég kan direkt eller indirekt komma att pdverka varandra. Separation i plan av
trafikslagen minimerar risken for negativ paverkan sinsemellan. Relativ nirhet till E4
bedoms dock i allménhet vara positivt da det bor innebara forbattrade insats- och
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framkomstmdgjligheter fér riddningspersonal. Sparlinje 1A och 3A passerar i nirhet till
bebyggelse, vilket behover beaktats avseende risk for ursparning och farligt gods-olyckor.
Niamnda skillnader avseende spérlinjerna betraktas som ej alternativskiljande. Medfor
obetydliga konsekvenser.

8.3.2.
Alternativskiljande

Samhalle

Inga alternativskiljande aspekter inom delomrade A.

Tabell 8.3-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhélle, delomrade A.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade A

Aspekt

0A

1A

2A

3A

SAMHALLE

Regional utveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kommunal planering

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Sociala effekter

Ej alternativskiljiande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pa en 6vergripande nivé vara positiva for lokalsamhille och
regional utveckling. Anliggande av Norrbotniabanan innebar ldgre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omradet kan flyttas 6ver frén vég till jarnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter om
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for arbetsmarknaden, savil lokalt som i
regionen.

Kommunal planering
Inom delomréde A finns ingen kommunal planering och inga kommunala planer som
paverkas av valet av linje.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likvardiga med hansyn till sociala effekter och resenarsupplevelse.
Norrbotniabanan innebér som helhet en 6kad moéjlighet for manniskor att resa mellan
orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara méjligheter till en trygg, snabb
och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.
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8.3.3. Miljé

Alternativskiljande

Boendemiljo och halsa

Sparlinje oA medf6r mattligt negativa konsekvenser. Passerar i narheten av samlad
bebyggelse vid Lillabron. Omréadet utsitts for en 6kad bullerstérning jamfort med dagens
situation. Mgjligheten att stréva fritt i omrédet begréinsas. Rorelsemonstret 1angs befintliga
vagar och strak paverkas.

Alternativ 1A medfor méttligt negativa konsekvenser. Passerar i narheten av enskild
bebyggelse vid Savtrask och samlad bebyggelse vid Lillibron. Omradena utsétts for en 6kad
bullerstorning jamfort med dagens situation. Enligt 6versiktliga bullerberdkningar ar 1A-
linjen det alternativ inom delomradet dir flest hus paverkas av ljudnivéer 6ver riktvardena.
Mojligheten att strova fritt i omradet begransas. Rorelsemonstret langs befintliga vagar och
strak paverkas.

Sparlinje 2A medfor sma negativa konsekvenser. Ligger péa stort avstdnd fran samlad och
spridd bebyggelse och bedoms inte paverka boendemiljon i delomradet. Mojligheten att
strova fritt i omradet kan dock begrinsas, liksom rérelsemonstret langs befintliga vigar och
strak.

Alternativ 3A medfor mattligt negativa konsekvenser. Passerar i narheten av enskild
bebyggelse vid Savtrisk, liksom alternativ 1A, men gar pa storre avstidnd forbi bebyggelsen i
Lilldbron &n 0A- och 1A-linjerna. Omrédena utsétts for en 6kad bullerstérning jamfort med
dagens situation. Efter alternativ 1A ar 3A det alternativ dar flest hus péverkas av ljudnivaer
over riktvardena. Mgjligheten att strova fritt i omradet kan dock begrinsas, liksom
rorelsemonstret 1angs befintliga vigar och strak.

Naturmiljo

Sparlinje 0A medf6r mattligt negativa konsekvenser. Linjen gér vid delomradets borjan
utanfor det omréde som omfattats av naturvardesinventeringen, vilket innebar att
odokumenterade naturvarden kan finnas. Linjen korsar ett antal ej namngivna vattendrag
samt Lillan, av vilka den senare vid naturvardesinventeringen bedomts inneha hoga
naturvirden. Linjen gor intrdng i vitmarksomradet Gdngsmyran, samt passerar i utkanten
av Stormyran och Degermyran, vilka vid vatmarksinventeringen bedomts inneha vissa/laga
naturviarden och som vid naturviardesinventeringen bedoms vara potentiellt viktiga for
myrféaglar. Riskerar att paverka véxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarker
som berdrs.

Alternativ 1A medfor stora negativa konsekvenser. Liksom for 0A-linjen korsas ett antal ej
namngivna vattendrag samt Lillan. I delomradets borjan passeras Stormyran som vid
naturvirdesinventeringen bedomts inneha héga naturvirden i detta avsnitt och som
troligtvis dr av stor betydelse for fagellivet. Savtrasket passeras pa andra sidan vig E4. Norr
om Djakneboda gér bade 0A- och 1A-linjerna genom Gangsmyran och passerar i utkanten av
Degermyran. Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och
vatmarker som berors.

Sparlinje 2A medfor mattligt negativa konsekvenser. Leder i huvudsak genom skogsmark

och sumpskogar men korsar dven Regnsjomyran som vid vatmarksinventeringen bedémts
inneha vissa naturvarden. Passerar dven i narheten av Savtrasket med hoga naturvarden och
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som bed6mts vara av varde for fagellivet. Linjen korsar ett antal ej namngivna vattendrag
samt Lillan, liksom alternativ 0A och 1A. Sparlinjen gar helt utanfoér det omrade som
omfattas av naturviardesinventeringen, vilket innebar att odokumenterade naturviarden kan
finnas. Riskerar att paverka véxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarker som
berors.

Alternativ 3A medfor mattligt negativa konsekvenser. Liksom for 6vriga linjer korsas ett
antal ej namngivna vattendrag samt Lillan. I delomradets borjan passeras Stormyran i
samma lige som alternativ A1. Aven Sivtrisket passeras liksom Ai-linjen p4 andra sidan vig
E4. Norr om Lillan gar sparlinjen till storsta delen utanfér det omrade som omfattas av
naturvirdesinventeringen, vilket innebar att odokumenterade naturviarden kan finnas.
Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vitmarker som berérs.

Kulturmiljo
Spérlinje 0A medfor smé negativa konsekvenser. Linjen bryter strdckningen av den gamla
kustlandsvigen. Jarnvagen forsamrar bade kunskaps- och upplevelsevirdena av viagen.

Sparlinje 1A medfor sma negativa konsekvenser. Linjen passerar genom en befintlig
gardsmiljé med tillhérande 6ppet odlingslandskap (Savtriask). Linjen bryter dven
strickningen av den gamla kustlandsvégen. Jarnvégen forsamrar bade kunskaps- och
upplevelseviardena av vigen.

Sparlinje 2A medfor stora negativa konsekvenser. Linjen bryter strackningen av den gamla
kustlandsvigen. Jarnvagen forsamrar bade kunskaps- och upplevelsevirdena av vagen.
Linjen passerar #ven en kiinslig fornlimningsmiljé (RAA Bygdea 6:1) med koppling till
strandlinjen for 3 500 ar sedan. Arkeologiska insatser bedoms i detta skede behovas.

Sparlinje 3A medfor sma negativa konsekvenser. Linjen passerar genom en befintlig
gardsmiljo med tillhérande 6ppet odlingslandskap (Savtrask). Linjen bryter dven
strackningen av den gamla kustlandsvagen. Jarnvagen forsamrar bade kunskaps- och
upplevelsevirdena av vigen.

Renndaring

Alternativ 0A medfor stora negativa konsekvenser. Innebar intrang i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomrédet. Linjen skér tva ganger genom nyckelomraden samt
korsar en flyttled. Alternativet kommer att innebara ianspraktagande och fragmentering av
betesmark.

Spérlinje 1A medfor mattligt negativa konsekvenser. Innebér intréng i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomrédet. Liksom linje 3A foljer linje 1A-linjen bitvis vdg E4 som
redan idag utgor en stor barriar vid passage till och fran de 6stligt beldgna vintermarkerna,
darav bedoms linjen medfora mattligt negativa konsekvenser till skillnad fran 6vriga linjer.
Linjen skar tva ganger genom nyckelomraden samt korsar en flyttled. Alternativet kommer
att innebara ianspraktagande och fragmentering av betesmark.

Alternativ 2A medf6r stora negativa konsekvenser. Innebar intrang i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomrédet. Linjen leder genom utkanten av ett nyckelomrade vid
Basmyran och gor dven intréng i de centrala delarna av ett storre nyckelomrade vid
Lillibron. Alternativet kommer att innebéra ianspréktagande och fragmentering av
betesmark.
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Sparlinje 3A medfor stora negativa konsekvenser. Liksom linje 1A foljer 3A-linjen bitvis vig
E4, men viker sedan av visterut och skapar ett annu stérre omrade mellan vig och jarnvag
dn vad Ovriga linjer gor. Alternativet innebar intrang i kirnomraden och betestrakter genom
delomréadet samt gor intrang i centrala delar av ett storre nyckelomrade vid Lilldbron.
Alternativet kommer att innebéra ianspréktagande och fragmentering av betesmark.

Paverkan under byggtiden
Sparlinje 0A bedoms medfora méttligt negativa konsekvenser. Linjen korsar vig E4, vilket
innebdr att storningar for vigtrafiken kommer att uppst& under byggtiden. Kan medfora
buller- och tillganglighetsstérningar samt damning for boende vid Lilldbron. Buller,
vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Alternativ 1A bedoms medfora méttligt negativa konsekvenser. Linjen korsar viag E4, vilket
innebdr att storningar for vigtrafiken kommer att uppst& under byggtiden. Kan medfora
buller- och tillgdnglighetsstérningar samt damning for boende vid Lilldbron och Savtrask.

Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Sparlinje 2A bedoms ge smé negativa konsekvenser, forutsatt att tidpunkten for

byggnationerna viljs med hansyn till fagellivet vid Savtrasket. Buller, vibrationer och

sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Alternativ 3A bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser. Linjen korsar vag E4, vilket
innebar att stérningar for vagtrafiken kommer att uppsta under byggtiden. Kan medféra
buller- och tillganglighetsstérningar samt damning for boende vid Savtrask. Buller,
vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Tabell 8.3-3. Alternativskiljande konsekvenser avseende miljé, delomrade A.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade A

Aspekt

0A

1A

2A

3A

Riksintressen

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljiande

Sma negativa
konsekvenser

Ej alternativskiliande

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Landskap Ej alternativskiljande
Boendemiljé och Mattligt negativa
halsa konsekvenser
Naturmilié Mattligt negativa
konsekvenser
Q Sma negativa
2 | Kulturmiljs : 9
s onsekvenser
R_ekregtlon och Ej alternativskiljande
friluftsliv
- Stora negativa
Rennéring
konsekvenser
Naturresurser Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Riksintressen

Alternativ 0A, 1A och 3A korsar vag E4 som utgor riksintresse for kommunikationer.

Passager av vig E4 bedoms i avsnittet Funktion, Anpassning mot 6vrig infrastruktur, for
respektive delomréde.
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Landskap
Karta som visar sparlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3. Spérprofiler visas
ibilaga 5.

Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och myrmarker kan ge resenaren variation i
resandeupplevelsen. Faunapassager kan, trots ldga bankar, troligen skapas for att bibehélla
rorlighet for djur och rorligt friluftsliv.

Spérlinje 0A medfor smé negativa konsekvenser. Jarnvagen kan doljas i det flacka
skogslandskapet, vilket ger liten synlighet och 1dga bankar. Korsar vagen pé bro vid
Lillabron, vilket ger bitvis stor synlighet och héga bankar i det narliggande landskapet.

Alternativ 1A medfor sma negativa konsekvenser. Foljer bitvis vag E4 i en samordnad
infrastrukturkorridor. Korsar vigen pa bro vid Lillabron, vilket ger bitvis stor synlighet och
hoga bankar i det narliggande landskapet.

Sparlinje 2A medfor smé negativa konsekvenser. Jirnviagen kan doljas i det flacka
skogslandskapet vilket ger liten synlighet och 1aga bankar.

Alternativ 3A medf6r smé negativa konsekvenser. Foljer bitvis vig E4 i en samordnad
infrastrukturkorridor. Korsar vigen pa bro vid Lillabron, vilket ger bitvis stor synlighet och
hoga bankar i det narliggande landskapet. Jarnvagen kan darefter delvis doljas i det flacka
skogslandskapet, vilket ger mindre synlighet.

Rekreation och friluftsliv

De olika alternativen gér framst genom skogs- och vatmarksomréaden utan utpekade
motionsslingor eller skoterleder. Alternativen bedoms medf6ra smé negativa konsekvenser
for rekreation och friluftsliv i delomrédet.

Naturresurser
Samtliga alternativ innebér intréng i skogsmark. Alternativen korsar Lillan, vilket kan
paverka vattendraget negativt. Intranget bedoms vara likvardigt for samtliga alternativ.

8.3.4. Genomforande
Alternativskiljande
Geoteknik

Alternativ 1A och 3A bedoms ha den basta strackningen gillande att minimera passager av
myr- och sedimentomraden. Alternativ 2A har storst forekomst av myrmark, men aven ytligt
berg i dagen. Alternativ 0A har nagot storre forekomst av myrmark jamfort med alternativ
1A och 3A. Samtliga alternativ inom delstrackan ligger i huvudsak pé fast mark (morén) med
inslag av myrar enligt jordartskartan.

Alternativ 2A passerar kortare strackor med ytligt berg eller berg i dagen enligt
jordartskartan. Alternativ 1A passerar ett cirka 300 meter langt parti postglacial sand.

Alternativ 0A samt 1A passerar ett cirka 100 meter langt parti med ytligt forekommande lera
eller silt enligt jordartskartan.
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Urgravning rekommenderas pé de strackor som har férekomst av torv eller grunda 16sa
sediment.

De hydrogeologiska forhéllandena bedoms som likvardiga de geotekniska och alternativ 1A
och 3A bedoms ha den bista strackningen.

Avvattning

Samtliga alternativ gir igenom omréden med stort inslag av moran. Dock dven av myrmark,
vilket forsvarar dranering och avledning. Alternativ 2A, medfor smé negativa konsekvenser,
da denna passerar myrmark och vattenférekomster i storst utstrackning, men ar samtidigt
det alternativ som passerar flest kortare strackor av ytligt berg och kuperat omrade. Linje 0A
sammanfaller pa stora delar av strackan med 1A men dar linjerna skiljer sig at passerar 1A
mindre andel myrmark dn 0A. Alternativ 1A och 3A, medfor obetydliga konsekvenser och
bedéms ha en svag fordel med avseende pa dranerings- och avledningsférhallanden, da
dessa passerar minst myrmark. Dartill berdknas, for 50-arsregn, alternativen behéva en
trumma mindre &n 6vriga tva. Samtliga alternativ bedoms inom delomradet ha likvardig
belastning pa recipient.

Vagar

Sparlinje 2A medfor positiva konsekvenser darfor att E4 berdrs ej. Sparlinje 0A medfor
obetydliga konsekvenser darfor E4 berors inte av nagon profiljustering och sparalternativ 1A
och 3A bedoms som negativa konsekvenser darfor att storre atgarder av E4 krévs.

Sparlinje 0A — Vag E4 korsar under spar med jarnvagsbro i befintlig vag. Tre enskilda
vagarkorsar spar varav en med vigbro 6vriga stings och ansluts om. En skogsbilvag korsar
spér som stidngs med viandplan

Sparlinje 1A — Vag E4 korsar under spar med jarnvagsbro och en storre profiljustering
kravs. Tre enskilda vagar korsar spar varav en under spar med port och 6vriga stangs. Tva
skogsbilvigar korsar spar som stiangs och ansluts om.

Sparlinje 2A — Vig E4 korsar inte spar. Tre enskilda viagar korsar spér varav en gar under
med port och tva stidngs och ansluts om. Tva skogsbilvigar korsar spar som stangs och
ansluts om.

Sparlinje 3A — Vag E4 korsar under spar med jarnvagsbro och en storre profiljustering

krivs. Tre enskilda véagar korsar spar varav en under spar med port och Gvriga stangs. Tva
skogsbilvagar korsar spar som stangs och ansluts om.
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Tabell 8.3-4. Alternativskiljande konsekvenser avseende genomférande, delomrade A.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade A
Aspekt 0A 2A
. Obetydliga Svagt positiva . Svagt positiva

Geoteknik konsekvenser konsekvenser Clisplliallensslsemse konsekvenser

Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
w . Sma negativa n Sma negativa .
2 Avvattning oot Obetydliga konsekvenser [ i Obetydliga konsekvenser
g Bygg- Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
L | barhet Vagar Obetydliga . " )
=
g EISE R ETEET Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser Negativa konsekvenser
u Mass-‘ Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
O | Mass- hantering

hantering zzrﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Bergteknik

De bergtekniska forutsattningarna styrs framst av vilken hojd pa bergskérningarna
sparprofilen innebar. Inom delomrade A har beskrivning och jamforelse utelamnats, da
skarningsho6jden endast vid nagon enstaka punkt 6verstigen 5 meter. I delomrade A ar
terrangen flack och bergarbeten forviantas endast i mindre omfattning, Samtliga alternativ
inom delomradet bedoms innebéira obetydliga konsekvenser.

Ledningar

I delomréade A finns markforlagda el-, tele- och opto ledningar som korsar samtliga
sparlinjer vid flera tillfillen och dir flertalet ledningar kommer behova hanteras. Aven de
luftforlagda el- och optoledningar som finns i delomrédet kommer behéva hanteras men
beaktning bor framst tas till de hogspanningsledningar som Skelleftea kraft forfogar Gver.
Dessa &r beldgna i mitten av utredningskorridoren, med sparalternativ 1A och 3A pa den
Ostra sidan och spéralternativ 2A pé den vastra sidan. Ledningarna foljer sparalternativen
genom hela delomrédet och in i delomrade B. Luftférlagda optoledningar fran Skanova
korsar sparalternativ 2A i borjan av delomradet.

Samtliga alternativ bedoms medfora obetydliga konsekvenser.

Avseende de vigar som finns i delomréde A kommer dessa beréra mark- och luftférlagda el-,
opto- tele- och VA ledningar. Beaktning ska framst tas till de luftférlagda
hogspéanningsledningarna fran Skelleftea kraft och optoledningarna fran Skanova.

Masshantering

Spérlinje OA far ett massunderskott medan spérlinje 1A, 2A och 3A ger ett likvardigt
massoverskott. Samtliga alternativ inom delstriackan ligger i huvudsak pa fast mark (morén)
med inslag av myrar och medfor obetydliga konsekvenser.

Fororenad mark

Samtliga spéralternativ medfor obetydliga konsekvenser. Bedomningen &r att det pa
strickan inte forekommer nigon fororening som medfor att nagot av linjealternativen inte
kan genomforas eller att kostnaderna for saneringen av fororeningen 6verstiger nyttan med
den. Eventuella fororeningar som kan patraffas bedoms inte heller medféra 6kad risk for
manniskors hilsa som vistas inom omradet. Eventuell férorenad jord blir en
masshanteringsfriga i byggskedet, men bedoms inte vara alternativskiljande.
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Tillstand

Samtliga spérlinjer korsar Lillin, nigra ej namngivna vattendrag samt ett antal vitmarker,
vilket innebar att det, beroende pa floden, grundlaggningsteknik och 16sningar for passager
over vattendrag, kan komma att kravas anmalan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet
enligt 11 kap. Miljobalken. Spérlinje 2A kan eventuellt komma att berora en fornlamning,
vilket innebar att tillstdnd enligt kulturminneslagen kan krivas. Aspekten bedoms i detta
skede medfora obetydliga konsekvenser for samtliga alternativ.

8.3.5. Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 2A ar den spérlinje som har lagst anldggningskostnad i delomrade A, framforallt
beroende pa lag kostnad for broar och vagar.

Alternativ 0A ir cirka 25 miljoner kronor dyrare an Alternativ 2A. Alternativ 1A ar cirka 39
miljoner kronor dyrare dn Alternativ 2A. Alternativ 3A ar cirka 28 miljoner kronor dyrare an

Alternativ 2A.

Tabell 8.3-5. Skillnader mellan alternativen med hénsyn till ekonomi, delomrade A.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade A
Aspekt 0A 1A 3A
Anlaggningskostnad Hogre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad Hogre kostnad
=
2 Livscykelkostnad, Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
Q |Lcc skede skede skede skede
Kiimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
skede skede skede skede
8.4. Maluppfyllelse
8.4.1. Funktionsmal
Tabell 8.4-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomrade A.
Delomrade A
Mal 0A 1A 2A 3A

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska goras med Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Banans strackning ska méjliggéra
en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Bygdea och
Anéset

Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

FUNKTIONSMAL

En regionalstation med god
tillganglighet och andamalsenlig
utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
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8.4.2.

Hansynsmal

Tabell 8.4-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomrade A.

Delomrade A

0A

1A

2A

3A

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som méjligt
bibehalla ekologiska samband.

God

Lag

Barriarverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

God

Lag Mycket god

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anéset samt Bobacken.

Ej relevant

Ej relevant

God

Ej relevant

Lag

Lag

Ej relevant

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta majliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

Lag

Lag

Lag

Lag

Begrénsa intrang i kulturvarden av hog
skyddsklass i bruksmiljén vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

Ej relevant

En sammanhallen god boendemiljé ska
efterstravas i byarna langs strackan.

God

God Mycket god

Forutsattningarna for sportutdvande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggoras.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

God

Ej relevant
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8.4.3.

Ekonomimal

Tabell 8.4-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomrade A.

Delomrade A

Mal

EKONOMIMAL

Jarnvagens strackning ska
utformas sé att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta méjliga anlaggningskostnad

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrdvad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskrdvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

0A

Mycket god

Lag

1A

God

Lag

Anléggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Ej varderat

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje fér att kunna minimera
méngden och nyttia massorna i
byggnationen. Dér detta inte &r
méjligt ska bra uppléggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad
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8.5.

Samlad bedémning

Tabell 8.5-1. Delomréde A. Sammanstélining av alternativskiljande konsekvenser med hénsyn till funktion,
samhélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade A

Aspekt

0A

1A

2A

3A

Kapacitet

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiliande

Tillganglighet och

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

SAMLAD BEDOMNING

g resandeutveckling
E Godsutveckling Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande
=z
2 ng;iitet och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Anpassning mot 6vrig Negativa . Mycket positiva .
infrastruktur konsekvenser Mgzl herbyanzer konsekvenser Nizggziti el ek ey
w Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
]
; Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
<
(7] Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Landskap Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande
Boendemilj6 och Mattligt negativa Mattligt negativa Sma negativa Mattligt negativa
hélsa konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
- Mattligt negativa Stora negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Naturmiljo
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
’Q Kulturmilié Sma negativa Sma negativa Stora negativa Sma negativa
E‘ . konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Eﬁl;;zﬁgon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennéri Stora negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa
ennaring
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande
Paverkan under Mattligt negativa Mattligt negativa Sma negativa Mattligt negativa
byggtiden konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Geoteknik Obetydliga Svagt positiva Obetydliga Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande
w Avvattnin Sma negativa Obetydliga Sma negativa Obetydliga
2 9 konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
g Bygg- Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
= barhet Vagar Slazyiliee Negativa konsekvenser SOEIENEEIRENR R Negativa konsekvenser
g konsekvenser
w MaSS'. Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
o Mass- hantering
hantering ;c;rﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljiande
= Anlaggningskostnad Hogre kostnad Hogst kostnad gst kostnad Hogre kostnad
o
3 Livscykelkostnad,LCC Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
> skede skede skede skede
Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
skede skede skede skede
uﬁ Funktionsmal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
w
|
=
x Hansynsmal Mycket god
&
3
§ Ekonomimal Mycket god Mycket god Mycket god

Rekommenderad linje,
se kap. 15.1
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9. Delomrade B

9.1. Bortvalda omraden
9.1.1. XB1 z

Passager Over sjoar har _
generellt undvikits da det ger )
stora negativa konsekvenser
med hansyn till naturmiljo,
naturomraden samt hoga
brokostnader. Det kriavs dven
anmalan eller tillstand for
vattenverksamhet, vilket
projektet vill minimera.

9.1.2. XB2

Sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo i
dalgéngen langs Dalkarlsan.
Kansligt for bullerstorning och
barridrverkan. Stor synlighet
fran bykdrnan. Geotekniskt
ogynnsammaste laget inom
korridoren eftersom
sedimentstraket ldngs med
Dalkarlsén ar bredast hér.

Gruﬁbedal
9.1.3. XB4
Sammanhéngande

odlingsmarker och byamiljoer.
Jarnvagen far stor synlighet i

det oppna landskapet.
9.1.4 XB3 San
Spargeometriskt kommer inte | Teckenforklaring Slaimalenst Ceilasamenian. i
spﬁret in i omradet utan att Sparlinje OB Bortvalda omraden Korridor A
. it » Norrbotniabanan
passera dver Angessjon. e Spariinje 18 [ Bygdea
Passage av vig E4 i flack —— Sparlinje 28 __ _ gvﬁfénfging
. o o B i elomraden
vinkel sker tva ganger. Sparlinje 3B o 05 1 15 2 25
915 XB5 Figur 9.1-1. Bortvalda omraden i delomrade B.

Passager Over sjoar har generellt undvikits da det ger stora negativa konsekvenser med
hénsyn till naturmiljé, naturomréden samt héga brokostnader. Det kravs dven anmilan eller
tillstand for vattenverksamhet, vilket projektet vill minimera.

9.1.6. XB6

Omradet bedoms geotekniskt ogynnsamt jamfort med en mer Gstlig dragning.
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9.2. Studerade alternativ

Delomrade B borjar i h6jd med ; —
Rengérdstjirnen, passerar Asjon, /
Bobacken, Angessjon och Bygded
innan delomrédet slutar strax norr
om Ondebyn. Inom delomradet
studeras fyra moéjliga
sparalternativ 0B, 1B, 2B samt 3B,
se figur 9.2-1.

."; R

“YtterAkulla =" == T T

No

Gemensamt for alla
sparalternativen ar att det inom i
aktuellt delomradet finns en ‘ ! ol P
n‘lo.tesstatlon med ‘tre spar (i Gull;'nar‘ii‘-.'
tidigare delutredning hade | o
motesstationen tva spar).
Motesstationen ska mojliggora
framtida resandeutbyte. Samtliga
alternativ gér genom skogsmark
och till viss del jordbruksmark
samt korsar Dalkarlsan.

Spérlinje 0B gér i huvudsak genom
skogsmark. Spérlinjen passerar
Asjon pa nira avstand och
fortsitter norrut mellan
bebyggelsen i Bobacken och
Angessjon samt odlingsmarker och
bebyggelse langs sjon. Linjen ligger »
i utkanten av Bobackens =N
kulturlandskap. Spérlinjen T
passerar over Angessjons norradel o
for att kunna fa ett nirmare

stationslige till Bygdea. =
Stationslaget hamnar cirka 650
meter vaster om Bygdea.

Gmb‘bedal

Teckenforklaring @ Lantmateriet, Geodatasamverkan N
Spérlinje 1B f('iljer kraftledningen Sparlinje 0B E Framtida regional Korridor A
k. tagstation Norrbotniabanan
norrut och passerar sumpskogen @ Sparlinje 1B
. o Lo Bygdea
vid Rengérdstjirnen. Asjon = Sparlinje 2B
3 nA 3 Avgransnin
passeras pa nira avstand och Sparlinje 38 —='- del%m rédeng . - ; i 5 2
fortsdtter norrut mellan — =

bebyggelsen i Bobacken och Figur 9.2-1. Studerade alternativ, delomrade B.
Angessjon samt odlingsmarker och

bebyggelse langs sjon. Linjen ligger i utkanten av Bobackens kulturlandskap. Spéarlinjen
viker av viisterut vid Bygde# for att undvika passage av Angessjons norra del. Soder om
Bygded passerar spérlinjen Degermyran och korsar Butjarnen. Det moéjliga stationsléget
hamnar cirka 800 meter viaster om Bygdea. Norr om Bygdeéa passeras Stor-Olstjarnen
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Sparlinje 2B passerar vister om bebyggelsen i Bobacken samt korsar strék av
sammanhingande odlingsmark i dalgdngen langs Dalkarlsan. Linjen passerar Bobackens
alderdomliga kulturlandskap. Sparlinjen passerar Lilltjarnbécken. S6der om Bygdea
passeras Degermyran och Spjutmyran korsas. Det mojliga stationslaget hamnar cirka 1450
meter vaster om Bygdea. Norr om Bygdea passeras Stor-Olstjarnen och sparlinjen korsar
Rormossemyran och Dravelmyran.

Sparlinje 3B tangerar den vistra delen av utredningskorridoren vid Bobacken. Linjen
passerar vaster om bebyggelsen i Bobacken samt korsar strak av sammanhéngande
odlingsmark i dalgdngen langs Dalkarlsan. Linjen passerar Bobackens alderdomliga
kulturlandskap. Sparlinjen passerar Lilltjairnbacken. Soder om Bygdea passeras Degermyran
och Spjutmyran korsas. Det mojliga stationsldget hamnar cirka 1200 meter vaster om
Bygdeé. Norr om Bygdea korsar linjen 0stra delen av Rormossemyran och passerar stra
sidan av Stor-Olstjarnen.

9.3. Effekter och konsekvenser

9.3.1. Funktion

Alternativskiljande

Tillgianglighet och resandeutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for tillganglighet och resandeutveckling. De
studerade framtida regionaltigsstationslidgena ar alternativskiljande vad géller narheten till
tatorten Bygded. Stationslaget i alternativ 0B ligger narmast cirka 650 meter vaster om
Bygdea. Alternativ 1B ligger cirka 800 meter véaster om Bygdea och alternativ 2B ligger
langst bort cirka 1450 meter vaster om Bygdea. Framtida stationslaget for alternativ 3B
ligger 1200 meter vister om Bygdea centrum.

For att ta sig till det framtida stationsléget, oavsett alternativ, maste tillgdngligheten
studeras vidare. Det finns befintliga vagar som gar att nyttja men vilka
barighetsforbattringar som kravs for dessa vagar, vilka konsekvenser, markansprak eller
péaverkan pa omkringliggande intressen som péverkas studeras vidare efter val av linje i
omréde B.

Sparlinje 0B medfor positiva konsekvenser for boende i titorten Bygdea med det ndarmaste
laget till framtida regionaltégsstation.

Alternativ 1B medfor positiva konsekvenser for boende i tatorten Bygdea med det nast
niarmaste laget till framtida regionaltégsstation.

Sparlinje 2B medfor svagt positiva konsekvenser for boende i Bygded med framtida
regionaltagsstationsldge med placering langst bort fran tatorten.

Alternativ 3B medfor svagt positiva konsekvenser for boende i tatorten Bygdea med
framtida regionalstationsldge med placering nast langst bort fran centrum.
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Tabell 9.3-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jérnvégens funktion fér delomrade B.

Tillganglighet och
resandeutveckling

Godsutveckling

Positiva konsekvenser

Ej alternativskiljande

Positiva konsekvenser

Ej alternativskiljande

Svagt positiva

konsekvenser
Ej alternativskiljande

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade B
Aspekt 0B 1B 2B 3B
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Svagt positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Robusthet och
sakerhet

FUNKTION

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Anpassning mot
ovrig infrastruktur

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvardiga och de smé kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av

kapaciteten.

Godsutveckling

Samtliga alternativ bedéms vara positiva for godsutveckling, vilket innebér att det inte ar

alternativskiljande.

Robusthet och sikerhet
Med avseende pa risk for ursparning och farligt gods-olyckor &r avstdndet mellan riskkéllan,
i detta fall jarnvagen, och bebyggelse ofta avgorande for risknivan. I detta fall ar aktuella

avstand till Bygdea vil tilltagna och bedéms siledes inte som alternativskiljande och medfor
obetydliga konsekvenser.

Anpassning mot ovrig infrastruktur
Samtliga alternativ passerar vig 664 samt mindre vagar vid Bobacken. Medfor obetydliga

konsekvenser.

9.3.2.

Alternativskiljande
Kommunal planering

Sambhalle

Robertsfors kommun planerar ett utvecklingsomrade for bostader oster om vag E4 i Bygdea
i riktning mot soder och mot havet. Detta medan jarnvéagskorridoren stracker sig pa den
vastra sidan av vig E4. Narheten till det mojliga framtida regionaltagsstationslaget blir
ldngre ju mer Gster ut bebyggelsen véxer. Linjealternativ 2B och 3B hamnar langst bort fran
den planerade bebyggelsen och medfor obetydliga konsekvenser till boende i det planerade
bostadsomradet. Alternativ 1B och 0B ligger narmare centrala Bygdea och den planerade
bebyggelsen och bada bedoms ddrmed medfora svagt positiva konsekvenser.

Inga kommunala planer finns inom jarnvagskorridoren i detta delomrade.
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Tabell 9.3-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhélle, delomréade B.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade B

Aspekt

0B

1B

2B

3B

Regional utveckling

Kommunal planering

SAMHALLE

Sociala effekter

Ej alternativskiljande

Svagt positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Svagt positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Obetydliga konsekvenser

Obetydliga konsekvenser

Ej alternativskiljiande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pé en 6vergripande niva vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anldggande av Norrbotniabanan innebar lagre kostnader for
godstransporter dé gods till och fran omradet kan flyttas 6ver frén vag till jairnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for arbetsmarknaden, savél lokalt som

regionalt.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likviardiga med hansyn till sociala effekter och resenirsupplevelse.
Norrbotniabanan innebar som helhet en 6kad méjlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgéng till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara majligheter till en trygg, snabb

och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebéar mycket positiva konsekvenser for

kommunen.

9.3.3. Milj

Alternativskiljande

Landskap

Karta som visar sparlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3. Sparprofiler visas

ibilaga 5.

Spéralternativ oB medfor stora negativa konsekvenser. Passerar Asjon pa cirka 2-4 meter
hog bank med stor synlighet frin fritidsomradet pa andra sidan sjon. Passerar Angessjon
samt odlingsmarker och bebyggelse ldngs sjon pa cirka 2-4 meter hog bank, vilket ger stor

péaverkan pa landskapet. Synligheten fran bebyggelsen pa bada sidor av sjon ar stor.

Mojligheten till fina utblickar for resande ar stor vid passage av sjoar och 6ppet landskap,
vilket gor att reseniren kan orientera sig och har darfor betydelse for reseupplevelsen.

Alternativ 1B medfor stora negativa konsekvenser. Passerar Asjon cirka 3 meter hog bank
med stor synlighet frin fritidsomradet pa andra sidan sjon. Passerar Angessjon samt
odlingsmarker och bebyggelse ldngs sjon pa en cirka 5 meter hog bank, vilket ger stor
péaverkan pa landskapet da den blir synlig frén narliggande bebyggelse i Bobacken och dven
fran fritidsomradet pa andra sidan Angessjon. Mgjligheten till fina utblickar for resande ir
stor vid passage av sjoar och Oppet landskap, vilket gor att reseniren kan orientera sig och

har darfor betydelse for reseupplevelsen.

Sparlinje 2B medfor méttligt negativa konsekvenser. Korsar strdk av sammanhéngande
odlingsmarker i dalgadngen langs Dalkarlsan pa bank. Gar pa en cirka 8 meter hog bro 6ver
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an och tar st6d i h6jderna pé vardera sidan. Passerar nira eller 6ver bebyggelse. Jarnvéigen
bryter den langa siktlinjen ldngs dalgingen. Reseniren ges majlighet till kortare utblickar
overlandskapet.

Alternativ 3B medfor mattligt negativa konsekvenser. Korsar strak av sammanhéngande
odlingsmarker i dalgédngen langs Dalkarlsén p& bank. Gar pa en cirka 8 meter hog bro 6ver
an och tar st6d i h6jderna pé vardera sidan. Passerar nira eller 6ver bebyggelse. Jarnvigen
bryter den langa siktlinjen ldngs dalgingen. Reseniren ges majlighet till kortare utblickar
overlandskapet.

Naturmiljo

Alternativ 0B medfor stora negativa konsekvenser. Langst i soder passeras Rengéardstjarnen
med omkringliggande sumpskogar. Soder om Bygded sammanfaller oB- och 1B-linjerna
ladngs en langre striacka och béda alternativen passerar Rengardstjdrnen och omraden med
patagliga till hoga naturvirden vid Dalkarlsan och Angessjon. Detta omride bedoms #ven
vara av stort virde for fagellivet, bade for rastande och hickande figlar. Asjon passeras pa
nara avstand och Dalkarlséan och Rosjobacken/Spjutmyrbéacken korsas, liksom ett antal €]
namngivna vattendrag. Stor-Olstjarnen, med hoga naturviarden, passeras pa nira avstand.
Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vitmarker som berérs.

Spérlinje 1B medfor stora negativa konsekvenser. Strax utanfor Bygdea korsar linjen ett
omrade med hoga naturviarden vid Butjarnen. Soder om Bygdea sammanfaller 1B- och 0B-
linjerna langs en langre stracka och bada alternativen passerar Rengardstjarnen och
omriden med patagliga till hoga naturvirden vid Dalkarlsdn och Angessjon. Asjon passeras
pa nara avstand, liksom alternativ oB. Norr om Bygdea passeras ett omrade med hogt
naturvérde vid Stor-Olstjarnen pa nagot niarmare avstind &n 0B-linjen. Dalkarlsan och
Rosjobacken/Spjutmyrbacken korsas av samtliga sparlinjer, liksom ett antal ej namngivna
vattendrag. Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarker
som berdrs. Speciellt Angessjon, men dven Stor-Olstjérnen, bedéms vara av virde for
fagellivet.

Alternativ 2B medf6r mattligt negativa konsekvenser. Langs néstan hela strackan géar linjen
utanfor det omréde som omfattats av naturvardesinventeringen, vilket innebar att det kan
finnas naturviarden som inte ar dokumenterade. Dalkarlsan kan t.ex. antas inneha péatagliga
eller hoga naturvarde aven i denna del. Dokumenterade varden utgors av sumpskogar,
Degermyran vaster om Bygded, Spjutmyran i séder och Stor-Olstjarnen i norr. Dalkarlsan
och Rosjobacken/Spjutmyrbacken korsas av samtliga alternativ, liksom ett antal €]
namngivna vattendrag. 2B-linjen korsar dven Lilltjarnbacken innan den rinner samman
med Dalkarlsén. Riskerar att paverka vixt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och
vatmarker som berors.

Sparlinje 3B medfor méttligt negativa konsekvenser. Langs nastan hela strackan gar linjen,
liksom 2B, utanfor det omrade som omfattas av naturviardesinventeringen, vilket innebér att
det kan finnas naturvirden som inte 4r dokumenterade. Dalkarlsdn kan t.ex. antas inneha
patagliga eller hoga naturvarde dven i denna del. Dokumenterade virden utgors av tva
sumpskogar, Degermyran och Spjutmyran. Norr om Bygdea passeras Stor-Olstjarnen, med
hoga naturvarden, pa mycket ndra avstand. Dalkarlsan och Rosjobacken/Spjutmyrbacken
korsas av samtliga alternativ, liksom ett antal ej namngivna vattendrag. 2B- och 3B-linjerna
korsar dven Lilltjarnbacken innan den rinner samman med Dalkarlsén. Riskerar att paverka
vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarker som berors.
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Kulturmiljo
Sparlinje 0B medfor smé negativa konsekvenser. Linjen ligger i utkanten av Bobackens
kulturlandskap och bed6ms inte paverka kulturlandskapets upplevelse.

Sparlinje 1B medfor sma negativa konsekvenser. Linjen ligger i utkanten av Bobackens
kulturlandskap och bedéms inte paverka kulturlandskapets upplevelse.

Sparlinje 2B medfor méttligt negativa konsekvenser. Linjen passerar Bobackens
alderdomliga kulturlandskap. Tydliga utblickar 6ver det agrarhistoriska landskapet riskerar
att storas. Kulturlandskapet ar tydligt lasbart vilket forandras med ett modernt inslag som
en jarnvag innebar.

Sparlinje 3B medfor méttligt negativa konsekvenser. Linjen passerar Bobackens
alderdomliga kulturlandskap. Tydliga utblickar 6ver det agrarhistoriska landskapet riskerar
att storas. Kulturlandskapet ar tydligt lasbart, vilket forandras med ett modernt inslag som
en jarnvig innebar.

Renndring

Alternativ 0B medfér mattligt negativa konsekvenser. Innebér intréng i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomrédet. En flyttled i s6dra delen av delomrédet korsas av
samtliga alternativ. Alternativet kommer att innebira ianspraktagande och fragmentering
av betesmark.

Sparlinje 1B medfor mattligt negativa konsekvenser. Innebar intrang i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomrédet. En flyttled i s6dra delen av delomrédet korsas av
samtliga alternativ. Alternativet kommer att innebira ianspraktagande och fragmentering
av betesmark.

Alternativ 2B medfor stora negativa konsekvenser. Innebar intrang i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomréadet. En flyttled i sodra delen av delomréadet korsas av
samtliga alternativ. 2B-linjen gér d4ven genom ett nyckelomréde f6r renniringen i anslutning
till flyttleden. Alternativet kommer att innebéra ianspraktagande och fragmentering av
betesmark.

Sparlinje 3B medfor stora negativa konsekvenser. Innebér intrang i kirnomraden och
betestrakter genom hela delomréadet. En flyttled i sodra delen av delomréadet korsas av
samtliga alternativ. 3B-linjen gér dven genom ett nyckelomréde f6r renniringen i anslutning
till flyttleden. Alternativet kommer att innebéra ianspraktagande och fragmentering av
betesmark.
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Tabell 9.3-3. Alternativskiljande konsekvenser avseende miljé, delomréde B.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade B

Aspekt

0B

1B

2B

3B

Riksintressen

Landskap

Boendemiljé och
héalsa

Naturmiljé

MILJO

Kulturmiljo

Ej alternativskiliande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Rekreation och

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

friluftsliv

Renndring Mattligt negativa Mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser

Naturresurser Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Riksintressen

Inget alternativ beror ngot riksintresse i delomrédet.

Boendemiljo och halsa
Spérlinje 0B medfor mattligt negativa konsekvenser. Passerar mellan den samlade
bebyggelsen i Bobacken och Angessjon, liksom 1B-linjen. Omradet utsitts for en 6kad

bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar mojligheterna att rora sig fritt och

skapar barriareffekter. Rorelsemonstret 1angs befintliga vigar och strak paverkas.

Alternativ 1B medfor mattligt negativa konsekvenser. Passerar mellan den samlade
bebyggelsen i Bobacken och Angessjon, liksom 0B-linjen. Omradet utsitts for en 6kad

bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar mojligheterna att rora sig fritt och

skapar barriareffekter. Rorelsemonstret 1angs befintliga vigar och strak paverkas.

Spérlinje 2B medfor méttligt negativa konsekvenser. Passerar genom bebyggelsen och

jordbruksmarken vid Bobacken samt 6ver enskild bebyggelse vid Hojden. Omradet utsitts
for intrdng och 6kad bullerstérning jamfort med dagens situation. Samtliga linjer medfor

ljudnivéer 6ver riktvardena for flertalet hus inom delomradet. 2B-linjen ar dock det

alternativ dar flest hus paverkas av ljudnivéer 6ver riktvardena. Begransar mojligheterna att
rora sig fritt och skapar barriareffekter. Rorelsemonstret 1angs befintliga vagar och strék

paverkas.

Alternativ 3B medf6r mattligt negativa konsekvenser. Passerar bebyggelsen och
jordbruksmarken vid Bobacken samt 6ver enskild bebyggelse vid Hojden. Omradet utsitts

for intrang och 6kad bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar mojligheterna
att rora sig fritt och skapar barriareffekter. Rorelsemonstret langs befintliga vagar och strak

paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Samtliga alternativ skir av uppmarkta skoterleder i omréadet kring Bygdea. Samtliga

alternativ bedéms vara likvardiga, med smé negativa konsekvenser.
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Naturresurser

Samtliga alternativ innebar intrang i skogsmark och jordbruksmark. Samtliga alternativ
korsar Dalkarlsén, vilket kan komma att paverka vattendraget negativt. Intranget bedéms
vara likvardigt for samtliga alternativ.

Paverkan under byggtiden

Kan medfora buller- och tillganglighetsstorningar samt damning for boende vid Bobacken.
Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.
Samtliga alternativ bedoms vara likviardiga, med mattligt negativa konsekvenser, forutsatt
att tidpunkten for byggnationerna viljs med hinsyn till fagellivet vid Angessjon.

9.3.4. Genomforande

Alternativskiljande

Geoteknik

Alternativ 2B, medfor svagt positiva konsekvenser, bedoms ha gynnsammast geotekniska
forhallanden tack vare att Dalkarlsan passeras pa en stricka dar sedimentomradet langs
med &n 4r smalt samt att omradet med 16sa sediment vister om Angessjon undviks.
Alternativ 3B, medfor svagt positiva konsekvenser, passerar ett ndgot langre parti 16s mark
vid passagen av Dalkarlsdn men bedoms i 6vrigt vara likvardigt.

I lage for linje 0B och 1B bestar marken i huvudsak av moran enl. jordartskartan, med
undantag fér omraden runt Dalkarlsin samt vister om Asjon och Angessjon dir marken
bestar av 16sa till mycket 16sa sediment. Bada alternativ medf6r negativa konsekvenser.

Urgravning rekommenderas pé de strackor som har forekomst av torv eller grunda 16sa
sediment som ej ar sulfidhaltiga. Vid storre maktigheter eller vid forekomst av sulfidhaltiga
sediment kan bankpalning vara ett alternativ.

Bro 6ver Dalkarlsén foreslds grundliaggas pa spetsburna betongpalar som fors ner till fast
moran eller berg. Anslutningarna mot moranhéjderna i syd och norr kan antingen utformas
med landskapsbro eller bank. Om landskapsbro anldggs méaste merparten av brostoden
grundlaggas med péalar. Nagra brostod nadrmast moranhdjderna kan troligtvis grundlaggas
med platta pd mark efter urgravning till fast mark och aterfyllning med spriangsten.

Avvattning

Alternativ 0B och 1B sammanfaller stora delar av detta delomrade. Spérlinje 0B och 1B
passerar nira Angessjon, Asjon samt nigra mindre tjarnar vilket kan medféra sma negativa
konsekvenser for vattendragen. Samtliga alternativ passerar Dalkarlsén som har
dlvsediment péa var sida av vattendraget. I anslutning till storre vattendrag forekommer
allmaént finkorniga jordarter. Samtliga alternativ inom delomradet bedéms vara i stort sett
likvardiga med avseende pé drianerings- och avledningsforhéllanden, samt belastning pa
recipient. For alternativ 2B och 3B beriknas tva trummor farre behovas, vilket ger
obetydliga konsekvenser.

Ledningar

I delomréde B finns markforlagda el-, opto- och VA ledningar som korsar samtliga
sparalternativ vid flertalet tillfdllen, frimst finns dessa ledningar vid Bygdea titort. De
luftforlagda optoledningar som finns i delomradet paverkas av samtliga sparalternativ men
de mest patagliga ar de luftférlagda hogspanningsledningar som Skellefted kraft forfogar
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over. Dessa far negativa konsekvenser vid val av sparalternativ 0B och 1B pa grund av flytt
av ledningar. Sparalternativ 2B och 3B bedéms medfora obetydliga konsekvenser dar
korsningar med luftledningar kommer behova hanteras.

I delomradet har beaktning aven tagits till det mindre stillverk som &r belaget utmed Vag
664 mellan sparalternativ 0B och 1B. Stallverket med tillh6rande ledningar &r lokaliserad i
nirheten av sparalternativ 0B. Beaktning har dven tagits for de driftsplatser som ar
framtagna i delomradet dar placeringen av driftplatserna kan beréra ledningar.

Avseende vigarna inom delomréde B kommer dessa beréra mark- och luftforlagda
ledningar. Beaktning bor tas till de luftforlagda hogspanningsledningar fran Skelleftea kraft
som korsar och foljer vigarna langsmed strackan samt till de luftférlagda optoledningarna
fran Skanova.

Vagar

Sparlinje 3B medfor svagt positiva konsekvenser da ingen profiljustering av vag 664 kravs
dé den korsar jarnvagen under jairnvagsbro. Alternativ 1B och 2B medfor obetydliga
konsekvenser och bedoms inte vara alternativskiljande. Alternativ 0B medf6r sma negativa
konsekvenser och bedoms alternativavskiljande.

Spérlinje 0B —Vig 664 korsar under spar och kraver en storre profiljustering. En enskild vig
korsar spar med vagbro. Fyra skogsbilviagar korsar spar som antingen stangs med vandplan,
ansluts om alternativt kopplas mot servicevigar.

Spérlinje 1B — Vag 664 korsar under spér och kréver en mindre profiljustering. En enskild
vég korsar spar med viagbro. Fyra skogsbilvigar korsar spar som antingen stings med
vandplan, ansluts om alternativt kopplas mot servicevigar.

Sparlinje 2B — Vig 664 korsar under spér i befintlig vagprofil. Tva enskilda vagar korsar
spar varav bagge stings och stangs med vandplan. Tre skogsbilvigar korsar spar som
antingen stings med vandplan, ansluts om alternativt kopplas mot servicevagar.

Spérlinje 3B — Vig 664 korsar under spér i befintlig vagprofil med en fri hgjd pa cirka 10
meter till spar. Tva enskilda véagar korsar spar varav bagge stangs med viandplan. Fyra
skogsbilvagar korsar spar som antingen stangs med vandplan, ansluts om alternativt
kopplas mot servicevagar.

Masshantering

Alternativ oB medfor negativa konsekvenser dé alternativet far ett storre masséverskott.
Marken bestar i huvudsak av moran med undantag for omraden runt Dalkarlsan och véster
om Asjon samt Angessjon, dir sulfidjord forekommer.

Spérlinje 1B medfor obetydliga konsekvenser och far totalt sett ett underskott av massor.
Marken bestér i huvudsak av morin med undantag for omraden runt Dalkarlsén och vister
om Asjon samt Angessjon, dir sulfidjord forekommer.

Alternativ 2B medfor obetydliga konsekvenser och fér ett underskott av massor.

Spérlinje 3B medfor obetydliga konsekvenser och fér ett mindre underskott av massor.
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Fororenad mark
Sparlinje 0B och 1B medfor obetydliga konsekvenser. Inom linjerna finns inga utpekade
fororenade omraden.

Alternativ 2B och 3B medfor negativa konsekvenser. Linjerna ligger pa/néra ett fororenat
omrade i form av en nedlagd avfallsdeponi. Deponin bedoms vara alternativskiljande
eftersom kostnaden for saneringen kan bli alltfér hog for att den ska kunna genomforas.

Tillstand

Sparlinje 0B medfor negativa konsekvenser. Linjen korsar, liksom 6vriga linjer, Dalkarlsén,
Spjutmyrbacken, ndgra ej namngivna vattendrag samt ett antal vatmarker, vilket innebar att
det, beroende pé floden, grundlidggningsteknik och 16sningar for passager 6ver vattendrag,
kan komma att kravas anmalan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap.
Miljobalken. Linje 0B korsar #ven Angessjon i dess nordvistra del samt tangerar sjon i dess
sydvéstra del, vilket innebar att tillstdnd for vattenverksamhet kommer att kravas.

Alternativ 1B medfor negativa konsekvenser. Linjen korsar, liksom 6vriga linjer, Dalkarlsén,
Spjutmyrbacken, ndgra ej namngivna vattendrag samt ett antal vatmarker, vilket innebar att
det, beroende pa floden, grundldggningsteknik och 16sningar for passager 6ver vattendrag,
kan komma att kravas anmalan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap.
Miljobalken. Linje 1B korsar dven Angessjon i dess nordvistra del, vilket innebér att
tillstand for vattenverksamhet kommer att kréavas.

Sparlinje 2B medfor obetydliga konsekvenser. Linjen korsar Dalkarlsén, Spjutmyrbéacken
och Lilltjarnbéacken, nagra ej namngivna vattendrag samt ett antal vatmarker, vilket innebar
att det, beroende pa floden, grundldggningsteknik och 16sningar for passager 6ver
vattendrag, kan komma att krdvas anmiélan alternativt tillstand for vattenverksamhet enligt
11 kap. Miljobalken.

Alternativ 3B medfor obetydliga konsekvenser. Linjen korsar, liksom 2B-linjen, Dalkarlsan,
Spjutmyrbicken och Lilltjarnbacken, ndgra ej namngivna vattendrag samt ett antal
vatmarker, vilket innebér att det, beroende pa floden, grundldggningsteknik och 16sningar
for passager Over vattendrag, kan komma att krivas anmaélan alternativt tillstind for
vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken.

Tabell 9.3-4. Alternativskiljande konsekvenser avseende genomférande, delomrade B.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade B
Aspekt 0B 1B
Geoteknik Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser UL} el SR TR
konsekvenser konsekvenser
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
w . Sma negativa Sma negativa . .
% Avvattning R i [ i Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
2 -
_no: Bygg- Ledningar Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
barhet Vagar Sma negativa ' . Svagt positiva
=
g R i Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
w Mass- . . . .
O | Mass- hantering Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
hantering | Férorenad Obetydliga . . .
mark e Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser
Tillstand Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
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Ej alternativskiljande
Bergteknik

Endast liangs sparlinje oB forvintas skarningar hogre dn 5 meter. Dessa paverkar inte val av
sparlinje. Samtliga alternativ medfor obetydliga konsekvenser.

9.3.5. Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 3B ar den spérlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomréde B, framforallt
beroende pa 1ag kostnad for broar och végar.

Alternativ 0B ar cirka 97 miljoner kronor dyrare &n alternativ 3B. Alternativ 1B ar cirka 14

miljoner kronor dyrare dn alternativ 3B. Alternativ 2B ar cirka 2 miljoner kronor dyrare an

alternativ 3B.

Tabell 9.3-5. Skillnader mellan alternativen med hénsyn till ekonomi, delomrade B.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade B

Aspekt

0B 1B 2B
Anlaggningskostnad Hogst kostnad Hoégre kostnad Hogre kostnad Lagst kostnad
=
8 Livscykelkostnad, Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
2 |Lce skede skede skede skede
Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
skede skede skede skede
9.4. Maluppfyllelse
9.4.1. Funktionsmal
Tabell 9.4-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomréde B.
Delomrade B
Mal 0B 1B 2B 3A

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska géras med
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska mojliggéra
en framtida utbyggnad av

FUNKTIONSMAL

Mycket god

Mycket god

Mycket god

utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

regionaltagsstation i Bygdea och God God Lag Lag
Anaset

En regionalstation med god

tillganglighet och andamalseniig Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

104




9.4.2. Hansynsmal

Tabell 9.4-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomréade B.

Delomrade B

Mal

0B

1B

2B

3B

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att majliggora
passager och sa langt som mojligt
bibehalla ekologiska samband.

Lag

Lag

God

God

Barriarverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

Lag

Lag

Lag

God

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anéset samt Bobacken.

Lag

Lag

Lag

Lag

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta majliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

God

God

Lag

Lag

Begransa intrang i kulturvarden av hog
skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

En sammanhallen god boendemiljo ska
efterstrévas i byarna langs strackan.

God

God

Lag

God

Forutsattningarna for sportutévande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggdras.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant
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9.4.3.

Ekonomimal

Tabell 9.4-3. Uppfyllelse ekonomimél, delomrade B.

Delomrade B

Mal

0B

EKONOMIMAL

Jarnvagens strackning ska
utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mdéjliga anlaggningskostnad

Lag

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrdvad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhéllskrdvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

Lag

Mycket god

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Ej varderat

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera
méngden och nyttia massorna i
byggnationen. Dér detta inte &r
mojligt ska bra uppldggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad
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9.5. Samlad bedémning

Tabell 9.5-1. Delomrade B. Sammanstéllning av alternativskiliande konsekvenser med hénsyn till funktion,
samhaélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade B
Aspekt 0B 1B 2B 3B
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillgénglighet och " " Svagt positiva Svagt positiva
% resandeutveckling Positiva konsekvenser  Positiva konsekvenser o i [P i
E Godsutveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
4
=2 prusthet och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
L sakerhet
ﬁ?rgas?funll?u% mot 6vrig Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
w Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
o
§ Kommunal planering Svagt positiva Svagt positiva Obetydliga Obetydliga
= konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
<
7] Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Landskap
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Eglesr;demlljo och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
s Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Naturmiljé
o konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
S - Sma negativa Sma negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
| Kulturmiljo K
s : onsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Fﬁ?ﬁfﬁﬁ\t,lon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennarin Mattligt negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa
9 konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
E;gt'}zae?] under Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
. Negativa . Svagt positiva Svagt positiva
Geoteknik konsekvenser D konsekvenser konsekvenser
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
w A . Sma negativa Sma negativa Obetydliga Obetydliga
o wvvattning K
g i onsekvalanser konsekvenser konsekve.nser konsekve.nser
§ Ledningar Negativa Negativa konsekvenser Obetydliga Obetydliga
0 Bygg- konsekvenser konsekvenser konsekvenser
E barhet Véagar Sma negativa Obetydliga Obetydliga Svagt positiva
o konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
E Mass- Negativa Obetydliga Obetydliga Obetydliga
o Mass- hantering konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
hantering | Férorenad Obetydliga Obetydliga . .
mark PETSE ETEET N Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser
S Negativa . Obetydliga Obetydliga
Tillstand konsekvenser gL LI konsekvenser konsekvenser
= Anlaggningskostnad Hogst kostnad Hogre kostnad Hogre kostnad Lagst kostnad
[*]
z . Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
2 Livscykelkostnad,LCC skede skede skede skede
Kiimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
skede skede skede skede
% Funktionsmal Mycket god Mycket god God God
w
-
a
E Hansynsmal Lag Lag Lag God
[
2
§ Ekonomimal Lag Mycket god Mycket god Mycket god
SAMLAD BEDOMNING Rekommenderad linje,
se kap. 15.2
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10. Delomrade C

10.1. Bortvalda omraden

10.1.1. XC1 f YHre Ao 1 S A 7
Storbacken. o Bk

Sammanhingande odlingsmarker och
byamiljoer. Kansligt for bullerstorning och
barridrverkan. Stor synlighet i det 6ppna
landskapet frén bykarnan.

10.1.2. XC2

Omréadet bedoms geotekniskt ogynnsamt ]

cee e v 1. . Degermyran
jamfort med en mer 6stlig dragning.

10.1.3. XC3

Passager Over sjoar har generellt undvikits
da det ger stora negativa konsekvenser med

hansyn till naturmiljo, naturomraden samt iz

hoga brokostnader. Det kravs dven anmalan ' N

eller tillstand for vattenverksamhet, vilket =

projektet vill minimera. Geotekniskt ! . / |

ogynnsamt omrade. = .\'\' K/
3 / s

10.1.4.  XC4 b\ Ve

Passager Over sjoar har generellt undvikits
da det ger stora negativa konsekvenser med
hansyn till naturmiljo, naturomraden samt
hoga brokostnader. Det kravs dven anmalan
eller tillstand for vattenverksamhet, vilket

1

projektet vill minimera. Geotekniskt
ogynnsamt omréade.

sr-Akulla
10.1.5. XC5 :
Passager Over sjoar har generellt undvikits A
da det ger stora negativa konsekvenser med |Teckenforklaring i
hénsyn till naturmiljo, naturomréden samt ERalne-0 Servaia amileD A
héga brokostnader. Det krivs dven anmélan |~ Sparinie 1€ __ Q:%ﬁ':;g!‘ng
eller tillstind for vattenverksambhet, vilket e Sparlinje 2C S
projektet vill minimera. Sparlinje 3C Norrbotniabanan ¢ 04509 S dB

Figur 10.1-1. Bortvalda omraden i delomrade C.

10.1.6. XC6

Geotekniskt ogynnsamt omrade, myrmark som géar undvika genom en mer vistlig eller ostlig
linje.

10.1.7. XC7

Geotekniskt ogynnsamt omrade, myrmark som gar undvika genom en mer 6stlig linje.
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10.2. Studerade alternativ

Delomrade C bérjar strax norr om Ondebyn och passerar Junkboda och slutar norr om
Bjannfallmyran i h6jd med Valbrannan. Inom delomréadet studeras fyra mojliga
sparalternativ oC, 1C, 2C samt 3C, se figur 10.2-1.

Alla sparalternativen paverkar i huvudsak skogsmark och vitmarksomréden. P4 strickan
finns en motesstation med tva spar for varje sparalternativ (tidigare delutredning hade tre
spér).

Sparlinje oC gér mot den : YHPENSE 1 - 3 .
ostra delen av korridoreni Storbacken < . %L ° /
skogsmark, forbi > | = N
odlingsmarker och
bebyggelse i Ondebyn och
Junkboda. Nordvist om
Junkboda passerar tva
omraden, ett med
granskog och hillmarken

A Brannfall-
myran

samt ett med tallbevuxen Degermyran ¢
myr med inslag av e :
tallsumpskog. \ . :

3 ivet g4 \ Del . [Ricklea
Sparalternativet gar \ myran Ic

vidare genom
sammanhingande
skogsomraden uppbrutna
av vatmarken och mindre
sjoar.

_ Valsfaboda) .

Sparlinje 1C foljer
kraftledningen norrut och .
passerar kanten av =

odlingsmarker vid _ T
Ondebyn och Junkboda. _

Alternativet passerar / myran
Backmoren, myrmark vid
Skavtjarnen samt
granskog och hallmarker
nordvist om Junkboda.
Sparlinjen gar vidare

_I-farﬁp.-
Yarnen )

Al

N seAkulla == 7T—==" E
genom sammanhingande :
skogsomréden uppbrutna - = _
av vitmarken och mindre X : g
Sj6ar. Teckenfo rklaring © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Sparlinje 0C _ _ _ Avgransning A
Spérlinje 2C gér motden | ___ spadinje 1c deionnaten
3 i Korridor

Yals(tra deleLl a;v 1;0.rr1d0ren e Spiriinje 2C 5 et
1 SKOgSmark, forbi Sparlinje 3C 0 05 1 15 2 25

3 ki
odlingsmarken och _ — il

bebyggelse i Ondebyn och  Figur 10.2-1. Studerade alternativ, delomréde C.
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Junkboda. Alternativet gir genom Dravemyran i h6jd med Junkboda, dldre barrblandskog
nordvast om Junkboda samt 6ppen vitmark pé Stor-Bussumyran. Sparlinjen gar vidare
genom sammanhéngande skogsomréden uppbrutna av vitmarken och mindre sjdar.
Alternativet passerar en kanslig fornlamningsmiljo med koppling till strandlinjen f6r 3 500
ar sedan.

Sparlinje 3C gér i utkanten av odlingsmarken och bebyggelse i Ondebyn och Junkboda for
att sedan g mot den véstra delen av korridoren i skogsmark. Alternativet gar genom aldre
barrblandskog nordvast om Junkboda samt 6ppen vitmark pé Stor-Bussumyran. Sparlinjen
gar vidare genom sammanhangande skogsomraden uppbrutna av vatmarken och mindre
sjoar. Alternativet passerar en kénslig fornlamningsmiljé med koppling till strandlinjen for
3 500 ar sedan.

10.3.

10.3.1.

Alternativskiljande
Inga alternativskiljande aspekter i delomréde C.

Effekter och konsekvenser

Funktion

Tabell 10.3-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jarnvdgens funktion foér delomrade C.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade C
Aspekt oc 1c 2c 3c
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Tillganglighet och
resandeutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Godsutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Robusthet och
sakerhet

FUNKTION

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Anpassning mot
Ovrig infrastruktur

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvardiga och de sméa kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av
kapaciteten.

Tillganglighet och resandeutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for resandeutveckling. D4 ingen framtida
regionaltagsstation planeras i detta delomrade, bedoms den aspekten inte vara
alternativskiljande

Godsutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar
alternativskiljande

Robusthet och sikerhet

Samtliga alternativ bedéms vara likvirdiga med avseende pa robusthet och sidkerhet. Medfor
obetydliga konsekvenser.
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Anpassning mot ovrig infrastruktur
Samtliga alternativ passerar mindre viagar och medfor obetydliga konsekvenser.

10.3.2.
Alternativskiljande

Samhalle

Inga alternativskiljande aspekter inom delomréde C.

Tabell 10.3-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhdlle, delomrade C.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade C

Aspekt

(103

1C

2C

3C

SAMHALLE

Regional utveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kommunal planering

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiliande

Ej alternativskiljande

Sociala effekter

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pé en 6vergripande niva vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anliggande av Norrbotniabanan innebar lagre kostnader for
godstransporter d& gods till och fran omradet kan flyttas 6ver frén vig till jarnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for arbetsmarknaden, savél lokalt som
regionalt.

Kommunal planering
Inom delomréde C finns ingen kommunal planering och inga kommunala planer som
paverkas av valet av linje.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likviardiga med hansyn till sociala effekter och resenirsupplevelse.
Norrbotniabanan innebar som helhet en 6kad mojlighet for manniskor att resa mellan
orterna lings Norrlandskusten. Detta innebér exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara majligheter till en trygg, snabb
och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.

10.3.3. Miljé

Alternativskiljande

Boendemiljo och halsa

Sparlinje oC medfor smaé till mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar, liksom Gvriga
linjer, i narheten av samlad bebyggelse och jordbruksmark vid Junkboda. Omradet kommer
utsittas for en nagot 6kad bullerstérning jamfért med dagens situation. Begransar
mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret langs befintliga vagar paverkas.
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Alternativ 1C medfor smaé till mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar, liksom Gvriga
linjer, i ndrheten av samlad bebyggelse och jordbruksmark vid Junkboda. Omrédet kommer
utsittas for en nagot 6kad bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar
mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret langs befintliga vigar paverkas.

Sparlinje 2C medfor sma negativa konsekvenser. Linjen passerar, liksom 6vriga linjer,
bebyggelse och jordbruksmark vid Junkboda, men pa nagot storre avstand. Begransar
mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret langs befintliga vigar paverkas.

Alternativ 3C medfor méttligt negativa konsekvenser. Linjen passerar, liksom 6vriga linjer, i
narheten av samlad bebyggelse och jordbruksmark vid Junkboda, men p& nagot narmare
avstdnd. Omrédet kommer utsattas for en 6kad bullerstorning jamfért med dagens
situation. Enligt 6versiktliga bullerberdkningar ar 3C-linjen det alternativ inom delomradet
dar flest hus paverkas av ljudnivéer 6ver riktvirdena. Begridnsar mojligheterna att rora sig
fritt. Rorelsemonstret langs befintliga vigar péverkas.

Kulturmiljo

Sparlinje 0C medfor smé negativa konsekvenser. Linjen tangerar kanten av det 6ppna
odlingslandskapet vid Junkboda. Odlingslandskapet, vig E4 och Dalkarlsén foljer en nord-
sydlig riktning. Jarnvigen foljer samma riktning och bedéms darfor ge sma eller inga
negativa konsekvenser for kulturlandskapet.

Sparlinjen 1C medfér smé negativa konsekvenser. Linjen tangerar kanten av det 6ppna
odlingslandskapet vid Junkboda. Odlingslandskapet, vig E4 och Dalkarlsan foljer en nord-
sydlig riktning. Jarnvigen foljer samma riktning och bedéms darfor ge sma eller inga
negativa konsekvenser for kulturlandskapet.

Sparlinje 2C medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar en kinslig
fornlimningsmiljo (RAA Bygded 18:1) med koppling till strandlinjen for 3 500 &r sedan.
Arkeologiska insatser bedoms i detta skede behovas.

Spérlinje 3C medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar en kinslig
fornlimningsmiljé (RAA Bygde4 18:1) med koppling till strandlinjen for 3 500 &r sedan.
Arkeologiska insatser bedoms i detta skede behovas. Linjen tangerar aven kanten av det
oppna odlingslandskapet vid Junkboda. Odlingslandskapet, vidg E4 och Dalkarlsan foljer en
nord-sydlig riktning. Jarnvagen foljer samma riktning och bedoms darfor ge sma eller inga
negativa konsekvenser for kulturlandskapet.
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Tabell 10.3-3. Alternativskiljande konsekvenser avseende milj6é, delomrade C.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade C

Aspekt

(103

1C

2C

3C

Riksintressen

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Landskap Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Boendemiljé och Sma till mattligt negativa | Sma till mattligt negativa Sma negativa Mattligt negativa
halsa konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturmiljé Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

’9, Kulturmilié Sma negativa Sma negativa Stora negativa Stora negativa

= | konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

= "
erifllffiiﬁ\?on och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennéring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljiande

Ej alternativskiliande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
Riksintressen
Inget alternativ beror nagot riksintresse i delomrédet.

Landskap
Karta som visar sparlinjernas strickning i landskapet redovisas i bilaga 3 och 4. Sparprofiler
visas i bilaga 5.

Mojlighet att ta tillvara utblickar 6ver odlingslandskap for att forhGja resandeupplevelsen.
Jarnviagen kan doljas i skogslandskapet. Léga bankar ger god inpassning i landskapet.
Faunapassager kan troligen skapas for att bibehélla rorlighet for djur och rorligt friluftsliv.

Sparlinje oC medfor smé negativa konsekvenser. Gar i skogsmark forbi odlingsmarker och
bebyggelse i Junkboda (som mest pé en cirka 3 meter hog bank). Gér vidare genom
sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vitmarker och mindre sj6ar. Synligheten i
landskapet &r liten. Viss mojlighet for resande att fa variation genom omvixlande utblickar
over skogsmarker och myrmarker kan ge reseniren variation i resandeupplevelsen.

Alternativ 1C medfor smé negativa konsekvenser. Passerar kanten av odlingsmarker vid
Junkboda pa en cirka 2-3 meter hog bank vilket ger begransad synlighet i landskapet. Gar
vidare genom sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vitmarker och mindre sjoar.
Synligheten i landskapet ar liten. Viss majlighet for resande att f& variation genom
omvaxlande utblickar 6ver skogsmarker och myrmarker kan ge reseniren variation i
resandeupplevelsen.

Sparlinje 2C medfor sma negativa konsekvenser. Gar i skogsmark forbi odlingsmarker och
bebyggelse i Junkboda (som mest pé en cirka 2-3 meter hog bank). Gar vidare genom
sammanhingande skogsomriden uppbrutna av vitmarker och mindre sj6ar. Synligheten i
landskapet ar liten. Viss mojlighet for resande att fa variation genom omvixlande utblickar
over skogsmarker och myrmarker kan ge reseniren variation i resandeupplevelsen.

Alternativ 3C medfor sma negativa konsekvenser. Gar i skogsmark forbi odlingsmarker och
bebyggelse i Junkboda (som mest pé en cirka 2-3 meter hog bank). Gar vidare genom
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sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vitmarker och mindre sj6ar. Synligheten i
landskapet dr liten. Viss mojlighet for resande att fa variation genom omvixlande utblickar
over skogsmarker och myrmarker kan ge reseniren variation i resandeupplevelsen.

Naturmiljo

Samtlig sparalternativ medfor mattligt negativa konsekvenser. Péaverkar i huvudsak
skogsmark och vatmarksomraden. oC-linjen passerar tvd omraden med héga naturvirden,
granskog och hillmarker nordvist om Junkboda samt ett omrade med tallbevuxen myr med
inslag av tallsumpskog. 1C-linjen passerar tre omréden med patagliga naturvarden,
Backmoren och myrmark vid Skavtjarnen samt granskog och hallmarker nordvast om
Junkboda, liksom oC-linjen.

I delomrédets norra del gér 2C- och 3C-linjerna utanfér det omrade som omfattas av
naturviardesinventeringen, vilket innebar att det kan finnas naturvirden som inte ar
dokumenterade. Aldre barrblandskog nordvist om Junkboda och éppen vitmark p4 Stor-
Bussumyran ar naturvardesobjekt med patagliga till hoga naturviarden som 2C- och 3C-
linjerna passerar. 2C-linjen passerar dven Dravemyran i h6jd med Junkboda.

Samtliga alternativ korsar Rumpelbacken samt ett antal ej namngivna vattendrag. Riskerar
att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vitmarksomraden som berors.

Rekreation och friluftsliv
Samtliga alternativ skir av uppmarkta skoterleder i omréadet kring Bygdea. Samtliga
alternativ bedéms vara likvardiga, med smé negativa konsekvenser.

Renndaring

Konsekvenserna for renniringen bedéms inte vara alternativavskiljande i delomréadet.
Samtliga alternativ kommer att innebéra intrang i betestrakter samt karn- och
nyckelomrade for rennéring i storre delen av omrédet. Intranget bedéms innebéra stora
negativa konsekvenser dé ingreppet kommer att leda till forlust av betesland och stérningar
i markerna.

Naturresurser
Samtliga alternativ innebar intréng i skogsmark och medf6r dven sma intrang i
jordbruksmark. Intrénget bedéms vara likvardigt for samtliga alternativ.

Paverkan under byggtiden

Kan medfora buller- och tillganglighetsstorningar samt damning f6r boende vid Junkboda.
Spérlinje 2C bedoms som det alternativ som medfor minst bullerpaverkan pé bostiader
under byggtiden. Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet
i omradet. Samtliga alternativ bedoms vara likviardiga, med negativa konsekvenser.

10.3.4. Genomforande

Alternativskiljande

Ledningar

I delomréde C finns mark- och luftférlagda ledningar frén flera ledningsigare men det ar de
luftforlagda hogspanningsledningarna frén Skellefted kraft som paverkas av samtliga
sparalternativ. Ledningarna &r beldgna parallellt mellan spéaralternativen 1C och 2C.
Sparalternativ 0C, 1C och 3C ger obetydliga konsekvenser pa ledningar da dessa korsar
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sparalternativen i delomradet. Sparalternativ 2C medfor negativa konsekvenser d& konflikt
med ledningar kommer i storre grad dn de Gvriga alternativen. Ledningarna f6ljer sparet
langsmed och kommer behova flyttas pa grund av avstandet till sparalternativet.

Beaktning har dven tagits for de driftsplatser som ar framtagna i delomradet dar placeringen
av driftplatserna kan berora ledningar.

Avseende viagarna inom delomrade C bor beaktning tas pa de vigar som ger paverkan pé de
luftférlagda hogspanningsledningar som Skellefted kraft forfogar Gver.

Masshantering
Sparlinje oC medfor negativa konsekvenser och ger ett storre massunderskott. Linjen
passerar ett omrade med ytligt forekommande lera eller silt.

Alternativ 1C medfor negativa konsekvenser och ger ett storre massunderskott. Omradet
domineras av moran och tvargdende drumliner samt inslag av myrar och partier med ytligt

berg.

Sparlinje 2C medfor obetydliga konsekvenser och ger ett mindre massunderskott. Inslag av
myrar och partier med ytligt berg férekommer.

Alternativ 3C medfor negativa konsekvenser och ger ett storre massoverskott. Inslag av
myrar och partier med ytligt berg férekommer.

Tabell 10.3-4. Alternativskiljande konsekvenser avseende genomférande, delomrade C.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade C
Aspekt oc 1c 2¢ 3c

Geoteknik Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Bergteknik Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
"'DJ Avvattning Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
g Bygg- Ledningar kggztl{\zir?:er Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
% barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
§ Mass- t’:AaanStz-ring Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser

hantering rl;&;rrcf(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Geoteknik

Samtliga alternativ bedoms inom delomradet ha i princip likvardiga geotekniska
forhallanden. Inslag av myrar och partier med ytligt berg forekommer i samtliga alternativ.

Enligt jordartskartan passerar alternativ oC ett omrade med ytligt forekommande lera eller
silt pa delar av strackan. Inga undersokningar har utforts i detta omréade.

Med undantag for strackan med ytligt forekommande lera eller silt bedoms inga

forstarkningsatgarder erforderliga. Urgravning av torv samt 16s lera och silt foreslas. Det
behovs i det fortsatta arbetet utredas om dessa sediment ar sulfidhaltiga.
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Konsekvenserna for samtliga alternativ ar obetydliga.
De hydrogeologiska férhéallandena bedoms likvardiga de geotekniska.

Bergteknik

Sparlinje 1C, 2C och 3C innehéller avsnitt med skarningshéjder pa mellan 5 och 10 meter
och spérlinje oC inga skédrningar higre én 5 meter. Konsekvenserna for samtliga alternativ
ar obetydliga.

Avvattning

Delomrade C ar dominerad av morin, tvargdende drumliner och myrmark. Alternativ oC
och 1C passerar mindre strackor av ytlig lera/silt. Samtliga alternativ passerar mindre
tjdrnar och myrmark. Samtliga alternativ inom delomrédet bedéms ha i stort sett likvirdiga
med avseende pa drianerings- och avledningsforhéllanden, samt belastning pa recipient. For
alternativ 1C berdknas en trumma mer behdvas. Konsekvenserna for samtliga alternativ ar
obetydliga.

Viagar
Samtliga alternativ bed6ms inom omradet ha likvirdiga forutsattningar och medfor
obetydliga konsekvenser och ir ej alternativskiljande.

Sparlinje oC —Tva skogsbilvagar korsar spar som kopplas ihop med varandra langs med
jarnvagsbanken. Tva enskilda vagar korsar spar varav en ansluts om och den andra gar
under spar med port.

Spérlinje 1C — Tva enskilda véagar korsar spar varav en ansluts om och den andra gar under
spar med port.

Sparlinje 2C — Tva skogsbilvagar korsar spar som ansluts om. Tva enskilda korsar spar varav
en vag planeras att korsa under jairnvag med port och den andra ansluts om.

Spérlinje 3C —Tvéa skogsbilvigar korsar spar som ansluts om. Tva enskilda korsar spar varav
en vag planeras att korsa under jairnvag med port och den andra ansluts om.

Fororenad mark

Pé stracka forekommer inte ndgon kiand fororening som medfor att nagot av
linjealternativen inte kan genomforas eller att kostnaderna for saneringen av fororeningen
overstiger nyttan med den. Samtliga alternativ medfor obetydliga konsekvenser.

Tillstand

Samtliga sparlinjer korsar Rumpelbicken och Skravelbédcken eller bifloden till denna samt
ett antal vitmarker och ej namngivna vattendrag. Detta innebar att det, beroende péa floden,
grundlaggningsteknik och 16sningar for passager over vattendrag, kan komma att kravas
anmilan alternativt tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken. Spérlinje 2C
och 3C kan eventuellt komma att ber6ra en fornlamning, vilket innebér att tillstdnd enligt
kulturminneslagen kan kréavas. Aspekten bedoms i detta skede medfora obetydliga
konsekvenser for samtliga alternativ.
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10.3.5. Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 2C ar den spérlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomrade C, framforallt

beroende pa 1ag kostnad for jordschakt och fyllning (men hogst kostnad for flytt av

luftledningar).

Alternativ oC ar cirka 23 miljoner kronor dyrare an alternativ 2C. Alternativ 1C ar cirka 9

miljoner kronor dyrare dn 2C. Alternativ 3C ar cirka 4 miljoner kronor dyrare &n 2C.

Tabell 10.3-5. Skillnader mellan alternativen med héansyn till ekonomi, delomrade C.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade C

Aspekt

(103

1C

Anlaggningskostnad

Hogst kostnad

Hogre kostnad

Livscykelkostnad,
LCC

EKONOMI

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede

Léagst kostnad

Ej utvarderat i detta
skede

3C

Hogre kostnad

Ej utvarderat i detta
skede

Klimatkalkyl, LCA

Ej utvarderat i detta

Ej utvarderat i detta

Ej utvarderat i detta

Ej utvarderat i detta

skede skede skede skede
10.4. Maluppfyllelse
10.4.1. Funktionsmal
Tabell 10.4-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomrade C.
Delomrade C
mal oc 1C 2C 3C

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska goras med
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Mycket god Mycket god Mycket god

Banans strackning ska mdjliggéra
en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Bygdea och
Anéset

Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

FUNKTIONSMAL

En regionalstation med god
tillganglighet och andamalsenlig
utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
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10.4.2.

Hansynsmal

Tabell 10.4-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomrade C.

Delomrade C

(1103

1Cc

2C

3C

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som méjligt
bibehalla ekologiska samband.

God

God

God

God

Barriarverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

God

God

God

God

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anéset samt Bobacken.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta majliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

Lag

Lag

Lag

Lag

Begrénsa intrang i kulturvarden av hog
skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

Ej relevant

En sammanhallen god boendemiljé ska
efterstravas i byarna langs strackan.

God

God

Forutsattningarna for sportutdvande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggoras.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Mycket god

Ej relevant

Ej relevant

God

Ej relevant
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10.4.3.

Ekonomimal

Tabell 10.4-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomrade C.

Delomrade C

Mal

oc

EKONOMIMAL

Jarnvagens strackning ska
utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta méjliga anlaggningskostnad

God

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrdvad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskrdvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

Lag

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje fér att kunna minimera
méngden och nyttia massorna i
byggnationen. Dér detta inte &r
mdéyjligt ska bra uppldggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad
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10.5. Samlad bedémning

Tabell 10.5-1. Delomrade C. Sammanstélining av alternativskiljande konsekvenser med hdnsyn till funktion,
samhélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade C

Aspekt

0C

1C

2C

3C

Kapacitet

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiliande

Tillganglighet och

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

SAMLAD BEDOMNING

g resandeutveckling

E Godsutveckling Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande

=z

2 ng;iget och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Anpassning mot 6vrig . S . s . L . R
infrastruktur Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

5 Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

-

; Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

<

” Sociala effekter Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Landskap Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Boendemilj6 och Sma till mattligt Sma till mattligt negativa Sma negativa Mattligt negativa
hélsa negativa konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturmiljé Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Q Kulturmilié Sma negativa Sma negativa Stora negativa Stora negativa

El . konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Eﬁﬂzﬁyon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennaring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
E?ggtl}lc(iaer; under Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Geoteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

g Avvattning Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

4 n = 5 =
Bygg- Ledningar Obetydliga Obetydliga . Obetydliga

g barhet konsekvenser konsekvenser D konsekvenser

E Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

o

z Mass- Negativa . Obetydliga .

‘ug Mass- hantering s A Negativa konsekvenser EREE R D Negativa konsekvenser
hantering ;z;rﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

= Anlaggningskostnad Hogst kostnad Hogre kostnad Lagst kostnad Hogre kostnad

o

3 Livscykelkostnad,LCC Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta

> skede skede skede skede

w Klimatkalkvl. LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta

Y skede skede skede skede

ugl Funktionsmal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

4

=

x Hansynsmal God God God God

&

3

§ Ekonomimal God Mycket god Mycket god Mycket god

Rekommenderad linje,
se kap. 15.3
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11. Delomrade D

11.1. Bortvald sparprofil

I delomréde D har en hogre sparprofil 6ver golfbanan och vig 651 studerats och valts bort.
Den hogre spérprofilen passerade cirka 10 meter Gver befintlig mark. Den hoga
jarnviagsbanken gav en negativ inverkan pa landskapsbilden och valdes darfor bort. Det ar
aven en fordel med en lagre profil for att fa ut anvandbara massor fran Stantorsberget.

11.2. Bortvalda omraden

11.2.1. XD1

Sammanhéngande
odlingsmarker och
byamiljo. Kansligt for
bullerstorning och
barridrverkan. Stor
synlighet i det 6ppna
landskapet. Geotekniskt
ogynnsamt omrade jamfort
med valda linjer

11.2.2. XD2

Sammanhingande
odlingsmarker. Kansligt
for bullerstérning och
barridrverkan. Stor
synlighet i det 6ppna
landskapet. Geotekniskt
ogynnsamt omréde jamfort
med valda linjer

11.2.3. XD3

Passager Over sjoar har
generellt undvikits da det
ger stora negativa
konsekvenser med hiansyn
till naturmiljo,
naturomraden samt hoga
brokostnader. Det krévs
dven anmailan eller
tillstand for
vattenverksamhet, vilket
projektet vill minimera.

11.2.4. XD4

Passager Over sjoar har
generellt undvikits da det

Léngm_)-/t'en

”" Btabacks-
t3en

’ Brénnfall-

~ = :" 7
ﬁé)rb_erget N\
~

. Kolafall

|

“herget
@‘..

LY

Teckenforklaring
Sparlinje 0D

= Sparlinje 2D

s Sparlinje 1D __ _

© Lantmateriet, Geodatasamverkan N

Bortvalda omraden

Avgransning
delomraden

Korridor

Norrbotniabanan 0 05 ! 15 2

Figur 11.2-1. Bortvalda omraden i delomréde D.

ger stora negativa konsekvenser med hansyn till naturmiljo, naturomraden samt hoga
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brokostnader. Det kréivs dven anmélan eller tillstdnd for vattenverksambhet, vilket projektet
vill minimera. Geotekniskt ogynnsamt omrade. Vatmark vid Tyrilsjon innehar patagliga
biotopvarden och bedoms vara av varde for ménga arter av vatmarksfaglar.

11.2.5. XD5

Vid Robertsfors dr en centrumnira placering av stationen prioriterad. Spargeometriskt
minskar mojligheten att {4 ett bra stationslédge for plattformen samt att fortsatt sparlinje
norrut hamnar ogynnsamt i kuperad terrang och myrmark. I omradet finns ett reningsverk
som ger stora kostnader om det behover flyttas. Ogynnsamt att korsa Rickleén i en valdigt
flack vinkel vilket innebér att en 1ang strdcka med sediment korsas, liksom en stor del av
riksintresset for naturvard. Lang bro kravs.

11.2.6. XD6

En spérlinje i omrédet kraver en tresparstunnel for att rymma vaxlar och métesstation,
bredden pé en sddan &r cirka 25 meter och kraver en bergtackning pé 11-12 meter ovan
tunnelhjissan. Utifran typsektionen som géaller for Norrbotniabanan kravs en bergniva cirka
20 meter ovan rilsoverkant. Forvantad bergtackning for foreslagna linjer varierar mellan 5-
14 meter ovan rilsoverkant med antagandet om att 4 meter jord 6verlagrar berget. Den laga
bergtackningen innebar 6kade kostnader for forstarkning av tunneln och risk for att den i
senare skede omvandlas till bergskiarning. Att anlagga en tunnel i omradet skulle medféra en
hog och bred skarning, flytt av motesstationer eller en komplicerad tunnel.

Spérvéxlar riskerar att hamna i tunnel eller ndra tunnelmynningarna. Tunnelsdkerheten ar
en viktig faktor da risken for ursparning ar hogre i en véxel. En spérlinje kommer att passera
over de tva sma sjoarna pa golfbanan och medfor 6kade kostnader for markanlaggningen
alternativt att det kravs broar.

Det finns en risk att det kommer att beh6va goras kostsamma bullerskyddsatgérder pa de
byggnader som ligger utmed Idrottsviagen da en sparlinje skulle hamna cirka 40-70 meter
fran byggnaderna.

Mogjligheten att anldgga byggnader och parkeringsplatser i nara anslutning till stationslaget
begransas da storsta delen av plattformen hamnar i tunnel eller djup skarning.
Etableringsytorna pé vistra sidan om en spérlinje inskrianks av Idrottsviagen och sex stycken
byggnader.

En sannolik konsekvens av en sparlinje genom omrade XD6 blir en djup skidrning som
avgransar friluftsomradet fran Robertsfors tétort. Idrottsanlaggningen Gster om
Idrottsvagen med fotbollsplaner, utomhushockeyrink och en byggnad som inrymmer
Robertsfors idrottsklubb behover flyttas.

Spérdragning genom omrédet ger paverkan inom riksintresset for kulturmiljovarden pa

narmare avstand fran den kulturhistoriskt intressant bruksmiljo med bevarandevarde
byggnader och strukturer dn vad ett mer 6stligt alternativ medfor.
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11.3. Studerade alternativ

Delomréde D startar
strax norr om
Bjannfallmyran i hojd
med Valbrannan,
passerar Storsjon,
Fredriksnés samt
utkanten av
Robertsfors innan
delomrédet slutar vid
Tjarnberget. Inom
delomrédet studeras
tre mojliga
spéralternativ oD, 1D
och 2D, se figur 11.3-1.

Gemensamt for alla
studerade
spéralternativ ar att de
i huvudsak paverkar
skogsmark och
odlingsmarker samt
att de passerar ett
omréide med
sumpskogar innan de
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péverkas och
ldmningen utfoér en
viktig och intressant

del av Robertsfors = e
bruksmiljo och T Y
industrihistoria. ~ g
Samtliga sparlinjer =N NG o
berd g P Y E A Langmyran : Brannfall-
riirs(;;tar‘;eszet f6r Teckenfo rklanng © Lantmateriet, Geodatasamverkan N
o Sparlinje 0D D Robertsfors
Kulturmiljovard
Robertsfors. Alla s Sparlinje 1D __._ Avgransning
: o delomraden
sparalternativ passerar ~ |=== Sparlinje 2D .
Korridor

1 ett samlat omrade for Regional tagstation 05 1 15 2 25
placering av stationen
vid Robertsfors, cirka
850 meter fran
centrum. Regionaltagsstationen kommer ha tre spar och utformas med en 175 meter lang
plattform for resandeutbyte. Stationen &r placerad pa den Ostra sidan av vattentornet, detta
eftersom det ger en fordelaktigare paverkan pa passagen av Stantorsberget norr om

Robertsfors.

Norrbotniabanan %__

Figur 11.3-1. Studerade alternativ, delomrade D.
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Omradet ar utvalt med hinseende till ndrheten till Robertsfors, bista férutsattningarna for
passage av berget for att undvika tunnel eller djup skirning samt mojligheten till att justera
stationslaget soderut for att om majligt undvika att fa plattformen i bergsskarning.

Sparlinje oD gar fran den Ostra delen av korridoren, oster om Yttre Storbacken samt
Tyrilsjon. Motesstationens placering begransas av kurvan och kan inte justeras mer séderut,
darfor hamnar cirka 80 meter av plattformen i bergskiarning. Profilhgjden over golfbanan
och odlingsmarken varierar mellan 5 och 6 meter.

Sparlinje 1D foljer kraftledningen norrut, passerar genom Yttre Storbacken och gar mellan
Lill-Tyrilsjon och Tyrilsjon. En kulturhistorisk lamning i form av en husgrund strax norr om
linjen vid Laxmarken riskerar att ga forlorad. Motesstationen kan justeras soderut ner mot
Ricklean. ProfilhGjden 6ver golfbanan och odlingsmarken varierar mellan 5 och 6 meter.

Spérlinje 2D gar pa den véstra sidan av kraftledningen, vister om Yttre Storbiacken och
foljer den vastra delen av korridoren innan den viken in mot stationsomrédet. Profilh6jden
over golfbanan och odlingsmarken varierar mellan 5 och 7 meter.

11.4. Effekter och konsekvenser

11.4.1. Funktion

Alternativskiljande

Anpassning mot ovrig infrastruktur

Alternativ oD medfor negativa konsekvenser d& kurvan séder om regionaltagsstationen
begransar majligheten att flytta regionaltigsstationen soderut for att undvika att en del av
plattformen hamnar i djup bergskirning. Kurvan paverkar dven majligheten att kunna
justera planlaget for passage av vag 651.

Alternativ 1D och 2D medf6r mycket positiva konsekvenser, da regionaltagsstationens lage
kan flyttas s6derut for att undvika att del av plattformen hamnar i djup bergskarning. Det ar

aven positivt for majligheten att justera planléget for passage av vig 651 i dessa alternativ.

I samtliga alternativ kan profilen justeras med hansyn till landskapsbild, vigpassage och
bergskarning i Robertsfors.

Tabell 11.4-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jarnvdgens funktion foér delomrade D.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade D
Aspekt 0D 1D 2D
Kapacitet Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Tillganglighet och

Anpassning mot
ovrig infrastruktur

Negativa konsekvenser
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Mycket positiva konsekvenser Mycket positiva konsekvenser




Ej alternativskiljande

Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likviardiga och de sma kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av
kapaciteten.

Tillginglighet och resandeutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for tillganglighet och resandeutveckling. Alla
sparalternativ passerar i ett samlat omrade for placering av regionaltégsstation vid titorten
Robertsfors. Dessa aspekter bedoms inte vara alternativskiljande och medfor obetydliga
konsekvenser.

Alla tre spéralternativ ligger samlad i ett omrade vid Robertsfors och nastan samma lage i
plan. Beroende pa vilken sida av stationen den nya parkeringen for resande planeras s&
finns det alternativ att ta sig till stationslaget fran samhillet. Om parkeringen placeras pa
vastra sidan av spéralternativen, finns det mojlighet att nyttja en befintlig kommunal gata
fran vag 651, forbi och runt befintliga idrottsomradet till nya stationsomradet. Skulle
parkeringen placeras pé Gstra sidan av alternativen, finns det mojlighet att bygga en ny vag
fran vig 651 till en ny parkeringsplats. Jarnvagsprofilen ligger cirka 5 meter hogre i
terrdngen och ger mojlighet till en gang- och cykelport under spéren, for att na det nya
stationsomradet pa andra sida.

Godsutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar
alternativskiljande.

Robusthet och sikerhet

Samtliga alternativ omfattar passage av Ricklean, potential for langre landskapsbro forbi
Robertsfors samt att jirnvagen passerar i relativ nara anslutning till bebyggelse. Samtliga
alternativ kraver att hansyn tas till risker med farligt gods-transporter. Samtliga alternativ
bedoms vara likvardiga med avseende pé robusthet och sikerhet och medfor obetydliga
konsekvenser.

11.4.2. Samhalle

Alternativskiljande
Inga alternativskiljande aspekter inom delomrade D.

Tabell 11.4-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhdlle, delomrade D.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade D

Aspekt oD 1D 2D

Regional utveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kommunal planering

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

SAMHALLE

Sociala effekter

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
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Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pa en 6vergripande nivé vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anldggande av Norrbotniabanan innebar ldgre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omradet kan flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket dr positivt for arbetsmarknaden, saval lokalt som
regionalt.

Kommunal planering

Robertsfors kommun planerar ett framtida utvecklingsomrade for bostéader, fran
Robertsfors, 6sterut mot vig E4 och Siked samt pa den Ostra sidan om viag E4 bade soder ut
och ut mot havet. Jarnviagskorridoren ligger mellan Robertsfors titort och det planerade
utvecklingsomradet.

Samtliga spéralternativ passerar i ett samlat omrade for placering av regionaltagsstation vid
tatorten Robertsfors. Avsténdet till regionaltédgsstationen blir 1angre for de boende inom den
planerade bebyggelsen, men den aspekten bedoms inte vara alternativskiljande da alla
linjealternativ ligger inom ett samlat omrade vid Robertsfors.

Alla alternativa sparlinjer gor intréng i befintlig infrastruktur i Robertsfors, dessa linjer gar
tvars over Robertsfors Golfklubb och delar golfbanan i tva delar. Intranget pa golfbanan
bedoms inte vara alternativskiljande eftersom samtliga alternativ bedoms medfora lika stora
negativa konsekvenser pa banutformningen. Detta kommer att hanteras vidare i nasta skede
i planprocessen.

Samtliga tre sparalternativ gor dven intrang i omradesbestimmelser kring golfbanan samt
detaljplanen kring idrottsomradet, eftersom alla linjer passerar i ett samlat omrade ar detta
inte heller alternativskiljande, men bedoms medf6ra negativa konsekvenser, da planernas
syfte inte ar forenlig med jarnvagsplanerna. Detta kommer att hanteras vidare i nésta skede
i planprocessen.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likvardiga med hansyn till sociala effekter och resenarsupplevelse.
Norrbotniabanan innebér som helhet en 6kad méjlighet for méanniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgéng till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara méjligheter till en trygg, snabb
och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.

11.4.3. Milj

Alternativskiljande

Boendemiljo och hilsa

Sparlinje oD medfor mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar pé ostra sidan om
bebyggelse vid Aberga. Omradet utsitts for en 6kad bullerstérning jaimfort med dagens
situation. Mgjligheten att strova fritt i omrédet begrénsas. Rorelsemonstret 1angs befintliga
vagar paverkas.
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Alternativ 1D medfor stora negativa konsekvenser. Linjen korsar mindre bebyggelse 1angs
Storbicken och delar upp bebyggelsen i Yttre Storbicken och Aberga. Omradet utsitts for en
betydande 6kning vad giller bullerstorning jamfért med dagens situation. Enligt 6versiktliga
bullerberdkningar ar 1D-linjen det alternativ inom delomradet dar flest hus paverkas av
ljudnivéer 6ver riktvardena. Begransar mojligheterna att rora sig fritt och skapar
barriareffekter. Rorelsemonstret langs befintliga vigar paverkas.

Sparlinje 2D medf6ér méttligt negativa konsekvenser. Linjen passerar pé véstra sidan om
bebyggelse langs Storbiacken. Omrédet utsitts for en ndgot 6kad bullerstérning jamfort med
dagens situation. Begransar mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret langs befintliga
vagar paverkas.

Naturmiljo

Alternativ oD medfor stora negativa konsekvenser. Korsar Storbacken och tangerar ett
omride som ingdr i Angs- och betesmarksinventeringen. Vid Tyrilsjon passeras omraden
med péatagliga till h6ga naturviarden pa nira avstand. Har passeras aven ett omrade med
sumpskogar. oD-linjen tangerar naturvardesinventeringens klass 3-omréde vid Rickleén
och gar genom klass 2-omradet och riksintresset for naturvard. Norr om Robertsfors gar
samtliga linjer utanfor den naturviardesinventerade korridoren och det kan darmed finnas
naturvirden som inte dr dokumenterade. I 6vrigt passeras ett antal vitmarker. Riskerar att
paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomréden som berors.

Sparlinje 1D medfor stora negativa konsekvenser. Linjen korsar Storbacken som bedéms
inneha patagliga naturvarden. Alternativen passerar sedan oOstra sidan av Lill-Tyrilsjon med
hoga naturviarden. Darefter gar linjen utanfor det naturvirdesinventerade omradet.
Odokumenterade naturviarden kan av den orsaken finnas. Héga naturvirden passeras vid
Tyrilsjon och korsas vid Ricklean, som dven ar av riksintresset for naturvard. Soder om
Rickleén passerar samtliga alternativ ett omrdde med sumpskogar. Norr om Robertsfors gar
samtliga linjer utanfér den naturvardesinventerade korridoren och det kan dven har finnas
naturviarden som inte 4r dokumenterade. I 6vrigt passeras ett antal vatmarker. Riskerar att
péverka vixt- och djurlivi de vattendrag samt skogs- och vitmarksomraden som berors.
Lill-Tyrilsjon och Tyrilsjon har bedomts som sarskilt viktiga for myrfaglar.

Alternativ 2D medfor méttligt negativa konsekvenser. Linjen korsar Storbéacken som
bedoms inneha patagliga naturvarden. Hela viagen fram till Ricklean leder linjen utanfor det
naturvirdesinventerade omréadet och det kan av den orsaken finnas odokumenterade
naturvirden lings strackningen. Soder om passagen vid Rickledn passerar samtliga linjer ett
omrade med sumpskogar. Riksintresset for naturmiljo vid Rickleén korsas och omrédet med
ho6ga naturvarden tangeras. Norr om Robertsfors gar samtliga linjer utanfor den
naturvirdesinventerade korridoren och det kan ddrmed finnas odokumenterade
naturvirden. I 6vrigt passeras ett antal vadrmarker. Riskerar att péverka vaxt- och djurliv i de
vattendrag samt skogs- och vitmarksomraden som berors.
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Tabell 11.4-3. Alternativskiljande konsekvenser avseende miljé, delomrade D.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade D

Aspekt

0D

1D

2D

MILJO

Riksintressen

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Landskap

Ej alternativskiliande

Boendemiljé och
halsa

Naturmiljé

Kulturmiljo

Mattligt negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Mattligt negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Ej alternativskiljande

Rekreation och

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

friluftsliv
Rennaring Ej alternativskiliande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Naturresurser Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Paverkan under
Byggtiden

Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Riksintressen

Samtliga alternativ korsar Ricklean och darmed &aven riksintresset for naturvard.
Riksintresset for kulturmiljovard vid Robertsfors korsas i dess stra del av samtliga
alternativ. Denna del av riksintresseomrédet ar i dagslaget omvandlat till golfbana, men
delar av en gammal fardvég, som stracker sig fran jarnbruket och vidare mot Sikea och
havet, finns fortfarande kvar och korsas av samtliga alternativ. Alternativen bedoms
innebara stora negativa konsekvenser.

Landskap
Karta som visar sparlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3 och 4. Sparprofiler
visas i bilaga 5.

Maojlighet att stérka jarnvigens koppling till historien, utveckla karaktir vid stationsomradet
och minska barriarverkan. Dar jarnvagen ligger hogt ges mojlighet till langa utblickar 6ver
landskapet. Mojlighet finns att bygga landskapsbro 6ver dalgang for att bibehélla
oppenheten i landskapet och minska jarnvagens barridrverkan. En bro kan lyftas fram i
landskapet och utgora ett intressant element. Likasa 6vriga anlaggningar sa som
stationsbyggnad, bullerskarmar etc. Medger forflyttning och fortsatt brukande av skogs och
jordbruksmark samt nyttjande av golfbana. Faunapassager gar att anordna. Ta stod i
landskapets nivavariationer. God landskapsanpassning av planskildheter m.m. Mgjlighet
finns att bygga landskapsbro 6ver dalgang som medger forflyttning och fortsatt brukande av
skogs och jordbruksmark samt friluftsomréde. Landskapsbroar &r ej varderade i detta PM.

Spérlinje oD medfor stora negativa konsekvenser. Jarnvéigen passerar till en borjan
utkanten av det sméskaligt odlingslandskap i Yttre Storbécken, vilket ger majlighet till
utblickar for resenéren. Gar darefter genom sammanhéngande skogsomraden uppbrutna av
vatmarker och mindre sjoar. Synligheten i landskapet ar har liten. Viss mojlighet for resande
att fa variation genom omvaxlande utblickar 6ver skogsmarker och myrmarker kan ge
resendren variation i resandeupplevelsen. Passerar dérefter Ricklean, 6ppet landskap i form
av odlingsmarker och golfbana, infartsvigen vig 651 till Robertsfors samt friluftsomrédet pa
Stantorsberget. Jarnvégen gar cirka 5-10 meter 6ver mark genom det 6ppna landskapet med
hogst niva vid Ricklean. Sedan fortsatter den 6ver Stantorsberget dér det blir bitvis hoga
skarningar i skogslandskapet. Som mest cirka 14 meter héga. Synligheten i landskapet vid
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passagen forbi Robertsfors dr mycket stor och jairnvagen far stor paverkan pa upplevelsen av
omrédet som entré till Robertsfors. Har finns h6jdmassiga forutsittningar for en langre
landskapsbro fran Rickleén till Stantorsberget, vilket skulle minska den negativa paverkan
pé landskapet. Resenirens mojlighet att orientera sig och fa fina utblickar ar stor.

Alternativ 1D medfor stora negativa konsekvenser. Jarnvagen passerar till en borjan rakt
genom det sméskaligt odlingslandskap och bymiljon i Yttre Storbéacken. Jarnvégen ligger
endast cirka 2-3 meter 6ver mark men gér rakt genom befintliga gardar, vilket ger stor
péverkan pé landskapet. Gér darefter genom sammanhingande skogsomraden uppbrutna
av vatmarker och mindre sjoar. Synligheten i landskapet &ar har liten. Viss majlighet for
resande att fa variation genom omvéxlande utblickar 6ver skogsmarker och myrmarker kan
ge resendren variation i resandeupplevelsen. Passerar darefter Ricklean, 6ppet landskap i
form av odlingsmarker och golfbana, infartsvigen vig 651 till Robertsfors samt
friluftsomradet pa Stantorsberget. Jirnvéigen gar cirka 5-6 meter 6ver mark genom det
Ooppna landskapet for att sedan ga vidare 6ver Stantorsberget dir det blir bitvis hoga
skarningar i skogslandskapet. Som mest cirka 15 meter hoga. Synligheten i landskapet vid
passagen forbi Robertsfors dr mycket stor och jarnvégen far stor paverkan pé upplevelsen av
omradet som entré till Robertsfors. Har finns hojdmassiga forutsattningar for en langre
landskapsbro fran golfbanan till Stantorsberget, vilket skulle minska den negativa paverkan
pé landskapet. Resendrens mojlighet att orientera sig och fa fina utblickar ar stor.

Sparlinje 2D medfor stora negativa konsekvenser. Jarnvagen gar till en borjan genom
sammanhingande skogsomréden uppbrutna av vatmarker och mindre sjoar. Passerar Yttre
Storbacken i skogspartiet mellan byn och Gamla Storbécken. Synligheten i landskapet ar har
liten. Passerar darefter Rickleén, 6ppet landskap i form av odlingsmarker och golfbana,
infartsvagen vég 651 till Robertsfors samt friluftsomradet pa Stantorsberget. Jarnvéigen gar
cirka 5 meter 6ver mark genom det 6ppna landskapet for att sedan fortsitta 6ver
Stantorsberget dar det blir bitvis hoga skarningar, cirka 15 meter, i skogslandskapet.
Synligheten i landskapet vid passagen forbi Robertsfors ar mycket stor och jarnvagen far
stor paverkan p& upplevelsen av omradet som entré till Robertsfors. Har finns h6jdmaéssiga
forutsattningar for en langre landskapsbro fran golfbanan till Stantorsberget, vilket skulle
minska den negativa paverkan pé landskapet. Resendrens majlighet att orientera sig och fa
fina utblickar ar stor.

Kulturmiljo

Sparlinje oD medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar utkanten av det
smaéskaliga odlingslandskapet i Yttre Storbacken. Jirnviagsbanken vid Robertsfors bruk
(RAA Bygded 278:1) paverkas. Limningen utgor en viktig del av Robertsfors bruksmiljé och
industrihistoria. Limningen kan komma att omvérderas till fornldmning. Riksintresset for
kulturmiljovard ”"Robertsfors A1C4” berors.

Alternativ 1D medfor stora negativa konsekvenser. Linjen skiar genom det smaskaliga
odlingslandskapet i Yttre Storbacken. Odlingslandskapet delas upp av jarnvagslinjens
riktning. En kulturhistorisk 1dmning i form av en husgrund strax norr om linjen vid
Laxmarken (RAA Bygded 247:1) riskerar att gi forlorad. Jirnviigsbanken vid Robertsfors
bruk (RAA Bygded 278:1) paverkas. Limningen utgor en viktig del av Robertsfors
bruksmiljo och industrihistoria. Limningen kan komma att omvéarderas till fornlamning.
Riksintresset for kulturmiljévard ”Robertsfors A1C4” berors.
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Spérlinje 2D medfor stora negativa konsekvenser. Linjen beror inte det sméskaliga
odlingslandskapet i Yttre Storbacken utan passerar i skogspartiet mellan byn och Gamla
Storbicken. Jirnviigsbanken vid Robertsfors bruk (RAA Bygded 278:1) paverkas.
Lamningen utgor en viktig del av Robertsfors bruksmiljo och industrihistoria. Laimningen
kan komma att omvéarderas till fornlaimning. Riksintresset for kulturmiljovard ”Robertsfors
Ai1C4” berors.

Rekreation och friluftsliv

Samtliga linjer korsar uppmarkta skoterleder samt golfbanan och motionsspéret vid
Stantorsvallen. oD-linjen &r det alternativ som loper narmast Stantorsvallens
idrottsanldggning och dess fotbollsplaner. Alternativen bedoms vara likvardiga, med stora
negativa konsekvenser.

Robertsfors Golfbana:

Samtliga alternativ i Robertsfors passerar genom golfbanans véstra del och skér av hél 1, 2,
8, 9, 10, 17, 18. Den téankta rorelseriktningen i golfbanan kapas och omojliggors. Ny
utformning av golfbanan behover utredas i det fortsatta arbetet. Intranget pa golfbanan ar
inte alternativskiljande, eftersom alla linjer medfor lika stora negativa konsekvenser pa
banan.

Ovriga av banans hal berors inte direkt eller i mindre omfattning, dessa bedéms kunna
bibehallas, dock kravs en ny utformning av hela golfbanan. Utslagsriktningen pa hal 7 och 16
pa den Ostra delen av golfbanan blir mot jarnvagen vilket ar mindre lampligt ur
siakerhetssynpunkt. Inga hal har utslagsriktning parallellt med jarnvigen.

Klubbhus bed6éms inte beroras direkt av ndgot alternativ. Utslagsrangen hamnar i narhet till
jarnvagen och utslagsriktningen blir parallellt med jarnvégen.

Narheten till jarnvagen kan upplevas storande bade ur bullersynpunkt och landskapsmassig
synpunkt da jarnvagen kommer att bli mycket synlig frén golfbanan.

Vid utformning av ny golfbana kan det kravas sikra passager under eller 6ver jirnviagen for
att till exempel na klubbhuset.

Renndring

Konsekvenserna for rennéringen bedoms inte vara alternativavskiljande i delomradet.
Samtliga alternativ kommer att innebéra intréng i betestrakter samt kéarn- och
nyckelomrade for renniring. Alternativen korsar dven flyttleder for rennéring tva génger
inom delomradet. Alternativen bedéms innebéra stora negativa konsekvenser da ingreppet
kommer att leda till forlust av betesland och stérningar i markerna.

Naturresurser

Samtliga alternativ innebér intréng i skogsmark och medfér dven intréng i jordbruksmark.
Alla tre alternativ korsar Ricklean, som med omgivningar utgors av riksintresse for
naturvérd, och Storbacken, vilket kan komma att paverka vattendragen negativt. Intrdnget
bedoms vara likvardigt for samtliga alternativ.

Paverkan under byggtiden

Kan medfora buller-, tillganglighetsstorningar och damning for boende vid Storbacken samt
forsamrad framkomlighet vid Robertsfors. Sparlinje 1D bedoms medfora storst
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bullerpéverkan. Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i
omrédet. Samtliga alternativ bedoms vara likviardiga med maéttligt negativa konsekvenser,
forutsatt att tidpunkten for byggnationerna viljs med hénsyn till fagellivet vid Lill-Tyrilsjon,
Storsjon och Tyrilsjon.

11.4.4. Genomforande

Alternativskiljande

Bergteknik

Inom delomradet innehéller sparlinje oD och 1D hogre skdarningar med en maxhgjd pé 18
meter, dessa bada alternativ medf6r negativa konsekvenser. Spérlinje 2D har skiarningar pa
upp till 9 meter, vilket medfor obetydliga konsekvenser. Utifran utférd refraktionsseismik
och jord-/bergsonderingar har noterats jordfyllda svackor med cirka 4 meter jorddjup. I
alternativ oD forekommer ogynnsamma sprickriktningar, vilket kan medfora att sléanter
behover utforas flackare. Alternativ oD anses darfor nagot samre dn alternativ 1D. Samtliga
spérlinjer bedoms byggbara med konventionell forstarkning som exempelvis ingjutna bultar
och nit. Spérlinje 2D har lagre sldnthgjder, vilket medfor lagre anliaggnings- och
underhéllskostnader.

Vid Robertsfors kommer jarnviagen ga i tre spar med vaxel, vilket med planerad
bergtickning skulle medfora en mycket kostsam tunnel.

Alternativ 2D forordas ifall det inte ar underskott pa bergmassor.

Avvattning

Delomréde D domineras av moran, berg i dagen, dlvssediment i samband med Ricklean
(som samtliga linjer korsar) och mindre omraden postglacial sand och myrmark. For
alternativ 0D berdknas en trumma mer behovas. Konsekvenserna for samtliga alternativ
beddms vara obetydliga och i stort sett likvardiga med avseende pé dranerings- och
avledningsforhéllanden samt belastning pa recipient, med undantag for 2D som passerar
genom nagot mer genomslappliga jordarter.

Masshantering
Sparlinje oD medfor negativa konsekvenser och ger masséverskott av bade jord och berg.

Alternativ 1D medfor negativa konsekvenser och ger ett stort 6verskott av berg och har
storre massoverskott 4n bade oD och 2D.

Sparlinje 2D medfor obetydliga konsekvenser ger massoverskott av bade jord och berg, dock
mindre dn 0D och 1D.

Jordartsforhéllandena inom omradet domineras av fast mark, morin eller ytligt berg med
mindre myrpartier. Inom delomrédet finns sulfidhaltiga sediment.
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Tabell 11.4-4. Alternativskiljande konsekvenser avseende genomférande, delomrade D.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade D
Aspekt 0D 1D 2D
Geoteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Bergteknik Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser
"'2‘ Avvattning . Obetydliga konsekvenser Obetydliga konsekvenser
g Bygg- Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
% barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
E Mass- hMaanStZ—ring Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser
hantering ;&;rﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Geoteknik

Samtliga alternativ bedoms inom delomradet ha i princip likvardiga geotekniska
forhallanden.

Jordartsforhédllandena inom omradet domineras av fast mark, morén eller ytligt berg med
mindre myrpartier. Lings med Storbacken forekommer ett strak som enligt jordartskartan
bestar av postglacial sand. Samtliga alternativ korsar stréket. Utférda undersokningar visar
att sedimenten bestar av 10s till mycket 16st lagrad siltig sand och silt med upp till cirka 4,8
meter méktighet. I tvd av undersokningspunkterna ar sedimenten sulfidhaltiga.

Fran s6dra sidan Rickledn och upp 6ver golfbanan i Robertsfors finns ett omréde med
sediment som under en cirka 1-1,5 meter tjock torrskorpa har mycket 1ag skjuvhéllfasthet (ca
15-20 kPa), som samtliga alternativ korsar. Sedimenten utgors av leriga siltiga sediment,
som under torrskorpan ar sulfidhaltiga. Djup till fast mark varierar mellan cirka 1,5 till 7
meter, med storst djup vid Rickleén.

Dér samtliga alternativ gar in i skidrning norr om Robertsfors, bestar marken i huvudsak av
fast mark av morén eller berg. Omraden av berg i dagen férekommer, och diaremellan visar
utférda JB-sonderingar pa ett djup till berg pd mellan cirka 2 till 10 meter. I samband med
JB-sonderingarna i borjan pa denna stricka konstaterades att det fanns mycket vatten i
moranen, troligen samlat i jordfickor i berget. Inget artesiskt vatten har dock kunnat
konstateras.

Linje 1D passerar ett cirka 100 meter langt omrade med torv.

Delstrackans hydrogeologiska forhallanden karakteriseras av varierande strackning pa bank
och i skdrning. Delstriackan gar genom en djup skirning, upp till 15 meter, norr om
Robertsfors. Djupa skiarningar fororsakar grundvattenférsankning i omgivande terrang. I
detta fall den moridnhgjd som skiarningen gar genom. Utifran den information som finns i
nuldget kan man inte sdga att paverkan pé allménna eller enskilda intressen med hénsyn till
grundvatten-sankning &r alternativskiljande. Inget av alternativen passerar nagon
grundvattenforekomst. Med grundvattenforekomst avses ett grundvattenmagasin i enlighet
med ramdirektivet for vatten (2006/60/EG) och grundvattendirektivet (2006/118/EG).
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Grundvattnet paverkas marginellt och i vatmarksomréden férhindras ddimning genom att
trummor anliggs. Inget av alternativen passerar nigon grundvattenférekomst. Vid passage
over Storbacken rekommenderas i forsta hand urgravning av 16sa sediment som ej ar
sulfidhaltiga. Utbredningen av sulfidhaltiga sediment utreds mer detaljerat i nasta skede.
Dar sulfidhaltiga sediment forekommer rekommenderas forstarkning med trapélar i
kombination med tryckbankar. For hogre bankar erfordras bankpalning med betongpalar.
Bro 6ver Storbédcken samt Rickledn bedoms behova grundldggas pa palar som fors ner till
fast morin eller berg.

Vid Ricklean och golfbanan foreslas bankpélning som forstarkningsalternativ, detta for att
undvika att grava ur sulfidhaltiga jordmassor.

Bankhgjder, framst vid Ricklean och golfbanan, bér minimeras for att minska omfattningen
av erforderlig bankpalning och eventuellt méjliggora trapélning for att reducera séttningar.
Detta alternativ kraver dock troligen tryckbankar som stabilitetshéjande atgéird, vilket tar
yta i ansprak frén golfbanan.

Detta ska da vagas in mot behov/konsekvens av en djupare bergskarning norr om
Robertsfors som blir en konsekvens av lagre bankar vid Rickleén och golfbanan.

Sammantaget bedoms konsekvensen for samtliga alternativ vara obetydliga.

Ledningar

I delomrade D finns mark- och luftférlagda el-, opto- och VA ledningar vilka korsar samtliga
sparalternativ vid flertalet tillfallen. Markforlagda ledningar finns framst vid Robertsfors
tatort dar flertalet ledningar kommer beroras. De luftledningar som finns i delomradet ar de
hogspanningsledningar fran Skelleftea kraft.

Samtliga sparalternativ bedoms medfora obetydliga konsekvenser dar korsningar med
luftledningar maste justeras. Mark- och luftforlagda ledningar kommer att behova hanteras
men denna hantering bedoms inte vara alternativskiljande.

Beaktning har dven tagits till det vattentorn som finns beléget vid Robertsfors tatort. Fran
anlaggningen finns mark- och luftférlagda ledningar sasom el- och VA men dessa ledningar
berors inte av de framtagna sparalternativen.

Avseende vagarna inom delomrade D kommer dessa beréra markforlagda el-, opto- och VA
ledningar. Beaktning bor framst tas till de luftforlagda hogspanningsledningar som
Skelleftea kraft forfogar 6ver och till den luftférlagda optoledningen fran Skanova.

Vidgar
Samtliga alternativ bedoms inom omradet ha likvardiga forutsattningar som medfor
obetydliga konsekvenser och ir ej alternativskiljande varandra.

Sparlinje oD —Vig 651 korsar spar tillsammans med géng- och cykelvig under jarnvégsbro,
profiljustering kravs. Tre enskilda vagar korsar spar varav en ar Rickledvagen som korsar
spéar med port och den andra korsar spér 6ver med vagbro och den tredje avslutas med
viandplan. En skogsbilvag stings och ansluts om.
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Spérlinje 1D — Vig 651 korsar spar tillsammans med ging- och cykelvag under jarnvigsbro,
profiljustering kravs. Tva enskilda viagar korsar spar med vagbro varav en ar Rickleavigen
och en enskild vig anldggs bredvid jarnvigsbanken. En skogsbilvig korsar spar som stings
och ansluts om.

Sparlinje 2D — Viag 651 korsar spér tillsammans med gang- och cykelviag under jarnvagsbro,
profiljustering kravs. Tre enskilda vigar korsar spér varav en ar Rickleaviagen som korsar
spar med véigbro och den andra enskilda vigen korsar under spér med port. Den tredje
enskilda vagen stidngs och ansluts om.

Fororenad mark

Samtliga alternativ medfor obetydliga konsekvenser. P& strackan forekommer inte nagon
kind fororening som medfor att nagot av linjealternativen inte kan genomforas eller att
kostnaderna for saneringen av fororeningen 6verstiger nyttan med den.

Tillstand

Samtliga spérlinjer korsar Storbacken och Ricklean samt ett antal vatmarker och ej
namngivna vattendrag, vilket innebar att det, beroende pa floden, grundlaggningsteknik och
16sningar for passager 6ver vattendrag, kan komma att kriavas anmélan alternativt tillstdind
for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljébalken. Samtliga sparlinjer paverkar
jarnvagsbanken vid Robertsfors bruk. Jirnviagsbanken kan komma att omvéarderas till
fornldmning, vilket innebar att tillstdnd enligt kulturminneslagen kan komma att kravas.
Aspekten bedoms i detta skede medfora negativa konsekvenser for samtliga alternativ.

11.4.5. Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 2D ar den sparlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomrade D, framforallt
beroende pa 1ag kostnad for berg- och jordschakt.

Alternativ oD ar cirka 36 miljoner kronor dyrare an alternativ 2D. Alternativ 1D ar cirka 110
miljoner kronor dyrare &n alternativ 2D.

Tabell 11.4-5. Skillnader mellan alternativen med hénsyn till ekonomi, delomrade D.

Gryssjén - Ytterbyn Delomrade D
Aspekt oD 1D
Anlaggningskostnad Hégre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad

=
g Livscykelkostnad
g LCC Y ' Ej utvérderat i detta skede Ej utvérderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
i
Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
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11.5.  Maluppfyllelse

11.5.1.

Funktionsmal
Tabell 11.5-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomrade D.
Delomrade D
Mal 0D 1D 2D

FUNKTIONSMAL

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska goras med
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Banans strackning ska mdjliggéra
en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Bygdea och
Anéset

Mycket god

Ej relevant

Mycket god

Ej relevant

Mycket god

Ej relevant

En regionalstation med god
tillganglighet och andamalsenlig
utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

God

God

God

11.5.2.

Hansynsmal

Tabell 11.5-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomrade D.

Delomrade D

Mal

(1]0}

1D

2D

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som méjligt
bibehalla ekologiska samband.

Lag

Lag

God

Barriérverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

Lag

Lag

God

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anéset samt Bobacken.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta mojliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att méjliggéra passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

Lag

Lag

Lag

Begrénsa intrang i kulturvarden av hog
skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

En sammanhallen god boendemiljo ska

Lag

Mycket god

Lag

Mycket god

Lag

Mycket god

efterstravas i byarna langs strackan. et Lag et
Forutsattningarna for sportutdvande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska Lag Lag Lag

mojliggoras.
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11.5.3.

Ekonomimal

Tabell 11.5-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomréde D.

Delomrade D

Mal

oD

1D

EKONOMIMAL

Jarnvagens strackning ska
utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mojliga anlaggningskostnad

God

Lag

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malséattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrédvad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskrdvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

Lag

God

2D

Mycket god

God

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Ej varderat

Ej varderat

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera
méngden och nyttja massorna i
byggnationen. Dér detta inte r
mdjligt ska bra uppldaggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad

136




11.6. Samlad bedémning

Tabell 11.6-1. Delomrade D. Sammanstélining av alternativskiljande konsekvenser med hénsyn till funktion,
samhélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

SAMLAD BEDOMNING

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade D
Aspekt oD 1D 2D
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
= Tillganglighet ogh Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
o resandeutveckling
'; Godsutveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
4
S | Robusthet och . R ) R ) L
L | sakerhet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Anpassning mot . o "
6vrig infrastruktur Negativa konsekvenser Mycket positiva konsekvenser Mycket positiva konsekvenser
w Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
2
§ Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
3
Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Ej alternativskiliande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Landskap Ej alternativskiliande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
BPendemlljo och Mattligt negativa konsekvenser ora negativa konsekvense Mattligt negativa konsekvenser
hélsa
Naturmiljo ora negativa konsekvense ora negativa konsekvense Mattligt negativa konsekvenser
Lo}
3 | Kulturmilje Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
= |'Rekreation och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
friluftsliv
Rennéring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Paverkan under Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Byggtiden
Geoteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Bergteknik Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser
I-IDJ Avvattning Obetydliga konsekvenser Obetydliga konsekvenser Svagt positiva konsekvenser
2 .
§ Bygg Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
0 N -
E barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
o
E Mass- Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser
O | Mass- hantering
hantering ;c:::(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
_ | Anlaggningskostnad Hégre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad
=
(o]
g Livscykelkostnad,LCC Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
X
u Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
w . .
2 Funktionsmal et god et god et god
w
-
P~
L Hansynsmal Lag Lag God
[
=)
a
‘Et Ekonomimal God Lag Mycket god

Rekommenderad linje, se kap. 15.4
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12.

12.1.

Delomrade E

Bortvald sparprofil

I delomréde E har profilen sinkts for
spéarlinje oF och 2E, detta for att
forbattra landskapsbilden, minska
markintrang, samt fa en battre
massbalans och minska kostnaderna for
massor.

12.2. Bortvalda omraden
12.2.1. XE1

Geotekniskt ogynnsamt omréde jamfort
med en mer Ostlig dragning.

12.2.2. XE2

Geotekniskt ogynnsamt omréde jamfort
med en mer vastlig dragning.

12.2.3. XE3

Sammanhingande odlingsmarker med
bebyggelse. Kansligt for bullerstérning
och barridrverkan. Stor synlighet i det
oppna landskapet.

12.2.4. XE4

Sammanhingande odlingsmarker och
byamiljo. Bedoms dven ofordelaktigt
geotekniskt jamfort med ett mer vastligt
centrerat alternativ.

12.2.5. XE5

Sammanhingande odlingsmarker och
narliggande byamiljo. Kansligt for
bullerstorning och barriarverkan. Stor
synlighet i det 6ppna landskapet. Bedoms
aven ofordelaktigt geotekniskt jamfort
med ett mer Ostligt centrerat alternativ.
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12.3. Studerade alternativ

Delomréde E borjar vid Tjarnberget och passerar sydvast om Jomark innan den slutar
mellan Hagen och Granén. Inom delomréadet studeras tre mojliga spéralternativ oE, 1E och
2E, se figur 12.3-1.

Alla
spérlinjealternativ
gar till en borjan
genom
sammanhingande
skogsomraden
uppbrutna av
vatmarker.
Slattbacken korsas
vid Jomark och
odlingsmarker
passeras vid Granan
och Hégen.
Sparlinjerna gar
relativt nara
varandra dar
spéarlinje oE ar det
mittersta

: Jomarks-
N tidrnen
A

alternativet, sparlinje
1E gar mer viasterut
samtidigt som
spérlinje 2E stracker
sig mer Osterut. I

nirheten av sparlinje  ~ \ '\\ =3 | \
= % = [
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. Figur 12.3-1. Studerade alternativ, delomréde E.
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12.4. Effekter och konsekvenser

12.4.1. Funktion
Alternativskiljande

Inga alternativskiljande aspekter i delomrade E.

Tabell 12.4-1- Alternativskiljande konsekvenser avseende jérnvégens funktion fér delomrade E.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade E

Aspekt

OE

1E

2E

Kapacitet

Ej alternativskiliande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Tillganglighet och
resandeutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Godsutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Robusthet och
Sakerhet

FUNKTION

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Anpassning mot
ovrig infrastruktur

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvardiga och de sméa kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av

kapaciteten.

Tillganglighet och resandeutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva for resandeutveckling. D4 ingen framtida

regionaltagsstation planeras i detta delomrade, bedoms dessa aspekter inte vara

alternativskiljande

Godsutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar

alternativskiljande

Robusthet och sikerhet

Samtliga alternativ bedéms vara likvirdiga med avseende pa robusthet och sdkerhet och
medfor obetydliga konsekvenser.

Anpassning mot ovrig infrastruktur

Samtliga alternativ passerar mindre vagar och medfor obetydliga konsekvenser.
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12.4.2. Samhalle

Alternativskiljande
Inga alternativskiljande aspekter inom delomréde E.

Tabell 12.4-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhélle, delomrade E.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade E
Aspekt 0E 1E 2E
w Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
% Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
g Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pé en 6vergripande niva vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anliggande av Norrbotniabanan innebar lagre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omradet kan flyttas 6ver fran vég till jarnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for arbetsmarknaden, savél lokalt som
regionalt.

Kommunal planering
Inom delomréde E finns ingen kommunal planering och inga kommunala planer som
péverkas av valet av spérlinje.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likviardiga med hansyn till sociala effekter och resenirsupplevelse.
Norrbotniabanan innebar som helhet en 6kad mojlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgéng till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedoms innebara majligheter till en trygg, snabb
och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.

12.4.3. Miljé

Alternativskiljande

Landskap

Karta som visar sparlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3. Sparprofiler visas
ibilaga 5.

Laga bankar ger god inpassning i landskapet. Omvéxlande utblickar 6ver skogsmarker och
myrmarker kan ge reseniren variation i resandeupplevelsen. Faunapassager kan troligen
skapas for att bibehélla rorlighet for djur och rorligt friluftsliv.

Sparlinje oE medfor smé negativa konsekvenser. Jarnvégen gar till en bérjan genom

sammanhingande skogsomriden uppbrutna av vitmarker. Synligheten i landskapet ar har
liten. Passerar pa en kort stracka genom odlingsmarker i Granan dér jarnvigen gar hogt
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over marken, cirka 7 meter. Synligheten i landskapet ar hir storre an i skogslandskapet men
ger samtidigt resendren mojlighet till fina utblickar.

Alternativ 1E medfor méttligt negativa konsekvenser. Jarnvagen géar till en borjan genom
sammanhangande skogsomréden uppbrutna av vatmarker. Synligheten i landskapet ar har
liten. Passerar &ven kort utkanterna av det 6ppna landskapet i Jomark cirka 12 meter 6ver
mark samt genom odlingsmarker i Granan cirka 5-8 meter 6ver mark. Gardsbebyggelse i
Grandn kan berdras. Synligheten i landskapet &r hér storre 4n i skogslandskapet men ger
samtidigt resenidren majlighet till fina utblickar.

Sparlinje 2E medfor méttligt negativa konsekvenser. Jarnvagen gar till en bérjan genom
sammanhangande skogsomréden uppbrutna av vatmarker. Synligheten i landskapet ar har
liten. Passerar omvixlande utkanten av odlingsmarker och skogsmarker i Granan och beror
dven bebyggelse i Hagen. Synligheten i landskapet ar hir storre dn i skogslandskapet men
ger samtidigt resendren mojlighet till fina utblickar.

Boendemiljo och hilsa

Alternativ OE medfor sma negativa konsekvenser. Samtliga alternativ beror mindre
bebyggelse i Granén och Hagen. Alternativen passerar mellan bebyggelser och skapar
barridreffekter. Sparlinje oE passerar pa storre avstind fran bebyggelse, i jamforelse med
ovriga sparlinjer. Omrédet kommer utsittas for en nagot 6kad bullerstérning jamfért med
dagens situation. Begransar mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret langs befintliga
vagar paverkas.

Spérlinje 1E medfor mattligt negativa konsekvenser. Samtliga alternativ berér mindre
bebyggelse i Granén och Hagen. Alternativen passerar mellan bebyggelser och skapar
barridreffekter. Sparlinje 1E passerar bebyggelse i Granan pa mycket nédra avstand. Omradet
kommer utsittas for en 6kad bullerstorning jamfort med dagens situation. Enligt
oversiktliga bullerberdkningar ar 1E-linjen det alternativ inom delomrédet dar flest hus
paverkas av ljudnivéer 6ver riktvardena. Begransar mojligheterna att rora sig fritt.
Rorelsemonstret 1dngs befintliga vagar paverkas.

Alternativ 2E medfor méttligt negativa konsekvenser. Samtliga alternativ berér mindre
bebyggelse i Grandn och Hagen. Alternativen passerar mellan bebyggelser och skapar
barriareffekter. Sparlinje 2E passerar bebyggelse i Hagen pa nara avstand. Omréadet kommer
utsattas for en négot 6kad bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar
mojligheterna att rora sig fritt. Rorelsemonstret 1angs befintliga vagar paverkas.

Naturmiljo

Sparlinje OE medfor stora negativa konsekvenser. Paverkar skogs- och vatmarksomréaden.
Samtliga alternativ korsar Stibicken och ett antal mindre ej namngivna vattendrag. Oster
om Jomarkstjarnen passerar jarnvagen tvad omraden med hoga naturvirden och flertalet
artobservationer. Korsar, liksom linje 2E, 1amplig biotop for tjader, varvid stora
konsekvenser bedoms uppsta. Riskerar att paverka vixt- och djurliv i de vattendrag samt
skogs- och vitmarksomraden som berors.

Alternativ 1E medfor méttligt negativa konsekvenser. Paverkar skogs- och

vatmarksomraden. Samtliga alternativ korsar Stdbacken och ett antal mindre e¢j namngivna
vattendrag. Oster om Jomarkstjirnen passerar jirnvigen tvi omraden med hoga
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naturvérden och flertalet artobservationer. Riskerar att paverka vixt- och djurliv i de
vattendrag samt skogs- och vatmarksomraden som berors.

Sparlinje 2E medfor stora negativa konsekvenser. Paverkar skogs- och vatmarksomréaden
samt mindre odlingsmarker. Samtliga alternativ korsar Stabacken och ett antal mindre €j
namngivna vattendrag. Korsar, liksom linje 2E, lamplig biotop for tjdder, varvid stora
konsekvenser bedoms uppsta. Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt
skogs- och vatmarksomréaden som berors. Bedoms medféra smé negativa konsekvenser da
linjen passerar omrddena med héga naturvirden och artobservationer pa lingre avstand an
ovriga alternativ.

Kulturmiljo

Alternativ oE medfér smé negativa konsekvenser. Linjen passerar genom bebyggda miljoer
och ildre bebyggelsemiljoer som kan ha ett djupare tidsdjup én vad som #r kint idag (RAA
Nysitra 151:1).

Sparlinje 1E medfor méttligt negativa konsekvenser. Linjen tangerar en perifer del av
odlingslandskapet vid Jomark och bedoms inte paverka kulturlandskapets upplevelsevarde
pé samma negativa sitt har som linjen gor lingre norrut vid Hagen. Vid Hagen passerar
linjen ett storre odlingslandskap och riskerar att splittra det sammanhallna
odlingslandskapet.

Alternativ 2E medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar forbi bebyggda miljoer
och ildre bebyggelsemiljoer som kan ha ett djupare tidsdjup n vad som #r kint idag (RAA
Nysitra 178:1). En forhistorisk boplatslimning (RAA Nysitra 57:1) ligger nira linjen och
risken ar stor att fornlamningen behover tas bort. Arkeologiska insatser bedoms i detta
skede behovas.

Tabell 12.4-3. Alternativskiljande konsekvenser avseende milj6, delomrade E.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade E

Aspekt 0E 1E 2E

Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Landskap Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Boendemiljé och

Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

halsa

Naturmiljé Mattligt negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser
:3 Kulturmiljé Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser
= ?,—iilff;zﬁ\t,ion och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Rennéring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
Riksintressen

Inget alternativ beror négot riksintresse i delomradet.
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Rekreation och friluftsliv
Samtliga alternativ skir av uppmdrkta skoterleder i omradet kring Jomark. Samtliga
alternativ bedoms vara likvardiga, med sma negativa konsekvenser.

Renndring

Konsekvenserna for rennéaringen bedéms inte vara alternativskiljande i delomradet.
Samtliga alternativ innebér intréng i betestrakt genom hela delomradet samt intrang i
kiirnomrade genom storre delen av delomradet. Aven ett nyckelomrade korsas. Flyttled for
renniring korsas tva génger av samtliga alternativ. oE-linjen ar den linje som gor minst
intrdng i rennaringens nyckelomrade. Intranget bedoms innebéra stora negativa
konsekvenser dé ingreppet kommer att leda till forlust av betesland och stérningar i
markerna.

Naturresurser

Samtliga alternativ innebér intréng i skogsmark och medfér dven intréng i jordbruksmark.
Samtliga alternativ korsar Stabécken, vilket kan komma att paverka vattendraget negativt.
Intranget bedoms vara likvirdigt for samtliga alternativ.

Paverkan under byggtiden

Kan medfora buller- och tillgénglighetsstorningar samt damning for boende vid Granén och
Hagen. Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i
omradet. Samtliga alternativ bedoms vara likvardiga, med mattligt negativa konsekvenser.

12.4.4. Genomforande

Alternativskiljande

Masshantering

Alternativ OE medfor negativa konsekvenser och ger ett stort massoverskott samt ett mindre
overskott pa berg.

Spérlinje 1E medfor negativa konsekvenser. Linjen ger ett mycket stort massoverskott pa
jord och ett mindre Gverskott pa berg.

Alternativ 2E medfor obetydliga konsekvenser. Linjen har ett mindre massunderskott p&
jord och ett mindre Gverskott av berg.

Tillstand

Sparlinje oE medfor negativa konsekvenser. Samtliga spérlinjer korsar Stabacken och ett
antal ej namngivna vattendrag samt en del vatmarker. Detta innebér att det, beroende pa
floden, grundlaggningsteknik och 16sningar for passager 6ver vattendrag, kan komma att
kravas anmaélan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken. Linjen
korsar, liksom linje 2E, en lamplig biotop for tjader, vilket kan komma att kréava dispens frén
artskyddsférordningen.

Alternativ 1E medfor obetydliga konsekvenser. Samtliga spérlinjer korsar Stabacken och ett
antal ej namngivna vattendrag samt en del vatmarker. Detta innebér att det, beroende pa
floden, grundlaggningsteknik och 16sningar for passager over vattendrag, kan komma att
kravas anmalan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken.

144



Sparlinje 2E medfor negativa konsekvenser. Samtliga sparlinjer korsar Stabécken och ett
antal ej namngivna vattendrag samt en del vatmarker. Detta innebér att det, beroende pa
floden, grundlaggningsteknik och 16sningar for passager 6ver vattendrag, kan komma att
kravas anmalan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken. Linjen
korsar, liksom linje OE, en lamplig biotop for tjader, vilket kan komma att krava dispens
fran artskyddsforordningen. Sparlinje 2E kan eventuellt komma att beréra en fornlamning,
vilket innebar att tillstdnd enligt kulturminneslagen kan krévas.

Tabell 12.4-4. Alternativskiljande konsekvenser avseende genomférande, delomrade E.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade E

Aspekt OE 1E 2E

Geoteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
g Avvattning Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
E Bygg- Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
% barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
g Mass- r':Aaar?tz_ring Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser

hantering ;t;r&renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Tillstand Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser Negativa konsekvenser

Ej alternativskiljande
Geoteknik

Samtliga alternativ bedoms inom delomradet ha i princip likvardiga geotekniska

forhallanden.

Samtliga alternativ korsar ett omrade med svallsediment eller grus enligt jordartskartan,
men utférda undersokningar visar pa cirka 0,2-1,6 meter siltig sand eller grusig sand pa

moranen.

JB-sonderingar utforda i respektive linje visar pa djup till berg pé cirka 1,2 till 2,6 meter.

Precis i slutet pé strickan i 6vergdngen mot omréde D, gar samtliga linjer ut 6ver omraden
med sediment, silt och lera som fran cirka 1,5 meter under markytan bedéms vara

sulfidhaltiga.

Vid passage 6ver Stabdcken bedoms att, tack vare sedimentens mattliga miktighet, inga
forstarkningséatgarder kravs for de hoga bankarna. Eventuellt kan lokala mindre tryckbankar
krivas som stabilitetshéjande atgéarder, men eventuella sittningar bedoms tas ut under
byggskedet. For eventuell bro eller trumma for Stabacken foreslas urgravning till fast botten.

I slutet av strickan, dar linjerna gar ut 6ver sedimentomréden, kommer stabilitetshéjande

och séttningsreducerande dtgirder krivas. Pa grund av sulfidhaltiga sediment

rekommenderas bankpalning for hogre bankar &n cirka 4-6 meter. For liagre bankar kan
trapalar i kombination med tryckbankar vara ett alternativ.

Konsekvensen bedoms for samtliga alternativ vara svagt positiva. Ur hydrogeologisk

synvinkel ar de olika alternativen likvardiga.
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Bergteknik
Samtliga alternativ innehéller relativt hog skiarning och i princip likvardiga bergtekniska
forhallanden forvéntas.

For sparlinje oE forekommer skarningar med upp till 17 meters hojd. En enkelsparstunnel
for anvandning som ex. faunapassage eller dyl. bedoms som mdgjlig. Detta under
forutsittning att bergtickningen faststills. For sparlinje 1E och 2E forekommer
skarningshéjder upp till 13-15 meter. Konsekvenserna for samtliga alternativ ar obetydliga.

Avvattning

Jordartsforhallandena inom omradet domineras av moran eller ytligt berg med enstaka
mindre myrpartier. Vid Stdbacken korsar alla alternativ ett cirka 100-150 meter brett
omréade med silt/lera. Samtliga alternativ inom delomradet bedéms i stort sett likvéardiga
med avseende pa drianerings- och avledningsforhéllanden, samt belastning pa recipient.
Konsekvenserna for samtliga alternativ ar obetydliga.

Ledningar

I delomrade E finns mark- och luftforlagda elledningar vilka berors av samtliga
sparalternativ. De ledningar som behdver hanteras ar de luftférlagda
hogspanningsledningar som Skellefted kraft forfogar 6ver samt gatubelysningen frén
Robertsfors kommun. Samtliga alternativ har konfliktpunkter men dessa bedéms medféra
obetydliga konsekvenser och inte som alternativskiljande.

Avseende vigarna inom delomréde E finns mark- och luftférlagda el- och optoledningar
som kommer beroras. Markforlagd hégspéanningsledning frén Skellefted kraft korsar
samtliga vagalternativ medan luftférlagd optoledning fran Skanova finns beldgen lingsmed
vagarna.

Vigar
Samtliga alternativ bedoms inom omradet ha likvardiga forutsattningar som medfor
obetydliga konsekvenser och ar ej alternativskiljande.

Spérlinje OE — Tre enskilda vigar korsar spar. En under spar med port och de tva andra
enskilda viagarna stdngs och ansluts om. En skogsbilvag justeras.

Sparlinje 1E — Tre enskilda vagar korsar spar. En under spar med port och de tva andra
enskilda vigarna stings och ansluts om. Tvé skogsbilvagar stings och ansluts om.

Spérlinje 2E — Tre enskilda vigar korsar spar. En under spar med port och de tv andra
enskilda viagarna stangs och ansluts om.

Fororenad mark

Den deponi (Tjarnberget) som ligger inom delomradet, ligger pa ett sddant avsténd att den
inte medfor att nagot av linjealternativen inte kan genomforas. Férekomsten av fororenad
mark bedoms darmed inte vara alternativavskiljande. Samtliga sparalternativ medfor
obetydliga konsekvenser.
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12.4.5.

Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 2E ar den spérlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomréde E, framforallt

beroende pa lag kostnad for berg- och jordschakt.

Alternativ oE ar cirka 6 miljoner kronor dyrare an alternativ 2E. Alternativ 1E &r cirka 105
miljoner kronor dyrare &n alternativ 2E.

Tabell 12.4-5. Skillnader mellan alternativen med hénsyn till ekonomi, delomréde E.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade E

Aspekt OE 1E
Anlaggningskostnad Hégre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad
=
g Livscykelkostnad
5 LCC 4 ’ Ej utvarderat i detta skede Ej utvérderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
]
Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede
12.5. Maluppfyllelse
12.5.1. Funktionsmal
Tabell 12.5-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomrade E.
Delomrade E
Mal 0E 1E 2E

FUNKTIONSMAL

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska goras med
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Banans strackning ska mdjliggéra
en framtida utbyggnad av

Mycket god

Mycket god

Mycket god

regionaltagsstation i Bygdea och Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Anéset

En regionalstation med god

tillganglighet och andamalsenlig Ej relevant Ej relevant Ej relevant

utformning ska anlaggas i
Robertsfors.
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12.5.2. Hansynsmal

Tabell 12.5-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomrade E.

Delomrade E

Mal

OE

1E

2E

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att mojliggéra
passager och sa langt som mgjligt
bibehalla ekologiska samband.

Lag

God

Lag

Barriarverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

God

Lag

Lag

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anaset samt Bobacken.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta majliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

Lag

Lag

Lag

Begransa intrang i kulturvarden av hég
skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

En sammanhallen god boendemiljo ska
efterstrévas i byarna langs strackan.

God

God

God

Forutsattningarna for sportutdévande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska
modjliggoras.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant
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12.5.3. Ekonomimal

Tabell 12.5-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomréde E.

Delomrade E

Mal

EKONOMIMAL

Jarnvégens strackning ska
utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mdjliga anldggningskostnad

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrévad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskrédvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

1E

Lag

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera
méngden och nyttja massorna i
byggnationen. Dér detta inte &r
mdéyjligt ska bra uppldggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering hanteras i
aspekten lagsta mojliga
anlaggningskostnad
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12.6. Samlad bedémning

Tabell 12.6-1. Delomrade E. Sammanstélining av alternativskiljande konsekvenser med hénsyn till funktion,
samhaélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

SAMLAD BEDOMNING

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade E
Aspekt OE 1E 2E

Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

= Tillganglighet oph Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

o resandeutveckling

'E Godsutveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

=z

E R_pbusthet och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
sakerhet
f\n;_)a_ssmng mot Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Ovrig infrastruktur

w | Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

-

|

’§ Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Z

® | Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Landskap Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser
E;ngem'“o och Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser
Naturmiljo ora negativa konsekvense Mattligt negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser

Lo}

3 | Kulturmiljé Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser Stora negativa konsekvenser

s -
R‘ekregtlon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
friluftsliv
Rennaring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Paverkan under Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
byggtiden
Geoteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Bergteknik Ej alternativskiljiande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

g Avvattning Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

=2 .

§ Bygg- Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

O -

E barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

o

E Mass- Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser

O | Mass- hantering
hantering ;c:'g(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Negativa konsekvenser Obetydliga konsekvenser Negativa konsekvenser

S | Anlaggningskostnad Hogre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad

o

% Livscykelkostnad,LCC Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede

X

W | Klimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede Ej utvarderat i detta skede

w

9 | Funktionsmal Mycket god Mycket god Mycket god

4

|

E Hansynsmal God God Lag

=]

]

’g Ekonomimal Mycket god Lag Mycket god

Rekommenderad linje, se kap.
15.5
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13. Delomrade FG

13.1. Bortvald sparprofil

I delomréde FG har en hogre profilh6jd studerats och valts bort for sparlinjerna oFG, 1FG
och 2FG. Den hogre profilen passerade Gver vig E4 soder om Aniset i alternativ oFG och
1FG. Detta gav en stor extrakostnad for brokonstruktion och jarnviagsbank samt en negativ
inverkan pa landskapsbilden och markintréng. Det ar dven en fordel med en lagre profil for
att f ut anvindbara massor fran sydvéstra sidan av viag E4.

13.2. Bortvalda omraden
13.21.  XF1 3 R

Sammanhéngande
odlingsmarker och
bebyggelse. Kansligt for
barridrverkan. Stor synlighet
i det 6ppna landskapet.

36

Frobacken -

Storlic
13.2.2. XF2

Sammanhéngande
odlingsmarker och bykarna.
Kénsligt for barriarverkan.
Stor synlighet i det 6ppna

landskapet. " Delmyran

Strandfors .

;. . X / o
13.23.  XF3 ST Marenfboda - HEIER

Sammanhingande 7' N /\ Tor
N ~ [

odlingsmarker. Kénsligt for \

Flarkag //
barridrverkan. Stor synlighet E iﬂ <\XF4 |
i det 6ppna landskapet. : fcfétﬁﬁ\ﬁda, 77,

N4
13.2.4. XF4 \

Sammanhingande
odlingsmarker och
bebyggelse. Kinsligt for na
barridrverkan. Stor synlighet '

i det 6ppna landskapet.

13.2.5. XG1 N

Sammanhingande
odlingsmarker och bykarna.

Sparlinje OFG —— Spérlinje 4FG Korridor A
Norrbotniabanan

och barriarverkan. Stor
synlighet i det 6ppna

landskapet. Kulturhistoriskt = Sparlinje 2FG __ _ Avgrénsning
delomraden

virdefulla limningar, t.ex. Sparlinje 3FG e — e 2 (i
vid Galgbacken.

= Sparlinje 1FG Bortvalda omraden

Figur 13.2-1. Bortvalda omraden i delomrade FG.
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13.2.6. XG2

En framtida station i omradet ger samre forutsattningar for tillgangligheten for resande.
Sammanhingande odlingsmarker. Kansligt for barridrverkan. Stor synlighet i det 6ppna
landskapet.

13.3. Studerade alternativ

Delomréde FG startar mellan ! \
Hégen och Granin och fortséitter 7 == Fl'-; i
norrut genom Gumboda, - | \
Vippersronningen och passerar '
véig E4 tva ginger samt leder 36 S Y
oster om Aniset. Delomradet e '

. oy e Frobacken |
avslutas norr om Aniset i hojd | Kalabod g
med Raningen. Inom delomradet ' \
studeras fem mojliga
sparalternativ OFG, 1FG, 2FG,
3FG och 4FG, se figur 13.3-1.

24

Alla sparalternativ gor intrang i
riksintresse for renniring och gar
omvixlande genom
skogsomrdden och odlingsmarker | . X
samt korsar Hertsangersdlvenoch - .. Martenfaboda
Granan. Vid Aniset passerar T N
samtliga alternativ ett N .
kulturlandskap som éar starkt Eirica

paverkat av landh6jningen. NPA N
Tbr—sf‘a_[;pda‘ 2

b

 Strandfors Herts: qé;Frs_

alven—

7%,

Alla spéralternativ har "‘5’
mojligheten for en framtida

utbyggnad av en station for

resandeutbyte vid Aniset med ett

avvikande spér och sidoplattform, \na o
se figur 13.3-1. For en framtida -~Grandn Y
stationslésning behovs cirka 500 F\, | l" 1 e
meter rakspar for vixlar, \ AN
skyddsvixlar, spar och plattform. N N
Det avvikande spéret byggs > 7 =3 ~
meter fran huvudspar.

59 J

]l-l“ékgeh"\\\‘\ /  Naset. \
A :

Teckenforkla ring @ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Sparlinje OFG gar fran mitten av

korridoren mot den Gstra delen Sparlinje OFG == Sparlinje 4FG Avgransning ‘
och passerar ett kansligt =77 delomrad

.p 5 = Sparlinje 1FG E Framtida regional SRR
odlingslandskap mellan o tagstation Korridor
Gumboda och Torsfdboda. Linjen sPanlineZFC Krases Norrbotniabanan
passerar bebyggelse vid Pellstan, Sparlinje 3FG g A 1.2 18 24 P

Norra Heden, Bécktorp, Nasaker Figur 13.3-1. Studerade alternativ, delomrade FG.
och Stensborg och gar genom ett

vatmarksomréde langs
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Hertsangerilven. ProfilhGjden fran vig E4 6ver odlingsmarken fram till Hertséngerélven &r
som mest 2 meter. Ett framtida stationslige hamnar cirka 1700 meter fran Aniset och i norr
passeras viag E4 i en bra vinkel.

Sparlinje 1FG foljer mitten av korridoren och passerar ett kansligt odlingslandskap mellan
Gumboda och Torsfdboda. Biflodet till Flarkan korsas och ett omrade med Hallmarksskog
Oster om Bicktorp tangeras. Linjen passerar bebyggelse vid Norra Heden, Nyhem och
Stensborg samt gar genom ett vaitmarksomréde lings Hertsangeralven. ProfilhGjden fran
vig E4 6ver odlingsmarken fram till Hertsngersélven &r som mest 2 meter. Ett framtida
stationsldge hamnar cirka 1200 meter fran Aniset och i norr passeras vig E4 i en bra vinkel.

Sparlinje 2FG gér i mitten av korridoren och passerar ett kinsligt odlingslandskap mellan
Gumboda och Torsfdboda. Biflodet till Flarkan korsas och bebyggelse vid Galgbacken och
Stensborg passeras. Ett antal lamningar fran historisk tid samt en fornlamning i form av
stensittning berors av linjen. Profilh6jden fran viag E4 6ver odlingsmarken fram till
Hertsangersélven varierar mellan 7 och 11 meter. Ett framtida stationslage hamnar cirka
950 meter fran Aniset och i norr passeras vag E4 i en flack vinkel.

Sparlinje 3FG gar fran mitten av korridoren mot den véstra delen av korridoren och
passerar ett kinsligt odlingslandskap vid Torsfdboda. Kélabodaan och Flarkan korsas samt
vatmarksomrédet vid Delmyran. Profilhdjden 6ver odlingsmarken séder om Kélabodaén ar
cirka 8 meter. Fornlamningar karaktaristiska for omréadet berors direkt av sparlinjen och
Aniset passeras pa ett niira avstand. Ett framtida stationslige hamnar cirka 700 meter fran

Aniset

Sparlinje 4FG foljer mitten av korridoren och passerar ett kénsligt odlingslandskap mellan
Gumboda och Torsfdboda. Biflodet till Flarkan korsas och tangerar skogen séder om
Galgbacken. Linjen passerar bebyggelse vid Stensborg och viker sedan av for att f6lja foten
pa Storlidberget. Profilh6jden fran vag E4 over odlingsmarken fram till Hertséngersélven ar
som mest 2 meter. Ett framtida stationsléige hamnar cirka 1200 meter fran Aniset och i norr
passerar spéarlinjen under viag E4 i en bra vinkel samt med bra hojddifferens.

13.4. Effekter och konsekvenser

13.4.1. Funktion

Alternativskiljande

Tillganglighet och resandeutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for tillganglighet och resandeutveckling. De
studerade framtida regionaltigsstationsldgena ar alternativskiljande vad géller narheten till
titorten Aniset. Stationsliget i alternativ oFG ligger ldngst bort frin titorten Aniset cirka
1700 meter Oster om tatorten. Alternativ 1FG ligger cirka 1200 meter Oster om téatorten
Anéset, alternativ 2FG nést narmast, cirka 950 meter oster om titorten och alternativ 3FG
ligger narmast Aniset, cirka 700 meter dster om titorten. I alternativ 4FG ligger det
framtida stationsldget i samma ldge som for 1FG, cirka 1200 meter Oster om tétorten.

For att ta sig till framtida stationslédge, oavsett alternativ, méste tillgdngligheten studeras
vidare. Det finns befintliga vagar som géar att nyttja, men vilka barighetsforbattringar som
kravs for dessa vagar, vilka konsekvenser, markansprak eller paverkan pa omkringliggande
intressen som péverkas studeras vidare efter val av linje i omréde FG.
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Sparlinje oFG medfor negativa konsekvenser for boende i titorten Aniset med liget lingst
bort fran tatorten till framtida regionaltagsstation.

Alternativ 1FG medfGr svagt positiva konsekvenser for boende i titorten Aniset med liget
nist langst bort till framtida regionaltagsstation.

Spérlinje 2FG medfor positiva konsekvenser for boende i titorten Anziset med framtida
regionaltagsstationslige med placering nast narmast fran tatorten.

Alternativ 3FG medfcr positiva konsekvenser for boende i titorten Aniset med framtida
regionaltagsstationsldge med placering narmast titorten.

Spérlinje 4FG medfor svagt positiva konsekvenser for boende, d& det framtida
regionalstationslaget ligger i samma avstand och ldge fran tatorten som 1FG.

Robusthet och sikerhet

Sparlinje 3FG sarskiljer sig s tillvida att ingen passage av E4 kravs. Spérlinjer oFG, 1FG,

2FG och 4FG passerar E4 vid tva stillen vardera. Att infrastrukturen ligger nara varandra
kan anses omfatta sévil positiva som negativa aspekter avseende robusthet och sikerhet.

Samtliga alternativ passerar i relativ nirhet till bebyggelse pa olika stéllen, 3FG dock i nagot
hogre utstrackning samtidigt som en bensinstation finns i naromradet. 3FG bed6ms
innebira en hogre exponering for risk med farligt gods-transporter i och med dess relativa
nirhet till Anéset titort.

Med avseende pé robusthet och sikerhet bedoms oFG, 1FG, 2FG och 4FG som likvirdiga
sparalternativ och medfor obetydliga konsekvenser. 3FG bedéms som det mest komplexa
och medfor negativa konsekvenser.

Anpassning mot ovrig infrastruktur

Alternativ oFG medfor obetydliga konsekvenser. Sodra passagen av vag E4 sker i en flack
vinkel, vilket gor att anpassningen av sparprofilen maste ske 6ver en langre stricka. Den
14ga profilen paverkar vag E4 i en langre stricka dn 1FG och 2FG vid s6dra passagen. Norra
passagen av vig E4 dr bra och méjliggor profilsinkning. Ovriga passager ar likvirdiga de
andra alternativen.

Spérlinje 1FG medfor svagt positiva konsekvenser. Banans passage av viag E4 ar i detta
alternativ bra med avseende till passagevinklar och méjligheten till profiljustering vid bada
passagerna. Den liga profilen gor att viig E4 méste anpassas mot jarnvigen. Ovriga vigar
maste anpassas over spar sé de ar alternativskiljande de andra alternativen.

Alternativ 2FG medfor negativa konsekvenser. Sodra passagen av vag E4 &ar bra. Den norra
passagen av vag E4 sker i en flack vinkel, vilket gor att anpassningen av sparprofilen méste
ske Gver en ldngre stricka &n Gvriga alternativ. En sdnkning av profilen paverkar vig E4 i en
ldngre stricka in 0FG och 1FG vid norra passagen. Ovriga passager ir likvirdiga de andra
alternativen.

Sparlinje 3FG medfor negativa konsekvenser. For att klara passagerna av

anslutningsvigarna vid Aniset méste sparprofilen hillas ner. Anslutningsvigarna och vig
E4 méste dras om kortare stréackor. Det finns begriansade moéjligheter att justera sparet i
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plan och profil utan att paverka bostider, industrier och viigar. Ovriga passager #r likvirdiga
de andra alternativen.

Alternativ 4FG medfor svagt positiva konsekvenser. Banans passage av vag E4 ar i detta
alternativ bra med avseende till passagevinklar och mojligheten till profiljustering vid bada
passagerna. Den 1aga profilen gor att viag E4 vid s6dra passagen maste anpassas mot
jirnviigen. Vid norra passagen av viig E4 miste profilen anpassas under viigen. Ovriga
passager ar likvardiga de andra alternativen.

I alternativ oFG, 1 FG, 2FG och 4FG kan profilen justeras mer vid Aniset med hinsyn till
landskapsbild och viagpassager an 3FG.

Tabell 13.4-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jdrnvdgens funktion fér delomrade FG.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade FG

Aspekt

OFG

1FG

2FG

3FG

4FG

FUNKTION

Kapacitet

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Tillganglighet och
resandeutveckling

Negativa
konsekvenser

Svagt positiva

konsekvenser

Godsutveckling

Ej alternativskiliande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Svagt positiva
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Obetydliga
konsekvenser

Robusthet och Obetydliga Obetydliga Obetydliga Negativa
sakerhet konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Anpassning mot Obetydliga Svagt positiva Negativa Negativa
oOvrig infrastruktur konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Ej alternativskiljande

Kapacitet

Svagt positiva
konsekvenser

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvardiga och de smé kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av
kapaciteten.

Godsutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar
alternativskiljande.

13.4.2.

Samhalle

Alternativskiljande
Kommunal planering
Jarnvagskorridoren ar beldgen mellan de tva planerade utvecklingsomraden for bostiader
som ligger i titorten Aniset samt oster om Aniset i riktning mot havet. Sparlinje 3FG ir den
mest tdtortsnira linjen men den framtida regionaltagsstationen hamnar dock péa ldngst
avstand fran den planerade bebyggelsen oster om Aniset. Sparlinje 3FG gor stora intrang i
den befintliga infrastrukturen i bostadsomradet séder om Skolgatan. Aven busstationen,
bensinstationen och Royal-huset kan komma att beroras. 3FG gor ocksa intrang i
detaljplaner och stadsplaner. Alternativ 2FG hamnar nést langst bort sett frén framtida
utvecklingen av bostéader 6sterut. Alternativ 1FG och 4FG kommer att ligga lika bra till nar
det géller narheten till framtida regionaltigsstation fér de boenden som ska bositta i
framtida utvecklingsomradet. Alternativ OFG kommer att ligga ndrmast det planerade
omradet som ska viixa dsterut frin Aniset.
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Spérlinje oFG bedoms medfora mycket positiva konsekvenser for boende i den framtida
planerade bostadsbebyggelsen som ska vixa osterut med néarheten till den framtida
regionaltagsstationen.

Alternativ 1FG bedoms medfora positiva konsekvenser da den studerade linjen och framtida
regionaltagsstationen hamnar nist nirmast den planerade bostadsbebyggelsen Gsterut.

Spérlinje 2FG bidrar till svagt positiva konsekvenser for boende i det framtida
bostadsomradet nir laget for den framtida regionaltagsstationen hamnar i sémre ldge, nést
langst bort fran omradet.

Alternativ 3FG bedoms medfora negativa konsekvenser, dda den hamnar pa langst avstand
fran kommunens planerade utvecklingsomréde for bostéader. Linje 3FG gér dven vildigt
nira tétorten och rakt genom ett bostadsomrade soder om Skolgatan och péverkar flera
bostadsfastigheter pa Ringvigen och Solstigen. Alternativet paverkar dven busstationen,
bensinstationen och Royal-huset som ligger vaster om vag E4.

Alternativ 3FG bedoms dven medfora negativa konsekvenser pa stadsplanerna och
detaljplanerna, d& syftet med dessa inte &r forenliga med jarnvégsplanerna. Detta kommer
att hanteras vidare i nista skede i planprocessen om linje 3FG viljs. De enda positiva
konsekvens som linjen medfor ar det tatortsnéra laget.

Sparlinje 4FG bedoms bidra till positiva konsekvenser da det framtida regionalstationslaget
ligger i samma ldge och avstand frén planerade bostadsomradet i Gster, som alternativ 1FG.

Tabell 13.4-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhdlle, delomrade FG.

Gryssjon -

Yiterbyn Delomrade FG

Aspekt OFG 1FG 2FG 3FG 4FG

Regional Ej Ej Ej Ej Ej
W | utveckling alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande
=]
<L | Kommunal Mycket positiva Positiva Svagt positiva Negativa Positiva
g planering konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
(% Sociala Ej Ej Ej Ej Ej

effekter alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande | alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pa en 6vergripande nivé vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anldggande av Norrbotniabanan innebar lidgre kostnader for
godstransporter da gods till och fran omradet kan flyttas 6ver fran vag till jairnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket dr positivt for arbetsmarknaden, saval lokalt som
regionalt.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likvardiga med hansyn till sociala effekter och resenarsupplevelse.
Norrbotniabanan innebér som helhet en 6kad méjlighet for méanniskor att resa mellan
orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgang till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara méjligheter till en trygg, snabb

156



och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebéar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.

13.4.3. Miljé

Alternativskiljande

Landskap

Karta som visar sparlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3 och 4. Spérprofiler
visas i bilaga 5.

Mojlighet att utveckla karaktér vid stationsomrédet och minska barridrverkan. En
strackning i det 6ppna landskapsrummet med odlingsmarker och bebyggelse gor att
reseniren kan orientera sig och har darfor betydelse for reseupplevelsen. Dar jarnviagen
ligger hogt ges mojlighet till 1dnga utblickar 6ver landskapet. Ta st6d i landskapets
nivavariationer. God landskapsanpassning av planskildheter. Potential att bygga
landskapsbro 6ver dalgang for att bibehélla 6ppenheten i landskapet och minska jarnvagens
barridrverkan. Medger forflyttning och fortsatt brukande av jordbruksmark. En bro kan
lyftas fram i landskapet och utgora ett intressant element. Likasa 6vriga anlaggningar sa
som stationsbyggnad, bullerskarmar etc. Medger forflyttning och fortsatt brukande av skogs
och jordbruksmark. Faunapassager gar att anordna. Planera for viltpassager i samband med
att planskildheter anldggs.

Sparlinje oFG medfor mattligt negativa konsekvenser. Jarnvigen gér omvixlande genom
skogsomraden och odlingsmarker och synligheten i landskapet varierar. Jarnvigens
synlighet i odlingslandskapet i Gumboda &r stor d& den gar hégt 6ver marken, cirka 3-7
meter. Befintlig bebyggelse i Pellstan och Norra Heden berors ockséd. Omvéxlande utblickar
over skogsmarker och odlingsmarker kan ge resendren variation i resandeupplevelsen.
Darefter gar jarnvagen igen omviaxlande genom mindre odlingsmarker och skogsomraden
och passerar under viag E4 innan passage genom det 6ppna odlingslandskapet 1angs
Hertsangersilven. Jarnviagens paverkan pa och synlighet i landskapet ar relativt stor. Den
gar genom bebyggelse och odlingslandskap. Odlingsmarkerna passeras pa en niva som ar
som mest 2 meter 6ver mark. Darefter gar jairnvigen omvéxlande genom odlingsmarker och
skogsomraden for att sedan passera vag E4 pé bro innan den fortsitter genom skogsmark.
Passagen over E4 ger hoga bankar som kommer att synas tydligt.

Alternativ 1FG medfor mattligt negativa konsekvenser. Jarnviagen gar omvéaxlande genom
skogsomraden och odlingsmarker och synligheten i landskapet varierar. Odlingsmarkerna i
Gumboda passeras cirka 5-7 meter 6ver mark vilket ger stor synlighet i landskapet men inga
gardar berors direkt av jarnvagens strackning. Omvéaxlande utblickar 6ver skogsmarker och
odlingsmarker kan ge resendren variation i resandeupplevelsen. Darefter gar jairnvagen igen
omvixlande genom mindre odlingsmarker och skogsomraden och passerar under vig E4
innan passage genom det 6ppna odlingslandskapet langs Hertsangersilven. Jarnvigens
péverkan pé och synlighet i landskapet &r relativt stor d& odlingslandskapet passeras men
bankho6jden ar bara cirka 1-3 meter 6ver marken. Daremot berors gardar norr om
Hertsangersélven i Stensborg da jarnvagen passerar nara eller 6ver bebyggelsen. Darefter
gar jarnvagen omvéaxlande genom odlingsmarker och skogsomraden for att sedan passera
under viag E4 innan den fortsatter genom skogsmark.

Sparlinje 2FG medfor stora negativa konsekvenser. Jarnviagen gir omviaxlande genom
skogsomraden och odlingsmarker och synligheten i landskapet varierar. Passerar genom
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odlingsmarker cirka 3-7 meter 6ver marken i Gumboda och beror dven bebyggelse i Pellstan.
Synligheten i odlingslandskapet ar hir storre men ger samtidigt resendren mojlighet till fina
utblickar. Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och odlingsmarker kan ge reseniren
variation i resandeupplevelsen. Darefter gar jairnvéagen igen omvéxlande genom mindre
odlingsmarker och skogsomraden och passerar vag E4 pa bro innan passage genom det
oppna odlingslandskapet langs Hertséngersalven. Jarnvagens paverkan pa landskapet ar
mycket stor da den gér Gver ett flertal bebyggelsegrupperingar i Galgbacken och Stensborg,
som ligger pa hojder i och lings kanterna av odlingslandskapet. Synligheten i landskapet &r
mycket stor da odlingslandskapet passeras cirka 7-11 meter 6ver befintlig mark. Hér finns
hojdmassiga forutsattningar for en landskapsbro, vilket skulle minska den negativa
paverkan pé landskapet. Darefter gar jarnvagen norrut och passerar vig E4 pa bro innan
den fortsatter genom skogsmark. Passagen over E4 ger hoga bankar som kommer att synas
tydligt.

Alternativ 3FG medfor stora negativa konsekvenser. Jarnvagen gér till en borjan genom
odlingsmarker i Granan och darefter genom ett sammanhingande skogsomréade uppbrutet
av vatmarker. Synligheten i skogslandskapet ar liten. Passerar genom odlingsmarker cirka 8
meter 6ver mark i Gumboda och ber6r dven bebyggelse. Synligheten i odlingslandskapet ar
har storre men ger samtidigt resendren mojlighet till fina utblickar. Omvixlande utblickar
over skogsmarker och odlingsmarker kan ge reseniren variation i resandeupplevelsen.
Darefter gar jarnviagen igen omvixlande genom odlingsmarker och skogsomraden for att
sedan passera titt mellan Anisets samhille och viig E4. Darefter fortsitter jarnvigen norrut
genom skogsmark. Paverkan pa den bebyggda miljon i Aniset dr pataglig och synligheten i
landskapet ar mycket stor. Forutom sjélva jarnvagsanldggningen innebér rivning av
bebyggelse, omdragning av vig E4 och nya infartsvigar stora forandringar av
landskapsbilden.

Sparlinje 4FG medfor méttligt negativa konsekvenser. Jirnviagen gar omvaxlande genom
skogsomraden och odlingsmarker och synligheten i landskapet varierar. Odlingsmarkerna i
Gumboda passeras pa som mest cirka 8 meter hog bank. Jarnvéagens niva 6ver marken hélls
sa 1ag som mojlig med hénsyn till spérets profil vilket gor att jairnvagen gér omviaxlande i
skiarningar, med varierande djup mellan cirka 2 till 10 meter, och laga bankar. Synlighet i
landskapet dr bitvis stor men inga gérdar berors direkt av jirnvagens strackning.
Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och odlingsmarker kan ge reseniren variation i
resandeupplevelsen. Darefter gar jarnvégen igen omvaxlande genom mindre odlingsmarker
och skogsomraden for att sedan passerar under vig E4. Skarningar med hojder som varierar
mellan cirka 5 och 20 meter uppstar da jarnviagen darefter gér genom ett skogsbeklatt
hdgjdparti innan den fortsatta passagen genom det 6ppna odlingslandskapet 1angs
Hertsangersilven. Jarnviagens péaverkan pa och synlighet i landskapet ar relativt stor da
odlingslandskapet passeras men bankhdgjden &r som mest bara cirka 2 meter 6ver marken.
Daremot berors enstaka gardar bade soder och norr om Hertsangersilven dé jarnvagen
passerar nira bebyggelse. Darefter gar jarnvigen omvéaxlande genom odlingsmarker och
skogsomraden. Jarnviagen korsar odlingsmarken norr om Hertsangersilven for att sedan
folja foten pé Storlidberget. Jirnviagen passerar sedan under vig E4 innan den fortsitter
norrut genom skogsmark.

Boendemiljo och hilsa

Sparlinje OFG medfor stora negativa konsekvenser. Korsar bebyggelsen vid Pellstan och
Norra Heden. Vid Bicktorp, Nyhem, Nésaker och Stensborg passeras bebyggelse pa nira
eller mycket ndra avstdnd. Omraden med bebyggelse utsitts for intrdng och en betydande
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okning vad giller bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar mojligheterna att
rora sig fritt och skapar barriareffekter. Rorelsemonstret 1angs befintliga vagar paverkas.

Alternativ 1FG medfor mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar bebyggelse pa nara
eller mycket nara avstand vid Nyhem och Stensborg. Omraden med bebyggelse utsétts for
intrang och en betydande 6kning vad giller bullerstorning jamfort med dagens situation.
Begriansar mojligheterna att rora sig fritt och skapar barriareffekter. Rorelsemonstret langs
befintliga vagar paverkas.

Sparlinje 2FG medfor stora negativa konsekvenser. Linjen korsar bebyggelse vid Pellstan.
Vid Galgbacken och Stensborg passeras bebyggelse pa nira eller mycket nara avstand. Linje
2FG ar det alternativ efter linje 3FG som innebaér att flest hus paverkas av ljudnivéer 6ver
riktvarden. Begransar mojligheterna att rora sig fritt och skapar barriareffekter.
Rorelsemonstret 1angs befintliga viagar paverkas.

Alternativ 3FG medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar Aniset pd mycket nira
avstand och gor intrang i bebyggelsen. Enligt 6versiktliga bullerberdkningar ar 3FG-linjen
det alternativ inom delomrédet dar flest hus paverkas av ljudnivéer 6ver riktvardena, foljt av
2FG-linjen. Begransar mojligheterna att rora sig fritt och skapar barriareffekter.
Rorelsemonstret 1angs befintliga viagar paverkas.

Sparlinje 4FG medfor mattligt negativa konsekvenser. Linjen passerar bebyggelse pa niara
avstand vid Pellstan, Nyhem och Stensborg. Omréaden med bebyggelse utsatts for intrang
och en betydande 6kning vad giller bullerstorning jamfort med dagens situation. Begransar
mojligheterna att rora sig fritt och skapar barridreffekter. Rorelsemonstret langs befintliga
vagar paverkas.

Naturmiljo

Alternativ OFG medfor stora negativa konsekvenser. Linjen korsar omradet med hoga
naturvarden och flertalet artobservationer vid Norra Heden. Korsar Lilldn, som bedomts
inneha patagliga naturvirden, tvA gdnger. Aven landskapsobjektet med limpliga habitat for
nordisk fladdermus passeras. Samtliga linjer korsar Hertsangersidlven och oFG-linjen gar,
tillsammans med 1FG-linjen, genom det klassade vitmarksomradet som i avsnittet bedomts
inneha héga naturviarden langs dlven. Vidare korsas Granan och ett bifléde till Flarkan samt
ett antal ej namngivna vattendrag. Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag
samt skogs- och vitmarksomréden som berérs.

Sparlinje 1FG medfor stora negativa konsekvenser. Liksom 6vriga linjer korsar 1FG-linjen
Hertsangersélven och gar, likt oFG-linjen, genom det klassade vitmarksomradet vid dlven
samt genom landskapsobjektet med lampliga habitat for nordisk fladdermus. S6der om
Aniset tangeras ett omrade med pétagliga naturvirden med hillmarkskog oster om
Backtorp. Vidare korsas Granan och ett biflode till Flarkan samt ett antal ¢j namngivna
vattendrag. Riskerar att paverka vixt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och
vatmarksomraden som berors.

Alternativ 2FG medfor méttligt negativa konsekvenser. Liksom 6vriga sparlinjer korsar
2FG-linjen Hertsangersilven, men gér langre vasterut an oFG- och 1FG-linjerna, i utkanten
av det naturvirdesklassade vatmarksomradet och utanfér den naturvirdesinventerade
korridoren. Langre soderut korsas biflodet till Flarkan i ungefir samma ldge som 1FG-linjen.
Granan korsas av samtliga linjer. Vid en lingre stricka kring Aniset leder 2FG-linjen
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utanfor den naturvardesinventerade korridoren. Det kan dirfor inte uteslutas att omraden
med hoga naturviarden passeras. Bl.a. ar det mojligt att landskapsobjektet med habitat for
nordisk fladdermus stracker sig vidare norrut mot 2FG-linjens placering. Riskerar att
paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomréaden som berors.

Sparlinje 3FG medfor mattligt negativa konsekvenser. Linjen korsar Kalabodaén strax innan
an rinner samman med Flarkédn och bildar Hertsangersilven. Det naturviardesklassade
vatmarksomradet langs dlven striacker sig inte dnda hit, dock har an i denna del bedémts
inneha patagliga naturvirden vid naturviardesinventeringen. Naturvardsobjektet med baver
vid Flarkan passeras pa mycket nira avstand och langre soderut korsas Flarkan av
sparlinjen. Det stora vitmarksomréadet vid Delmyran passeras igenom liksom
Skogsstyrelsens naturviardesobjekt nordvast om Pellstan. Riskerar att paverka vaxt- och
djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomraden som berors.

Alternativ 4FG medfor stora negativa konsekvenser. Liksom 6vriga linjer korsar 4FG-linjen
Hertséngersalven och gar, likt OFG- och 1FG-linjerna, genom det klassade vatmarksomréadet
vid dlven. P4 en stracka om cirka 1 kilometer séder om &dlven gar 4FG-linjen utanfér den
naturvirdesinventerade korridoren och det kan darfor inte uteslutas att omrdden med hoga
naturvirden passeras. Bl.a. ar det troligt att landskapsobjektet med habitat for nordisk
fladdermus och klass-2-omradet vid édlven stricker sig vidare 6ver 4FG-linjens placering.
Vidare korsas Granan och ett biflode till Flarkan samt ett antal ej namngivna vattendrag.
Liksom OFG-linjen korsas Lillin med pétagliga naturviarden. Riskerar att paverka vixt- och
djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomraden som berors.

Kulturmiljo

Spérlinje oOFG medfor stora negativa konsekvenser. I omradets sédra del riskerar linjen att
splittra det sammanhallna odlingslandskapet vid Hagen. Bebyggelse och odlingslandskap
berors i Pellstan. Linjen passerar ett kiansligt kulturlandskap mellan Gumboda och
Torsfdboda som innehéller flertalet forhistoriska och historiska boplats- och
bebyggelselamningar p& hoglanta omraden. Linjen riskerar att splittra det sammanhallna
odlingslandskapet. Vid Aniset passerar linjen ett kulturlandskap som ir starkt paverkat av
landhojningen. Linjen delar upp landskapet och medfor stora barridreffekter. Arkeologiska
insatser bedoms i detta skede behovas. Linjen bryter dven strickningen av den gamla
kustlandsvagen. Jarnvagen forsamrar bade kunskaps- och upplevelsevirdena av vagen.

Alternativ 1FG medfor mattligt negativa konsekvenser. I omradets sodra del riskerar linjen
att splittra det sammanhéllna odlingslandskapet vid Hagen. Linjen passerar ett kénsligt
odlingslandskap mellan Gumboda och Torsfiboda och riskerar att splittra det
sammanhallna odlingslandskapet. Vid Aniset passerar linjen ett landskap som #r starkt
paverkat av landhgjningen. Linjen delar upp landskapet och medfor barriareffekter. Linjen
bryter dven strackningen av den gamla kustlandsvagen. Jarnvagen forsamrar bade
kunskaps- och upplevelseviardena av vagen.

Spérlinje 2FG medfor stora negativa konsekvenser. I omrédets sodra del riskerar linjen att
splittra det sammanhallna odlingslandskapet vid Hagen. Bebyggelse och odlingslandskap
berors i Pellstan. Linjen passerar ett kiansligt odlingslandskap mellan Gumboda och
Torsfiboda och riskerar att splittra det ssmmanhallna odlingslandskapet. Vid Anéset
passerar linjen ett forhistoriskt landskap som ar starkt paverkat av landhgjningen. Linjen
delar upp landskapet och medfor stora barridreffekter. Ett antal laimningar frén historisk tid
(RAA Nysitra 38:1, RAA Nysitra 34:1 samt Skog och Historia) och en fornlimning i form av
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en stensittning (RAA 40:1) berdrs direkt av linjen. Arkeologiska insatser bedéms i detta
skede behdvas. Linjen bryter dven strackningen av den gamla kustlandsvagen. Jarnvagen
forsamrar bade kunskaps- och upplevelsevardena av vagen.

Alternativ 3FG medfor stora negativa konsekvenser. I omradets sodra del riskerar linjen att
splittra det ssmmanhallna odlingslandskapet vid Hagen. Bebyggelse och odlingslandskap
berérs i Granan. Linjen passerar ett odlingslandskap vid Torsfaboda innehéllande flertalet
lamningar fran Skog och Historia. Linjen riskerar att splittra det sammanhallna
odlingslandskapet. Vid Aniset passerar linjen ett kulturlandskap som #r starkt paverkat av
landhojningen. Linjen delar upp landskapet och medfor stora barriareffekter.
Fornlimningar karaktiristiska for omradet berdrs direkt av linjen (RAA Nysitra 49:1 och
Nysitra 49:2). Arkeologiska insatser bedoms i detta skede behovas. Linjen bryter aven
strackningen av den gamla kustlandsvigen. Jarnvégen forsamrar bade kunskaps- och
upplevelsevirdena av vagen.

Sparlinje 4FG medfor mattligt negativa konsekvenser. I omradets sodra del riskerar linjen
att splittra det sammanhaéllna odlingslandskapet vid Hagen. Bebyggelse och odlingslandskap
berors i Pellstan. Linjen passerar ett kansligt odlingslandskap mellan Gumboda och
Torsfiboda och riskerar att splittra det sasmmanhallna odlingslandskapet. Vid Aniset
passerar linjen ett kulturlandskap som &r starkt paverkat av landhgjningen. Linjen delar upp
landskapet och medfor stora barridreffekter i odlingslandskapet. Linjen ligger mycket nara
den gamla kustlandsvigen. Jarnvagen kan forsamra bade kunskaps- och upplevelseviardena
av vagen.

Paverkan under byggtid

Alternativ oFG bedoms medfora stora negativa konsekvenser. Linjen korsar vig E4 tva
ganger, vilket innebér att storningar for vigtrafiken kommer att uppsté under byggtiden
samt att tillgdngligheten inom delomradet forsamras. Kommer att medfora buller- och
tillganglighetsstorningar samt damning for ett stort antal boende vid bland annat Pellstan,
Norra Heden, Backtorp, Nyhem, Nasaker och Stensborg. Buller, vibrationer och
sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Alternativ 1FG bedoms medféra mattligt negativa konsekvenser. Linjen korsar vig E4 tva
ganger, vilket innebar att storningar for vagtrafiken kommer att uppsta under byggtiden
samt att tillgdngligheten inom delomradet forsamras. Kommer att medfora buller- och
tillganglighetsstorningar samt damning f6r boende vid bland annat Nyhem och Stensborg.
Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.

Alternativ 2FG bedéms medfora stora negativa konsekvenser. Linjen korsar viag E4 tva
ganger, vilket innebar att storningar for vagtrafiken kommer att uppsta under byggtiden
samt att tillgdngligheten inom delomradet forsimras. Kommer att medfora buller- och
tillganglighetsstorningar samt damning for ett stort antal boende vid bland annat Pellstan,
Galgbacken och Stensborg. Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att
péverka djurlivet i omradet.

Alternativ 3FG bedoms medfora stora negativa konsekvenser. Linjen passerar genom Aniset
sambhalle, vilket innebar stora stérningar i form av buller, vibrationer och damning for
boende samt att tillgangligheten och framkomligheten kraftigt begransas. Buller, vibrationer
och sedimenttransport kan komma att péverka djurlivet i omréadet.
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Alternativ 4FG bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser. Linjen korsar viag E4 tva
génger, vilket innebér att storningar for vagtrafiken kommer att uppsta under byggtiden
samt att tillgidngligheten inom delomréadet forsdmras. Kommer att medf6ra buller- och
tillganglighetsstorningar samt damning for boende vid bland annat Pellstan, Nyhem och
Stensborg. Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i
omradet.

Tabell 13.4-3. Alternativskiliande konsekvenser avseende milj6, delomrade FG.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade FG

Aspekt

OFG

1FG

2FG

3FG

4FG

MILJO

Riksintressen

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Landskap

Mattligt negativa
konsekvenser

Boendemiljé och
hélsa

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Naturmiljo

Stora negativa
konsekvenser

Kulturmiljo

Stora negativa
konsekvenser

Rekreation och
friluftsliv

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Rennéaring

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Naturresurser

Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa

konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Mattligt negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Riksintressen

Konsekvenserna for riksintresse bedoms inte vara alternativskiljande. Samtliga alternativ
gor intrang i ett riksintresse for rennéringen i norra delen av delomréadet, vilket bedoms
innebira stora negativa konsekvenser. Alternativ OFG, 1FG, 2FG och 4FG korsar dven vag
E4 som utgor riksintresse for kommunikationer. Passager av vig E4 bedoms i avsnittet
Funktion, Anpassning mot 6vrig infrastruktur, for respektive delomrade.

Renndring

Konsekvenserna for rennéringen bedoms inte vara alternativavskiljande i delomradet.
Samtliga alternativ innebéar intrdng pa betestrakt for rennéring genom hela delomradet.
Aven nyckel- och kirnomréden berérs av samtliga linjer, liksom en flyttled. 3FG-linjen #r
den linje som gor minst intrang i rennéringens nyckel- och kirnomréden. Ingrepp pa
renniringens betesmarker leder vanligtvis till forlust av betesland och/eller stérningar i
markerna. Intranget bedoms innebéara stora negativa konsekvenser.

Riksintressena for renndringen har inte végts in i bedomningen eftersom dessa omraden
inte 6verensstaimmer med samebyarnas verkliga anvindning av markerna.

Rekreation och friluftsliv
Samtliga alternativ skir av uppmirkta skoterleder i omradet vid Aniset. Samtliga alternativ

bedoms vara likvardiga, med smé negativa konsekvenser.

Naturresurser
Innebér intréng i skogs- och jordbruksmark. oFG-linjen passerar Hertsangersilven, Granan
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och Lillan. 1FG-linjen passerar Grandn och Hertséngersilven. 2FG-linjen passerar
Hertsangersilven och Granan. 3FG-linjen korsar Granan, Flarkén och Kalabodaéan. 4FG-
linjen passerar Hertsdngersélven, Granén och Lilldn. Passager av vattendragen kan péverka
dessa negativt. Intranget bedoms vara likvardigt for samtliga alternativ.

13.4.4. Genomforande

Alternativskiljande

Geoteknik

Alternativen OFG, 1FG samt 4FG, medfor negativa konsekvenser och bedoms ha likvardiga
forutsattningar medan alternativ 2FG och 3FG bedoms vara de alternativ som har storst
andel striicka med fast mark inom omradet och medfér obetydliga konsekvenser. Aven
sedimentdjupen bedoms generellt vara nagot lagre for dessa alternativ.

Ett mindre omrade isédlvssediment och sand passeras av alternativ oFG och 1FG pé bank.

En storre myr/mosse passeras av alternativ OFG, 1FG, 3FG samt 4FG i borjan av strickan.
Enligt utforda sticksonderingar i jarnvagsutredningen i lage for linje oFG, ar
torvmaktigheten upp till som mest cirka 3 meter. Maskinell sondering i en borrpunkt mitt i
omradet i lage for linje 1FG visar dock att djupet till fastare material ar cirka 6 meter.
Provtagning ar endast utférd 6versta metern och visar pa torv. Alternativ 3FG passerar dven
en storre myr. Inga undersokningar ar gjorda i myren i detta skede.

Storst maktigheter finns generellt till 6ster i korridoren, alternativen 0FG, 1FG samt 2FG
medan det dr ndgot grundare i den vastra delen, alternativ 3FG.

Vid passager av vag E4 bedoms broar saval vagbroar som jarnvagsbroar kunna grundlaggas
med platta pd mark

Bergteknik

I delomrédet innehéller sparlinje OFG, 1FG, 2FG och 3FG skéarningar p& upp till 12 -15 meter
och sparlinje 4FG skarningar p& upp till 17 meter. For spéarlinje oFG, 1FG, 2FG och 4FG har
ogynnsamma sprickriktningar noterats som kan orsaka planbrott och kilbrott i
bergsslanterna.

Sparlinje oFG, 1FG, och 4FG passerar ett omride med granit, graniten bedéms ha en ldgre
biotithalt och darfor storre potential for anvandning i jarnvégslinjen. Detta medfor svagt
positiva konsekvenserna for linje OFG, 1FG och 4FG. Vilken linje som anses mest fordelaktig
beror pa behovet av bergmassor i projektet.

Vid behov av tunnel for anvindning som faunapassage eller passage av en flyttad vag E4 ar
spéarlinje 4FG lampligast eftersom hir finns de hogsta skiarningarna. Sparlinje oFG ger
mojlighet till en placering av en tunnel i den s6dra delen av omrade FG och sparlinje 3FG till
en tunnel i de norra delarna vid Aniset. Aven sparlinje 1FG och 2FG ger méjlighet till
tunnlar men med lagre bergtackning an sparlinje 4FG, vilket innebar storre risk for
fordyrande forstarkningsétgarder. For att en tunnel ska vara mojlig att bygga utan speciella
forstarkningsatgarder kravs en bergtackning pa 12 meter ovan réalséverkant. Mojlighet till
tunnel har utelamnats i bedomningen av alternativskiljande konsekvenser i tabell 13.4-4.
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Avvattning

Delomréadet domineras av sedimentsjordlager, lera/silt. Alternativ 3FG passerar en storre
myr, Delmyran, och gar genom mer lgldnta omraden och medfor svagt negativa
konsekvenser. Alternativ OFG, 1FG, 2FG och 4FG passerar mer kuperade omraden vid
gransen mellan F och G som innehéller moran och berg i dagen. Kring Lilldn forekommer
jordarter med déliga drénerings- och avledningsforhallanden. Alternativ 1FG passerar nira
Lillin medan alternativ 4FG och 0FG dessutom korsar densamma en respektive tva génger,
vilket berdknas innebira en till tva fler broar &n 6vriga alternativ. 1FG, 4FG och 0FG medf6r
svagt negativa konsekvenser. Alternativ 2FG bedoms mest gynnsam och medfor obetydliga
konsekvenser med avseende pé dranerings- och avledningsforhéllanden, d& den passerar
kortast stricka av sedimentjordar och myrmark.

Vagar

Alternativ och 0FG och 1FG bedoms som likvardigt alternativskiljande med negativa
konsekvenser da vig E4 korsar spar pa tva stéllen med vigbroar och storsta hojdskillnader
jamfort med andra sparalternativen, vilket kraver omfattande byggnationer av vag E4. Vig
670 korsar spar med vagbro. Vg 738 ansluts om mot viag E4. Vag 740 korsar spar med
vagbro. De korsande vagarna far 1danga hoga bankar med branta lutningar. Trafiken kommer
att paverkas mest av det hir alternativet under byggnationen nir broar ska anlaggas for vig
E4 och de storre vagarna.

Alternativ 2FG bedoms som alternativskiljande de andra sparalternativen med svagt
positiva konsekvenser.

Alternativ 3FG bedéms som alternativskiljande med negativa konsekvenser da vag E4 ligger
nira spar och méste dras om cirka 2,5 kilometer. Vig 670 och vig 737 korsar med vagbro.
Vég 739 korsar spér pa tvé stéllen varav en kréver vagbro, vid bada korsningspunkterna
maste vag 739 dras om.

Alternativ 4FG bedoms ha sma negativa konsekvenser eftersom det sparalternativet ocksa
kraver ganska omfattande byggnationer av vig E4 da spéar ligger under i skarning men i
ovrigt klarar man passagen bra i profilh6jd mot anslutande terrang.

Sparlinje OFG — Vag E4 korsar omrade G pa tva stillen. I soder korsar vig E4 spar med
vagbro och i norr korsar viag E4 under jarnvagsbro i befintlig profil. Vag 670 korsar spar
under jarnvagsbro. Vag 670 korsar under spar med port och en profiljustering kravs. Vag
737 korsar under jarnvagsbro, profilsinkning kravs. Viag 738 ansluts om mot vig E4. Vig
740 korsar 6ver spar med vagbro. Tre enskilda viagar korsar spar varav en under spar med
port och tva andra stings och ansluts om. Sju skogsbilvigar korsar spar som sténgs och
ansluts om eller stangs med vandplan.

Sparlinje 1FG — Vég E4 korsar omrade G pa tva stillen. I soder och norr korsar vag E4 spar
med vigbroar. Vag 670 korsar 6ver spar med vagbro. Vag 737 korsar under jarnvagsbro,
profilsdnkning kravs. Vig 738 ansluts om mot vig E4. Vg 740 korsar 6ver spar med vagbro.
Fem enskilda végar korsar spar varav en under med port och de 6vriga stings och ansluts
om. Fem skogsbilviagar korsar spar varav fyra stings med vandplan och en stangs och
ansluts om.

Spérlinje 2FG — Vig E4 korsar omréde G pa tva stéllen. I séder och i norr korsar vig E4 spar
under jarnvagsbroar. Vag 670 korsar under spir med port och en profilsinkning krivs. Vig
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737 korsar under jarnvégsbro, profilsdnkning kréivs. Vig 740 korsar under spar med port,
profiljustering krivs. Fem enskilda véigar korsar spar varav en under med port och de 6vriga
stdngs och ansluts om. Sex skogsbilvigar korsar spér varav fem stings med vindplan och en
stangs och ansluts om.

Sparlinje 3FG — Viag E4 ligger valdigt nara spar i omrade G och for att klara krav méste vig
E4 flyttas Osterut, cirka 2,5 kilometer. Védg 670 korsar 6ver spar med viagbro. Vig 737 korsar
med vigbro. Vag 739 korsar spar under jarnviagsbro och maste dras om mot vig E4 sedan
korsar dven vig 739 6ver spar med vigbro som ocksé méste anslutas om. Vg 740 korsar
spér under jarnvagsbro. Fem enskilda vagar korsar spar varav en under med port en justeras
langs med jarnvagsbanken en stiangs och tva stangs och ansluts om. Tva skogsbilvagar
korsar spéar som sténgs och ansluts om.

Sparlinje 4FG - Vig E4 korsar omrade G pa tva stillen. I séder och norr korsar vig E4 spar
med vigbroar. Vag 670 korsar 6ver spar med vigbro. Vig 737 korsar under jarnvégsbro,
profilsankning kravs. Vag 738 ansluts om mot vag E4. Vag 740 korsar under spar med port.
Fyra enskilda végar korsar spar varav en under med port och de 6vriga stangs och ansluts
om. Sju skogsbilvagar korsar spér varav sex stings med vandplan och en justeras 1angs med
jarnvagsbanken.

Masshantering
Det rader 6verskott av massor inom i princip hela delomradet. Storsta 6verskotten av

massor finns inom omrade G, dir det dven finns ett mindre 6verskott av berg.

Sparlinje oFG medfor obetydliga konsekvenser och ger ett mindre masséverskott av jord
samt ett mindre massoverskott av berg.

Alternativ 1FG medfor negativa konsekvenser och ger ett stort 6verskott av jord i omrade G
samt litet 6verskott av berg.

Sparlinje 2FG medfo6r svagt positiva konsekvenser och ger 6verskott av bade jord och berg.

Alternativ 3FG medfor negativa konsekvenser och ger ett stort 6verskott av jord i omréade G,
dock mindre 4n alternativ 4FG.

Sparlinje 4FG medfor negativa konsekvenser och ger ett stort 6verskott pa jord i omréde G.

Storst risk att patraffa sulfidjordar ar for linje o och 1. Ur det hinseendet &r linje 3 det basta
alternativet.

Fororenad mark
Alternativ OFG medfor negativa konsekvenser. Linjen passerar tva skjutbanor for hagel,

Skiran och Aniset skjutbanor, vilket innebér att markfororeningar kan behova tas omhand.

Alternativ 1FG medfor obetydliga konsekvenser. Linjen passerar inte ndgon kénd
fororening.

Alternativ 2FG medfor obetydliga konsekvenser. Linjen passerar inte ndgon kand
fororening.
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Alternativ 3FG medfor negativa konsekvenser. Linjen passerar flera verksamheter som
potentiellt kan medféra markféroreningar, bland annat en drivmedelsanldggning, OKQ8, en
gammal avfallsdeponi, Anisets tipp samt en skjutbana, Nysitra pistolklubb, vilket innebar
att markfororeningar kan behover tas omhand.

Alternativ 4FG medfor negativa konsekvenser. Linjen passerar tva skjutbanor for hagel,
Skiran och Aniset skjutbanor. Markféroreningar kan behéva tas omhand.

Tabell 13.4-4. Alternativskiliande konsekvenser avseende genomférande, delomrade FG.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade FG
Aspekt 0FG 1FG 2FG 3FG 4FG
G ) Negativa Negativa Obetydliga Obetydliga Negativa
eoteknik
konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser konsekvenser
. Svagt positiva Svggt Obetydliga Obetydliga Svagt positiva
Bergteknik konsekvenser el konsekvenser | konsekvenser konsekvenser
konsekvenser
E Avvatini Sma negativa | Sma negativa Obetydliga Sma negativa Sma negativa
Z vvatining konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser konsekvenser
é Ledning- Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ-
E Bygg- ar skiljande skiljande skiljande skiljande skiljande
g barhet Vagar Negativa Negativa Svagt positiva Negativa Sma negativa
Z konsekvenser | konsekvenser | < -- - .- | konsekvenser konsekvenser
‘“g Mass- Obetydliga Negativa Svagt positiva Negativa Negativa
Mass- hantering konsekvenser | konsekvenser | |{e)i==d=0EE | konsekvenser konsekvenser
hantering | Férorenad Negativa Obetydliga Obetydliga Negativa Negativa
mark konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser konsekvenser
Tillstand Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ- Ej alternativ-
skiljande skiljande skiljande skiljande skiljande

Ej alternativskiljande

Ledningar

I delomréde FG finns mark- och luftférlagda ledningar som el-, tele-, opto- och VA ledningar
dir ett storre ledningsnit finns nirmare Aniset titort. Flertalet av markforlagda ledningar
kommer berdras dar sparalternativ 2FG och 3FG ar de alternativ som paverkar ledningarna
i storre utstrackning da dessa ligger narmare tatorten. Luftledningar som finns i delomradet
kommer beroras av samtliga spéralternativ vid flera tillfdllen. De ledningar som ska beaktas
ar de luftférlagda hogspanningsledningar fran Skelleftea kraft och luftférlagda
optoledningar frén Skanova. Samtliga alternativ bedoms medfora obetydliga konsekvenser
dar korsningar med luftledningar maéste justeras och bedéms inte vara alternativskiljande.

I detta omrade har aven hansyn tagits till vattentornet som finns belaget strax utanfor
Aniset titort, i viistra delen av utredningskorridoren. Fran denna anliggning finns
markforlagda el- och VA ledningar fran Skellefteé kraft och Robertsfors kommun. De
elledningar fran Skellefted kraft som kommer frén vattentornet kommer att beréras vid val
av sparalternativ 3FG. Alternativet medfor obetydliga konsekvenser pé ledningen men
emellertid kan detta ge negativ pafoljd pa vattentornet. Detta bedoms inte vara
alternativskiljande. Beaktning har dven tagits till den framtida driftsplats utanfor Aniset dir
placeringen av driftsplatsen kan berora ledningar.

Avseende vigarna inom delomrade FG finns mark- och luftférlagda ledningar i nira
anslutning. Ledningar fran olika ledningsidgare kommer beroras da ledningarna korsar
végar. I nirheten av Anidset titort finns ett storre ledningsnit dir flertalet markforlagda
ledningar behover hanteras.
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Tillstand

Sparlinjerna oFG, 1FG, 2FG och 4FG korsar Hertsangersilven, Granan och ett biflode till
Flarkan samt ett antal vitmarker och ej namngivna vattendrag. Linje 3FG korsar
Kélabodaan, Flarkdn och Granan. Detta innebar att det, beroende pa floden,
grundlaggningsteknik och 16sningar for passager 6ver vattendrag, kan komma att kravas
anmadlan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljébalken. Sparlinje 2FG
och 3FG kan komma att berora fornlamningar, vilket innebér att tillstdnd enligt
kulturminneslagen kan krévas. Aspekten bedoms i detta skede medfora obetydliga
konsekvenser for samtliga alternativ.

13.4.5.

Ekonomi

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 2FG ar den sparlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomrade FG,
framforallt beroende pé 14g kostnad for berg- och jordschakt.

Alternativ OFG ar cirka 15 miljoner kronor dyrare an alternativ 2FG. Alternativ 1FG ar cirka
109 miljoner kronor dyrare an alternativ 2FG. Alternativ 3FG ar cirka 46 miljoner kronor
dyrare an 2FG. Alternativ 4FG &r cirka 23 miljoner kronor dyrare dn 2FG.

Tabell 13.4-5. Skillnader mellan alternativen med héansyn till ekonomi, delomrade FG.

Gryssjon -
Yiterbyn Delomrade FG
Aspekt OFG 1FG 2FG 3FG 4FG
Anlaggningskostnad | Hogre kostnad | Hogst kostnad | |E=leiiekii=l Hogre kostnad | Hogre kostnad
s
2 Livscykelkostnad, Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i
g LCC detta skede detta skede detta skede detta skede detta skede
w
. Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i Ej utvarderat i
Klimatkalkyl, LCA detta skede detta skede detta skede detta skede detta skede
13.5. Maluppfyllelse
13.5.1. Funktionsmal
Tabell 13.5-1 Uppfyllelse funktionsmal, delomrade FG.
Delomrade FG
Mal OFG 1FG 2FG 3FG 4FG

Lokalisering och
och tillhérande

med hansyn till att
optimera
jarnvagssystemets
kapacitet.

utformning av jarvagen,

motesstationer, ska goras

Mycket god

Banans strackning ska
mojliggora en framtida
utbyggnad av
regionaltagsstation i
Bygdeé& och Angset

FUNKTIONSMAL

Lag

Mycket god

Lag

Mycket god

God

Mycket god

God

Mycket god

Lag

En regionalstation med
god tillganglighet och

ska anlaggas i
Robertsfors.

andamalsenlig utformning

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant
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13.5.2. Hansynsmal

Tabell 13.5-2. Uppfyllelse hdnsynsmal, delomrade FG.

Delomrade FG

Mal

OFG

1FG

2FG

3FG

4FG

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska
anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att
mojliggéra passager och sa
langt som mdjligt bibehalla
ekologiska samband.

Lag

Lag

God

God

Lag

Barriérverkan och fragmentering
for manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och
jordbruk) ska begrénsas.

Lag

God

Lag

Lag

God

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan
och Anéset samt Bobacken.

God

God

Lag

Lag

God

Renskétselns intressen och
behov ska i stérsta méjliga man
beaktas. Vid val av strackning
ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man
undvikas. Genom att majliggora
passager ska funktionella
samband i mojligaste man
bibehallas.

Lag

Lag

Lag

Lag

Lag

Begrénsa intrang i kulturvarden
av hog skyddsklass i
bruksmiljon vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska
sarskilt beaktas i Robertsfors.
Oppna landskapsrummet vid
Ricklean, odlings- och
skogslandskapet vid
Stantorsberget passeras med
hansyn till landskapsbilden vid
val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

En sammanhallen god
boendemilj¢ ska efterstravas i
byarna langs strackan.

Lag

God

Lag

Lag

God

Forutsattningarna for
sportutévande och friluftsliv vid
Stantorsberget ska mojliggoras.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant
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13.5.3. Ekonomimal
Tabell 13.5-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomréde FG.

Delomrade FG
2FG

Mal 0FG 4FG

Jarnvagens
strackning ska
utformas sa att
andamalet och
framtagna Mycket god 3 Mycket god Mycket god
projektmal uppfylls
till Iagsta méjliga
anlaggningskostna
d

Jarnvagsanlaggnin
gen ska utformas
for att uppna en
effektiv drift med
malsattning att
minimera
livscykelkostnader
na. Vid val av
utformning ska det
efterstrédvad att
minimera
kostnadsdrivande
och/eller
underhéllskrdvand
e
anldggningsdelar.
T.ex. tunnlar och
broar.
Anlaggningen ska
utformas for att
minska
energianvandning Ej varderat Ej varderat Ej varderat Ej varderat Ej varderat
och utslapp av
koldioxid i ett
livscykelperspektiv.
Strackning ska
optimeras for att
kunna nyttja
massor i
byggnationen i sa
stor utstrackning

Lag Lag Lag Mycket god

EKONOMIMAL

som mojligt.

Projektet ska

speciellt studera

masshantering

redan vid val av Masshantering Masshantering Masshantering Masshantering Masshantering
linje for att kunna hanteras i hanteras i hanteras i hanteras i hanteras i
minimera mangden | aspekten lagsta | aspekten lagsta | aspektenlagsta | aspekten lagsta | aspekten lagsta
och nyttjia mojliga mojliga mojliga mojliga mojliga
massorna i anlaggningskost | anlaggningskost | anldggningskost | anlaggningskost | anlaggningskost
byggnationen. Dar nad nad nad nad nad

detta inte &r méjligt

ska bra

uppldggningsytor

planeras och i sista
hand ska deponi
av massor ske.
Hantering av
sulfidjord ska
minimeras.
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13.6. Samlad bedémning

Tabell 13.6-1. Delomrade FG. Sammanstéllning av alternativskiljiande konsekvenser med hénsyn till funktion, samhélle, miljé,

genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade FG
Aspekt OFG 1FG 2FG 3FG 4FG
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillganglighet och . Svagt positiva L " Svagt positiva

2 | resandeutveckiing Negativa konsekvenser e A Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser i A

o

E Godsutveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Z | Robusthet och Obetydliga . . ) )

2 sikerhet i Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
Anpassning mot 6vrig Obetydliga Svagt positiva . . Svagt positiva
infrastruktur konsekvenser konsekvenser NCEEINE LG AT || INEEEITE Beel S Tser konsekvenser

H Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

o

= . Mycket positiva " Svagt positiva . "

é Kommunal planering o m— Positiva konsekvenser o Aneiniaion Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

<

9 | Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljiande
Riksintressen Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljiande

Mattligt negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa
Landskap
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Boendemiljé och Stora negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa
hélsa konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
— Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa Mattligt negativa Stora negativa

) Naturmiljoé

g konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

= K - Stora negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa

s ulturmiljé

konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

fF:ﬁ(f'zﬁ\tllon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennaring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande Ej alternativskiljiande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Paverkan under Stora negativa Mattligt negativa Stora negativa Stora negativa Mattligt negativa
Byggtiden konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Geoteknik Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser

. Svagt positiva Svagt positiva . . Svagt positiva
Bergteknik i A— e A Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser i A

w . Sma negativa Sma negativa . Sma negativa Sma negativa

a

Z | Avvattning konsekvenser konsekvenser lispllislenssleemey konsekvenser konsekvenser

:g Bygg Ledningar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljiande

O -

= | barhet = ’ . Svagt positiva . Sma negativa

Vagar Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser Negativa konsekvenser

% y — ;onsctekverjnser konsekvenser

ass- etydliga . vagt positiva . )

o Mass- hantering i Negativa konsekvenser o Aneiniaion Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser
hantering ;c;rﬁ(renad Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

s Anlaggningskostnad Hogre kostnad Hogst kostnad Lagst kostnad Hogre kostnad Hogre kostnad

o . Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta

Z | Livscykelkostnad,LCC

o skede skede skede skede skede

W | Kimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta

skede skede skede skede skede

w . .

Z) Funktionsmal God God et god et god God

w

-

P~

L | Hansynsmal Lag God Lag Lag God

5

a

§ Ekonomimal Mycket god Lag Mycket god God Mycket god

SAMLAD BEDOMNING Rekommenderad linje,
se kap. 15.6
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14. Delomrade H

14.1. Bortvalda omraden
14.1.1. XH1

Passager Over sjoar har

generellt undvikits d& S
det ger stora negativa
konsekvenser med
hénsyn till naturmiljo,
naturomraden samt =
hoga brokostnader. Det

kravs aven anmaélan v
eller tillstand for N
vattenverksambhet,

vilket projektet vill
minimera. Geotekniskt
ogynnsamt omrade.

14.1.2. XH2

Sammanhingande
odlingsmarker.

Raningen

. Nybyn {
Teckenfé')rklaring © Lanimatenet, Geodatasamverkan N
Sparlinje OH Bortvalda omraden A
= Sparlinje 1H __ _ Avgransning

—_— - delomraden
— Sparlinje 2H
Korridor
Norrbotniabanan 9 04 08 12 16 2

[—— 1 km

Figur 14.1-1. Bortvalda omraden i delomrade H.

s Sparlinje 4H
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14.2. Studerade alternativ

Delomrade H borjar norr om
Aniset i hojd med Raningen,
passerar Stor-Batsjon och
avslutas vid Robertsfors
kommungrians. Vid granssnittet
mot NBo4 finns en samlad
anslutningspunkt och
samordning har gjorts for att
kontrollera att de utredda
sparlinjerna i NBog gar att
ansluta mot sparlinjerna i NBog4.
Inom delomradet studeras fyra
mojliga sparalternativ oH, 1H,
2H och 4H, se figur 14.2-1.

Alla sparalternativ delar upp sig
och gér i den mittersta delen av
korridoren. De passerar i
huvudsak genom
sammanhingande skogsomraden
uppbrutna av vaitmarker och
mindre odlingsmarker. Samtliga
alternativ korsar en granskog
vaster om Stor-Batsjon. Pa
strickan finns en moétesstation
med tva spar (tidigare
delutredning hade tre spér).

Spérlinje oH gar mer Gsterut
inom korridoren och gor intréng i
ett omréade med strand och
vatmark vid Stor-Bétsjon.

Spérlinje 1H gér mer Gsterut i
korridoren, i narheten av oH och
korsar 16vrik blandskog norr om
Stor-Batsjon.

Spérlinje 2H gér genomgéende
langst visterut av spérlinjerna i
korridoren och beror ett
riksintresse for rennaring.

Osterbyn

Langmyran

Vastbyn
I AT20 .

Sjodala |’

sstiroker I

 Raningen 7
om e
A
-+ Faboda
Nybyn P 2
Teckenférklaring @ Lantmateriet, Geodatasamverkan N
Sparlinje OH Avgransning A
e delomrad
= Sparlinje 1H FISETARRD
— Korridor
= Sparlinje 2H Norrbotniabanan
e Sparlinje 4H 0 04 08 12 16 2

Figur 14.2-1. Studerade alternativ, delomrade H.

Sparlinje 4H borjar 6ster om OH, gar vasterut inom korridoren och berér ett riksintresse for

renniring.
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14.3.
14.3.1. Funktion
Alternativskiljande

Effekter och konsekvenser

Inga alternativskiljande aspekter i delomréde H.

Tabell 14.3-1. Alternativskiljande konsekvenser avseende jarnvdgens funktion fér delomrade H.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade H

Aspekt

OH

1H

2H

4H

Kapacitet

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Tillganglighet och
resandeutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Godsutveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Robusthet och
sakerhet

FUNKTION

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Anpassning mot
ovrig infrastruktur

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kapacitet

Totalt sett bedoms samtliga alternativ likvardiga och de smé kapacitetsskillnader som finns
bor underordnas andra alternativskiljande aspekter, se kap 5.1 for ytterligare beskrivning av

kapaciteten.

Tillginglighet och resandeutveckling
Samtliga alternativ bedoms vara positiva fér resandeutveckling. D4 ingen framtida

regionaltagsstation planeras i detta delomréde, bedoms dessa aspekter inte vara

alternativskiljande.

Godsutveckling

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for godsutveckling, vilket innebar att det inte ar

alternativskiljande.

Robusthet och sikerhet
Samtliga alternativ bedoms vara likvardiga med avseende pé robusthet och sikerhet och
medfor obetydliga konsekvenser.

Anpassning mot ovrig infrastruktur
Samtliga alternativ passerar mindre viagar och medfor obetydliga konsekvenser.
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14.3.2.
Alternativskiljande

Samhalle

Inga alternativskiljande aspekter inom delomrade H.

Tabell 14.3-2. Alternativskiljande konsekvenser avseende samhélle, delomréade H.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade H

Aspekt

OH

1H

2H

4H

SAMHALLE

Regional utveckling

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiliande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Kommunal planering

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Sociala effekter

Ej alternativskiljiande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Regional utveckling

Samtliga alternativ bedoms pa en 6vergripande nivé vara positiv for lokalsamhille och
regional utveckling. Anliggande av Norrbotniabanan innebar lagre kostnader for
godstransporter da gods till och frdn omradet kan flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Anlaggandet av Norrbotniabanan starker moéjligheterna att utveckla de verksamheter som
bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for arbetsmarknaden, savil lokalt som
regionalt.

Kommunal planering
Inom delomréde H finns ingen kommunal planering och inga kommunala planer som
paverkas av valet av sparlinje.

Sociala effekter

Alternativen bedoms vara likvardiga med hansyn till sociala effekter och resenarsupplevelse.
Norrbotniabanan innebar som helhet en 6kad mojlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad tillgéng till arbete, studier,
service och shopping. Norrbotniabanan bedéms innebara majligheter till en trygg, snabb
och bekvam resa oavsett alternativ, vilket innebar mycket positiva konsekvenser for
kommunen.

14.3.3. Miljo

Alternativskiljande
Riksintressen
Spérlinje oH och 1H ber6r inte nagot riksintresse i delomrédet.

Alternativ 2H medfor stora negativa konsekvenser. Linjen gor intrang i riksintresse for
rennaring.

Sparlinje 4H medfor stora negativa konsekvenser. Linjen gor, liksom alternativ 2H, intrang i
riksintresse for rennaring.

Naturmiljo

Alternativ oH medfor méttligt negativa konsekvenser. Alternativet innebiar paverkan pa
skogsomraden och vatmarker. Linjen passerar granskog samt omrade med strand och
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vatmark vid Stor-Batsjon. Béde granskogen och omrédet med strand och vatmark bedéms
inneha patagliga naturvirden. Stor-Bétsjon bedoms vara av viarde for vatmarksféglar.
Ytterligare tre omraden med pétagliga naturvarden passeras, en granskog nordvist om Stor-
Bétsjon, en blandmyr vid Lill-Bétsjon och en blandskog vid Angesb#cken, norr om Stor-
Batsjon. Riskerar att paverka vaxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och
vatmarksomraden som berors.

Spérlinje 1H medfor méttligt negativa konsekvenser. Spérlinjen innebir paverkan pé
skogsomraden och vatmarker. Vid Stor-Bétsjon gar linje 1H samman med linje oH och
passerar naturviardesobjekten med granskog samt strand- och vatmark. Linjen korsar dven
den lI6vrika blandskogen norr om Stor-Batsjon, som bedoms inneha péatagligt naturvarde.
Samtliga alternativ korsar granskogen nordvist om Stor-Batsjon som bedoms inneha
péatagligt naturvarde. Riskerar att paverka véxt- och djurliv i de vattendrag samt skogs- och
vatmarksomraden som berors.

Alternativet 2H medf6r sméa negativa konsekvenser. Alternativet innebar paverkan pa
skogsomraden och vatmarker. Korsar, liksom 6vriga alternativ, granskogen nordvast om
Stor-Batsjon som bedoms inneha pétagligt naturvarde. Riskerar att paverka vaxt- och
djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomréden som berdrs.

Spérlinje 4H medfor sma negativa konsekvenser. Sparlinjen innebar paverkan pé
skogsomraden och vatmarker. Korsar, liksom 6vriga alternativ, granskogen nordviast om
Stor-Batsjon som bedoms inneha pétagligt naturvarde. Riskerar att paverka vaxt- och
djurliv i de vattendrag samt skogs- och vatmarksomréden som berdrs.

Kulturmiljo

Sparlinje oH medfér sma negativa konsekvenser. Linjen passerar 6vervigande genom ett
skogslandskap. Fabodsnamn, kvarnlamningar och mindre odlingsmarker beréttar om ett
utmarkslandskap. Linjen bedoms inte péverka kulturlandskapet i nagon storre omfattning.
En kvarnlamning finns i nairomradet (Skog och historia, idnr 3005461), ytterligare
vattenanknutna lamningar kan finnas i omradet. Inom jirnvéigskorridoren och 6ster om
linjen ligger en fornlamningsmiljé bestaende av boplatser, rosen och fangstgropar.
Ytterligare forekomst av lamningar kan finnas i naromradet.

Alternativ 1H medfor stora negativa konsekvenser. Linjen passerar 6vervagande genom ett
skogslandskap. Fabodsnamn, kvarnlamningar och mindre odlingsmarker beréttar om ett
utmarkslandskap. I niva vid Stor-Bétsjon passerar linjen néra en karaktiristisk och
vilbevarad lamning for omradet; ett rose (RAA Nysitra 4:1). Inom jarnvigskorridoren dster
om linjen, vid Getmyran, ligger en fornldmningsmiljé bestaende av boplatser, rosen och
fangstgropar. Ytterligare forekomst av lamningar kan finnas i ndromradet. Arkeologiska
insatser bedoms i detta skede behovas.

Sparlinje 2H medfor smé negativa konsekvenser. Linjen passerar 6vervagande genom ett
skogslandskap. Fabodsnamn, kvarnlamningar och mindre odlingsmarker beréttar om ett
utmarkslandskap. Linjen bedoms inte paverka kulturlandskapet i ndgon stérre omfattning.
Inom jarnvagskorridoren oster om linjen, vid Getmyran, ligger en fornlamningsmiljo
bestdende av boplatser, rosen och fingstgropar. Ytterligare forekomst av lamningar kan
finnas i ndromradet.
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Alternativ 4H medf6r smé negativa konsekvenser. Linjen passerar 6vervigande genom ett
skogslandskap. Fiabodsnamn, kvarnlamningar och mindre odlingsmarker berittar om ett
utmarkslandskap. Linjen bed6ms inte péverka kulturlandskapet i ndgon stérre omfattning.
En kvarnlamning berérs (Skog och historia, idnr 3005461), ytterligare vattenanknutna
lamningar kan finnas i omréadet. Inom jarnvagskorridoren oster om linjen, vid Getmyran,
ligger en fornlamningsmiljo bestdende av boplatser, rosen och fangstgropar. Ytterligare
forekomst av lamningar kan finnas i ndromréadet.

Tabell 14.3-3. Alternativskiliande konsekvenser avseende miljé, delomrade H.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade H

Aspekt

OH

1H

MILJO

Riksintressen

Berors ej

Berors ej

Landskap

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Stora negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Boendemiljé och
halsa

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Naturmiljé

Mattligt negativa
konsekvenser

Kulturmiljo

Sma negativa
konsekvenser

Rekreation och
friluftsliv

Ej alternativskiljande

Mattligt negativa
konsekvenser

Stora negativa

konsekvenser

Ej alternativskiljande

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Rennaring

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Naturresurser

Ej alternativskiljiande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Paverkan under
byggtiden

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
Landskap
Karta som visar spérlinjernas strackning i landskapet redovisas i bilaga 3. Sparprofiler visas
ibilaga 5.

Jarnvagen kan doljas i skogslandskapet. Liga bankar ger god inpassning i landskapet.
Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och myrmarker kan ge resenéren variation i

resandeupplevelsen. Faunapassager kan troligen skapas for att bibehélla rorlighet for djur
och rorligt friluftsliv.

Sparlinje oH medf6r sma negativa konsekvenser. Jarnvagen géar till storsta delen genom

sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vitmarker och mindre odlingsmarker.

Synligheten i landskapet ar liten. Jarnvagen foljer befintlig markniva relativt vil. En sjo,
Stor-Bétsjon, som passeras ger reseniaren majlighet till fina utblickar.

Alternativ 1H medfor smé negativa konsekvenser. Jarnvagen gar till storsta delen genom

sammanhangande skogsomréden uppbrutna av vitmarker och mindre odlingsmarker.

Synligheten i landskapet ar liten i skogslandskapet. Jarnvagen foljer befintlig marknivé
relativt val. En sjo, Stor-Batsjon, som passeras ger resenaren mojlighet till fina utblickar.

Sparlinje 2H medfor smé negativa konsekvenser. Jarnvagen gar till storsta delen genom

sammanhangande skogsomréden uppbrutna av vitmarker och mindre odlingsmarker.

Synligheten i landskapet ar liten i skogslandskapet. Jairnvéagen foljer befintlig markniva
relativt val.
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Alternativ 4H medfor smé negativa konsekvenser. Jarnviagen gar till storsta delen genom
sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vitmarker och mindre odlingsmarker.
Synligheten i landskapet ar liten i skogslandskapet. Jarnvigen f6ljer befintlig marknivé
relativt val.

Boendemiljo och halsa

Konsekvenserna for boendemiljo och hélsa i delomradet bedéms inte vara
alternativavskiljande. Alternativen passerar langt ifran bebyggelse, men paverkar
tillgidngligheten pa mindre befintliga vagar. Alternativen bedoms medféra smé negativa
konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv
Samtliga alternativ skir av uppmirkta skoterleder i omradet norr om Aniset. Alternativen
bedoms vara likvardiga, med smé negativa konsekvenser.

Renndring

Samtliga alternativ medfor méttligt negativa konsekvenser. Innebar intrang i kirnomraden
och betestrakter genom storre delen av delomréadet. Flyttled f6r renndringen korsas av
samtliga alternativ. Samtliga alternativ kommer att innebéra ianspraktagande och
fragmentering av betesmark.

Riksintressena for renniringen har inte végts in i bedomningen eftersom dessa omraden
inte 6verensstimmer med samebyarnas verkliga anvindning av markerna.

Naturresurser
Samtliga alternativ innebar intréng i framfor allt skogsmark. Intrénget bedéms vara
likvardigt for samtliga alternativ.

Paverkan under byggtiden
Buller, vibrationer och sedimenttransport kan komma att paverka djurlivet i omradet.
Samtliga alternativ bedéms vara likviardiga, med smé negativa konsekvenser

14.3.4. Genomforande
Alternativskiljande
Geoteknik

Alternativ 2H samt 4H, medfor obetydliga konsekvenser och bedéms ha négot battre
forutsattningar i form av storst andel fast mark jamfort med oH och 1H, bdda medfor
negativa konsekvenser.

De geotekniska forhéllandena varierar stort enligt jordartskartan med tvirgdende drumliner
véxlat med sedimentomréden och ytligt férekommande lera eller silt. Mindre myrpartier
kan ocksa féorekomma.

Inom omraden med sediment med 1ag skjuvhéllfasthet kommer bankpéalning erfordras vid
hogre bankar. Pa strackor med lagre bankar an cirka 4-6 meter kan tréapélning i
kombination med tryckbankar vara ett alternativ. I de omraden dar sulfidjord saknas kan
utskiftning av torv och 16sa sediment med 1-3 méaktighet vara ett alternativ.
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Avvattning
I delomréde H ar jordarterna varierande med tvirgdende drumliner, sedimentjordar och
ytligt forekommande lera eller silt. Alternativ 0H, 1H och 4H passerar i stor utstriackning
sedimentjordar kring Lillan och Lill- och Stor-Batsjon. Detta innebar forsamrade
dranerings- och avledningsforhallanden. Linje oH och 1H fortsétter att passera langs med
Lillan d& linje 4H svéanger av vaster ut mot linje 2H. En storre narhet till vatten kan dven
innebira en forhojd risk for 6kad belastning pa recipient, sarskilt i kombination med téta
jordarter. Alternativ 2H bedéms mest gynnsam och medfor obetydliga konsekvenser med
avseende pa drianerings- och avledningsférhallanden. Dértill berdknas alternativ 2H behova
en bro mindre dn 6vriga. Linje oH, 1H och 4H bedoms medféra smé negativa konsekvenser.

Ledningar
I delomréde H finns inga markférlagda ledningar. De luftférlagda ledningar som finns i

delomradet &r luftférlagda hogspanningsledningar fran Skelleftea kraft. Sparalternativ oH,
1H och 4H bedéms medfora obetydliga konsekvenser dir korsningspunkter mot
sparalternativen kommer att behova hanteras. Sparalternativ 2H bedoms medféra positiva
konsekvenser dé ingen paverkan sker pa ledningsnit.

Det finns inga vagar som péverkar ledningar inom delomréde H.

Tabell 14.3-4. Alternativskiliande konsekvenser avseende genomférande, delomrade H.

Gryssjon - Ytterbyn

Delomrade H

Aspekt OH 1H 2H 4H
Geoteknik Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
w . Sma negativa Sma negativa . Sma negativa
g Awvattning konsekvenser konsekvenser BRIl [ TEE TS konsekvenser
Ledningar . Obetydliga L .
g Bygg- Obetydliga konsekvenser PEREE R LD EOENENGIEEIER R Obetydliga konsekvenser
b =
g barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
z N
i Mass- Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
O | Mass- hantering
hantering ;c;rﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande

Ej alternativskiljande
Bergteknik
De bergtekniska forutsattningarna styrs framst av vilken hojd pa bergskarningarna
sparprofilen innebar. Inom delomrade H har beskrivning och jamforelse utelamnats, da
skarningsho6jden endast vid ndgon enstaka punkt 6verstigen 5 meter. I delomrade H
forekommer berg endast pa enstaka stillen. Samtliga alternativ bedoms medfora obetydliga
konsekvenser.

Vagar
Samtliga alternativ bedoms inom omradet ha likvardiga forutsattningar medfor obetydliga
konsekvenser och ir ej alternativavskiljande.

Spérlinje oH — En enskild vig och tre skogsbilvigar korsar spar som kraver justeringar i
form av stangning, justering bredvid jarnvagsbanken samt anslutas om.
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Sparlinje 1H — En enskild vég och tvé skogsbilvigar korsar spar som kraver justeringar i
form av stdngning, justering bredvid jairnvagsbanken samt anslutas om.

Sparlinje 2H — En enskild vag och tre skogsbilvagar korsar spar som kraver justeringar i
form av stdngning, justering bredvid jairnvagsbanken samt anslutas om.

Sparlinje 4H — En enskild vég och tre skogsbilvigar korsar spar som kraver justeringar i
form av stdngning, justering bredvid jairnvagsbanken samt anslutas om.

Masshantering

Linje oH ger ett litet massunderskott medan 2H och 4H ger ett nagot storre
massunderskott. Linje 1H ger ett mindre 6verskott. Samtliga linjer har liknande
forutsattningar for att patraffa sulfidjord. Linjerna genom detta omréde har i stort sett
massbalans. Masshantering bedoms séledes inte vara avgorande for val av linje och ar darfor
inte alternativskiljande och samtliga sparlinjer medfor obetydliga konsekvenser.

Fororenad mark

Det finns inga utpekade fororenade omraden inom detta delomrade. Forekomst av
fororenad mark dr ddrmed inte alternativavskiljande. Samtliga sparalternativ medfor
obetydliga konsekvenser.

Tillstand

Samtliga sparlinjer korsar Lillin och Angesbicken eller bifléden till dessa samt ett antal
vatmarker och ej namngivna vattendrag. Detta innebar att det, beroende pa floden,
grundliaggningsteknik och losningar for passager over vattendrag, kan komma att kravas
anmaélan alternativt tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken. Aspekten
bedoms i detta skede medfora obetydliga konsekvenser for samtliga alternativ.

14.3.5.

Alternativskiljande kostnader
Alternativ 4H ar den sparlinje som har lagst anlaggningskostnad i delomrade H, framforallt
beroende pa lag kostnad for jordschakt och geotekniska forstarkningsétgérder.

Ekonomi

Alternativ OH ar cirka 38 miljoner kronor dyrare &n alternativ 4H. Alternativ 1H &r cirka 13
miljoner kronor dyrare dn alternativ 4H. Alternativ 2H ar cirka 2 miljoner kronor dyrare an
alternativ 4H.

Tabell 14.3-5. Skillnader mellan alternativen med hénsyn till ekonomi, delomrade H.

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade H

Aspekt

OH

1H

2H

EKONOMI

Anlaggningskostnad

Hogst kostnad

Hogre kostnad

Hoégre kostnad

Livscykelkostnad,
LCC

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede

Lagst kostnad

Ej utvarderat i detta
skede

Klimatkalkyl, LCA

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede

Ej utvarderat i detta
skede
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14.4. Maluppfyllelse

14.4.1.

Funktionsmal

Tabell 14.4-1. Uppfyllelse funktionsmal, delomrade H.

Delomrade H

Mal

FUNKTIONSMAL

Lokalisering och utformning av
jarnvagen, och tillhérande
motesstationer, ska géras med
hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Banans strackning ska mojliggéra
en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Bygdea och
Anaset

OH

Mycket god

Ej relevant

Mycket god

1H

Ej relevant

2H

Mycket god

Ej relevant

4H

Mycket god

Ej varderat

En regionalstation med god
tillganglighet och andamalsenlig
utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej varderat

14.4.2.

Hansynsmal

Tabell 14.4-2. Uppfyllelse hdnsynsmél, delomrade H.

Delomrade H

OH

1H

HANSYNSMAL

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidas for att mojliggora
passager och sa langt som méjligt
bibehalla ekologiska samband.

God

God

Barriarverkan och fragmentering for
manniskor, djur och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

God

God

Minimera ingrepp i odlings- och
kulturlandskapet mellan Granan och
Anéset samt Bobacken.

Ej relevant

Ej relevant

Mycket god

Mycket god

Ej relevant

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Renskétselns intressen och behov ska i
storsta mojliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.
Genom att méjliggéra passager ska
funktionella samband i méjligaste man
bibehallas.

God

God

God

God

Begrénsa intrang i kulturvarden av hog
skyddsklass i bruksmiljon vid Robertsfors.

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Robertsfors. Oppna
landskapsrummet vid Ricklean, odlings-
och skogslandskapet vid Stantorsberget
passeras med hansyn till landskapsbilden
vid val av profillage och
bank/broutformning.

Ej relevant

En sammanhallen god boendemiljé ska
efterstravas i byarna langs strackan.

Mycket god

Forutsattningarna for sportutdvande och
friluftsliv vid Stantorsberget ska
mojliggoras.

Ej relevant

Ej relevant

Mycket god

Ej relevant

Ej relevant

Mycket god

Ej relevant

Ej varderat

Mycket god

Ej varderat
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14.4.3.

Ekonomimal

Tabell 14.4-3. Uppfyllelse ekonomimal, delomrade H.

Delomrade H

Mal

OH

EKONOMIMAL

Jarnvagens strackning ska
utformas sa att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till
lagsta méjliga anlaggningskostnad

Lag

Jarnvagsanlaggningen ska
utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrdvad att
minimera kostnadsdrivande
och/eller underhallskrdvande
anldggningsdelar. T.ex. tunnlar
och broar.

Lag

Mycket god

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Ej varderat

Ej varderat

Mycket god

Mycket god

Ej varderat

Mycket god

Ej varderat

Strackning ska optimeras for att
kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstrackning
som mojligt. Projektet ska speciellt
studera masshantering redan vid
val av linje fér att kunna minimera
méngden och nyttia massorna i
byggnationen. Dér detta inte &r
mdéyjligt ska bra uppldggningsytor
planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering
av sulfidjord ska minimeras.

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta mojliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad

Masshantering
hanteras i aspekten
lagsta méjliga
anlaggningskostnad
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14.5. Samlad bedémning

Tabell 14.5-1. Delomrade H. Sammanstélining av alternativskiljande konsekvenser med hénsyn till funktion,
samhélle, miljé, genomférande, ekonomi samt maluppfyllelse.

SAMLAD BEDOMNING

Gryssjon - Ytterbyn Delomrade H
Aspekt OH 1H 2H 4H
Kapacitet Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillganglighet O.Ch Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
= | resandeutveckling
o
E Godsutveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
=z
=] prusthet och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
i | sakerhet
_Anpassmng mot ovrig Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
infrastruktur
w Regional utveckling Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
-
<L
g Kommunal planering Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
<
@ | Sociala effekter Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Riksintressen Berdrs ej Berors ej S IR BB G
konsekvenser konsekvenser
Landskap Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
E_(a_)lesr;demlljo och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
- Mattligt negativa Mattligt negativa Sma negativa Sma negativa
0 Naturmiljé k
2 onsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
= Kulturmilié Sma negativa Stora negativa Sma negativa Sma negativa
= . konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
;?;;Zﬁ\t/lon och Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Rennéring Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Naturresurser Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
gaver_kan under Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
yggtiden
Geoteknik Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser
Bergteknik Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
. Sma negativa Sma negativa ' Sma negativa
w
g Avvattning konsekvenser konsekvenser lizlliatlensslsesey konsekvenser
§ Bygg Ledningar Obetydliga konsekvenser | Obetydliga konsekvenser | ZeEHVENGHEERERE S ] Obetydliga konsekvenser
S -
trd =
g barhet Vagar Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
z Mass-
w ) Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
O | Mass- hantering
hantering ;c;rﬁ(renad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
Tillstand Ej alternativskiljande Ej alternativskiliande Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
s Anlaggningskostnad Hogst kostnad Hogre kostnad Hégre kostnad Lagst kostnad
g Livscykelkostnad,LCC Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
o skede skede skede skede
W | Kimatkalkyl, LCA Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta Ej utvarderat i detta
skede skede skede skede
§ Funktionsmal Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
4
P~
& Hansynsmal Mycket god Mycket god
5
]
g Ekonomimal Mycket god Mycket god Mycket god

Rekommenderad linje, se
kap. 15.7

182



15. Rekommendation om val av linjealternativ,
med motiv
Sammantaget bedoms sparalternativen 24, 3B, 3C, 2D, oE, 4FG och 4H vara de bista

alternativen till att bilda en sammanhallen jarnvigslinje mellan delomrédena. Detta med
hénsyn till méluppfyllelse, se figur 15-1.

NBOS Reko menderarllnje,

I ) L / —nd
N $ | Ldvselef.
R <D e -‘-éngbergef ) \ . :
| \ D ‘-\\I g = ;\.'\ of i \ II' - [ ( .
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ﬁ\f&msk&r
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1}/ 126 / \

§tor Skugbergsr
Stormyrbﬁ

| Dédmanskéret

il Rata Storgrund
: #

. *Rataskar

Léngrataudden

: Vitnasudden

Teckenfdrklaring X

- Korridor Sparlinje 0 === Sparlinje 4
Norrbotniabanan
s Sparlinje 2
Avgrénsning ¢ £ & & & W

delomraden . Sparlinje 3 ® Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 15-1. Rekommenderad sparlinje for NB0O3. 183



15.1. Delomrade A

Sparlinje 2A har bast méluppfyllelse i den samlade bedomningen, dar hansynsmalen och
ekonomimalen var de alternativskiljande méalen. Inom funktionsmélet bedoms samtliga
sparalternativ ha mycket god méluppfyllelse.

Baserat pd den samlade bilden av de olika spérlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 2A. Huvudargumenten for detta &r:

e  Minst barriarverkan for boende och jordbruksverksamhet.

e Ligger pa stort avstind fran samlad och enskild bebyggelse vid Lillabron och
Savtrasket.

e Ligst jamforelsekostnad.
P delen forbi Sévar i det sodra angransande projektet Dava-Gryssjon (NBo2) studeras
spéarlinjer bade pa Ostra och vistra sidan av Sdvar. Eftersom det dnnu inte har valts en
spéarlinje i NBo2 kompletteras darfér reckommendationen i delomrade A med sparlinje 3A

som bedoms vara mest optimal till en sparlinje som passerar pa Ostra sidan av Sdvar och
ansluter till NBo3 pé 6stra sidan av vig E4.

Motiven for detta ar:
e  Mycket god anpassning till reckommenderad linje i delomréade B.

o Ligger pé stort avstand fran samlad och enskild bebyggelse vid Lilldbron.

15.2. Delomrade B

Inom delomréde B har sparalternativ 3B biast maluppfyllelse géllande hiansynsmal och
ekonomimal. Den framtida regionaltagsstationen for 3B ligger pé langre avstand fran
tatorten Bygdea. Det ar dock osdkert om och nér en byggnation av regionaltagsstation sker
och darfor har funktionsmaélen inte vagt lika tungt som hansynsmaélen och ekonomimalen.

Baserat p& den samlade bilden av de olika sparlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 3B. Huvudargumenten for detta ar:

e Undviker omradet med hogt naturvirde vid Angessjon.
e Mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Bobacken.

e Ligst jamforelsekostnad.
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15.3. Delomrade C

Delomréde C ar relativt okomplicerat gillande flertalet utvarderade aspekter.
Maluppfyllelsen for funktionsmaélen och hansynsmaélen ar lika for samtliga sparlinjer. Linje
3C har nist lagst jamforelsekostnad (marginellt hogre kostnad jamfort med spérlinje 0oC
som har lagst kostnad). Skillnaden mellan de olika sparlinjerna p& denna strécka &r relativt
liten, varfor den optimala anslutningen till omrade B och D har varderats hogt.

Baserat pa den samlade bilden av de olika sparlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 3C. Huvudargumenten for detta ar:

e Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade B.

e  Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade D.

15.4. Delomrade D

Sparlinje 2D har bast méluppfyllelse i den samlade bedomningen, dar hdnsynsmalen och
ekonomimaélen ar de alternativskiljande malen. Inom funktionsmalet bedoms samtliga
sparalternativ ha mycket god méluppfyllelse. Samtliga spéralternativ har god tillgdnglighet
till stationsomradet i Robertsfors.

Baserat pa den samlade bilden av de olika sparlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 2D. Huvudargumenten for detta ar:

e Minst ingrepp i virdefulla naturmiljoer. Gar pa langst avsténd frén sjoarna med
hoga naturvarden.

e Mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Yttre Storbécken/Aberga.

e Lagst jamforelsekostnad.
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15.5. Delomrade E

I delomrade E ar hansynsmaélen och ekonomimalen de alternativskiljande mélen. Inom
funktionsmalen bedoms samtliga sparalternativ ha mycket god maluppfyllelse. Linje oE har
nist lagst jamforelsekostnad. Bade sparlinje oE och 2F har mycket god méluppfyllelse
géllande ekonomimélen men hinsynsmalen har vigt tyngst i den samlade bedomningen.
Spérlinje OE beddms vara det alternativ som sammanvégt har minst paverkan pa
boendemiljon i delomrédet. Sparlinje 1E ligger pa storre avstand fran Hagen men néira
bebyggelsen i Grandn medan sparlinje 2E gar pa stort avstand fran Granan men passerar
Hagen.

Baserat pd den samlade bilden av de olika spérlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ oOE. Huvudargumenten for detta ar:

¢ Sammantaget mest gynnsam for bebyggelsen i bade Granén och Hagen.
¢ Ger minst intrang i jordbruksmark och kulturmiljéer.

e Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade FG.

15.6. Delomrade FG

Inom delomréde FG skiljer sig funktionsmaélen, hdnsynsmalen och ekonomimaélen mellan
samtliga spérlinjer. Hainsynsmaélet har vagt tyngst i den samlade bedémningen eftersom
delomradet &r relativt komplex med avseende pa bland annat naturmiljo, landskap,
boendemilj6 och kulturmiljé. Funktionsmélet skiljer sig eftersom den framtida
regionaltigsstationen ligger pa lingre avstand fran titorten Aniset. Det dr dock osikert om
och nir en byggnation av regionaltégsstation sker darfor har funktionsmalen inte vagt lika
tungt som hansynsmalen. Alternativ OFG, 2FG och 4FG har battre uppfyllelse av
ekonomimalet dn alternativen 1FG och 3FG, dar 1FG ar det dyraste alternativet. P4 grund av
att linjerna oFG, 2FG och 3FG uppfyller hansynsmalet sdmst och linje 1FG har hogst
kostnad rekommenderas spéarlinje 4FG.

Baserat p& den samlade bilden av de olika sparlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 4FG. Huvudargumenten for detta ar:

e Minst paverkan pé bebyggelse.
e Mindre paverkan pa landskapsbilden pa grund av att linjen har en l1ag profil. Aven
om den har storre nivaskillnader som ger upphov till permanenta forandringar i

terrangen sa innebar linjeforingen att jarnvéagen delvis doljs pa ett battre satt av
terrang och skogsmark.
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15.7. Delomrade H

Delomréde H ar relativt okomplicerat géllande flertalet utvarderade aspekter. Sparlinje 4H
har bast méaluppfyllelse i den samlade bedomningen, dar hansynsmalen och ekonomimalen
var de alternativskiljande mélen. Inom funktionsmaélet bedoms samtliga sparalternativ ha

mycket god méaluppfyllelse.

Baserat pa den samlade bilden av de olika sparlinjerna som har studerats i denna utredning
rekommenderas alternativ 4H. Huvudargumenten for detta ar:

e  Mest optimal anslutning till rekommenderad linje i delomrade FG.

o Lagst jamforelsekostnad.
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16. Fortsatt arbete

Rekommenderad genomgaende sparlinje kommer att vara utgdngspunkten for det fortsatta
arbetet med jarnvagsplaner. Strackan kommer geografiskt att delas in i tva jairnvagsplaner.

Den rekommenderade genomgaende sparlinjen kommer att samradas med Robertsfors
kommun, Lansstyrelsen, samebyar, myndigheter, organisationer, enskilt sarskilt berérda
och allminheten.

I det fortsatta arbetet kommer den rekommenderade linjen att optimeras i plan och profil
for att i storsta mojliga mén minimera de negativa konsekvenser som uppstar. I det arbetet
ingér aven optimering av massbalans, masshantering och anlaggningskostnad samt som en
del i planeringen av entreprenadgranser for anlaggningsarbetena.

En miljokonsekvensbeskrivning med skadeforebyggande atgarder kommer att uppréttas for
respektive jarnvagsplan.

Hittills inhdmtat underlagsmaterial och genomforda geotekniska undersckningar,
bergtekniska undersokningar, naturinventeringar, kulturmiljoanalyser, bullerutredningar,
m.m. kommer att férdjupas. I omraden som berors av rekommenderad spérlinje och som
inte tidigare naturvardesinventerats kommer kompletterande inventeringar att genomforas.
Aven undersokningar med avseende pa markfororeningar kommer att genomforas.

P& den foreslagna linjestrackningen kommer det att goras en klimatkalkyl. Denna kalkyl
uppdateras och jamfors sedan i kommande skeden som en del i optimering av jirnvigen.
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17. Underlagsmaterial och kallor

Jordartskartan fran Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
Berggrundskartan frén Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

TDOK 2015:0198, BVS 1585.005 - Typsektioner for banan
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Trafikverket, publikationsnummer 2016:033. Landskapsanalys for planlaggning av vagar
och jarnvagar, en handledning

Trafikverket, diarienummer TRV 2014/78881. Handbok for gestaltningsarbete och
gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt

Trafikverket, forslag 2005-09-22. Norrbotniabanan — utgéngspunkt for gestaltning och
gestaltningsprogram

Ledningskollen.se, drendedatum 2017-04-07

Lansstyrelsen Vasterbotten
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Sametinget
https://www.sametinget.se/8382, 2017-09-15

Lansstyrelsens WebbGIS
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasterbotten/Planeringsunderlag/, 2017-09-15

Rapport Naturvirdesinventering Norrbotniabanan, Stricka Ddvamyran-Skellefted,
Greensway AB, 2016

Vatteninformationssystem Sverige, VISS

http://viss.lansstyrelsen.se/, 2017-09-15

Robertsfors kommun
www.robertsfors.se, 2017-09-15

Underlag till Renbruksplan, Rans sameby och Grans sameby

Artportalen
https://www.artportalen.se/, 2018-02-13

Nationella Viltolycksradet
www.viltolycka.se, 2018-02-13

Trafikverket, Norrbotniabanan, Jarnvagsutredning 110 Umea-Robertsfors, TRV
2010/26810
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