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1 Sammanfattning.

Viag 44 mellan Uddevalla och Trollhédttan utgor en mycket stark barriar for
vilt i landskapet eftersom vagen ar en motorvag med hoga hastigheter och
relativt mycket trafik samt ar forsedd med viltstiangsel pa viagens bada
sidor. Vagen saknar sidkra passager for fauna utéver vagtrummor dar
smavilt kan passera. Trafikverket planerar darfor for en faunapassage i
form av en bro 6ver vig 44 i syfte att minska barridreffekten for vilt samt
minska risken for viltolyckor.

Ett lampligt 14ge for en faunabro 6ver viag 44 harien
lokaliseringsutredning identifierats mellan Loviseberg och Trafikplats
Vine-Ryr Ostra. Denna strickan sammanfaller med ett sammanhingande
skogsomrade och vatmarkskomplex och bedéms darfor vara sarskilt
lamplig ur konnektivitetssynpunkt.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéaverkan. Till grund for bedomningen ligger redovisade
uppgifter framst i kap 4 och kap 5.

Inga omraden med hoga naturviarden kommer att tas i ansprak.
Landskapsbilden paverkas i huvudsak endast vid laget for faunabron.

Inga miljokvalitetsnormer kommer att 6verskridas.

Sammanfattningsvis innebir vigplanen en utbyggnad framst av redan
paverkade omraden med begransat intrang i saval pagaende
markanvandning som natur- och kulturmiljo. Vagplanen kommer
innebéara atgiarder som forviantas forbattra trafiksiakerheten och mojliggora
passage for vilt 6ver vag 44.



2 Inledning

Trafikverket planerar for byggnation av en faunapassage i form av en bro,
over vag 44. Ett lampligt 1age har identifierats mellan Loviseberg och
Trafikplats Vine-Ryr Ostra.

2.1. Bakgrund

Trafikverket har tagit fram en viltutredning (Forslag till atgiarder for att
minska barridrpaverkan och viltolyckor langs vig 44 samt E45) som
identifierat brister i mojligheten for djuren att passera vagen och foreslar
atgarder for att minska barriarpaverkan och viltolyckor.

Vig 44 mellan Uddevalla och Trollhdttan utgor en mycket stark barriar for
vilt i landskapet da den utgors av stingslad motorvag. Vag 44 gar mellan
E6:an och E45:an, bada vagar med mycket stark barridrpavekan for
rorelser i Ost-vastlig riktning. E6:an och E45:an gor att Trestadsomradet
och vig 44 maste passeras av djur som ror sig i nord-sydlig riktning vaster
om Vianern och barridren ar darfor av stor betydelse for viltrorelser pa
regional nivd. Omradet har tidigare identifierats som viktigt for viltrorelser
pa regional niva.

Parallellt med viig 44 stricker sig jirnvigsstrickan Alvsborgsbanan och
vag 697. I den Ostra delen av utredningsomradet ligger jarnvéagen relativt
nira vig 44, som niarmast ca 150 m. Banan ar lagtrafikerad med cirka 23
tag per dygn (2019).

Baserat pa rapporten (Forslag till atgiarder for att minska barriarpaverkan
och viltolyckor langs vag 44 samt E45) och Trafikverkets Riktlinje
Landskap (TDOK 2015:0323) planeras darfor for en planfri passage for
vilt. T lokaliseringsutredningen (Vag 44 Almas lokaliseringsutredning for
faunabro (TRV)) identifierades ett lampligt lage for en faunabro over vag
44 mellan trafikplats Vine-Ryr Ostra och bron for enskild vig vister om
Stora Almas.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt, dar Trafikverket ar vaghallare, ska planeras enligt en
sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan.



I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Denna
handling utgor ett underlag for dessa samrad. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls sedan i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om <amt MKB . Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan
Lansstyrelsens beslut om  Ladnsstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

Framtagning av planférslag

betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planldggningsprocess for vagplan. Kalla: Trafikverket

2.3. Andamal

Andamaélet med projektet ir att, pa vig 44 mellan Uddevalla och
Trollhattan, minska barriareffekten for vilt samt minska risk for
viltolyckor pa véagen.

Projektmal:
e Faunabron ska anpassas till:

o de naturliga forutsiattningar som finns pé platsen, utifran
nuvarande vaxtlighet och topografi.

o landskapets visuella kvaliteter, bade avseende lokalisering
och utformning.

e Faunabron ska utformas pa ett kostnadseffektivt sitt och sa att
maximal funktion kan uppnas.

e Funktion for passage av alg och radjur ar prioriterat.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet, mellan Loviseberg och Trafikplats Vine-Ryr Ostra, 4r
valt utifran tidigare genomford lokaliseringsutredning. Enligt utredningen
utgor omradet den storsta kvarvarande bristen i djurens mojlighet att
passera viagen pa striackan mellan Uddevalla och Trollhéttan. Enligt
utredningen finns hir dven ett ssmmanhéngande skogsomrade och
vatmarkskomplex pa bada sidor om vagen vilket gor det lampligt ur
konnektivitetssynpunkt. Dessutom finns det inom utredningsomradet den
hogsta skarningen langs strackan vilket bor ge goda byggnadstekniska
forutsattningar for att anldgga en bro 6ver vig 44.

Alvsborgsbanan stricker sig parallellt med vig 44 cirka 160 till 340 meter
norr om utredningsomradet. I viltutredningen har bedomningen gjorts att
jarnvagen inte utgor sa stark barridr for viltrorelser, &ven om den kan
forsvara djurens rorelser nagot, sarskilt dar den gar pa hog bank eller i
skarning. Detta eftersom jarnvagen inte ar stangslad med viltstingsel samt

da den ar relativt lagtrafikerad.

Figur 2. Oversiktskarta 6ver utredningsomradet for den planerade faunabron vid Loviseberg (rosa

markering)



3.2. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:
e Naturvirdesinventering (NVI) — (Pro-natura. 2025)

e Tidigt samrad med Lansstyrelsen avseende tillstdnd enligt 2 kap.
KML samt om krav pa arkeologisk utredning stalls. (TRV

2024/103396)

e Rapport, Forslag till atgarder for att minska barriarpaverkan och
viltolyckor langs vag 44 samt E45 (TRV 2023)

o AVS, “Fauna — barriireffekter och viltolyckor Trafikverket Region
Vast (TRV 2018/2378)

e Vig 44 Almas lokaliseringsutredning for faunabro (TRV)

3.3. Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av vigplan och
bygghandling mellan 2025 — 2027. Uppskattad tid for byggstart ar 2029
med fardigstillande av faunabron 2031.



4 Forutsattningarna i utrednings-

och influensomradet

4.1. Samhallet och boendemiljo

I anslutning till utredningsomradet finns 3 bostader beldgna pa ett

avstand mellan 150 och 200 meter frén vig 44. I vrigt ar bebyggelse och

verksamheter f till antalet och glest spridda. Narmsta sammanhallen

bebyggelse ar beldget ca 800 meter norr om vaig 44.

I Vanersborg kommuns 6versiktsplan (OP 2017) pekas ett omrade vister

om utredningsomradet ut som ett mojligt lage for framtida

tatortsutveckling. Det finns inga detaljplaner inom eller i anslutning till

utredningsomradet.

«
s_Bkoghem

detorpet

Teckenférklaring

@ Utveckling av framtida stationssamhalle
=1 B1 Omrade for tatortsutveckling

B2 Sammanhallen bebyggelse utanfér titort
L2 LIS Landsbygdsutveckling i sjonara lagen
{7183 Sakerhetsavstand vag och jarnvig
S4 Utredningsomréde for buller

OP 2017, Vanersborg

1:10000

20250319

Figur 3, Markanvindningskarta, OP17 Vinersborgs kommun

10



4.2.Vag och trafik

Vig 44 ar motorvag pa den aktuella strackan fran Rasserodsmotet till
Babergsmotet med en hastighet om 110 km/h. Trafikmangden pa strackan
ar ADT cirka 17 000 f/d med omkring 8 % tung trafik (trafikmitning
2022).

Vig 44 byggdes i nystrackning och fardigstilldes for cirka 20 ar sedan
enligt ddvarande motorviagsstandard med en vigbredd pa cirka 21,5 m.
Sidoomradena ar trafiksikra med grunda diken och flacka slantlutningar.
Korfilten separeras av en mittremsa med racke av vajertyp. I
anso22lutning till utredningsomradets vistra del finns en péfart fran
trafikplats Vane-Ryr. I den Ostra delen av utredningsomradet paborjas
avfart till informationsplats, vilket gor att vagen har ar bredare.

Den vistra delen ligger mestadels i grunda skiarningar eller i niva med
omgivande mark. Den Ostra delen ligger i djupare skiarningar upp till cirka
fem meter 6ver viagen och med bevuxna jordslanter med ca 1:2-lutning.
Négot berg i dagen har inte lokaliserats.

Strax 6ster om utredningsomradet ar det en bro 6ver vag 44 for enskild
vag, har ar mittremsan breddad for att ge plats at mittplacerat brostod.

Parallellt med vag 44, pa den s6dra sidan, gar vag 697 som ar en
lagtrafikerad tvafaltsvag.

4.3. Kollektivtrafik

Niarmaste busshéllplatsen finns vid Trestad center, omkring 3 km 6ster om
utredningsomréadet for faunabron. Fran hallplatsen finns avgangar varje
halvtimma under dagtid och glesare pa kvillar och helger.

11



4.4. Konnektivitet

I AVS "Fauna — barriireffekter och viltolyckor Trafikverket Region Vist
(TRV 2018/2378)” beskrivs tva regionalt viktiga viltstrak som utgor en
strategisk lank for djurs rorelser mellan skogsomradena i mellersta
Sverige och det mer uppbrutna landskapet soder om Vanern och Vittern.
Barridrer som korsar dessa strak har stor paverkan pa djurs rorelse pa stor
skala. Aktuellt utredningsomradet ligger inom ett av dessa strak.

Figur 4. Bild 6ver dem tva regionalt viktiga viltstriken fran AVS.
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Vag 44 utgor en mycket stark barriér i landskapet. Barridren far en mycket
stor paverkan for de storre daggdjurens rorelse pa regional niva eftersom
vagen dessutom striacker sig mellan E6:an och E45:an, ytterligare tva
vagar med stark barridrpaverkan. Detta gor att Trestadsomradet och vig
44 maste passeras av djur som ror sig i nord-sydlig riktning, vaster om
Vanern.

Fagerhult
dogst 3
Lo L Vagnummer
— E6
Uddevalla Vinersborg i
— 45
678
a Vargon
S [ uredningsonrice
Trollhattar
Vane-Asaka
Ljungskile Velanda
Fra A
Oversikt

Sjuntorp

K D

Myggenas.
Hoviksnas

@n
Sl 7 TRAFIKVERKET

Figur 5. Laget langs véag 44 (r6d ring) i forhallande till E6, E45 och Vanern.
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Langs vag 44 finns befintliga portar och broar som potentiellt kan
anvandas av stora daggdjur. I viltutredningen for vag 44 och E45 har
funktionen for dessa broar och portar bedomts. I de vistra delarna av vag
44 finns flest potentiella passagepunkter men de flesta antas ha en
begrinsad funktion. Pa Ostra halvan av vag 44, dar utredningsomradet ar
beléget, finns en storre brist. Har saknas passager med funktion helt pa en
langre stracka. Strackan sammanfaller med ett ssmmanhéangande
skogsomrade och vatmarkskomplex och kan darfor vara sarskilt viktig ur
konnektivitetssynpunkt, se figur 6.

Befintliga broar och portar

Befintliga passager Bedomd funktion
® Bro Lig funktion
® Port Viss funktion

Tunneltak God funktion
Full funktion

Figur 6. Bedomd funktion for stora daggdjur hos samtliga befintliga broar och portar som utretts i

viltutredningen, med utredningsomridet markerat med rosa.

Parallellt med vig 44 stricker sig jirnvigsstrickan Alvsborgsbanan. I den
Ostra delen av utredningsomradet ligger jarnvagen relativt nira vag 44,
som narmast ca 150 m. I viltutredningen har bedomningen gjorts att
jarnvagen inte utgor sa stark barriar for viltrorelser, &ven om den kan
forsvara djurens rorelser nagot, sarskilt dar den gar pa hog bank eller i
skiarning. Detta eftersom jarnvagen inte ar stingslad med viltstangsel samt
da den ar relativt lagtrafikerad.

14



4.5. Viltolyckor

Pa de stangslade vagstrackorna sker viltolyckor framfor allt vid
trafikplatser och stiangselslut. Figur 7 nedan visar statistik 6ver viltolyckor
med klovvilt per km och ar for perioden 2017-2021.

P& jarnvagen sker forhallandevis fa viltpdkorningar dven om
problematiken inte helt kan bortses ifran. Figur 7 nedan visar tatheten av
viltpakorningar med klovvilt per jarnvagslank, aren 2017-2021.

- L
° -
-~
p _ : D
A NN = ﬂ?'\
’ |
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Viltotyckstathet pd vag
Viltstangsel '
Viltolyckor per km och &r g
<02 * e Troli*" %t
) 25 S ke
a1 L 4 -

Figur 7. Viltolyckor vag. Tathetskarta for viltolyckor med klovvilt, 2017-2023. Utredningsomréadet

markerat med rosa.
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4.6. Viltuthopp

Inom utredningsomradet finns befintliga viltuthopp. I riktning mot
Vianersborg/Trollhidttan bestar uthoppet i form av en mojlighet for
eftersoksjagare/polis att 6ppna upp viltstangsel i de fall djur skulle befinna
sig pa fel sida av viltstdngslet.

I riktning mot Uddevalla ar viltuthoppet utformat som ett lagt stangsel vid
en hojd som har funktionen att djuren kan ta sig ifran vagen men at andra
hallet blir hojden pa stangsel tillrackligt for att djuren inte ska ta sig 6ver
och till vigen.

Det finns dven ytterligare ett viltuthopp omkring 1,5-2 km Gster om
utredningsomréadet, placerat i riktning mot Uddevalla.

Lilla Almas

Stora Almas

Figur 9: Karta som visar befintliga viltuthopp markerade med réda prickar. Utredningsomradet

markerat med réd polygon.

4.7 Medelstora daggdjur

Pa strackan langs vag 44 finns i dagslaget viltstangsel men inget
faunastiangsel. Skillnaden mellan viltstangsel och faunastiangsel ar
maskstorleken, dar faunastiangsel har ett finare nat for att passa mindre
djur. Detta medfor att medelstora daggdjur; ravar, harar och gravlingar,
kan passera vagen i storre utstrackning an storre daggdjur. Barriareffekten
ar darmed sannolikt inte lika stor for dessa arter. Det finns i dagslaget
ingen data kring trafikdodade medelstora daggdjur pa viag och jarnviag da
de flesta av dessa inte kraver underrittelse till polis.
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En anlagd passage for medelstora daggdjur finns strax 6st om Stora
Almas. Passagen bestar av en torrtrumma som loper under vag 44 och

intilliggande parkeringsficka med informationsplats.

Figur 10: Foto pé torrtrumma som kan anviandas som passage under vag 44 av medelstora daggdjur,

belédgen strax 6st om utredningsomradet. Kélla: Miljowebb landskap

Figur 11: Karta som visar placering av torrtrumma som kan anviandas som passage under vag 44 av

medelstora daggdjur. Killa: Miljowebb landskap. Utredningsomrédet markerat med réd polygon.
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4.8. Landskap

Utredningsomrédet for faunabron, mellan trafikplats Vine-Ryr Ostra och
Stora Almas, ligger i en skogstit del av landskapstypen mosaiklandskap.
Liangs vag 44 aterfinns svaga topografiska variationer, dar det mest
framtradande draget ar vagslanternas variation i hojdled utmed vagen.
Barrskog dominerar, 4ven om det nidrmast viagen finns ett bryn av yngre
16vskog.

Utmed striackan finns tre befintliga broar med liknande uttryck i
materialval och brotyp.

Figur 12. Bilden visar befintlig bro i den 6stra delen av utredningsomradet, killa googlemaps.

4.9. Kulturmiljo

Aktuellt utredningsomrade ar historiskt sett av utmarkskaraktar och
relativt f kdnda kulturvarden finns registrerade pa 6mse sidor av vag 44.
Samrad har hallits med Lansstyrelsen och bedomningen var att
sannolikheten for nyfynd ar 1ag och att inga krav pa arkeologisk utredning
ar aktuella.

Det som betonas vid samradet var att undvika paverkan pa de tva
milstolparna (L1963:1402, L1963:1402) samt den mojliga fornlamningen
L1963:1470 (Torp) som finns inom fastigheten Skogaryd 1:10. Om ingrepp
ska ske i narheten av L1963:1470 ska nytt samrad ske med Lansstyrelsen.

18



Ligenhetsbebygoelse

\ L1963:1803
o,

Ligenhetsbebyggelse
S L1963:1470

Figur 13. Karta fran riksantikvarieimbetets fornsok som visar mgjlig fornlamning samt tva befintliga

milstolpar i anslutning till utredningsomradet. Utredningsomradet markerat med rod polygon.

In anslutning till vig 44 inom utredningsomradet finns dven tvd omraden
avseende kulturhistorisk jarnvagsmiljo, KJ370 och KJ371.

Kulturhistorisk jarnvagsmiljo 3

Dykasen r15
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan Skala 1:8000 (pa A4)
Figur 14: Kartbild som visar ldget for dem bida kulturhistoriska jarnvagsmiljéerna. KJ370 4t véster

och KJ371 at oster. Killa, Stigfinnaren
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KJ370 avser en lastplats i skogsomréadet vid Almés fran omkring 1960-
1979. Lastplatsen bestar av ett stickspar och en betongplatta pa.
Stickspéret slutar sedan vid en kraftig kajkant av betong med plats for
infastning av en vagn. Lastomradet har klassats som Kulturhistoriskt

varde 3, visst virde.

Figur 15: Foto taget i mars 2025 pa stickspar och lastomrade i Almés, KJ370. Killa, Miljowebb

landskap.

KJ371 avser en banvaktsstuga i skogsomradet vid Almas. Banvaktsstugan
har genomgatt en del forandringar med tillbyggnader och renoveringar
och har darfor andrat sin karaktar sedan ursprungligt. Banvaktarstugan
och oOvriga arbetarbostader har kulturhistoriskt varde klass 3, visst varde.

b3
B B Ak

Figur 16: Foto pa banvaktarstugan, KJ370. Killa, Miljowebb landskap.
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4.10. Naturmiljo

Omrédet dar Faunabron planeras bestar av skogsmark. Det finns ett
vatmarksomrade, Storemossen, som ir beldget soder om vag 44 i
anslutning till utredningsomradet, se figur 16. Storemossen har i
vatmarksinventeringen fatt naturvardesklass 4, lagt naturvarde. Omréadet
utgors av en svagt vilvd mosse med laga naturvirden. Inom
vatmarksomradet finns dven en utpekad sumpskog.

/

L

Teckenforklaring

NV V&tmarksinventeringen (VMI) - Naturvardesklass AT B Al
E Hégt naturvérde (klass 2) S ‘; ra | ) ." 1 @
[ Léga naturvarden (klass 4) N© ‘\.‘7. “v {

oy SKS Sumpskogar

1 + n M " + n ]
; + + + + +

b ; ]
0 013 025 0,5 Km 1:10 000

Dlantmateriet Geodatasamverkan

Figur 17. Utdrag ur Lansstyrelsens informationskarta som visar omrade med sumpskog och

vatmarksomréde. Utredningsomrade markerat med rosa polygon.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper som beror
utredningsomradet. Det finns idag inga omradesskydd i form av Natura
2000-omraden, reservat eller nationalparker som direkt berér omradet.
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Trafikverket har latit utfora en naturviardesinventering i omradet
sommaren 2025 (Konsult Pro Natura) Naturviardesinventeringen ar utford
enligt standard SS 199000:2023 nivéa detalj, med tilligg for vardearter och
fraimmande invasiva arter.

Vilken naturvirdesklass ett omrade far bedoms utifran kombinationer av
bedomningsgrunderna biotop och art. Med hjalp av en fyrgradig skala
bedoms sedan naturviardet inom avgransande geografiska omraden.
Skalan bestéar av:

e Naturvirdesklass 1 — hogsta naturvarde: storst positiv betydelse for
biologisk méngfald.

e Naturvirdesklass 2 — hogt naturvirde: stor positiv betydelse for
biologisk mangtfald.

e Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvirde: patagligt positiv
betydelse for biologisk mangtald.

e Naturvirdesklass 4 — visst naturvirde: viss positiv betydelse for
biologisk mangtfald.

Rapport ar under framtagande men enligt muntligt resultat fran konsulten
s& har ett antal naturviardesbiotoper identifieras men inga av dem har
hogre naturviardesklass dn niva 4.

Den inventerade omréadet bestar av skogsmark, dir stora delar ar
planterad granskog utan hogre naturviarden. Inga biotopskydd péatraffades.

Parallellt med vag 44 forekommer grusvégar, dir det finns kvar inslag av
angs- och hagmarksflora. Den rodlistade arten sexflackig bastardsvarmare
patraffades. Langs vag 44 ar floran trivial men det forekommer inslag av
blottade sand- och grusytor som kan ha viss betydelse for insektslivet.

Vad géller fridlysta arter s har mattlummer och revlummer patraffats.
Den invasiva arten blomsterlupin férekommer frekvent lings stora delar
av vagstrackan.

4.11. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inga utpekade cykelleder eller andra typer
av friluftsanlaggningar. Viss rekreation kan dnda forekomma i omradet
exempelvis av narboende. Jakt forekommer i omradet.
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4.12. Riksintressen och skyddade omraden

Omradet ligger inom stoppomrade for hoga objekt, enligt miljobalken 3
kap 9 §. I 6vrigt berors inte omradet av ndgra riksintressen.

Utredningsomradet i sin helhet ligger inom Koperodssjoarnas
vattenskyddsomrade for Lilla Edet, Uddevalla, Trollhidttan och
Vanersborg. Foreskrifter finns som bland annat reglerar hantering av
petroleumprodukter, upplag och schaktarbeten. Foreskrifterna finns
tillgdngliga pa Vanersborg kommuns hemsida. Inga 6vriga skyddade
omraden enligt 7 kap. miljobalken (sdsom naturreservat, Natura 2000,
generellt biotopskydd eller strandskydd) finns inom utredningsomradet.

4.13. Naturresurser och vattenresurser

Ett markavvattningsforetag (Frigard DF 1906) korsar vig 44 och ligger
delvis inom utredningsomradet.

A

Rédalid

N, Teckenférklaring
.aLstO Markavvattning i Vastra Gotaland diken, rér och vallar

=

= Faststallt

LstO Markavvattning i Vastra Gotaland bdtnadsomraden
Faststallt

0 02 04 0.8 Km 17500 2025-08-2

Figur 18: Karta 6ver markavvattningsforetag inom utredningsomradet. Kélla Lansstyrelsens

vattenkarta. Utredningsomrade markerat med rosa polygon.
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I 6vrigt utgors omradet av produktiv skogsmark. Det forekommer ingen
odlingsmark inom utredningsomradet.

4.14. Buller och trafikstérningar

Trafikbuller fran viag 44 bedoms inte ha ndgon betydande inverkan pa

djurens vilja att passera vagen. Trafikintensiteten och bullret fran trafiken
anses inte vara sa hogt att vilt uppfattar vigen som en total barriir utan de
passerar eller forsoker passera dnda, vilket aven viltolycksstatistiken visar.

Planerad atgiard kommer inte medfora nagon forandrad trafikméngd och
inte heller paverka befintlig bullerniva avseende trafikbuller. Inom
utredningsomradet finns inga 6vriga verksamheter som kan orsaka buller
eller trafikstorningar.

4.15. Markfororeningar

Dagens markanviandning i niromradet domineras av skogsmark dar det
inte finns anledning att misstdnka forekomst av fororenad mark. Det finns
inga potentiellt fororenade omraden dokumenterade i Lansstyrelsens
EBH-stod langs strackan. Vagdikesmassor kan dock vara diffust paverkade
av fororeningshalter fran trafik och vighallning, dven olyckor med spill av
drivmedel kan ha paverkat jordmassor i anslutning till vigen. De amnen
som normalt visat sig kunna patraffas i dikesmassor ar bl.a.
oljefororeningar, metaller och PAH.

4.16. Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta utgors undergrunden inom utredningsomradet
av varierande forekomst av berg, sand, isdlvsmaterial, fyllning och torv. Se
figur 19 nedan.

. Isalvssedment  CEREEEEEE
B Postglacial san N

4, R0 B e e

Figur 19. SGU:s Jordartskarta
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Jorddjupen varierar enligt SGU:s jorddjupskarta generellt mellan 0-5
meter. Se dven figur 20 nedan

Skattat jorddjup (m)

om

0-1m

13m

35m Skoghem
5-10m

Storemossen

Figur 20.. SGU:s Jorddjupskarta

4.17. Ovrig infrastruktur, ledningar och servitut

Vig 44 ligger med viagratt faststélld med arbetsplan “Vig 44 Uddevalla —
Gotene, delen Rasserod-Baberg” pa strackan.

Inom utredningsomradet finns tvd gemensamhetsanldggningar avseende
skogsbilvag.

Ledningar tillh6rande Vattenfall, Skanova och Tegab finns beldgna inom
utredningsomradet. Paverkan pa dessa ledningar kommer att hanteras i
kommande ledningssamordning. Om ledningar paverkas kommer dessa
att laggas om eller flyttas i samrad med ledningsigaren.

4.18. Farligt gods

Vig 44 ar en rekommenderad primar vag for farligt gods. Projektet
bedoms inte paverka transporter av farligt gods eller 6ka risken for
olyckor.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering

Utredningsomradet for faunabron over viag 44 har identifierats mellan
Loviseberg och Trafikplats Vine-Ryr Ostra, se figur 1 under kapitel 3.1.
Det ar inom den har strackan som det skett flest viltolyckor langst vag 44,
enligt viltolycksstatistiken. Inom denna del av vig 44 saknas dven
anordnade passager, i form av broar och portar, helt med funktion for dlg
och radjur. Inom det identifierade utredningsomradet finns ett
sammanhingande skogsomrade och vatmarkskomplex pa bada sidor om
viagen vilket gor omradet lampligt ur konnektivitetssynpunkt. Dessutom
finns har den hogsta skiarningen langs strackan vilket bor ge goda
byggnadstekniska och landskapsmaissiga forutsattningar for att anldgga en
fauna.

Det foreslagna utredningsomradet kan begrinsas ytterligare till den 6stra
halvan, dels for att undvika paverkan pa befintligt markavvattningsforetag
i den vastra delen samt da vagen i den Ostra delen gar i skiarning vilket ger
goda byggnadstekniska forutsattningar. Genom att placera bron vid
befintlig skidrning minskas dven behov av landskapsanpassning genom
minskat behov av uppfyllnad av massor. Detta i sin tur minskar projektets
klimatpaverkan. Det dr dven parallellt med den Ostra delen som det finns
bast forutsattningar for djuren att passera vidare o6ver jairnvigen eftersom
jarnvagen i den vastra delen gar pa en hogre bank. Exakt placering av bron
kommer utredas i den fortsatta planprocessen.

5.2 Utformning

5.2.1 Faunabrons utformning

Utformningen av faunabron ska anpassas efter de malarter (dlg och
radjur) som framst ska nyttja passagen. Vegetation och slanter ska
utformas sa att passagens funktion frimjas samt att en god
landskapsanpassning uppnéas. Anslutningen till faunabron ska anldggas sa
att den ger djuren ett naturligt intryck nar de narmar sig fran
omgivningen. Utformning av terrangens lutning, slanterna, upp mot bron
ska utga fran platsen och med fordel utforas sa att alg ser over till andra
sidan bron. Malsédttningen ar att ta stod i terrangen for att
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landskapsanpassa bron. Slanternas lutningar behover inte vara
symmetriska utan ska anpassas efter omgivningen och leda djuren fram
till bron. Overgéngen mellan befintlig mark och brobanan ska ha mjuka
overgangar.

Brons placering i landskapet ska vara sa att den kan ta visuellt stod i
terrangen och uppfyllnad av massor for landskapsanpassning minimeras.
Brons elevation ska harmonisera med viigsektionens tvirfall. Aven
trafikantperspektivet ar viktigt nar bron utformas.

5.2.2 Stangsling och faunaskarm

Aktuell stracka ar idag stangslad med viltstangsel. Befintligt viltstangsel
narmast faunabron kommer anpassas sa att vilt leds till bron. Viltstangslet
narmast bron kommer dven att kompletteras med nederdel med tatare
maskor och anslutning mot mark for att &ven leda dem mindre djuren t.ex.
rav och gravling till faunabron. I 6vrigt planeras inga forandringar
avseende befintligt viltstangsel.

Faunaskarm ska anlaggas for att ge skydd fran ljus och ljud for malarterna
men adven visuellt bidra till en vl gestaltad helhet sett ur ett
trafikantperspektiv.

5.2.3 Breddning av mittremsa

For att fa plats med bropelare behover vagens mittremsa breddas till ca 5
meter. Vagen ska breddas dubbelsidigt med bibehéllet ldage for vagmitt.
Detta innebar att det hogra korfaltet forskjuts i sidled och att nya viagrenar

byggs upp.

5.2.4 Driftsvag

For att Trafikverket ska kunna drifta och underhalla bron behover det
finnas lamplig driftsvég fram till bron. Inom utredningsomradet finns
flera befintliga enskilda vagar i nara anslutning till vag 44. Mojlighet att
nyttja nagon av dessa som driftsvig kommer att utredas i planprocessen.

5.3 Byggskedet

Under planprocessen kommer utredning goras kring hur trafik under
byggtiden kan hanteras.

Utover det markansprak som krévs for faunabrons vagbreddning och
slanternas utbredning, kommer mark dven att tas i ansprak under
byggtiden bl.a. for tillfalliga byggvagar samt upplags- och etableringsytor.
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Planering kommer ske for att begransa paverkan pa trafiken och
framkomligheten pa vig 44 invid arbetsomradet. Storningar som bedoms
uppkomma under byggtiden innefattar fraimst bullrande verksamhet,
damning, avverkning och minskad framkomlighet. Dammande och
bullrande arbeten ska begrinsas men kan inte uteslutas helt. Projektet
forvantas inte innebira ndgra storningar i form av buller for narboende
under byggtiden da inga bostadsfastigheter finns i narhet till platsen.
Vibrationer kan forekomma lokalt under byggtiden. Ledningar i
anslutning till arbetsomradet kommer skyddas under byggtiden.

Under anlaggningstiden kan 6kad mansklig narvaro, 6kad trafik och buller
gora att djuren valjer att undvika omradet, denna paverkan ar dock av
overgadende karaktar. Storningar under byggtiden ar 6vergaende och
upphor efter byggandet avslutas.

5.4 De mojliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper.

5.4.1 Samhallet, boendemiljo, kollektivtrafik, vag och
trafiksékerhet

Faunabrons syfte ar att minska barriareffekten for vilt pa vag 44 mellan
Uddevalla och Trollhattan samt minska risk for viltolyckor pa vagen. Det
medfor att den fardigstillda faunabrons inverkan pa det lokala samhillet,
boendemiljon eller kollektivtrafiken ar begransad. Faunabron kan i viss
man anvandas av friluftsliv och har darmed en positiv effekt pa den
barriar som vag 44 utgor langs strackan. Hog mansklig narvaro ar dock
inte 6nskvard da det kan stora funktionen av faunabron.

Den sikra passagen over vagen for vilt medfor en minskad risk for att djur
passerar eller uppehaller sig inom vigomradet och dirmed en minskad
risk for kollisioner mellan djur och fordon. Minskad risk for trafikdodade
djur bidrar bland annat till en starkare dlgstam och medfor positiva
effekter for populationerna av andra djur. Anldggandet av en planfri
faunapassage bedoms medfora positiva effekter for samhallet och
trafiksakerheten.
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5.4.2. Landskap
Landskap

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet for de
trafikanter som fardas langs vag 44. Brons slanter kommer att anpassas
mot omgivande terriang. Den forsta tiden efter att faunabron ar
fardigstalld kommer omréadet att ha nyanlagd vegetation vilket ger negativ
effekt pa landskapsbilden. Allteftersom vegetationen etablerar sig kommer
den negativa paverkan att minska nagot. Brons visuella dominans ger
permanent en negativ paverkan pa landskapsbild och trafikantupplevelse.

5.4.3 Kulturmiljo

Projektet bedoms inte paverka de tva milstenarna eller den mojliga
fornlamningen (torp) som finns i anslutning till utredningsomradet. Om
bedomningen skulle dndras kommer nytt samrad med Lansstyrelsen att
ske avseende behov av arkeologiska utredningar.

Dem tva kulturhistoriska jairnvagsmiljoerna bedoms ej paverkas negativt
av atgarden.

5.4.4. Naturmiljo

Faunabrons placering kommer anpassas sa att paverkan pa
vatmarksomradet Storemossen, i den vistra delen av utredningsomradet,
undviks.

Inga omradesskydd i form av Natura 2000, naturreservat, nationalparker
eller riksintresse for naturvard berors.

Utford naturviardesinventering har inte identifierat nagra hoga
naturvarden.

5.4.5. Rekreation och friluftsliv

Faunabron kan anvindas av friluftsliv men for att ha en god funktion av
faunapassagen sa kommer inte friluftsliv ledas dit men den kan anvéandas i
viss begransad utstrackning. For mycket méansklig aktivitet sdsom
regelbundna vistelser av hundar kan stora passagens funktion och bor
undvikas. Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedoms vara positiv.
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5.4.6. Naturresurser och vattenresurser

Skogsmark forekommer inom omradet och avverkning kommer att ske
inom arbetsomradet. Skogsbruk ar enligt miljobalken 3 kap. 4 § av
nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen, ska
sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvara ett rationellt
skogsbruk. Omréadet som berors av avverkning bedoms som mycket liten.

Jordmassor kommer att behova tillforas projektet antingen i form av
overskottsmassor fran nagot narliggande infrastrukturprojekt eller genom
inkop. Aven material som behovs fr uppbyggnad av bro och ramper
kommer att kravas. Mangden av de massor som kommer tillforas paverkas
i hog grad av faunabrons placering. Genom att placera bron inom 6stra
delen av utredningsomradet kan befintliga hojdstod i terrangen nyttjas
vilket ger ett mindre behov av masstillforsel. Optimering av faunabrons
utformning med avseende pa klimatpaverkan kommer att ses 6ver under
det fortsatta arbetet. Det kan till exempel handla om samordning mellan
olika projekt, olika typer av logistiklosningar, val av brotyp och material
osv. Odlingsmark eller vattenresurser kommer inte paverkas av projektet.
Projektets ambition ar att undvika paverkan pa markavvattningsforetag.
Paverkan pa naturresurser bedoms som helhet vara liten.

5.4.7. Vilda djur

En planfri faunapassage kommer ge vilda djur mojlighet att fritt passera
den barridr som vag 44 utgor och darmed mojliggora rorelser i 6st-vastlig
riktning vilket har stor betydelse for viltrorelser pa regional niva.

Algar kommer kunna genomf6ra sina vandringar och fddosok sikrare och
na betesmarker pa bada sidor av viagen. Effekten kommer att vara mindre
de forsta aren efter passagens anldggande men troligen mer méarkbar med
tiden da djuren lart sig att hitta till och anvinda bron. Faunabron bedoms
ha positiv paverkan pa den barridreffekt som vig 44 utgor for vilda djur.

5.4.8. Buller och storningar fran trafik

Atgirden bedoms inte medfora nigon negativ bullerpaverkan pa
omgivningen, efter passagens fiardigstillande. Aven under byggtiden
bedoms péaverkan som marginell dd inga bostadsfastigheter finns i direkt
narhet till platsen.
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Trafikbuller och ljusstorningar kan ha en negativ inverkan pa djurs vilja
att passera en vig och en alltfor bullrande omgivning kan medféra att djur
avskricks fran att anvianda en passage. Langs aktuell stricka passerar
algar i dagslaget redan vagen i plan, vilket aven viltolycksstatistiken visar.
Paverkan fran buller och storningar fran trafik bedoms darfor inte
medfora negativa effekter for faunapassagens funktion. Trafikintensiteten
och diarmed bullret fran trafiken varierar under dygnet vilket medfor att
djuren antas vilja att nyttja passagen under de perioder pa dygnet da det
ar farre fordon som passerar.

Atgirder i form av skirmar i syfte att begrinsa ljusstorningar och till viss
del ljud fran trafiken pa vag 44 planeras att vidtas i projektet.

5.4.9. Markféroreningar

Inga kinda markféroreningsomraden finns inom utredningsomradet.
Vagdikesprover kommer att genomforas under den fortsatta
planprocessen.

5.4.10 Allmanna hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgiard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmdnna
hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Hansynsreglerna omfattar
krav pa att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.
Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med ravaror ska
ske, basta mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten
kan stoppas om den kan antas medfora vasentlig skada pa miljon.

I detta projekt behandlas kraven som stlls i de allmdnna hiansynsreglerna
bland annat genom att lokalisera och utforma passagen med minsta
mojliga intrang och skada i omgivande miljo.

5.4.11. Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3 och 4 i miljobalken. Faunabron beror inget riksintresse. Ingen
skada bedoms uppkomma pa de omkringliggande riksintressena.
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5.4.12. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka ndgon av de gillande
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, fisk- och musselvatten,
grundvattenforekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordandra trafikmangden eller bidra till ndgon
ovrig utslappskalla.

¢ Inga vatten berérda av forordningen for fisk- och musselvatten
berors.

e Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna
placering. Projektet bedoms inte heller ha ndgon péverkan pa
vattenkvaliteten eller grundvattenkvalitén i omradet.

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillampbar i detta projekt.

5.5 Maluppfyllelse

5.5.1 Projektmal

Framtagna projektmal avses uppfyllas genom att planerade atgiarder
medverkar till att minska barriareffekten for vilt samt okar
trafiksdkerheten. Anpassning sker till naturviarden och landskapet,
utformningen anpassas si att det blir en 1amplig 16sning for
trafikanlaggningen i helhet samt att maximal funktion kan uppnas.
Faunabron ska utformas pa ett kostnadseffektivt sitt och anpassas for élg
och radjur.

5.5.2. Transportpolitiska mal

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning sikerstills i hela landet for
medborgarna och néaringslivet.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods, uppfylls da faunabron bidrar till grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvandbarhet och bidrar till utvecklingskraft i hela
landet.
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Hinsynsmalet innebir att transportsystemet ska anpassas sa att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Malet uppfylls genom att en
planskild passage minskar antalet viltolyckor. Transportsystemet ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och en 6kad folkhalsa uppnés
genom att miljovanligare korning som genererar mindre utslapp av
avgaser och andra fororeningar mojliggors. Detta mal varken uppfylls eller
motverkas av en planskild faunapassage.

5.5.3 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper
som var natur- och kulturmiljé méste ha for att samhallsutvecklingen ska
vara ekologiskt hallbar.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 1: Sveriges nationella miljomal

I detta projekt berors frimst de nationella miljomalen Levande skogar,
Myllrande vatmarker, Ett rikt vaxt- och djurliv samt God bebyggd miljo.

Levande skogar - uppfylls genom att intrang i skogsmark lokaliseras till
en yta utan nagra utpekade naturviarden.

Myllrande vatmarker — uppfylls genom att foreslagen placeringen av
faunabron inte beror eller paverkar narliggande vatmarksomraden.
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Ett rikt vaxt- och djurliv - uppfylls genom att placeringen sker inom ett
omrade dir det inte uppstar konflikt med naturvirden eller rodlistade
arter. Planerad atgiard motverkar barriareffekten for fauna i omradet
samtidigt som pakorningsrisken minskar.

God bebyggd miljo — uppfylls genom att lokaliseringen och
utformningen av faunabron anpassas efter mélarterna alg och radjurs
behov. Hansyn ska dven tas till trafikanternas upplevelse samt natur- och
kulturmiljo.
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6 Atgarder

Nedan beskrivs de dtgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjalpa negativa miljoeffekter, i den utstrackning som
sddana kan forutses i detta skede.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska miljopaverkan
kommer att inarbetas i vagplanen och dess
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgarder kan vara:

e Anpassning av faunabron till omgivande landskap i syfte att
minska behov av tillférda massor, vilket 4ven minskar
klimatpaverkan.

e Vid projektering ska massbalans efterstriavas. Anvindbara
schaktmassor anviands om mgjligt inom projektet for en god
resurshushéallning och dven en god ekonomi.

¢ Inom masshanteringen ska massor innehéallande invasiva arter
hanteras sarskilt for att sikerstilla att det inte sker en spridning.

¢ Klimatpaverkan beaktas genomgaende genom hela projektet, tex
vid val av material, utformning och placering.

e Avverkning vid lamplig tid pa aret.

I den fortsatta projekteringen kommer lampliga anpassningar och
atgarder att tas fram.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverkets bedomning ar att projektet inte antas medfora nagon
betydande miljopaverkan. Faunabron anldggs i anslutning till befintlig
motorvag och leder inte till nagra storre markansprak. Inga omraden med
hoga naturvarden, landskapsvarden eller kulturmiljovarden kommer att
tas i ansprak. Inga negativa effekter bedoms uppsta for framkomligheten
till rekreation och friluftslivet i omrédet eller for boendemiljon. Inga
negativa miljoeffekter uppstar for natur- eller vattenresurser. Projektet
bedoms inte bidra till ndgra bullerstérningar efter passagens
fardigstillande, inte heller till spridning av ndgra markbundna
fororeningar.

Den planfria passagen och ett titare viltstangselsystem medfor positiva
effekter for vilda djur och samhallet i 6vrigt da barriareffekten for vilt
minskar, framkomligheten pa vagen bibehalls och viltolyckor minskar.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fréagestallningar som sarskilt kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
ar:

e Utformning av faunabron detaljstuderas avseende dlgar och
radjurs upplevelse av passagen si att en god funktion uppnas.

e Optimering av faunabrons utformning med avseende pa
klimatpaverkan

e Framkomlighet och trafiksiakerhet under byggtiden

e Utformning av sidoomraden och slanter vid breddning av
mittremsa/vag 44.

e Omfattning/placering tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade och
upplag.
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O Kallor

Rapport, Forslag till atgiarder for att minska barridrpaverkan och
viltolyckor langs vig 44 samt E45 (TRV 2023)

AVS, Fauna barriireffekter och viltolyckor (TRV 2018/2378)
Vig 44 Almas lokaliseringsutredning for faunabro (TRV)
Trafikverkets Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323)

Tidigt samrad med Lansstyrelsen avseende tillstdnd enligt 2 kap. KML
samt om krav pa arkeologisk utredning stills. (TRV 2024/103396)

Vinersborgs kommuns oversiktsplan, OP 2017,
https://vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-

detalijplaner/oversiktsplanering/antagna-oversiktsplaner Atkomstdatum
2025-06-13

Viltolyckskartor for trafikanter 2018-2022,
https://bransch.trafikverket.se /for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-
branschen/natur-kultur-och-landskap/viltolyckor-barriarer-och-sakra-
passager-for-djur/viltkartor/ Atkomstdatum: 2026-06-13

Riksantikvarieambetets fornsok, https://app.raa.se/open/fornsok/
Atkomstdatum:2025-06-13

Lansstyrelsens informationskarta, LstO Informationskartan 2.0 -
WebbGIS Atkomstdatum: 2026-06-13

Lansstyrelsens vattenkarta, https://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/d4cad194-df10-4d65-b88b-e3493f118102/
Atkomstdatum: 2025-06-13
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