SAMRADSHANDLING
Vag 136, delen Glomminge-lsgarde

Morbylanga kommun, Kalmar lan

Vagplanbeskrivning, 2020-08-31
Projektnummer: 162983

@
] TRAFIKVERKET

Lasanvisning

Denna planbeskrivning ar ett dokument under arbete som
kommer att kompletteras I6pande under det fortsatta
arbetet med vagplanen, efterhand som mer kunskap byggs
upp. Darfor finns det kapitel som i denna version helt saknar
innehall och kapitel som kommer att kompletteras
ytterligare nar mer information finns tillganglig. Det kan
handla om resultat fran pagaende utredningarbeten m.m.

Delar som kommer att kompletteras senare ar
kommenterade och markerade i gult.




Trafikverket
Postadress: Trafikverket Region Syd, Box 543, 291 25 Kristianstad

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradshandling, Vag 136, delen Glomminge-Isgarde, Mérbylanga kommun,
Kalmar lan

Forfattare: Linnéa Franzén, Rickard Kappers, Christina Granér, Sweco

Dokumentdatum: 2020-08-31
Arendenummer: TRV 2018/52916

Objektsnummer: 162983

Uppdragsnummer: 12704492
Version: 0.1

Kontaktperson: Carl-Fredrik Nelson, Trafikverket



Innehallsforteckning
1. SAMMANFATTNING ..ccoocvsnrsnssmsansussessssssssssssssssssssssassassasssssssssssssssssssnssnssnsssssssssssssssanes 6

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL c.uvvusmveesssesssssssessssssssessssssssssssssssssssssssasssssessssssassssssssassssssssassssssssssssassssssssanes 8
2.1, LI L= LT T 1= 10
2.1.1. Y1 41T YU [T [T P - PR 10
2.1.2. Utredning av ombyggnadsalternativ och fordandring av omfattning .........cceceeviveenieens 10
2.1.3. OVIiZa ULFEOANINGAT . .vivcvctetitieieieeeeete ettt ettt ettt et s ettt ettt s s s s senens 10
2.2, Andamal OCh ProjEKtMAl......cceeiiieeceeiiiiieecereiireeessnsresessesssssssssessessssssessessssssassessessnns 11
2.2.1. TransportPolitiska MAl......ocuiiiieieeie et s 11
2.2.2. [ o T =1 1o | PO SRR 12
2.3. Kommunal pPlanering.....ccccceeeeiiiiiiiiiinmeiiiiiiniinreennisnnsseessssssssssssss s sssssssssssessssssssssnas 12
24. ANgransande Planering ...cccccveiiiiiiiiiiiiiiiiiiirr e e e e e s e e e s e s e e e e e eaees 14
2.5. Trafikverkets planlaggningsprocess........ccoovvvueeeiiiiiiisiiseneiiiiiiininenree s ssssasseens 14
3. FORUTSATTNINGAR......coomserrmrsmnessessssesssessssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 15
3.1. Viagens funktion 0Ch Standard ...........ceecveeiereeeireeineeicsnieseeesseesseeseseesesesessssessssesessesesenes 15
3.2 Trafik 0Ch aNVANAArZIUPPEr.....ccciveieeceeiereeiereeeeretesseeeeseeeeseeesssnessseesesessesasessanesssnesessesesans 15
3.2.1. oy o a A | ] TSSO 15
3.2.2. KOHEKEIVEIrATiK .eeeuevieeeeeiee et e e e e saeee e e s e e e e saeeeeennees 15
3.2.3. GANE- 0CN CYKEILIATiK oo et e e e eaaa e e e e aaaeeas 16
3.2.4. OlYCKSSTATISTIK c.veeeveeeieeetee ettt ettt e sat e saneennee s 16
3.3. Lokalsamhille och regional UtVeCKliNg......ccvcceereeerereerererisererseereeessserssssnessanessssesessesssanes 16
3.4. Landskapet 0Ch bEDYZEEISEN .....c..ueereverrivierniereierereersseeessssessssessssessssnssssnsssanessssessssesssens 16
3.5. 1Yo Te X s Y 1T Y- T 18
3.5.1. N Y (U101 11 o TSP 18
3.5.2. [ 10T 3 V1o TSR 19
3.5.3. Rekreation oCh friluftSIiV.......oouiii e s 20
3.5.4. Befolkning och manniskors halsa...........ccveiiiiiieieciii e s 22
3.5.5. RiSK OCH SEKEINET ..cceeeiiiiiee et s 23
3.5.6. N SN o Yol oI = T o o 1V =] o S 23
3.5.7. Geologi och grundvattenforhallanden...........cceeveeiiieecee e 26
3.5.8. Naturresurser och markanVandning.........ccccuiieeiiieiiiiiiieee e e 27
3.6. Byggnadstekniska fOrUtSAtENINGAr ......cevveerrreeiereniereeeereeisnereseeseseeserasesssnessanesesaesesassssanes 27



3.6.1. (1Yo ] (=1 4 11 SRRSO 27
3.6.2. GrundvattenfOrhAIANAEN c......eveiiiiiiiieeee e 28
3.6.3. (=Y oY 0= | S 28

4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

O L/ 29
4.1. VI NV (o1& 1T =T o1 - N 29
4.1.1. Studerade alterNatiVv.......coocceiee i s 29
4.1.2. Valt @IEEINATIV coeiieeie ettt ettt e e ae e saae e 31
4.2. RV LI RV A VL o o T 1 V- 32
4.2.1. VEE 136 ciieiieeiiite ettt ettt ste e st s e st et e st et e sh e e a e e e s bt e e at e e bte e at e e sateenate e naaeereas 32
4.2.2. Lokalgata GIOMIMINGE ....coviiiiiieiiie ettt st e s st e e e 37
4.2.3. Gang- och cykelvag GlomMmMINGE-ISGArde......ccvieiuveeciie e e e 38
4.2.4. [ T o1 [ Lo | o 1< (=Y USSR 40
4.2.5. STV I g F=Y 1] Y =] oS 42
4.2.6. AVVATENING . .cei it e e s e s e s e e s enr e naeeeeas 42
4.2.7. 2LV 411 ¥ - RS 43
4.2.8. Ledningar 0Ch Kablar ......o...eiiiiiiiiie e 45
4.2.9. (CTT =1 1Yo = ST UP SN 45
4.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststiills ............. 46
5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET .....c.cccocumsmmmsmssmsesssssssnsess 46
5.1. Trafik 0ch aNVANAargruPPer.......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 46
5.2. Lokalsamhalle och regional Utveckling ...........ccooiiiirreeeiiiiiiiiiicccccrrrrerreerece e 47
5.3. Landskapet och bebyggelSen ..........ccoviiueeiiiiiiiiiiiieeeiiiiinerrr s 48
5.4. MIilJO OCh halsa......coiiieeeeeccceriec e s s e s e e e e snn s ssessesesnnnssssssssssennnnsssssssanes 48
5.4.1. NV F 00 01| o S 48
5.4.2. (U 0T o111 Lo USRI 55
5.4.3. Rekreation 0ch friluftSliv.......o.eee e 57
5.4.4. Befolkning och manniskors halsa..........cccoeeciiiiieiiii e e 59
5.4.5. RiSk OCH SAKEINEL ... e 59
5.4.6. Y1-0Ch SrUNAVAtLEN ...t e e e e e s et rr e e e e e e e s nnbaaaeeee s 59
5.4.7. (C1=Yo] oY={eTol a1 0}¥/e [ oY ={=To] o} - TSN 61
5.4.8. Naturresurser och markanVandning...........uveeiiiiieiiiiieeee e e 61
5.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning) ........cccccevveviveeeiiiiiiiiiininennnininnnnnennn 61
5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ...........cccoeviiiiiiiiiiiiiiisiiissnsisssssnnnns 61
5.7. Paverkan under byggnadstiden.........ccccvveeeeiiiiiiiiiieeeeeieeccccrnereeee e snnnree s e s nneneeseeeas 61
6. SAMLAD BEDOMNING......csesrmesmsssssssssssssssssesssssesessesssssssssssassassassassassassassassassasses 62

6.1. Overensstimmelse med miljobalkens allmdnna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden ..........cccccvveeeeeeeeeccirsreeeeeenecccsssneeeens 62

4



6.1.1. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.........cceevevveeieeiciieccee e 62

6.1.2. MilJOKVAIIEEESIMAL ..ttt st st e e sbe e 62

6.1.3. [V 11T ) V2= Y 1= €Y Lo T 4 1 =T oS 62

6.1.4. Allmanna hansynsregler (2 Kap MB) ...c.uiiiieeciieiiecie ettt esaeeesiae e e 62
6.2. TransportPolitiska MAl .......ceeeieeeiiireeeeiiiecccrreeeee e ee e ccreeee e e e e e ss s s ssnnneessesessssnnnneesssssssssnnnnnens 64
6.3. o o =T S o N 65
7. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING ....ccouuuuuuussummasasnnnns 66
7.1. Nytt vagomrade med VAZIatt .......cccocvviiiiiieiiiiniiiiiinsiiiiinnssssnsssssssssssssssssssssssssssasssssnns 66
7.2. Nytt vigomrade med inskrankt VAGratt.......cccovvceeereeeeciiirsneeeenneeccsssnneeeeseeessssnnnseesesessssnnns 66
7.3. Markansprak med tillfallig nyttfanderatt ...........ceeeeieeeieirieeeeiinieccrreneeeeeseccssennneeeesesessnnns 66
7.4. OMrade fOr @NSKild VAZ .......cccceeeeeieeeiirreeeetiiieecssneeeeeesecsssssnneeseesessssssnssesessessssssnnsesssssssssnns 66
7.5. Forandring av vaghallningsansvar for allmanna VAgar............eeeecccvreeeeeennecccssneeeeeesecessnnes 66
8. FORTSATT ARBETE .....ccociiisinnnnnsmssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 67
9. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING ....ccoveuvmmmenserssssessssssssssssssssssssssssssasenss 67
9.1. FOrmell RANtering.......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeeeeeemeeeeeeeeseeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 67
9.2. Berorda kommunala Planer .......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesssesssssnsssssssssssssssnnnnns 68
9.3. LCT-T o101 01 e - T2 o - TN 68
9.4. L T L 1T 4 - TS RTRSNt 68
10. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR ...uveuseunresssessesssesssesssessssssssssssssessnes 69



1. Sammanfattning

Vig 136 mellan Glomminge och Isgirde ar en del av vig 136 som gar fran soder till norr pa
vistra Oland. Aktuellt projekt mellan Glémminge och Isgirde ingir som en del i en dversyn
och standardhojning for att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pé hela

strackan mellan Algutsrum och Borgholm.

Ombyggnadsstrackan mellan Glémminge och Isgérde &r cirka 1,6 km ling, har bristande
trafiksdkerhet och periodvis dalig framkomlighet. Vagstrackan har pd manga stéllen mycket

smala vagrenar, vilket gor gang- och cykeltrafik 1angs vagen riskabel.

Projektets syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for bade motorfordon
och oskyddade trafikanter pa strickan mellan Glomminge och Isgarde samt att fraimja

kollektivtrafiken.
Dagvattendamm,
dike Gang- och
cykelport
Gang- och
cykelvag
Dagvattendamm, - .
dike '
Lokalgata,
korsningsatgarder "
Gang- och
cykelport
i ! N
Teckenforklaring A
= | okalgata
— Ny gC-Vég 0 009 018 027 036 o.45k
e DagVattendamm OCh d|ke © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktlig karta éver planerade végdtgdrder lidngs med striickan Gldmminge-Isgdrde.
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Atgirderna omfattar att anléigga en ny gang- och cykelport i Glomminge samt en ny ging-
och cykelviag mellan Glomminge och sddra infarten till Isgérde, se Figur 1. Fran Glémminge
och i h6jd med rastplats Glomminge foreslds géng- och cykelviagen forldggas pa den ostra
sidan av vig 136. Strax norr om Glomminge rastplats anldggs en gang- och cykelport for att
pé ett trafiksédkert satt leda gng- och cykelviagen over till den vastra sidan och ansluta den
mot den sodra infarten till Isgarde. Gadng- och cykelvagen foreslés fa anslutningar till
fotbollsplanen Glommingelunden och rastplats Glomminge.

Vidare omfattar atgdrderna anldggande av viansterpasviangsfilt fran Rohallavagen till vag
136 och frén Spjutterumsvégen till vig 136. Syftet ar att vdva in trafiken fran de anslutande
vagarna och pé sé satt 6ka framkomligheten pa viagen. For att mojliggora
vansterpasvangsfilt behover infarten till Glomminge kyrka, Prostens vig, stingas. For att
sdkerstilla tillgdngligheten mellan vag 136 och boende ldngs Prostens vig samt kyrkan
kommer en lokalgata att anlaggas mellan Rohallavigen och Prostens vig.

Aven utfarten frin Glomminge Backe kommer att stiingas och en jordbruksanslutning
kommer att anldggas norr om nuvarande korsning for att sdkerstilla atkomst for
lantbrukare att nd marker vaster om vig 136.

I viagprojektet ingdr ocksd ombyggnad av busshéllplatser vid Glomminge samt anldggande
av en pendlarparkering.

Tva dammar for f6rdrojning av vigdagvatten och vatten frdn de bada gang- och
cykelportarna planeras ocksd langs strackan, den ena i Glomminge och den andra s6der om
Isgirde, se Figur 1.

Langs strackan finns det naturmiljévirden sdsom biotopskyddade stenmurar och alléer,
artrika vagkanter, skyddsvirda trad och 16vskogsomraden. Det forekommer ocks& hoga
kulturmiljovarden sdsom Glomminge prastgard och fornlamningsomraden. Norr om
Glomminge domineras omradet av odlingsmarker.

Konsekvenser av vagforslaget

Vigforslaget innebar forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet pé viag 136 for bade
motortrafikfordon och oskyddade trafikanter genom att vinsterpasvangsfalt anlaggs fran
Rohillavdagen och Spjutterumsviagen samt att gang- och cykelportar anlaggs i Glomminge
och soder om Isgirde. Att gdng- och cykelportar anldggs innebir att det nuvarande
overgdngsstillet vid Glomminge skola tas bort och oskyddade trafikanter kan passera vigen
pa ett sdkrare siatt samtidigt som framkomligheten for trafikanter pa viag 136 okar. Att
utfarterna till vig 136 fran Prostens vig och Glomminge Backe stings bidrar ocksa till 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet.

Den separata gang- och cykelvigen mellan Glomminge och den sédra infarten till Isgédrde
forbattrar mojligheterna for gang- och cykeltrafikanter att rora sig ldngs strackan pé ett
attraktivt och trafiksiakert sitt. Barridreffekten som vig 136 i nuldget utgor i GIomminge
minskar nar gang- och cykelportar byggs.

Genom att busshéllplatser i GIomminge rustas upp och far nya gadng- och cykelanslutningar
med cykelparkering och pendlarparkering i anslutning till gdng- och cykelporten i
Glomminge skapas ocksa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik pa strackan Kalmar-
Borgholm.



Projektet innebdr ett intrang i den vardefulla kulturmiljon vid Glomminge prastgard.
Intranget minimeras genom att den planerade lokalgatan framfor prastgirden laggs lagt i
landskapet och fér flacka slianter. Vidare innebér projektet risk for intréng i fornlamningar.

FoOr naturmiljon innebéar vagforslaget intrang i biotopskyddade miljoer sdsom stenmurar och
vissa naturvardesomraden. Den planerade gang- och cykelviagen innebir ocksé intrang i
jordbruksmark.

Anléggning av de tva gang- och cykelportarna kraver bortledning av grundvatten i bade
byggskedet och driftskedet.

For rekreation och friluftsliv innebar vagforslaget att tillgangligheten till fotbollsplanen
Glommingelunden och rastplats Glomminge forbattras for ging- och cykeltrafikanter.
Tillgangligheten till Glomminge kyrka bibehalls genom att en lokalgata byggs mellan
Rohaéllavagen och Prostens vag, nar anslutningen frn Prostens vag till vig 136 stangs.
Tillgéngligheten till riksintresset Mittlandsskogen forbattras ndgot nir gng- och cykelvigen

byggs.

# Kompletteras nar plan och miljokonsekvensbeskrivning kommit ldngre.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Vig 136 mellan Glomminge och Isgarde dr en del av vig 136 som gér fran soder till norr pa
vistra Oland.

Aktuellt projekt mellan Glomminge och Isgirde ingar som en del i en 6versyn och
standardhojning for att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pa hela strackan
mellan Algutsrum och Borgholm. I projektet ingér ocksa att framja pendlings- och
kollektivtrafiken samt forbattra gang- och cykelmdgjligheterna pa striackan, se Figur 2.



Deletapp Ekerum - Borgholm

Deletapp Rilla -Ekerum

Deletapp Isgérde - Rilla

Deletapp Glomminge - Isgarde

Deletapp Algutsrum - Glé6mminge
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© Lartmateriet, Geodatasamyerkan, 2019-12-18

Figur 2. Vdgplanen foér GIomminge-Isgdrde ingdr i ett stérre sammanhang ddr trafiksdkerhetshéjande dtgdrder
och framkomlighetsatgdrder ska vidtas pd vég 136 mellan Algutsrum och Borgholm. Férst i planeringen ligger
stréickan mellan Rdlla och Ekerum, sist i planeringen dr Ekerum-Borgholm. Fér strdckorna Algutsrum-
Glémminge, GI6mminge-Isgéirde och Isgdrde-Rdlla pdgdr samradshandlingsskede for végplan.

Ombyggnadsstrackan mellan Glémminge och Isgirde ar cirka 1,6 km 1ang, har bristande
trafiksakerhet och periodvis délig framkomlighet. Vagstrackan har pad manga stéllen mycket
smala vagrenar, vilket gor gdng- och cykeltrafik lings vigen riskabel. Trafikmidngderna pa
vigen varierar kraftigt 6ver aret, och sommartid ar trafiken betydligt mer intensiv dn 6vriga
arstider. Det kan da uppstd kobildningar och svarigheter att svinga ut pa viag 136 fran
angransande mindre vigar.

Trafikverket planerar for att anldgga en ny gédng- och cykelport i Glomminge for att
underlitta for gdng- och cykeltrafikanter. Vidare planeras ombyggnad av busshallplatser vid
Glomminge samt anldggande av pendlarparkering. For att forbattra framkomligheten och
sdkerheten for bade motortrafik och oskyddade trafikanter planeras ocksa for
korsningsétgarder i Glomminge. Mellan Glémminge och sédra infarten till Isgirde planerar
Trafikverket att anldgga en gang- och cykelviag. Gang- och cykelvigen planeras att laggas pa
den Ostra sidan av vag 136 norr om Glomminge. I h6jd med rastplats Glomminge kommer



ytterligare en ging- och cykelport att anldggas for pa ett trafiksakert sétt leda gang- och
cykelvigen over till den vastra sidan och knyta ihop ging- och cykelviagen med den sddra
infarten till Isgirde samt med rastplatsen. Fran gang- och cykelporten fortsatter gang- och
cykelviagen pa vastra sidan av viag 136 fram till sodra infarten till Isgdrde. P4 den Gstra sidan
av vag 136 kommer gang- och cykelvagen fortsatta fram till idrottsplatsen
Glommingelunden.

Projektets syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for bdde motorfordon
och oskyddade trafikanter pa strickan mellan Glomminge och Isgirde genom bland annat
korsningsatgarder, tva planskildheter for gdng- och cykeltrafikanter i Glomminge och
Isgdrde och atgarder for gang- och cykeltrafik.

2.1. Tidigare studier

2.11. Samradsunderlag

Under &r 2018 togs ett samradsunderlag fram for vag 136 striackan Glomminge-Rilla. Ett
samrad med allménheten holls i GIomminge skola 2018-11-05. Syftet med samradet var att
informera om pégéende planering och att inhdmta synpunkter fran berdrda.

Utifrdn samradsunderlaget fattade Lansstyrelsen i Kalmar lin 2019-01-24 beslut om att
vagplanen antas medfora betydande miljopaverkan.

2.1.2. Utredning av ombyggnadsalternativ och férandring av omfattning

Under arbetet med végplanerna for striackorna Algutsrum-Glomminge, Glomminge-Rélla
och Rélla-Ekerum blev det tydligt att ombyggnaden till motesfri viag pa hela strackan
Algutsrum-Borgholm skulle bli betydligt dyrare &n de avsatta medlen pé 375 miljoner
kronor. Dirfor beslutade Trafikverket under vintern 2019 att 1ata utreda om projektmaélen
kunde uppnas utan ombyggnad till motesfri vig, till exempel genom ombyggnad till motesfri
vag pé en kortare striacka, punktinsatser vid korsningar samt satsningar pa géng- och
cykeltrafik och kollektivtrafik. Utredningen resulterade i att Trafikverket och Region Kalmar
lan beslutade att arbeta vidare med ett forslag om métesfri 2+1-vig i nystrackning forbi
Algutsrum och till strax séder om rastplats Idehultet. Motesfri vag utgar pa 6vriga delar av
strickan Algutsrum-Borgholm. Ovriga foreslagna atgirder i viigplanerna sisom
forbattringar av korsningar, utbyggnad av gang- och cykelstrak samt forbattringar for
kollektivtrafiken beslutades utforas som planerat.

Under hosten 2019 beslutade Trafikverket att justera det ursprungliga vagplaneomradet
Glomminge-Ralla till Glomminge-Isgédrde. Strickan Isgirde-Rilla kommer att bli en
separat vagplan. Bakgrunden till beslutet var att gang- och cykelvigens placering pa
strackan Isgiarde-Rilla var osidker och behovde planeras tillsammans med Moérbyldnga
kommun och Borgholms kommun. For att f& framdrift i projektet beslutades att arbeta
vidare med vagplan for strickan Glomminge-Isgirde. Parallellt med detta samarbetade
Trafikverket med Morbylanga kommun och Borgholms kommun for att 16sa gang- och
cykelmojligheter mellan Isgiarde och Ralla.

2.1.3. Ovriga utredningar

Arbetet med den nu aktuella vigplanen har foregéatts av flera utredningar och studier.
Planeringen startade med en forstudie ar 2007 for vdg 136 Algutsrum-Borgholm vilket
omfattar delen Glomminge-Isgirde. Forstudien syftade till att belysa befintliga
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forhallanden, beskriva trafikproblem langs med vagstriackan, gora en indelning i
karaktaristiska vagavsnitt samt ge olika forslag till hur problemen pa strickan kan 16sas.

Ar 2015 genomfordes en studie 6ver alternativa trafiklosningar for att forbéttra
trafiksituationen inne i Glomminge. Studien utgick frén att hastigheten genom Glémminge
skulle vara 60 km/tim och att en gang- och cykelport under vig 136 skulle byggas i
Glomminge. Studien utredde utformning av gang- och cykelviag pa stra sidan samt en
anslutning till Glomminge skola. Darutéver utreddes dven alternativa strackningar for
Spjutterumsvigen samt ett alternativ for en lokalgata mellan nuvarande anslutning till
kyrkan och Ytterrorsvagen.

Ar 2017 utfordes en atgirdsvalsstudie, AVS, for viig 136 mellan Algutsrum och Borgholm.
Atgirdsvalsstudien genomfordes med utgédngspunkt i trafiksikerhet, kapacitet,
framkomlighet och tillgdnglighet samt cykelmgjligheter. Studien effektbedomde olika
16sningsforslag for viag 136 och resulterade i rekommenderade &tgarder for vagen.

2.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra bade trafiksdkerheten och framkomligheten pa och lings
med vig 136. Projektet och dess utredningspunkter ska ocksa bidra till att uppfylla de
transportpolitiska malen.

2.2.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt propositionen
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande maélet finns tva jambordiga
mal: funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal - Tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans behov. Inom funktionsmalet finns ocksa preciseringar
om att majligheterna att ga, cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras, liksom att barns
sjalvstandiga mobilitet ska stirkas.

Hénsynsmal — Sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad
hilsa.
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222 Projektmal

Trafikverkets projektmal ar f6ljande:

»  Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten bade for motortrafik och

oskyddade trafikanter

*  Minska restiden pé strackan for att fraimja arbetspendling och naringslivsutveckling

« Skapa ett trafiksdkert, attraktivt och sammanhéngande nat for gdng- och cykeltrafik

langs vag 136.

+  Skapa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

*  Virna om befintliga natur- och kulturmiljéoviarden samt landskapets visuella

kvaliteter

2.3. Kommunal planering

Nedan beskrivs de delar av den kommunala planeringen i 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner samt detaljplaner som har storst relevans for den aktuella vagplanen. Det ar
framst nya bostdder som far betydelse for de framtida trafikflodena pa vig 136.

I den fordjupade 6versiktsplanen for Glomminge finns ett antal omréden utpekade for ny

bostadsbebyggelse, se Figur 3.

N
f3,
2 Glémminge Borg

Figur 3. Utsnitt ur Mérbyldnga kommuns éversiktsplan 2014. Gulskrafferat omrade bendmnt b2 visar
Glémminge sédra ddr det planeras fér cirka 20 nya bostédder. Gult omrdde bendmnt B1 visar férdigplanerat
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bostadsomrdde Glémminge Backe, antagen 2014 (byggnadsplan akt 0840-P466). | omrddet planeras for cirka
30 tomter. (Referens: Oversiktsplan 2014 Mérbyldnga kommun, antagandehandling 2015-03-24, ©

Moérbyldnga kommun).

Det finns flera planer inne i Glomminge och soder om vig 958 (Rohillavigen) som berors av
projektet (se Figur 4):

Byggnadsplan akt 08-GLO-414

Byggnadsplan akt 0840-P134

Byggnadsplan akt 0840-P466

Byggnadsplan akt 0840-P463
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Moérbyldnga kommuns externa karta, 2019-02-19, © Mérbyldnga kommun)

Figur 4. Utsnitt ur Mérbyldnga kommuns externa karta. R6da omraden visar gdllande detaljplaner. (Referens:
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24. Angransande planering

Séder om Glomminge pagar planering for vig 136 Algutsrum-Glomminge. Vigplanen
Glomminge-Isgarde gransar i norr till vagplanen Isgarde-Ralla, se Figur 2.

2.5. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en lagstadgad planlaggningsprocess som slutligen leder
fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas, se Figur 5. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréavs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningsprocessen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon, ett s& kallat samrddsunderlag. Samradsunderlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Om lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I den beskriver
Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddséatgarder. Om
projektet inte bedoms ha betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning istillet tas fram
till vigplanen. Lansstyrelsen ska godkinna den miljokonsekvensbeskrivning som ingar i
arbetet. Vigplanen halls tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor planen fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag E . X )
samt MKB : Kungdrande och granskning Faststllelse

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)

o m

wn
>
=
-~
b2
o

.
R e T

Figur 5. Schematisk bild éver Trafikverkets planldggningsprocess. Detta projekt dr nu i skede samradshandling
ddr framtagande av planférslag och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) sker.
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3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vig 136 mellan Glomminge och Isgirde 4r en del av huvudvigen for biltrafik pa Oland i
nord-sydlig riktning. Végen dr en tvafiltsvag som ar cirka nio och en halv meter bred.
Skyltad hastighet d4r 80 km/tim pa hela strackan med avsnitt i Glomminge pa 40 km/tim.
Strackan som ar 40 km/tim ar cirka 500 meter 1ang och gér genom sambhillet, dar bland
annat Glomminge skola ligger pé vistra sidan av vag 136.

I soder vid Gl6mminge ansluter vig 958 Rohillavagen fran vaster och viag 962
Spjutterumsvigen frén 6ster. Mitt emot Spjutterumsviagen, pd den vistra sidan av vag 136
ansluter Prostens vig som fungerar som infart mot Glomminge kyrka. I norra delen av
Glomminge ansluter Ytterrorsvagen frén véster och lokalgatan Glomminge Backe frin Oster.

I den norra delen av vigplanen finns den s6dra infarten till Isgirde, vag 959 Isgidrdevigen.
Vid ett antal viganslutningar langs strackan Glomminge-Isgirde finns siktproblem, framf6r
allt vid korsningen mellan viag 136 och Glomminge Backe, dér viagen ligger i en h6jdpunkt.
Hus, stenmurar och staket ligger mycket nira viag 136 i Glomminge.

Vigen avvattnas omvixlande genom diken och partier som saknar diken. I de fall dar diken
saknas fordelas dagvattnet till omkringliggande mark for infiltrering.

Dagvattenmagasin eller andra fordrojningsfunktioner for vatten saknas helt.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.21. Motortrafik

P4 strickan Glomminge-Isgirde uppmittes ir 2018 &rsmedeldygnstrafiken (ADT) till cirka
7 400 fordon. Cirka atta procent av trafiken utgors av tung trafik. Trafikmangden under aret
varierar och ar starkt priaglad av bilturismen med toppar under sommarménaderna och
storre handelser under vér och host. P4 sommaren kan det forekomma toppar med upp till
det dubbla antalet fordon per dygn.

3.2.2. Kollektivtrafik

En busshallplats finns ldngs den aktuella strickan Glomminge-Isgérde, i Glomminge.
Hallplatsen i Glomminge har tva 1agen med mgjlighet att byta mellan linje 101 Byxelkrok-
Kalmar och linje 104 Skogsby-Farjestaden-Glomminge.

Busslinje 101, Byxelkrok-Kalmar trafikerar striackan Algutsrum-Isgirde med 27 turer i
vardera riktningen pa vardagar och 14 till 16 turer pa l6rdagar och helgdagar. Striackan
trafikeras Aven av Silverlinjen som kor fjirrbussar frin norra Oland, via Kalmar, till
Stockholm.

I Glomminge trafikerar dven linje 104, Skogsby-Farjestaden-Glomminge via Saxnis pa vig

958 med 11 till 14 turer pa vardagar och sex till sju turer pa 16rdagar och helgdagar.
Darutover finns flera skolskjutslinjer.
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Kalmar lanstrafik har utryckt onskemal om ett battre ldge for vindmdgjlighet f6r bussarna pa
linje 104 som har Glomminge som dndhéllplats.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafikanter ar pa storsta delen av strackan hanvisade till viagrenen eller det
ovriga lokala viagnatet i blandtrafik. For dessa trafikanter innebar vigrenen en mojlighet att
rora sig men eftersom avgransning mot fordonstrafiken saknas, till exempel ricke eller
kantsten ar trafiksikerheten otillfredsstillande. I Glomminge finns trottoarer som bitvis ar
mycket smala och osammanhéngande.

3.24. Olycksstatistik

Under den senaste tiodrsperioden har sju olyckor intraffat, varav tva olyckor med méttlig
skadef6ljd och fem lindriga olyckor.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Orten och kyrkbyn Glomminge ligger pa bada sidor om vig 136. I Glomminge och sméorten
Strandskogen bor drygt 360 personer. Befolkningen i Glomminge har legat pa ungefar
samma niva sedan 1990-talet.

Utbyggnadsplanerna i sydvistra och nordvistra delen av Glomminge skapar forutsittningar
for cirka 50 nya bostider, vilket 4r en relativt kraftig utbyggnad av orten. Aven for
Strandskogen sydvist om Glomminge finns detaljplan for ett 30-tal permanentboenden.
Fler boende vitaliserar orterna och skapar underlag for bland annat lokal handel, skola och
fritidsaktiviteter. Oland har en stark dragningskraft och befolkningen i Mérbylénga
kommun 6kar. Betydligt fler pendlar ut fran orterna och kommunen &n de som pendlar in.
Fler boende innebér 6kat transportbehov och 6kad belastning pa vag 136.

Glomminge skola, med plats for cirka 230 elever i arskurs F-6, ligger Oster om vigen. Skolan
har ett stort upptagningsomrade som bland annat omfattar Algutsrum. Ménga elever reser
till skolan med skolbuss. Glomminge forskola har tva avdelningar. Flera bostadshus ligger
pa vistra sidan, vilket innebér att skolbarn méaste korsa vig 136 for att ta sig till och fran
skolan. Idrott bedrivs i GIomminge skolas gymnastiksal samt pa idrottsplatsen
Glommingelunden som ligger strax norr om samhallet, omedelbart 6ster om vag 136. I
ortens sydviastra del, inom planomrédet, ligger en lekplats med bollplan.

Glomminge prastgard med dess anrika ekonomibyggnader ar en viktig del av orten. Platsen
ar kulturhistoriskt vardefull och utgor ett vackert blickfang for de som fardas pé vag 136.
Omréadet anvinds dterkommande som marknadsplats, for skordefester och liknande, och
lockar besokare till Glomminge.

3.4. Landskapet och bebyggelsen

Végen passerar rakt igenom Glomminge samhélle som inrymmer en variation av byggnader
dir ménga ligger nira viagen. I Glomminge finns en prastgird med vitkalkade
ekonomibyggnader fran 1700-talet, se Figur 6. De ligger vister om vag 136 och ir ett vackert
blickfang. Lite ovanfor véigen pé Gstra sidan ligger Glomminge skola. Glomminge upplevs
som lummigt frén vigen med manga hickar, stenmurar och trad.
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Norr om Glomminge dr landskapet 6ppet med utblickar 6ver odlingsmarken mot
Kalmarsund, se Figur 8. Vid Isgédrde finns en samlad grupp med bebyggelse. Spritt i
odlingslandskapet finns fristdende 16vtrad och blommande buskar.

Figur 6. Ekonomibyggnaderna fran 1700-talet till GIGmminge prdstgdrd. Vdggarna dr uppférda av kalksten och
byggnaderna har vasstak.

Figur 7. Vig 136 genom Gl6mminge.
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Figur 8. Det sluttande landskapet vid Isgérde, med Kalmarsund i bakgrunden.

3.5. Milj6é och halsa

3.5.1. Naturmiljo

Planomradet domineras av odlings- och betesmarker med inramning av skogsbestand och
spridda trad- och buskridier. Norr om Glomminge dominerar dkermarkerna. Mellan
odlingsytorna finns fristdende aldre 16vtrad och ridder av blommande buskar. Vagkanterna
ar generellt artrikare dn pa fastlandet. I jordbrukslandskapet ar de dock dven
naringspaverkade. Stenmurar och hamlade askar forekommer spritt 6ver omradet. Pa och
runt stenmurarna finns det oftast fler naturvardsarter dn i omgivande landskap, séarskilt om
de finns i jordbruksmiljo.

Oster om vig 136 finns Mittlandsskogen som #r ett av Sveriges storsta 16vskogsomraden och
ett riksintresse for naturvard. Mittlandsskogen har héga natur- och kulturmiljéviarden
kopplade till 1ang tid av mansklig pdverkan. Naturreservatet Isgirde, som ocksa utgor
Natura 2000-omrade utgor en liten del av Mittlandsskogen, och ligger nordost om
planomradet. Naturreservatet instiftades 1997 och omfattar 9,6 ha. Forvaltare ar
Linsstyrelsen i Kalmar ldn. Hela planomradet omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv
enligt 4 kapitlet 1—2 §§ miljobalken och riksintresse for obruten kust enligt 4 kapitlet 3 §
miljobalken.

Béde vixt- och djurlivet pa Oland bjuder p4 en stor artrikedom. Det finns ett rikt fagelliv,
dir sjomarkerna, vitmarkerna, alvaren och ddellovskogarna pa den Gstra sidan av viag 136 ar
sdrskilt individrika. I vitmarksbiotoper forekommer éven grod- och krildjur. P4 Oland finns
ocks# ett rikt insektsliv och det finns ett stort antal sillsynta och for Oland unika arter.

Smavilt i form av hardjur, gnagare, rav, smévesslor, utter och hermelin samt gravlingar
forekommer allmént. Aven storre vilt i form av #lg och radjur har livskraftiga stammar.

Vid den naturviardesinventering som utfordes under 2018 och 2019 hittades totalt atta
naturviardesobjekt inom utredningsomradet for vigplan Glomminge-Isgéarde. Av dessa
bedémdes fyra ha naturvirdesklass 3, dvs. patagligt naturvirde. Ovriga fyra
naturvirdesobjekt bedoms ha visst naturvarde, naturvardesklass 4, se Figur 32.

Ett 20-tal omraden omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken.
Biotoperna bestér av stenmurar och alléer, se Figur 32.

18



3.5.2. Kulturmiljé

Oland utgor ett unikt och sirpriglat landskap med hoga kulturmiljévirden. Vig 136 stricker
sig langs den vistra landborgskantens kron, vilket var strandlinjen under stenalderns dldsta
skede. Strandvallarna har varit bra lagen for bosittning och har har man dven begravt sina
doda vilket det stora antalet gravar vittnar om. Vallarna har dven utgjort bra
kommunikationsleder under alla tider. Langs dessa kommunikationsstrék har bosittning
fortgatt under samtliga historiska epoker.

Det troliga dr att markerna successivt kommit att odlas upp under bronsaldern for att under
jarnéldern utvecklas till ett fullt uppodlat landskap representerat av stora sammanhéngande
omraden med stenstrangssystem. Fran jarnaldern finns ett flertal boplatser i och i
anslutning till utredningsomréadet, med koncentrationer av gravar langs landborgens kron.
Pa landborgens kron har sikerligen fler gravar funnits vilka delvis forstorts av odling och
taktverksamhet.

Under medeltiden fordndras den agrara strukturen dar stenstrangssystemen delvis 6verges
och byarna bildas och tidigt kom flera att regleras i radbyar enligt solskiftets principer.
Kyrkorna byggdes i ett avskilt ldge i forhallande till byarna. I byn Isgérdes norra del 14g dven
galgbacken, vilken finns med pa en avmatningskarta fran ar 1728. I de édldre kartorna finns
dven ett stort antal torp och backstugor. I Glomminge lag fattigstugan Gster om vigen och i
detta omréde fanns dven en koncentration med backstugor, vilka visar pa den sociala
stratifieringen i samhallet.

Under 1900-talet sker stora forindringar av Oland genom att turismen 6kar. Detta har lett
till etablering av flera sommarstugor och manga av de tidigare gardarna och torpen har dven
blivit hem fér sommarboende.

Forn- och kulturldamningar
Naromréadet ar rikt pd fornlamningar och tidigare utredningar och undersokningar visar att
ytterligare lamningar kan komma att patraffas.

Vid Glomminge skola finns en registrerad boplats fran éldre jairndldern (L1965:3378). I hojd
med fotbollsplan Glémmingelunden finns ytterligare en boplats som ar fran stenéldern
(L1958:3818). Inne i Glomminge finns tva vighallningsstenar (L1958:2465, L1958:2466), se
Figur 40 och Figur 42.

Bebyggelse

I den sodra delen finns Glomminge kyrka som ar ett kyrkligt kulturminne. Glomminge kyrka
ar en del i en vil samlad och bevarad kyrkomiljo, med prastgard och gamla
ekonomibyggnader i direkt anslutning till kyrkogarden.

Stora delar av bebyggelsen i utredningsomradet priglas av fordndringar och modifieringar
under det sena 1900-talet. Enstaka dldre objekt finns i anslutning till den agrara
bebyggelsen i Glomminge vilka kan hysa kulturhistoriskt varde.

Kulturhistoriskt vardefulla omraden och objekt
Lings hela vagstrackan finns kulturhistoriskt vardefulla objekt och omraden.

Ett omrade som ar extra kinsligt for forandringar ar Glomminge kyrkby med dldre

bebyggelse, viderkvarnar, gravar, gravfalt och fornborg. Fornlimningarna visar pa en
obruten bebyggelsekontinuitet frén tiden for Kristi fodelse fram till nutid.
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3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for obruten
kust vilket innebar att turismens och friluftslivets, fraimst det rorliga friluftslivets, intressen
sarskilt ska beaktas vid exploatering och andra ingrepp i miljon.

Oland ir ett populirt turistmal under sommartid. Under midsommarhelgen och i samband
med Oland spirar pa viren och skordefesten pa hosten r besoksantalet som hogst.
narheten av planomradet Glomminge-Isgirde finns flera malpunkter, se Figur 9. Den
kommunala badplatsen Borgmastarviken ligger vid Ispeudde och Pristviksbadet vid
Lokenis. I Mittlandsskogen finns flera populdra vandringsleder. I Glomminge finns dven
Olands byggnadsvard och konst-, keramik- och hantverksbutiker och verkstider.

P4 Oland finns flera cykelleder och i anslutning till planomradet finns Sverigeleden och

Olandsleden. En etapp av Olandsleden, Mittlandsskogsleden, korsar vig 136 pa tva platser
inom planomradet, vid Glomminge och Isgérde, se Figur 10.
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Figur 9. Oversiktlig karta 6ver omrddet kring GImminge och Isgdrde. | véister ligger Préstviksbadet Lékends och
Borgmdstarviken Ispeudde. Grénskrafferat omrdde visar omrdaden som omfattas av lénsstyrelsens
naturvdrdsplaner och omrddet precis vdster om vig 136 utgér Mittlandsskogen ddr flera vandringsleder finns.
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Figur 10. Géng- och cykelled Olandsleden som korsar véig 136 vid Glémminge och Isgdrde.

3.5.4. Befolkning och manniskors halsa

Ett 30-tal bostdder ligger i direkt anslutning till vig 136. Vid Glomminge finns ytterligare
ett antal bostdder som ligger relativt nara vigen och som péaverkas av trafiken.

Mainniskors hilsa langs vig 136 paverkas framst av bristande trafiksikerhet, bristande
framkomlighet samt buller. Barn dr kénsligare dn vuxna, vilket bland annat beror pa att de
ar i en utvecklingsfas och att de har bristande riskmedvetenhet. Faktorer som péaverkar
barns hilsa ar mdjligheten till fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, och nirheten till
gronomraden och trafik. Barnen i Glémminge och lings den aktuella striackningen har en
mycket begrinsad egen rorlighet och fA mélpunkter:. Vag 136 ar en barriir som begransar
barnens mojligheter att ga eller cykla till varandra eller till malpunkter i landskapet.
Majoriteten av barnen ar beroende av att vuxna skjutsar dem med bil till fritidsaktiviteter
och kompisar. Barn under tolv ar tillats séllan att 4ka buss pa egen hand da
busshéllplatserna liangs vig 136 inte bedoms kunna nés pa ett trafiksdkert satt. Den
bristande trafiksikerheten leder till begriansningar i barnens rorlighet.

Dessa forutséttningar leder till att barnens sociala liv begriansas, samtidigt som det berévar
dem mojlighet till daglig och enkel fysisk aktivitet. Det innebir risk fér forsamrad utveckling
av olika kognitiva och motoriska funktioner hos barnen, samt simre kondition, simre
balans och sdmre ben- och muskelstyrka.

Hastigheten genom Glomminge ar i nuldget 40 km/tim och ménga bostadshus ligger i direkt
anslutning till vigen. Eftersom inga &tgarder som utfors inom viagplanen bedoms medfora

1 Killa: Samtal med barn i Glémminge skola, genomférda i augusti 2018
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vasentlig ombyggnad och péaverka bullernivaerna i Glomminge, har det inte

utforts ndgon bullerberdkning vare sig for nulige, nollalternativ eller utbyggnadsalternativ
inom ramen for vigplanen. Bedomning av behov av bullerskyddsatgirder generellt, utan
koppling till vagplanen, hanteras av Trafikverket pa nationell niva.

3.5.5. Risk och sakerhet

Att vag 136 ar smal och saknar mittracke innebar en hogre sannolikhet for olyckor per
fordon jamfort med viagar med hogre trafiksikerhetsstandard. I Glomminge finns
kapacitets- och siktproblem i korsningen mellan vig 136, vig 962 och infarten till kyrkan. Ur
ett generellt trafiksdkerhetsperspektiv ar risken for trafikanter forh6jd under perioder pa
aret nar trafikintensiteten ar hog.

Viltstangsel saknas langs vig 136 och anslutande vagar. Lings viagen intraffade 25
viltolyckor mellan 2014 och november 2019 enligt Nationella viltolycksradet. Olyckorna
intraffade fraimst mellan rastplats Glomminge och sddra infarten till Isgirde. Av de 25
viltolyckor som intraffat under perioden avser 23 olyckor med rédjur, en olycka skedde med
ilg och en med dovhjort.

Vig 136 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Ingen av anslutningsvigarna
ar rekommenderade for farligt gods. Riskerna med farligt gods pa Oland och pa vig 136
bedoms vara 1aga. En inventering av tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter visar att det
inte ror sig om nigra verksamheter som kan antas ge upphov till transporter med farligt
gods som motiverar sarskild riskanalys. De mest frekvent forekommande transporterna
bedoms vara transporter med drivmedel till olika tankstéllen.

De olycksscenarion som kan relateras till drivmedel i form av brannbara vitskor har relativt
begrinsade konsekvensavstand vid en olycka, i forekommande riskutredningar sillan
bortom 25-30 meter. Det forekommer ocksé transporter med fordonsgas, och dar kan
konsekvensavsténden bli langre, men sannolikheten for sddan olycka ar betydligt 1agre dn
for utslapp av brandfarliga vitskor eftersom gasen transporteras i betydligt tiligare tankar.

3.5.6. Yt- och grundvatten

Vig 136 ligger till stora delar langs vastra landborgen som utgor vattendelare i landskapet.
Vig 136 ligger pa strackan inom avrinningsomraden som viaxelvis avvattnar omradet
visterut mot Kalmarsund och dsterut mot Sédra Olands kustvatten enligt Vatten
Informationssystem Sverige, VISS.

Vig 136 gar huvudsakligen pé jordarten svallsediment, grus som forknippas med god
genomslapplighet. Pa 6stra sidan om vag 136 finns lerig morén, vilken har en dalig
genomslapplighet.

Enligt 4 § forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. ar markavvattning férbjuden i
Kalmar lan.

Ytvattenférekomster

Oland ir Sveriges sjofattigaste landskap, rikt pa tillfalliga smavatten, sirskilt i omradet oster
om vig 136, men med fa permanenta sjoar. VAg 136 passerar inga ytvattenforekomster pé
den aktuella strackan enligt VISS. Vattenférekomsten Bick vid Runsten, se Figur 11, har sitt
ursprung nordost om Glomminge, cirka 300 meter Oster om vag 136, och rinner i sydostlig
riktning for att mynna ut i S6dra Olands kustvatten strax séder om Runsten.
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Vattenforekomsten har mattlig ekologisk status och uppnér ej god kemisk status ar 2017.
Malet ar att vattenférekomsten ska na god ekologisk och kemisk status ar 2021.

Vattenforekomsten Pelnabrobécken, se Figur 11, rinner fran sydost om Glémminge och
mynnar ocksd ut i Sodra Olands kustvatten. Pelnabrobicken har mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Mélet ar att vattenforekomsten ska na god ekologisk och
kemisk status ar 2021.
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Figur 11. Oversiktskarta 6ver vattenférekomster éster om vég 136, Béick vid Runsten och Pelnabrobécken som
mynnar i sédra OGlands kustvatten, (VISS, 2020-08-17).

Grundvattenférekomster

Vagplaneomrédet ligger i sin helhet inom omrade for grundvattenférekomsten Vistra
Olands kalkberg. Férekomsten har i Vatten Informationssystem Sverige, VISS, klassats till
otillfredsstillande kemisk och kvantitativ status (2019). Grundvattnet forekommer i
sedimentberggrunden och har en mediankapacitet pd 600—2000 1/h (ca 15—50 m3/d).

Strandskogens grundvattenforekomst ligger strax séder om Glomminge och anvinds som
grundvattentikt. I VISS har forekomsten klassats som god kemisk men otillfredsstéllande
kvantitativ status.

Vattenskyddsomraden

Strax soder om Glomminge, langs vig 136, ligger Strandskogens vattentikt, se Figur 12.
Omréadet ar vattenskyddsomrade och vattentikten ligger i en isdlvsavlagring som ar cirka 20
meter maktig. Isdlvsavlagringen bestar av siltig sand, finsand samt grovre fraktioner,
skiktade som 6vergér mot grusig sand eller grus mot berget. Avlagringen underlagras av
skifferberggrund som ofta har en vittrad yta och innehéller st6rre sprickor med en nord-
sydlig riktning.
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Figur 12.

Vattenskyddsomréde Strandskogen. Vattentédkten &r skyddad som drickvattenférekomst.

Dikningsféretag

Vigen passerar ett antal dikningsforetag och torrlaggningsforetag med bétnadsomréden for
markavvattning, se Figur 13. Mellan Glomminge och Isgéirde finns féljande dikningsforetag,
fran soder till norr.

Oster om Glémminge ligger dikningsforetag Brostorps df 1,2 instiftat 1934 med
tillhorande batnadsomrade.

Norrut ligger dikningsforetag Ryd-Isgdrde tf instiftat 1928. Omradet 6verlappas av
dikningsforetag Brostorp-Gillsdttra df inrattat 1945 med tillhrande
batnadsomrade. Omradet 6verlappas av batnadsomradet for Vattenavdeln. G
dgorna till Isgérde inrattat 1893.

Vaster om Glomminge finns batnadsomrade for dikningsforetaget Brostorp-Béle df
1,2,3,4 instiftat 1934 6verlappande med dikningsforetaget Brostorp och Bole tf
instiftat 1906-1907.

Norrut ligger dikningsforetag Isgdrde df inrattat 1928 med tillhorande
batnadsomrade, vilket i norr 6verlappas av dikningsforetaget Isgdrde, Linsdnkan
och Bole tf inrattat 1915-1916.
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Figur 13. Dikningsféretag med batnadsomraden i anslutning till strdckan GIémminge-Isgérde.

3.5.7. Geologi och grundvattenférhallanden

De geologiska forutsittningarna utgor grunden for utvecklingen av landskap, djur och
vixter. P4 Oland r berggrunden den viktigaste orsaken till att 6n skiljer sig s& mycket fran
fastlandet.
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Storre delen av strackan langs vag 136 priglas huvudsakligen av en berggrund bestaende av
kalksten. Kalkstenen aterspeglas i de 1dga kallmurade stenmurarna, som forekommer
utspritt langs hela strackan. Lings strackan finns dven stenmurar med magmatiska
bergarter som granit.

Planomréadet ar relativt flackt i nord-sydlig riktning och striacker sig langs den vastra
landborgen, med den sluttande terrdngen ner mot Kalmarsund. Norr om Glomminge utgors
jordarterna i huvudsak av svallsediment, grus, postglacial sand, finsand samt lerig morén, se
Figur 14.

Vg 136 gar huvudsakligen pé jordarter som forknippas med god genomsléapplighet. I
omradet dominerar svallsediment, grus och postglacial sand. Dessutom ar jorddjupet pa
sina stéllen grunt och berggrunden troligen uppsprucken till f61jd av rorelser i landborgen.
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Figur 14. Jordartskarta, GI6mminge-Isgérde (SGU, 2018-08-06).

3.5.8. Naturresurser och markanvandning

Den dominerande markanvindningen ldngs planomradet utgors av akermark av klass 2, pa
en 10-gradig skala dar klass 10 ar hogst, enligt Jordbruksverket (Jordbruksverket, 2013).
Skogsbruk férekommer inte inom planomradet. I Sveriges geologiska underséknings (SGU)
brunnsarkiv finns det registrerat ett flertal energibrunnar, vattenbrunnar samt brunnar med
okdnd anvindning utmed den aktuella viagstrackan. Vattenbrunnar forekommer
huvudsakligen utanfor tatbebyggelse. Inne i samhéllena forekommer flertalet
energibrunnar, bland annat vid Glémminge skola.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Jorden bed6ms huvudsakligen utgoras av cirka 0,3 — 0,5 meter mullhaltig ytjord
(vegetationsskikt) som via cirka tre till fem meter friktionsmaterial (huvudsakligen sand
men lokalt &ven moran) vilar pa berg. Bergkvaliteten kan lokalt vara simre eftersom berget

huvudsakligen utgors av kalksten samt skifferberg. I Glomminge har skifferberg patraffats
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och eftersom jorden och skiffret har pavisat ett hogt innehéll av bland annat arsenik kan
forekomsten av relativt ytligt Alunskiffer inte uteslutas.

Grundvattenytan, och topografin, varierar stort inom omradet och grundvattenytor har
uppmatts till mellan cirka 0,5 till 5 meter under befintlig markyta. Troligtvis rinner vatten i
de genomslédppliga jordlagren ovan bergets 6veryta mot omraden med storre jorddjup.

De geotekniska grundliggningsforutsiattningarna bedéms huvudsakligen vara goda langs
hela den undersokta strackan. I ldaget for blivande gang- och cykelportar i Glomminge och
Isgidrde forekommer troligtvis viss grundldggning under ridande bergniva.

Samtliga planerade konstruktioner bedoms kunna utforas pa konventionellt sitt utan
specifika forstarkningsatgarder efter utskiftning av befintlig mullhaltig ytjord
(vegetationsskikt). For grundlaggning av gang- och cykelportar kan eventuellt
grundforstarkningsatgéarder, exempelvis borrade palar och/eller dragstag kravas for att
hantera dragkrafter.

Eftersom forekomst av arsenik patraffats i omradden med storre schaktdjup kan specifika
krav pd utforandet samt aterstillande av slanter foreligga.

I lagen for djupare skiarningar forekommer grundldggning under rddande grundvattenyta
varfor grundvattensinkningar (troligtvis savil temporédra som permanenta) krivs, se mer
nedan under avsnitt 3.6.2 nedan.

3.6.2. Grundvattenforhallanden

Vid byggnation av planskildheter och arbete under mark kan det bli aktuellt att tillfalligt
eller permanent sinka av grundvattennivén vid schaktning. Grundvattnet méste d& pumpas
bort och avledas och vattnet kan dven behova renas innan det slapps ut i recipient. Vid hoga
grundvattennivier kan titningsatgiarder behovas som till exempel spont for att férhindra att
for mycket vatten tranger in.

3.6.3. Ledningar

Samrad kommer att ske med berérda ledningsigare och diskussion fors d& om lampliga
atgarder for de ledningar som berors. Ombyggnationen innebir att kablar och ledningar
forlagda 1angs med vig 136 eller som korsar vigen till viss del kan komma att behéva flyttas.

De typer av ledningar och kablar som berors av vagplanen &r vatten och avlopps-ledningar
(dagvatten, spillvatten och vatten), ledningar for elektronisk kommunikation och
elledningar. Ledningarna dgs av Morbyldnga kommun, Skanova AB, IP Only och E.ON Elnét
AB.

Belysning finns utmed vig 136, viag 958 Rohillavigen, 962 Spjutterumsvigen, Prostens vig
och Glomminge Backe. Belysningen &dgs av Trafikverket och Morbylanga kommun.

28



4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

411. Studerade alternativ

Gang- och cykelvdg GIbmminge-Isgérde

For att oka trafiksdkerheten och framkomligheten for bdde motorfordon och gang- och
cykeltrafikanter ska en gang- och cykelvdg anldggas i Glomminge och upp till vagplanens
norra grans vid s6dra infarten till Isgirde. Soderifran ansluter gdng- och cykelvigen till
vagplaneomrédet vid korsningen mellan Segrells vig och Rohillavigen i Glomminge, vister
om vig 136. Mellan Réhillavigen och Glomminge skola kommer en planskildhet for géng-
och cykelvig att anldggas for att mojliggora att eleverna i GIomminge skola kan korsa vag
136 pa ett sdkert satt.

For lokalisering av géng- och cykelvig mellan Glomminge och Isgéarde har tvé olika
alternativ studerats; Alternativ 1 vister om vag 136 och Alternativ 2 Gster om vag 136, se
Figur 15.

Sodra infarten

Segrells vig/ Gang- oc Rastplats Isgarde

Rohallavagen cykelvig vaster Glémminge
om vag 136

Gang- oc ’ Gang- och
cykelvag oster cykelport for
om vag 136 ostligt alternativ

S T Glomminge
Gang- och skola Fotbollsplan

cykelport

Figur 15. Oversiktlig bild 6ver méjliga alternativ fér lokalisering av géng- och cykelvig mellan Glémminge och sédra
infarten till Isgdrde, pa vdstra eller alternativt 6stra sidan av vdg 136.

Alternativ 1: Gang- och cykelvig pa vistra sidan av viag 136. Alternativet innebar att gdng-
och cykelviagen gar pa vistra sidan av vag 136 inne i Glomminge och ansluter via en
planerad lokalgata framfor prastgédrden i Glomminge, till Prostens vag. Gdng- och
cykelvigen foreslas direfter fortsitta i en forlangning av Prostens vag och ansluta till
Ytterrorsvagen och vidare upp till Glomminge kvarn och korsningen mellan Yttrerérsviagen
och vég 136. Fran Glomminge kvarn fortsatter gang- och cykelviagen norrut langs med vastra
sidan av vig 136, via rastplats Glomminge och ansluter till s6dra infarten till Isgérde.
Alternativet har valts bort av fler orsaker. Exempelvis strider gang- och cykelvigens
strickning vister om Glémminge kvarn mot kommunens detaljplan 0840-P466. Dessutom
har utredning visat att anslutningen mellan férlangningen av Prostens vag och
Ytterorsviagen skulle fa en brant lutning pa mellan sju till atta procent. Vigen skulle
dessutom bli langre och mindre gen eftersom den skulle f6lja Ytterrorsviagen soderut upp till
Glomminge kvarn, for att forst dar fortsatta norrut. Mellan Glomminge kvarn och
rastplatsen norr om Glomminge ar det trangt mellan vig 136 och de bostadstomter som
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ligger lings med vagen, vilket innebér att om en gang- och cykelvig laggs pa den vastra
sidan skulle det kravas intrang i tomtmark. Det finns ocksé kulturmiljévarden langs
strackan. P4 flera stéllen langs strackan Glomminge-Isgirde finns pé vistra sidan av vag 136
ocksa naturvardesobjekt och skyddade arter.

Alternativ 2 ar det alternativ som valts, det har darefter vidareutvecklats och detaljstuderats,
vilket beskrivs under avsnitt 4.1.2 Valt alternativ.

Bussvéndslinga Glémminge

Linjebuss 104 trafikerar Rohillaviagen, stannar vid hallplats Glomminge langs vag 136,
korsar vig 136 och viander vid Glomminge skola. Det innebar att bussen maste korsa vig 136
tva génger. Framkomlighetsproblemen innebar en negativ paverkan pa mojligheterna att
hélla tidtabellen. Kalmar ldnstrafik har darfor framfort 6nskemal om en vindmojlighet som
innebér att linje 104 inte behover korsa vig 136. Tre alternativ har studerats.

Alternativ 1: Det forsta alternativet innebar att en bussviandplan skapas i hojd med Segrells
vag/Rohillaviagen genom intrang pa den intilliggande jordbruksfastigheten. Utover det
negativa intringet, innebir alternativet langt avstdnd mellan bussvindplanen och
hallplatsen for linjebuss 101, en nackdel vid byten mellan busslinjer. Alternativet har valts
bort.

Alternativ 2: Det andra alternativet innebér att en bussviandplan anordnas pa gronomradet
framfor Prastgardens ekonomibyggnader och nédra gang- och cykelviagen och porten under
vag 136. Alternativet valdes bort eftersom det innebar ett stort intrdng i gronomréadet och
den kinsliga kulturmiljon pa platsen.

Alternativ 3 innebar att en planerad lokalgata i Glomminge kan anvindas som véndslinga
for buss 104 och ar det alternativ som har valts. Alternativet beskrivs utforligare under 4.1.2
Valt alternativ.

Grundutforandet med bussviandplan vid Glomminge skola har ocksé valts bort, eftersom det
innebar problem for busslinjen samt att bussrorelsen ar negativ for skolbarnens sékerhet.
Det har varit angeldget att hitta en ny 16sning.

Pendlarparkering

I nuldget finns ingen pendlarparkering i anslutning till busshéllplatsen i Glomminge.
Hallplatsen har ménga resenirer och &r viktig for byte mellan busslinje 104 och linje 101.
For att gora busshéllplatsen mer attraktiv foreslas att en pendlarparkering anlaggs. Tva
alternativa ytor har studerats vister om vag 136.

Alternativ 1 innebar att en pendlarparkering med tio till tolv parkeringsplatser anliaggs séder
om Glémminge prastgard, pa gronytan i anslutning till Rohallavigen. Laget ger god
anslutning till busshallplatsen pa den véstra sidan och i ligger nira géng- och cykelporten.
En nackdel med alternativet dr att det innebér ett storre intrang i den virdefulla
kulturmiljon vid Glémminge prastgérd.

Alternativ 2 innebér att en pendlarparkering med tio till tolv parkeringsplatser anldggs norr
om Glémminge prastgard, pa grasytan mellan stenmuren mot Glomminge prastgérd och
Prostens vag. Alternativet innebir en nagot langre vég till busshallplatser samt gdng- och
cykelporten jaimfort med alternativ 1. Detta alternativ bedoms dock innebéara ett mindre
intrang i den viardefulla kulturmiljon vid Glémminge prastgard.
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4.1.2. Valt alternativ

Gang- och cykelvdg Glbmminge-Isgérde

Valt alternativ for lokalisering av gang- och cykelvig mellan Gl6mminge och Isgirde &ar
Alternativ 2 pa den Ostra sidan av vag 136, se Figur 16. Alternativet innebar att gang- och
cykelviagen ansluter fran Segrells vag till den norddstra sidan av Réhéllavagen och vidare till
gang- och cykelporten i Glomminge dar den fortsitter till den Gstra sidan. Gang- och
cykelvigen kommer ledas ldngs med vig 136 pa vastra sidan om Glomminge skola. Vid
Spjutterumsvigen svanger gang- och cykelviagen Osterut och gér langs med
Spjutterumsvigens sodra sida. En korsningspunkt anldggs vid Glomminge skola och
darefter fortsatter ging- och cykeltrafik langs med Glomminge Backe, i blandtrafik. Dar
Glomminge Backe ansluter till vig 136 kommer gang- och cykelvagen gé pa Ostra sidan av
befintlig bostadsfastighet och fortsitta norrut lings med vig 136.

Géng- och cykelvigen kommer svinga av Osterut och runda de tva bostadsfastigheterna
enligt Figur 16 och fortsitta over till den vistra sidan via en géng- och cykelport. Gdng- och
cykelvigen kommer pé den véstra sidan att ansluta till rastplats Glomminge genom att
runda fastigheten Bole 1:8. Norrut fortsatter gang- och cykelvigen pé den vistra sidan till
den sodra infarten till Isgirde dar gang- och cykeltrafik sker i blandtrafik. P4 den Gstra sidan
kommer en anslutning visterut till fotbollsplanen Glommingelunden att anldggas, se Figur
16.

Segrells vag/

Rastplats Bsle 1:8

hallavagen 4 =
Glémminge Sodra infarten
Isgarde

gt T e

[ ng- och
| cykelport

Gang- och ,‘I

cykelvig
Fotbollsplan
Glémmingelunden

Figur 16. Oversikt 6ver striickan Glémminge-Isgérde med valt alternativ fér géng- och cykelvig pd 6stra sidan av vég 136.
R&d linje markerar gdng- och cykelvigen.

Alternativet har valts eftersom det innebéar en genare vig for gdng- och cykeltrafikanter
mellan Glémminge och Isgirde samt att branta lutningar kan undvikas, jamfort med
Alternativ 1. Dessutom forekommer farre tranga passager och det bedéms léattare att
undvika intrang i kind kulturmiljo. Intrang i naturmilj6 vaster om Glomminge kvarn
undviks ocksd samt att farre skyddade arter forekommer pa Gstra sidan av vag 136 jamfort
med den vistra sidan. P4 fastigheten Bole 1:8 finns inget bostadshus, men dar finns
naturvirden som undviks genom att gang- och cykelvagen dras runt den. P4 fastigheten har
det tidigare aven legat en deponi for hushéllsavfall.

Bussvéndslinga Glémminge

Valt alternativ for bussviandslinga for linjebuss 104 innebir att bussen kan kora pa en ny
lokalgata, som anldggs pa gronomrédet framfor Prastgardens ekonomibyggnader.
Lokalgatan ansluter till Prostens vag, varifran linjebuss 104 kan kora sdderut pa viag 136 och
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stanna vid héallplatsen for linje 101, se Figur 17. Alternativet ger den bésta bytesmojligheten
for resenarer som byter mellan buss 104 och 101, d4 samma hallplats kan anvéndas. Buss
104 slipper korsa vag 136 och behover endast gora hogersvangar vilket bedoms 6ka
framkomligheten pa vag 136.

Figur 17. Oversikt 6ver lokalgata framfér Glémminge préstgérd som kommer kunna anvéndas som véndslinga
for buss 104. Buss 104 som kommer vdsterifrdn via vig 958 Réhdllavdgen svdnger in pd lokalgatan och vidare
till Prostens vdg ddr den kan svinga héger ut pd vig 136, stanna vid busshdllplatsen och ddrefter svinga héger
in pd Réhdllavédgen igen for att kGra turen i motsatt riktning.

Pendlarparkering

Val av lokalisering for pendlarparkering ar inte gjort och kommer att kompletteras nar
planen kommit langre.

4.2. Val av utformning

421, Vag 136

I den sodra delen av viagplanen dir vag 136 gar igenom Glomminge har fem olika alternativ
for hastighet studerats inom ramen for vigplanen. Norr om samhéllet Glomminge och till
vagplanegransens norra del vid infarten till Isgidrde har en forutsittning varit att hastigheten
80 km/tim bibehalls och att vagen utformas som en tvafiltsvig.

Befintliga korsningar i Glomminge visas i Figur 18.
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Figur 18. Oversikt éver befintliga korsningar i Glémminge.

Hastighet genom Gl6mminge

Alternativ 1: 30 km/tim genom Gl6mminge har avskrivits eftersom det innebér en siankning
av hastigheten jamfort med nuliget och det bedoms paverka framkomligheten negativt pa
strackan.

Alternativ 2: Det alternativ som valts. Det innebar att hastigheten 40 km/tim bibehalls
genom Glémminge och att vinsterpasvangskorfalt anlaggs for korsningarna Réhéallavagen
och Spjutterumsvigen. Korsningen Prostens viag behover stangas for att mojliggora for
vansterpasvangsfilt. En lokalgata behover anlédggas for att koppla samman Prostens vig
med Rohillavdgen, detta samt korsningarnas utformningar beskrivs ytterligare lingre ner i
detta avsnitt. Alternativet har valts eftersom det bedoms 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten pa strackan, att bullernivierna inte 6kar och att bullerskydd som 6kar
barriareffekten inte heller behver anldggas. Dessutom bedoms trafiksituationen vid skolan
bli battre med 40 km/tim jamfoért med de hogre hastigheterna.

Alternativ 3: Varierad hastighet 6ver aret innebar att hastigheten under perioder med lag
trafik, det vill siga host och vinter, skulle kunna héjas till 60 km/tim och att trafiken under
hogsdsong skulle vara 40 km/tim. Under hogsdsong bedoms behovet av
vansterpasvangskorfalt frin anslutande korsningar Rohillavigen och Spjutterumsvigen
vara nodvandiga for att 6ka framkomligheten. Ett vinsterpasviangskorfalt utformas si att
vénstersviangande trafik leds in i ett eget korfalt utan att paverka genomgaende trafik.
Viansterpasvangskorfalt anldggs for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa viagen.
Under lagsidsong ar behovet av vansterpasvangskorfalt inte nédviandiga och darmed skulle
dessa kunna utformas med en kortare stracka &dn de 175 meter som kravstills i Trafikverkets
publikation 2020:029 Krav VGU - Vidgar och gators utformning for 60 km/tim.
Alternativet har avskrivits for att det bedoms forsiamra trafiksikerheten, inte vara i linje med
barnets basta med tanke p& nirheten till Glomminge skola och att det skulle paverka
bullernivéerna och innebéra att bullerskyddsétgarder behdver vidtas. Alternativet bedoms
ocksé oka barridreffekten i Glomminge av vag 136.
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Alternativ 4: 60 km/tim genom Glomminge innebir att hastigheten skulle hojas fran dagens
40 km/tim pa en striacka av cirka 500 meter. For att 6ka framkomligheten bedéms det
nodvandigt att vansterpasviangskorfalt anlaggs enligt kraven i Trafikverkets publikation
2020:029 Krav VGU - Vigar och gators utformning for 60 km/tim frdn Rohallavagen.
Eftersom langden pé vanstersvangskorfalten ar 175 meter behover korsningarna mot
Prostens vag och Spjutterumsvigen stingas, eftersom de ligger inom dessa 175 meter.
Osterifran skulle trafiken dirmed behéva anviinda korsningen Glémminge Backe, som ocksi
skulle utformas med vansterpasvangskorfalt. For att fa plats med vinsterpasvangskorfalt
behover vig 136 breddas. Alternativet har forkastats pa grund av att en breddning av vigen
innebér inlésen av ett antal bostadsfastigheter, bullernivderna skulle 6ka och flera
fastigheter behova bullerskyddsétgarder. Bullerskyddsétgirderna bedoms 6ka vagens
barridreffekt och Glomminges karaktar med bebyggelse ldngs med vigen skulle forsvinna.
Trafiksdkerheten skulle forsamras och alternativet kan inte anses utgora barnets bista, utan
skapa en otrygg miljo for barnen i byn och vid deras skola.

Alternativ 5: 80 km/tim genom Glémminge har avskrivits eftersom det ytterligare skulle
forstarka de negativa konsekvenserna som beskrevs i Alternativ 3 ovan.

Atgérder pa vég 136

For att 6ka framkomligheten och trafiksiakerheten pa vig 136 genom Glomminge kommer
det nuvarande 6vergéngsstillet norr om korsningen med Rohéllavagen att erséttas av en
gang- och cykelport. Detta innebdr att trafiken pé vig 136 kan flyta pa battre och att
oskyddade trafikanter inte behover korsa vigen i plan.

Vénsterpésviangsfilt planeras att anlaggas frin Rohallavdagen och Spjutterumsvégen, vilket
ocksa bedoms bidra till att framkomligheten pa viag 136 6kar, nar trafik fran anslutande
véagar kan vivas in i trafiken pa vig 136 pa ett smidigare sitt dn i nulaget.

Anslutningen till Prostens viag kommer att stiangas, vilket innebar att trafik fran vig 136 som
vill till exempelvis Glomminge kyrka far svinga av vid Rohéllavigen och anvinda en ny
lokalgata mellan Rohallavagen och vig 136 for att nd kyrkan. Att anslutningen stiangs
innebar ocksé att framkomligheten pa vig 136 forbattras.

Anslutningen till Glomminge Backe fran vig 136 planeras ocksa att stingas, vilket bedoms
forbattra framkomligheten pé viag 136 och dven trafiksdkerheten, eftersom korsningen vid
Glomminge Backe inte har tillfredsstéllande siktférhallanden.

Korsning Réhéllavédgen och védg 136

Korsningen mellan Rohallavigen och vig 136 ligger i vagplaneomrédets sodra del.
Korsningen ar markerad i Figur 18, 6ver korsningar i Glomminge. For att underlétta for
trafikanter att svinga vinster ut pa viag 136 fran Rohillavigen kommer ett
vansterpasvangskorfilt att anldggas. I Trafikverkets publikation 2020:029 Krav VGU -
Vigar och gators utformning finns inga krav pa langder for vinstersvangskorfalt vid
hastigheten 40 km/tim, utan dessa har anpassats efter den langd som ar mojlig att uppné
mellan korsningarna Rohillavigen och Spjutterumsvigen, det vill sdga cirka 85 meter
vardera.

Utformningen av vansterpasvingskorfiltet for korsningen visas i Figur 19.
Viansterpasviangskorfiltet kan anldggas inom befintligt vigomréde.
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Figur 19. Oversikt 6ver korsningarna Réhéllavigen/vég 136 och Spjutterumsvégen/vig 136. Vénsterpdsvéngskérflt
anldggs fér anslutande trafik fran Réhdllavdgen till vag 136 norrut och fran Spjutterumsvdgen till vdg 136 séderut. Berérda
vdgar och korsningar dr markerade i figuren.

Korsning Spjutterumsvégen och véag 136

Korsningen mellan Spjutterumsvigen och vig 136 ligger strax norr om Glémminge skola, se
Figur 18. Spjutterumsviigen kopplar samman trafik frin Olands 6stra sida med viig 136. For
att underlitta for trafikanter att svinga vinster ut pa viag 136 fran Spjutterumsvigen
kommer ett viansterpasviangsfilt att anlaggas, enligt Figur 19. Vinsterpasvangsfaltet kommer
pa samma sitt som for Rohillavigen att utformas med en langd pa 85 meter och kommer
att kunna anldggas inom befintligt vigomrade.

Korsning Prostens vég

Korsningen mellan Prostens vag och vig 136 ligger i vigplanens s6dra del, mittemot
anslutningen fran Spjutterumsvégen, se Figur 18. Korsningen anvinds framforallt av
boende lings Prostens vig och av besokare till Glomminge kyrka och prastgarden med
tillhorande verksamheter. Nir vansterpasvangskorfilt anlaggs fran Réhillaviagen och
Spjutterumsvigen innebar detta att Prostens viag behover stingas som utfart. Detta eftersom
véansterpasvangsfilt inte kan anldggas i en fyrvigskorsning. For att sikerstilla
tillgéngligheten for boende och kyrkans kommer en lokalgata att anldggas mellan
Rohallavagen och Prostens vig, se mer om detta i avsnitt 0. Prostens vig kommer dock att
vara 6ppen for Kalmar Lanstrafiks bussar som svianger hoger ut frén Prostens vag.

Korsning Glémminge Backe och vég 136

Korsningen Glomminge Backe ligger i den norra delen av samhallet GIlomminge och
ansluter till vag 136 via Spjutterumsvigen, se Figur 18. Korsningen har idag dalig sikt
eftersom ménga hus ligger nira vagen samt att vigen gar 6ver ett kron strax soder om
Glomminge Backe, vilket forkortar siktlinjen. For att hoja trafiksdkerheten och 6ka
framkomligheten pa viag 136 planeras korsningen Glomminge Backe att stingas. I stéllet
anldggs en vandplats i anden pa lokalgatan. Boende lings Glémminge Backe kan kora in pa
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gatan via Spjutterumsvigen. Det finns en lantbruksgard som anvander utfarten Glomminge
Backe och for att inte forsvéra for lantbrukaren att komma till sina marker pé den vastra
sidan av vig 136 foreslas att den forsta delen av géng- och cykelvigen breddas for att kunna
anviandas som jordbruksvig. Fran den kombinerade gang- och cykelvigen anliggs en
anslutning till vag 136 i h6jd med Ytterrorsvigen, se Figur 20. Ett alternativ som studerats
ar att 1ata utfarten frin Glomminge Backe vara 6ppet endast for lantbruksmaskiner, det
bedoms dock att foreslagen 16sning med en anslutning mittemot Ytterrorsviagen ar mest
fordelaktigt for framkomligheten och moéjligheten for lantbrukare att korsa véagen.

Glomminge Backe kommer forbli en lokalgata for blandtrafik, till vilken géng- och
cykeltrafik hanvisas.

Figur 20. Oversikt éver korsningarna Spjutterumsvégen, GI6mminge Backe och Ytterrérsvigen. Glémminge
Backe och Ytterrérsvégen dr markerade i figuren. GIémminge Backe planeras att stdngas fér allmén utfart, en
ny jordbruksanslutning anléggs mittemot korsningen med Ytterrérsvéiigen.

Korsning Ytterrérsvagen

Korsningen ligger i den norra delen av samhillet Glomminge och ansluter till vig 136 vid
Glomminge kvarn, se Figur 18. Via korsningen kommer trafikanter fran den vastra sidan av
Oland, bland annat Lokenis. Anslutningen frin Ytterorsvigen till viig 136 4r idag otydlig och
behover justeras for att 6ka trafiksdkerheten. Det foreslas att vigmalning utfors for att 6ka
den visuella ledningen f6r korsningen.
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422 Lokalgata GIdGmminge

Planforslaget innebir att en ny lokalgata anldggs 6ver grasytan framfor Prastgardens
ekonomibyggnader, Figur 21. Lokalgatan ar nodvindig eftersom Prostens viag behover
stingas som utfart mot vag 136 for att mojliggora vansterpasviangskorfalt for Rohallavigen
och Spjutterumsvigen. Lokalgatan mojliggor en koppling for besokande vid Glomminge
kyrka och boende léngs Prostens vig att kora ut pa vig 136 via Rohéllavigen i den sodra
delen av planomrédet.

For att minimera intrénget i den kulturhistoriskt vardefulla miljon, kommer lokalgatan att
utformas s likt 6vriga lokalgator i omradet som mojligt. Det blir inga djupa diken, utan
avrinning sker genom infiltration i flacka grasslanter vid sidan om lokalgatan, se Figur 22.
Orsaken till detta dr att flackare slénter inte bedoms stora det visuella intrycket. Avrinning
kommer dven att kunna ledas via dréanering till uppsamling vid ldgpunkten for ging- och
cykelporten eller till sjalvfallsledning fran porten. Lokalgatan dras s& nira viag 136 och
befintlig busshéllplats som mgjligt for att minska intranget, vilket ocksa illustreras i Figur
22,

Figur 21. Ritning som visar planerad lokalgata mellan Réhdllavdgen och Prostens vig. Lokalgatan placeras
framfér prdstgdrden i GIGmminge. Prostens vdg stdngs som utfart forutom fér buss. Lokalgatan kommer kunna
anvdndas som vdndslinga fér buss 104. | figuren syns dven méjliga ldgen for pendlarparkering samt géng- och
cykelvég och gdng- och cykelport i GI6mminge. Réhdéllavigen, ny lokalgata och Prostens vég dr markerade i
figuren.
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Figur 22. Sektion éver ny lokalgata mellan Réhdllavdgen och Prosten vdg. Sektionen illustrerar hur lokalgatan
férhdller sig till prédstgardens ekonomibyggnader till véinster i figuren samt till busshdllplatsen och vég 136 till
héger i figuren. Lokalgatan ligger lagt i landskapet och har flacka sldnter fér att minimera den visuella paverkan
paG Glbmminge prdstgdrd. (Se ritning 201T0402).

4.2.3. Gang- och cykelvag Glomminge-Isgarde

Géng- och cykelviagen ansluter till R6hallavagen via Segrells vag och vidare till gdng- och
cykelporten i Glomminge. Fran gang- och cykelporten gors en anslutning till busshallplatsen
Glomminge pé den vistra sidan av vdg 136. En cykelparkering for tio cyklar anlaggs i
anslutning till busshallplatsen, pd vardera sidan av gang- och cykelporten. Vid
busshéllplatsen passerar bland annat buss 101 och buss 104.

En géng- och cykelport anldggs vid Glomminge skola for passage av gdng- och cykelviagen
fran vastra sidan till 6stra sidan av viag 136.

P& den Ostra sidan fortsitter gang- och cykelvagen norrut lings med Glomminge skola och
svianger av vasterut langs med Spjutterumsvigen. Vid skolan anldggs en korsningspunkt
over till Glomminge Backe, dir géng- och cykeltrafik sker i blandtrafik. Glomminge Backe
har i nuldget en anslutning direkt ut till vdg 136, men denna foreslas stangas, varfor
motortrafiken pd Glomminge Backe bedéms minska.

Norr om Glomminge Backe kommer gang- och cykelvagen runda en fastighet och direfter
anldggas utmed vig 136, avskilt med en sidoremsa, se Figur 20, Figur 23 och Figur 24.
Sidoremsan kommer vara minst fem meter bred, i enlighet med krav i Trafikverkets
publikation 2020:029 Krav VGU - Vigar och gators utformning. Gang- och cykelviagen
kommer vara 2,5 meter bred med stodremsor o, 25 meter breda pa béda sidor.
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Figur 23. Gdng- och cykelvdg ldngs med den vdstra sidan av vdg 136 norr om Gl6mminge

LV 136
AVSKILD GANG- OCH CYKELVAG
UTMED BEFINTLIG VAG
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VAR 500 250 025
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2% 25 025
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025 VAR 350 350 VAR 025

Figur 24. Princip fér utformning av avskild gdng- och cykelvdg utmed vdg 136. En sidoremsa pd 5 meter anldggs mellan véig

136 och gdng- och cykelvigen. Gang- och cykelvdgen blir 2,5 meter bred.

Gang- och cykelviagen kommer att anpassas for att spara viardefulla trad 1angs med den Ostra

sidan av vig 136, bland annat en gammal grov ek. En gang- och cykelport kommer att

anliggas vid Isgédrde och den utformas snett under vig 136. Detta gors for att minska intrang

ijordbruksmark och intilliggande fornlamningsomréde, se Figur 25.
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Figur 25. Oversikt éver utformning av géng- och cykelviigen mellan Glémminge och Isgérde. Anpassning har
gjorts i dragningen av gdng- och cykelvigen for att spara virdefulla trdd och undvika intrdng i
naturvdrdesobjekt. Gang- och cykelvigen anldggs snett under vdg 136. Anslutning anldggs till bade rastplats
Glémminge pd vdstra sidan och fotbollsplanen GlI6mmingelunden pa den vdstra sidan.

Gang- och cykelvigen kommer att ansluta till rastplats GIomminge pé den vistra sidan av
vag 136 och till den s6dra infarten till Isgédrde. P4 den Ostra sidan av vig 136 kommer ging-
och cykelviagen anldaggas langs med tradridan snett nordost mot fotbollsplanen
Glommingelunden, se Figur 25. Har kommer gang- och cykelvigen vara 2,5 meter bred.
Lutningen vid géng- och cykelporten kommer vara 1,5—4,5 procent och anslutningen till
rastplats Glomminge far en lutning pa 2,5 procent. For anslutningen till Glommingelunden
blir lutningen cirka 1—1,5 procent.

4.2.4. Planskildheter

Planskildhet GIbmminge

I Glomminge kommer en planskildhet f6r gdng- och cykeltrafik att anldggas under vig 136.
Planskildheten utgors av en géng- och cykelport och anldggs strax norr om Rohallavigen.
Porten binder samman géng- och cykelviagen fran Segrells viag och Rohéllaviagen pa den
véstra sidan av viag 136 med Glomminge skola och den fortsatta ging- och cykelviagen norrut
pa den Ostra sidan. I anslutning till gdng- och cykelporten finns dven trappor och ramper
som leder upp till busshallplatserna f6r busslinje 101 och 104 ldngs med vig 136 och
cykelparkeringarna pa vardera sidan om vagen.

Géng- och cykelporten ir ett byggnadsverk och fungerar som en bro for vig 136 6ver gang-

och cykelvagen och foreslas utforas som antingen en plattrambro av betong alternativt en
valv- eller rorbro av stal. Bron utformas med en fri h6jd pé cirka tre meter och en fri
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Oppning pa cirka fem meter, se Figur 26. Gadng- och cykelviagens bredd genom passagen blir
tre meter.

For att minimera tiden da vig 136 maste stidngas av for byggnation av bron foreslas ett
betongbroalternativ byggas vid sidan av brolaget och lanseras pé plats. Detta forfarande
kraver en kortare avstingning av vag 136. Under lanseringen av bron leds trafiken pa vig
136 om pa blivande lokalgata forbi brolaget.

Ett alternativ med valv- eller rorbro av stal kraver en ldgre minsta fri hgjd i porten pa grund
av 6verfyllnadshéjden pa bron och valvformen i 6verkant.

GC-PORT

500

GANG- OCH CYKELVAG
300

/,f 3

Figur 26. Typsektion fér gdng- och cykelport vid GI6mminge.

Lutningen for gang- och cykelvigen blir cirka tre procent pa véstra sidan och cirka 4,8
procent pa 6stra sidan.

Planskildhet Isgérde

I Isgdrde kommer en planskildhet for gdng- och cykeltrafik att anldggas under vag 136.
Planskildheten utgors av en ging- och cykelport och anldggs strax norr om rastplats
Glémminge. Porten binder samman gang- och cykelvigen soderifran pa den 6stra sidan med
rastplats Glomminge och géng- och cykelvigen norrut till sodra infarten till Isgarde pa
vastra sidan av vig 136. Porten utformas snett under vag 136 for att undvika intrang i
jordbruksmark och ett fornlamningsomréade.

Géng- och cykelporten ar ett byggnadsverk och fungerar som en bro for vig 136 6ver gang-
och cykelviagen och foreslas utforas antingen som en plattrambro av betong alternativt en
valv- eller rorbro av stal. Bron utformas med en fri h6jd pa cirka tre meter och en fri
Oppning pa cirka fem meter. Gang- och cykelvigens bredd genom passagen blir tre meter, se
Figur 26.

Lutningen i gdng- och cykelporten kommer vara cirka en procent.
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4.2.5. Busshallplatser

Centralt i Glomminge ligger en busshallplats utmed vag 136 for linje 101. Vald 16sning
innebar att hallplatsen ocksd kommer att utgora vindhallplats for linje 104. Hallplatslaget
pa motstiende sida, 6stra sidan for norrgéende busstrafik, kan angoras pa ett trafiksakert
sitt genom den nya planskildheten under viag 136. Fran denna hallplats anlaggs gdng- och
cykelbana vidare mot Spjutterumsvigen och skolan.

Hallplatsen beridknas fa s ménga av- och pastigningar att en pendlarparkering behover
anldggas. Tva olika ytor har studerats, en norr om gronomradet langs Prostens vag och en i
sodra delen av gronomradet, med infart frin Rohillavagen. Det senare laget bedoms mest
fordelaktigt ur trafikantsynpunkt, eftersom det ger kortare avstdnd mellan pendlarparkering
och héllplatser. Parkeringen ger plats for tio till tolv personbilar och foreslds utformas med
armerat gras, for att minimera det visuella intranget.

4.2.6. Avvattning

Befintlig avvattning frén vag 136 sker via viagdiken och infiltration i vagslanter och slantfot.

Végavvattningen kommer langs med vagstrackan att 16sas med infiltration och fordréjande
dagvattenmagasin, vilka via ledningar ansluter till dikningsforetag.

Befintliga diken kommer inte bli vattenférande i ndgon storre utstrackning eftersom
vagdagvattnet till stor del infiltreras i sldnter och dikesbotten, men de kommer vid behov
leda vattnet till befintliga terrangdiken, dikningsforetag och fordrojningsmagasin.

Tva gang- och cykelportar kommer anldggas langs med strackan, en vid Glomminge i h6jd
med skolan och en strax norr om rastplatsen séder om infartsvigen till Isgiarde.
Vigdagvatten och inldckande grundvatten vid vigporten i Glomminge foreslas ledas via
ledningar langs med Rohillavagen till ett fordréjningsmagasin, se Figur 27.
Fordrojningsmagasinet i Glomminge foreslas anlidggas i en skogsdunge och anslutas till
befintligt markavvattningsdike som tillhor dikningsforetag Brostorp-Bole df 1,2,3,4 (1934).
Dikningsforetaget mynnar i Kalmar sund.

Vid géng- och cykelporten séder om infartsvigen till Isgdrde behévs en pumpstation for att
ta hand om vigdagvattnet och inldckande grundvatten. Vattnet foreslas pumpas till ett
fordréjningsmagasin som anldaggs mellan befintlig vig och gang- och cykelvag, se Figur 27.
Fréan fordrojningsmagasinet foreslés vattnet ledas via en ledning vidare ner till
dikningsforetaget Brostorp-Bole df 1,2,3,4 (1934) som mynnar i Kalmar sund.
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Figur 27. Oversiktlig figur éver féreslagen avvattning av vég 136 och géng- och cykelvég.

4.2.7. Belysning
Gang- och cykelvigen foreslés fa ny belysning pa striackan langs med Rohillaviagen och
gronytan framfor Glomminge prastgard. Aven den nya lokalgatan, pendlarparkeringen,
busshallplatserna och ging- och cykelporten i Glomminge foreslas fa ny belysning, se Figur

28. Gang- och cykelvigen far dven ny belysning pa den Ostra sidan fran portlaget och norrut

till anslutningen till Spjutterumsvégen. Spjutterumsviagen och Glomminge Backe ar i
nulédget belyst och denna belysning féreslas behallas och fungera som belysning dven for

gang- och cykeltrafiken.

43



N
o 0,025 0,05 0075 0.1 0,125
— 3 km ‘
© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 28. Oversikt 6ver féreslagen ny belysning och befintlig belysning som behdlls i GIdmminge.

Géng- och cykelvigen mellan anslutningen fran Glomminge Backe och norrut till gang- och
cykelporten séder om Isgirde foreslds fa ny belysning. Aven ging- och cykelviigen till
fotbollsplanen Glommingelunden, géng- och cykelvigen till rastplats Glomminge och géng-
och cykelporten foreslés belysas, se Figur 29. Den sista delen av gang- och cykelvigen norr
om portldgen och till sodra infarten till Isgirde foreslas inte f& ndgon belysning och
vagstriackan ar heller inte belyst i nuldget.
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Figur 29. Oversikt éver féreslagen ny belysning fér géng- och cykelviigen norr om Glémminge.

4.2.8. Ledningar och kablar

Byggnationen av gang- och cykelvig samt gdng- och cykelport under vig 136 i bade
Glomminge och Isgirde paverkar vatten och avlopp-, el- och teleledningar. Atgirderna for
ledningarna faststills inte i vigplanen utan genom ledningsforrattning. Samrad kommer att
ske med berorda ledningsdgare om vilka atgarder som ar lampliga for omlaggning och
omkoppling av ledningarna.

4.2.9. Gestaltning
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For projektet har det tagits fram ett antal gestaltningsprinciper som ska gélla for hela
projektet. Principerna dr foljande:

e Vigen bor bidra till en upplevelse av det 6ldndska landskapet och inte bara ha
funktionen av transportstracka.

e Mjuk 6vergdng mellan vagen och landskapet.

e Framhdiva natur-, kultur- och upplevelseviarden liangs striackan.

e Virna 6vergdngen mellan 6ppet och slutet landskap och efterstrava variation.

o Ateretablera lokal flora i sidoomraden.

e Trafiksidkra korsningspunkter for gdende och cyklister.

e Undvika sidordcken om mgjligt.

For den aktuella strickan Glomminge-Isgirde ar det dtgarderna i Glomminge som kommer
fA storst paverkan pa omgivningen. Atgirder foreslas i omradet mellan vig 136 och
Prastgardens gamla ekonomibyggnader. Dessa atgirder ska utformas sa att 6ppenheten
framfor stenladorna i storsta mojliga mén bibehélls. Uppstickande objekt ska undvikas.
Materialval och utrustning ska viljas med omsorg for att virna de kulturhistoriska virdena.

Lings strackan foreslés tva stycken géng- och cykelportar anlaggas. Dessa ska utformas med
fokus pa gdendes och cyklisters trygghet. For att uppna trygghet ar det viktigt att jobba med
belysning bade av portarna och dess sidoomraden. Aven firgsittningen bidrar till
upplevelsen av passagen. Ljusa fiarger gor att passagen upplevs bredare och ljusare och
dirmed tryggare.

Cykelviagen som foreslés langs med vig 136 utformas med en gronremsa mellan kérbanan
och cykelvigen.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

<Redovisa vilka av de mojliga skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som foreslds i den MKB
eller miljobeskrivning som ska faststillas. Om nagon foreslagen atgird inte ska utforas, ska
det redovisas och motiveras.>

# Kompletteras nar MKB och vdgplan kommit ldngre.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

# Kompletteras ndr MKB och vdgplan kommit ldngre.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Flera grupper kommer att fa bittre framkomlighet och tillgdnglighet nér projektet
forverkligas. De planskilda korsningarna i Glomminge och s6der om Isgirde for gdende och
cyklister forbattrar framkomligheten for fordonstrafiken pa viag 136 med minskade kder och
gang- och cykelvagen till Isgiarde ger en mycket stor forbattring for oskyddade trafikanter.

Planskildheten i Glomminge ersatter dagens 6vergangsstille och forbattrar dirmed
mojligheterna for oskyddade trafikanter att passera vag 136 pa ett trafiksidkert sitt. Eftersom
planskildheten ligger i anslutning till busshallplatsen i Glomminge, forbattras ocksa
mojligheterna for alla grupper att nd busshallplatserna pa 6mse sidor pa ett tryggt och
sikert sitt. Pendlarparkering for bil och cykel medfor god tillgdnglighet till
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kollektivtrafikens linjer. Utformningen gynnar alla, sarskilt barn, gamla och personer som
av olika skal ar funktionshindrade i trafiken.

Mojligheten for kollektivirafiken att anvinda den nya lokalgatan som bussvandslinga gor
det mojligt for bussar att vinda snabbare och sékrare &n idag.

Planskildheten i Isgiarde forbattrar mojligheterna att korsa vag 136 pa ett siakert sitt for att
ta sig till sodra infarten till Isgirde och forbattrar ocksa tillgédngligheten for gang- och
cykeltrafikanter till fotbollsplanen Gl6mmingelunden samt rastplats Glomminge.

Bade ombyggnaden av héllplats med planskildhet i Glomminge, utbyggnaden av gang- och
cykelviag samt planskildhet i Isgdrde gynnar sarskilt barn och unga, som kan fa férbattrad
sjalvstindig mobilitet mellan Glémminge och idrottsplatsen samt vidare mot Stora ror.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En viktig forandring for Glomminges del, ar tillkomsten av en géng- och cykelport. Den
skapar en trafiksdker passage for gdende och cyklande sé att alla boende littare och
trafiksdkrare kan rora sig mellan vistra och 6stra Glomminge. Orten planeras att byggas ut
véster om 136:an och viktiga mélpunkter sisom skolan och fotbollsplanen
Glommingelunden ligger 6ster om viagen. Gang- och cykelpassagen knyter ihop ortens bada
sidor pé ett satt som framjar trafiksdkerhet och framkomlighet.

Cykelvigen norrut till fotbollsplanen Glommingelunden underlattar for barnens
sjalvstdndiga mobilitet till en viktig plats for dem. Cykelvagen stiarker dven turismcyklingen
pa Oland, genom att ging- och cykelporten sdder om Isgirde leder cykelstraket 6ver pa den
vastra sidan av viag 136 och ansluter till rastplatsen. Gang- och cykeltrafikanter kan darmed
utnyttja de faciliteter som finns dir. Olandsleden angér Glémminge, vilket ir positivt for
orten.

Bibehallen hastighet 40 km/tim genom Glomminge bedoms som det bésta alternativet for
att behélla ortens karaktir, sa att Glomminge kan vara attraktivt for inflyttning.

Den nya lokalgatan inkriktar pa ett gronomrade som anvinds bland annat som
marknadsplats. Detta ar negativt. Positivt 4r en béttre trafiksdkerhet i korsningen, 6kad
framkomlighet for linjebuss 104 och forbattrade bytesmojligheter for
kollektivtrafikresenirer. Darutover forbattras trafiksikerheten for eleverna nir linjebussen
inte behdver vanda intill skolan.
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5.3. Landskapet och bebyggelsen

Landskapet pa strackan Glomminge-Isgiarde paverkas genom att vyn mot Glémminge
prastgérd forandras i och med anldggandet av en ging- och cykelport samt en lokalgata. For
att minimera den visuella padverkan laggs lokalgatan i Glomminge 1agt i landskapet och
utformas med flacka sléanter.

Norr om Glémminge paverkas landskapet genom att gdng- och cykelvag och gang- och
cykelport anldggs. Utblickarna mot odlingslandskapet och Kalmarsund vasterut bedoms
behéllas och gang- och cykelvigen bidrar till att tillgdngliggora upplevelsen av landskapet
for gdng- och cykeltrafikanter.

# Kompletteras nar MKB och gestaltningsprogram for strackan kommit ldangre.

54. Miljo och halsa

54.1. Naturmiljo

Ett av Trafikverkets projektmal ar att virna om befintliga natur- och kulturmiljovarden samt
landskapets visuella kvaliteter. De vagéatgarder som planeras for strackan Glomminge-
Isgirde innebdr viss paverkan pa och i vissa fall intrang i naturmiljon.

Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 samt nyckelbiotoper

Vad géller riksintresse for kulturmiljo samt naturreservat och Natura 2000 innebar
vagatgarderna inte nagra ingrepp i dessa omraden. Vid gang- och cykelporten séder om
Isgirde kommer en géng- och cykelvig att anldggas mot Glommingelundens fotbollsplan i
nordost. Hir kommer gang- och cykelviagen att tangera riksintresse for naturvard,
Mittlandsskogen, se Figur 30. Gang- och cykelvigen planeras dock att anldggas utanfor
tradridén for att undvika intrang. Lansstyrelsens naturvardsplaner kommer att paverkas av
vagplanen. Vag 136 ar i sig ett riksintresse for kommunikation.
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Figur 30. Riksintresse for naturvdrd, riksintresse for kulturmiljé, riksintresse vég samt naturvdrdsplan Gland
ndra vég 136. Svart linjesystem avser planerade vdgdtgdrder. Inga naturreservat, Natura 2000-omraden finns i

anslutning till vagplanen.

Figur 31 redovisar Skogsstyrelsens naturvarden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt
Jordbruksverkets ings- och betesmarksinventeringar i omradet kring vig 136. Oster om vig
136 och gang- och cykelvigen norr om Glomminge finns dngs-och betesmark. Ett omréde
som Skogsstyrelsen pekat ut som sumpskog paverkas av den planerade
fordrojningsdammen for vagdagvatten i GIomminge, se Figur 31. Inga 6vriga utpekade dngs-
och betesmarker, naturviarden, sumpskogar eller nyckelbiotoper bedoms paverkas av de
atgiarder som planeras inom vagplanen Glomminge-Isgéarde.
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Figur 31. Skogsstyrelsens naturvéirden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering ndira vig 136. Ett sumpskogsomrdde véister om vég 136 berérs av planerad
férdréjningsdamm fér dagvatten.

# Kompletteras ndar MKB kommit ldngre.
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Naturvérden och biotopskydd

Géng- och cykelviagen som anliggs mellan Glomminge och Isgirde och gang- och
cykelporten soder om Isgirde kommer att medfora visst intrang i naturviardesobjekt.

Figur 32 visar en Oversikt 6ver planerade vagatgarder pé strickan Glomminge-Isgiarde samt

de naturvirden och generella biotopskydd som identifierats vid naturvirdesinventeringar

genomforda 2018 och 2019. P4 strickan forekommer naturvirdesobjekt med

naturvirdesklass 3 och 4, det vill sdaga patagligt naturvirde och visst naturvarde.

Biotopskyddade alléer och stenmurar finns ocksa pa strackan.

- . . 3 T"
Teckenforklaring N
NV-Klass Biotopskydd Arter A
Bl Kass 1 (O Odlingsrése Allg Invasiv art
B Kass2 (O Akerholme Stenmur @ Naturvardsart
i} 01 0.2 03 04 05

[: Klass 3 — 7 km

Klass 4 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 32. Oversikt 6ver planerade vigdtgdrder och identifierade naturvirden vid
naturvérdesinventering 2018 och 20189.
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Figur 33 till Figur 38 nedan redovisar mer detaljerade kartor 6ver viagatgarder och

identifierade naturvarden.

I den s6dra delen av vagplanen i Glomminge kommer den planerade géng- och cykelvigen,
géng- och cykelporten och lokalgatan att innebéra intrang i tva biotopskyddade stenmurar,

se Figur 34.
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Figur 33. Oversikt éver viigplanestrickan Glémminge-
Isgdrde. Markerat omrdde avser den sédra delen av
vdgplaneomrddet i centrala GIémminge.
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naturvérden i centrala GI6mminge.



Gang- och cykelviagen mellan Glomminge Backe och norrut till rastplats Glomminge har
placerats pé den Ostra sidan av viag 136 for att minimera intréng i naturmiljon, Figur 36. Pa
den vistra sidan finns biotopskyddade stenmurar och alléer samt flera naturvardsarter.
Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som &r extra skyddsvirda — antingen
genom att de sjilva ar av sarskild vikt eller genom att de indikerar att omréden eller
naturtyper ar sarskilt viktiga ur ett naturvardsperspektiv. I begreppet naturvirdsart ingar
bland annat rodlistade arter, fridlysta arter och arter som ér listade i EU:s art- och
habitatdirektiv. Naturvirdsarter forekommer dven pé den Ostra sidan av vag 136, pa

strackan utgors de framférallt av ask.
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Figur 35. Oversikt 6ver véigplanestrickan Glémminge-
Isgdrde. Markerat omrdde avser gdng- och cykelvigen pa
den éstra sidan av vdg 136 mellan GI6mminge och rastplats
Glémminge.

Figur 36. Detalj 6ver planerade vdgdtgdrder och
identifierade naturvdrden pa stréckan mellan GIémminge till
rastplats GIomminge.
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Figur 37 och Figur 38 visar planerade viagéatgarder och identifierade naturviarden i omradet
soder om Isgirde dar en gang- och cykelport anldggs som leder 6ver gang- och cykelvigen
till den véstra sidan av vig 136. Gang- och cykelvigen ansluter p& den vastra sidan till
rastplats Glomminge och den s6dra infarten till Isgidrde. P4 den Ostra sidan av vag 136
ansluts gang- och cykelvéigen till fotbollsplanen Glommingelunden. P4 den Gstra sidan gor
gang- och cykelvigen intrang i tva naturvardesobjekt med visst naturvirde
(naturvirdesklass 4) samt visst intrang i biotopsskyddad stenmur. Intrdng minimeras dock
genom att gang- och cykelvigen dras i en bage runt det norra naturviardesobjektet.

P4 den vistra sidan finns ett naturvirdesobjekt med pétagligt naturvirde (naturvirdesklass
3) strax norr om rastplats Glomminge. For att undvika intrang i naturvardesobjektet och de
naturvardsarter som forekommer dar dras gang- och cykelviagen runt naturviardesobjektet.
P strickan av gang- och cykelvdgen norrut fran portldget till den sodra infarten till Isgérde
gor gang- och cykelvigen intrang i tvd stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd.

Flera naturvardsarter finns pa och i anslutning till de identifierade naturviardesobjekten pa
den vistra sidan. De utgors framforallt av ask, men det finns ocksé en grov ek och gullviva.
Anpassningar av gang- och cykelvigen har gjorts for att undvika att behova ta ner den grova
eken.
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== Dagvattendamm och dike © Laniméteriet, Geodatasamverkan [ IkKiass 4 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 37. Oversikt 6ver végplanestrickan Glémminge- Figur 38. Detalj 6ver planerade vigdtgdrder samt
Isgdrde. Markerat omrdde avser strdckan fran planerad identifierade naturvdrden pa stréckan mellan planerad gdng-
gdng- och cykelport till sédra infarten till Isgdrde. och cykelport till sédra infarten till Isgérde.

# Kompletteras ndar MKB kommit ldngre.
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5.4.2. Kulturmiljo

Forn- och kulturldmningar samt kulturhistoriskt vérdefulla objekt
Figur 309 till Figur 42 nedan redovisar mer detaljerade kartor 6ver vagatgarder och
identifierade kulturmiljovarden.

Vid Glomminge skola finns en registrerad boplats fran dldre jirnaldern (1.1965:3378), se
Figur 40. Fornldamningen &r inte avgransad varfor den kan komma att pdverkas av gang- och
cykelviagen. Den planerade lokalgatan vid Glomminge prastgérd kan komma att beréra tva
vaghallningsstenar (L1958:2465, 1L1958:2466), se Figur 40. Stenarna star inte pa
ursprunglig plats, darfor bedoms de kunna flyttas till lamplig plats.

Ett omréde som ar extra kinsligt for fordndringar dr Glomminge kyrkby med &ldre
bebyggelse, viaderkvarnar, gravar, gravfalt och fornborg. Fornlamningarna visar pa en
obruten bebyggelsekontinuitet fran tiden for Kristi fodelse fram till nutid. Den genomforda
kulturarvsanalysen visar pa att lokalgatan samt géng- och cykelviagen invid Glomminge
prastgard (se Figur 40) kommer paverka miljon negativt. Anpassningar gors for att
minimera den negativa paverkan genom att lokalgatan utformas som 6vriga lokalgator i
Glomminge och att den placeras ldgt i landskapet med flacka sldnter for att battre passa in.
Anpassningar gors ocksa for att placera lokalgatan nara vag 136, for att behalla s mycket
som mojligt av gronytorna vid prastgérden.
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Figur 39. Oversikt 6ver véigplanestrickan Glémminge-
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identifierade kulturmiljévérden pd strdckan mellan planerad
gdng- och cykelport i GI6mminge till den norra delen av

Glémminge.



I h6jd med fotbollsplanen Glommingelunden finns ytterligare en boplats som ar fran
stendldern (L1958:3818), se Figur 42. Inte heller denna &r helt avgriansad varfor den kan
komma att paverkas av dels gang- och cykelvigen utefter viag 136 och dels for anslutningen

mot fotbollsplanen.
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L1958:3818
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Figur 41. Oversikt 6ver végplanestrickan Glémminge- Figur 42. Detalj 6ver planerade véigdtgdrder samt
Isgdrde. Markerat omrdde avser strdckan norr om identifierade kulturmiljévdrden pa strdckan norr om
bebyggelsen i Glomminge till sédra infarten till Isgérde. bebyggelsen i GIomminge till sédra infarten till Isgdrde.

Fornldmningar kommer att undvikas i majligaste man. I de fall de berors kravs ett tillstind
till ingrepp i fornlimning. Aven 6vriga kulturhistoriska limningar, exempelvis stenmurar
och vaghallningsstenar, undviks ocksa i mojligaste mén. Stenmurarna har i flera fall stort
kulturhistoriskt virde eftersom de ar karaktarsskapande for kulturlandskapet samt berattar
om tidigare markindelningar.

# Kompletteras nar MKB kommit lingre.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Den planerade géng- och cykelvigen och gang- och cykelportarna innebar forbattrad
tillgdnglighet for gang- och cykeltrafikanter till malpunkter som rastplats Glomminge och
fotbollsplanen Glommingelunden. Férbindelsen mellan Glomminge och Isgirde forbattras
ocksa for gang- och cykeltrafikanter.

Frilufts- och rekreationsomradet Mittlandsskogen, som ocksa utgor ett riksintresse for
naturvard, bibehalls och forbattras i viss man nir gang- och cykelvigen anlaggs.
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Tillgdngligheten till Glomminge kyrka, Glomminge prastgard och tillhérande verksamheter
sdkerstills genom att en lokalgata anldaggs mellan Rohillavigen och Prostens vig, vilket ar
nodvandigt eftersom utfarten fran Prostens vag till vig 136 stangs.

Malpunkter och planerade viagatgirder pa strackan visas i Figur 43.

Fotbollsplan
Glommingelunden

Rastplats
Glémminge

Mittlandsskogen
Stubblyckan
Glomminge backe " :
Glémminge g B .
kyrka _\l - - : .
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Teckenforklaring o
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| Naturvardsplan Lansstyrelsen
1] 009 018 0 0.36 D.45k
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 43. Oversikt éver de rekreations- och friluftsomrdden och andra mélpunkter pd striickan Glémminge-
Isgdrde som pdverkas av planerade vigadtgdrder.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.
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5.4.4. Befolkning och manniskors hélsa

De planerade vigatgiarderna bedoms inte bidra till att 6ka buller fran végtrafiken och
diarmed har inget behov av bullerskyddsétgirder identifierats inom ramen for vigplanen.
Hastigheten genom Glomminge dr idag 40 km/tim och denna hastighet kommer att
behéllas.

De nya ging- och cykelportarna och den separata gang- och cykelvigen forbattrar
trafiksdkerheten f6r oskyddade trafikanter och forbattrar framkomligheten for dem langs
strackan. Dessutom minskar gang- och cykelportarna den barriar som vig 136 i nuldget
utgor. Gang- och cykelportarna och den nya ging- och cykelviagen innebar stora
forbattringar for barns sjilvstindiga mobilitet, vilket i forlingningen forbattrar deras fysiska
och kognitiva formagor, forbattrar deras kondition och balans samt stiarker skelett och
muskulatur. Barn mar bra av att rora sig och ska kunna gora det. Projektet underlattar ocksé
for barnen att pa ett trafiksékert siatt komma till fotbollsplanen Glommingelunden och
andra malpunkter och gronomréden som ar viktiga for dem.

Den forbattrade busshallplatsen med anslutningar till ging- och cykelporten, bidrar till att
oka attraktiviteten for kollektivirafiken och starker barns mobilitet. Det blir lattare for bade
vuxna och barn att dka linjebuss nir den aktuella héllplatsen blir trafiksdker och en
pendlarparkering anldggs. Det blir ocksa littare att byta mellan buss 104 och 101.

Markmiljéoundersékningar utfors lings med striackan for att identifiera eventuella
markmiljoféroreningar.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.4.5. Risk och sakerhet

Med okad trafiksakerhet med korsningsitgarder pa vag 136 samt utokat gdng- och
cykelvignat bedoms sidkerheten for trafikanter (dven oskyddade trafikanter) forbattras
jamfort med dagslaget.

De planerade trafiksdkerhetsatgirderna med anldggande av viansterpasvangsfalt i
Glomminge samt stingning av vissa utfarter minskar dven sannolikheten for en olycka med
farligt gods jamfort med dagslaget.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.4.6. Yt-och grundvatten

I samband med byggnation av gang- och cykelporten i Glomminge kommer en avsiankning
av grundvattennivan att ske. Aven i driftskedet forvintas en grundvattensinkning.
Grundvattenavsdnkningen bedoms vara storst under byggskedet och den storsta
avsankningen, precis vid portldaget, bedoms bli cirka 3,1 meter. Grundvattensdnkningen i
byggskedet bedoms ske inom den lila markeringen i Figur 44. I utkanten av det
lilamarkerade omrédet bedoms avsdnkningen vara cirka 0,3 meter.

Utredning pagar av hur stor avsdnkningen blir i driftskedet. Sankningen av grundvatten i

driftskedet bedoms bli mindre dn avsankningen under byggskedet, det vill sdga vara mindre
an det lilamarkerade omrédet i Figur 44.
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Figur 44. Paverkansomrade for grundvattensédnkning i byggskedet vid gdng- och cykelporten i GI6mminge.

Aven den foreslagna gang- och cykelporten séder om Isgirde bedéms medfora en
avsankning av grundvattennivan. Utredning pagar av hur stor denna avsdnkning bedoms
bli.

Bortledande av grundvatten utgor vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap 3 §. Det pagar

en utredning av om grundvattensiankningarna kraver att en tillstindsansokan for
vattenverksamhet tas fram.
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Vagdagvatten fran vag 136, gadng- och cykelvigen samt grundvatten fran géng- och
cykelporten i Glomminge planeras att ledas via kulverterat och 6ppet dike till en
fordrojningsdamm och darefter vidare via dikningsforetag till Kalmarsund. Vagdagvatten
fran vig 136, gdng- och cykelviagen samt ging- och cykelporten soder om Isgérde planeras
ocksa ledas till en fordrojningsdamm och vidare via diken och dikningsforetag till
Kalmarsund. En viss rening av dagvatten kommer att ske i diken och damm och
miljokvalitetsnormer for vatten (Kalmarsund) bedoms inte paverkas av planerade
vagatgirder.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.4.7. Geologi och hydrogeologi

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.4.8. Naturresurser och markanvandning

Mark kommer att behova tas i ansprak for anlaggande av lokalgata, gang- och cykelportar,
gang och cykelvigar och fordréjningsdammar. Den mark som berdrs utgors framforallt av
jordbruksmark och mark med skogsbestind.

Jord- och skogsbruk kommer att beaktas inom projektet for att minska intrdnget samt for
att sakerstalla framtida atkomst till omkringliggande marker.

I den man det dr mojligt kommer massor som uppstér inom projektet att ateranvandas inom
projektet.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Sannolikheten for trafikolycka i byggskedet 6kar pa grund av byggtrafik kan forekomma dar
man normalt inte forvéntar sig att fordon kor. For att motverka de 6kade riskerna som
byggtrafiken medfor ar det viktigt att arbetet planeras med hansyn till detta vad géller till
exempel nirheten till Glomminge skola, tider for byggtrafik (exempelvis undvika tider da
skolelever passerar byggomradet) och att signalering som varnar for byggtrafik uppfors
korrekt (exempelvis skyltning).

Vid anlaggningsarbeten pa vig 136 maste trafiken kunna ta sig forbi arbetsplatsen. For att
underldtta framkomligheten och sidkerheten vid viagarbetet kan tillfalliga forbifarter behova
anlidggas dar géng- och cykelportar byggs, sa att fordonstrafik pa vig 136 kan passera. Mark
for tillfalligt nyttjande under byggtiden planeras tidigt och tas med i vigplanen.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.
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6. Samlad bedomning

# Kompletteras ndr MKB komnit ldngre.

6.1. Overensstammelse med miljdbalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1.1. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

De sexton nationella miljokvalitetsmalen antogs av Sveriges riksdag 1999. Samma ar
inférdes miljobalken och dé introducerades dven regelverket kring miljokvalitetsnormer.
Dessa innebar ett nytt juridiskt instrument for att tillférsikra en godtagbar miljokvalitet for
manniskors hilsa och fér miljon. Ett syfte med normerna var att komma till ratta med det
stora antalet diffusa utslappskallor.

6.1.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
fjorton etappmal. Ett viktigt syfte med miljokvalitetsmalen och etappmalen &r att de ska
vara vigledande for allas miljoarbete, sdvil for regeringen som for myndigheter och 6vriga
aktorer.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstillning som behover ske inom en
generation for att miljokvalitetsmélen ska nés. Generationsmaélet ar darfor vagledande for
miljoarbetet pd alla nivaer i samhaéllet. I malet star ocksa att arbetet med att 16sa de svenska
miljéproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och hilsoproblem till
andra lander.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar mélen
och anvinds i det l6pande uppfoljningsarbetet av malen.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

6.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda
manniskors hilsa eller miljon, eller for att dtgdrda befintliga miljéproblem. De kan dven
anvandas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnés eller for att kunna
genomfora EU-direktiv. Nir en miljokvalitetsnorm meddelas maste regeringen samtidigt
utse myndigheter och kommuner som ska mita och kontrollera att normen uppfylls.

# Kompletteras ndr MKB kommnit ldngre.

6.1.4. Allmanna hansynsregler (2 kap MB)

De allménna hiansynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet, tillstind,
godkiannande och dispens. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors hilsa ska de allmidnna hiansynsreglerna foljas, om inte dtgirden ar av forsumbar
betydelse med hansyn till miljobalkens mal.
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6.1.4.1. Bevisbérderegeln

Det ar den som avser att bedriva en verksambhet eller vidta en atgird som ar skyldig att visa
att man foljer hansynsreglerna pé ett godtagbart satt.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.4.2. Kunskapskravet

Kunskap skall inhdmtas som beh6vs med hinsyn till verksamhetens eller atgardens art och
omfattning och for att skydda méanniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

6.1.4.3. Forsiktighetsprincipen

Miljobalkens grundlaggande hansynsregel innebar att de skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som kravs skall iakttas for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller atgdrden medfor skada eller olagenhet for méanniskors halsa eller miljon.
Bésta mojliga teknik ska anvindas.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.4.4. Lokaliseringsprincipen

Plats skall viljas som medfor minsta intrang och oldgenhet for méanniskors hilsa och miljon.
# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.4.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Material ska till storsta delen ateranvéandas eller atervinnas. Inom projektet ska sa langt
mojligt efterstriavas massbalans.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.4.6. Produktvalsprincipen

Etablerade och vil beprovade produkter skall anviandas vid anldggningen.
# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.4.7. Skaélighetsprincipen

Hansynsreglerna géller i den utstrickning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.
Miljomaissig nytta och ekonomisk rimlighet skall vigas in liksom vad som ar rimligt i
forhallande till andra intressen forutom miljéintressen.

# Kompletteras nar MKB kommit langre.
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6.2. Transportpolitiska mal

Projektets mal om forbattrad framkomlighet syftar till att det 6vergripande
transportpolitiska malet om att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet.

Viktiga delar i funktionsmalet ar att d&ven sikerstilla en god och gen framkomlighet for
géende och cyklande, samt att beakta barns sarskilda behov sé att deras sjilvstiandiga

mobilitet kan starkas.

# Kompletteras ndr MKB komnit ldngre.
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6.3. Projektmal

Projektmal har tagits fram for projektet och i tabellen nedan redovisas 6versiktligt hur de
planerade vagatgarderna péverkar uppfyllande av mélen. Bedomningen &r gjord enligt
fargskalan nedan, dar morkgron och gron indikerar att malen paverkas positivt i hog eller
viss utstrackning, gul att malet inte paverkas, orange och rod att mélet bedoms péverkas

negativt i hog eller viss utstrackning.

Malet Milet Malet
paverkas péverkas inte péverkas
negativt i viss positivt i viss
utstrackning utstrackning

Projektmal

Viagforslag

Forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter

e Viansterpasvangsfilt fran Rohillavagen och
Spjutterumsvagen

e Gang- och cykelportar i GIomminge och
Isgarde

Minska restiden péa strickan for att frimja
arbetspendling och niringslivsutveckling

e Vansterpisvangsfalt fran Rohallavagen och
Spjutterumsvagen

o Overgangsstille i Glomminge tas bort och
ersitts med géng- och cykelport

Skapa ett trafiksdkert, attraktivt och
sammanhangande nét for gdng- och
cykeltrafik langs vig 136.

Skapa forutsattningar for attraktivare
kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

Virna om befintliga natur- och
kulturmiljovarden samt landskapets visuella
kvaliteter

e Paverkan pa kulturmiljon vid Glomminge
Prastgard
Risk for intrang i fornlamningar
Péverkan pé biotopskyddade miljoer i
Glomminge och soder om Isgirde.

e Paverkan pa naturvirdesomriden med visst
och pétagligt naturvarde (klass 3 och 4) soder
om Isgirde

e Grundvattenbortledning vid gang- och
cykelportar

e Gang- och cykelvig tar akermark i ansprak

# Kompletteras nar MKB och plan kommit langre.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Syftet med vagplanen ar att vaghallaren, det vill siga Trafikverket, ska f4 tillgadng (vagratt)
till det markomrade som erfordras for ombyggnader. Faststillelse och markatkomst regleras
ivaglagen.

Nir en vagplan faststélls och vinner laga kraft fir Trafikverket ratt att genomfora det som
har beslutats i vagplanen. Vagen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststilld
vagplan ger ocksé Trafikverket ratt att forvarva mark som behovs for vagen.

Den mark som behGvs permanent for viganldggningen tas i anspriak med vagratt. Mark som
behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad tillfallig nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprék och for de flesta skador
som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sarskild ratt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Reglerna om erséttning finns i
véglagen, vilken hianvisar till expropriationslagens ersiattningsregler. Samma regler
tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda
fastighetsdgare och nyttjanderittshavare for att reglera intrdng och kompensation.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs nedan och framgar &dven av de plankartor
som tillhor vigplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal
och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En

summering av det totala anspréket for respektive typ av markanvandning redovisas ocksa.
Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa plankartorna.

71. Nytt vagomrade med vagratt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.2. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.4. Omrade for enskild vag

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.5. Forandring av vaghallningsansvar for allmanna vagar

# Kompletteras nar planen kommit langre.
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8. Fortsatt arbete

Fornlamningssituationen i omradet dr inte helt klarlagd. En arkeologisk utredning steg 2,
enligt KML 2 kap 11§ ska genomforas for att klarldgga om och hur ménga fornlamningar
som berors. Om fornldmning berors kravs tillsténd till ingrepp i fornldmning fran
lansstyrelsen enligt KML 2 kap 12-1388§.

Artskyddssamrad
Utredning om vattenverksamhet

# Kompletteras nar planen kommit langre.

9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakégare
som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att 1amna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsdgare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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« Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdérda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.2. Berorda kommunala planer

# Kompletteras nar planen kommit langre.

9.3. Genomforande

<Beskriv hur projektet ar tankt att genomf6ras i den omfattning detta ar beslutat, till
exempel organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga atgarder som behdvs
for ett samordnat och andamaélsenligt genomforande av vag- eller jairnviagsplanen. Redovisa
ocksé vilka atgarder som planeras i projektet men som inte faststalls. Det kan exempelvis
vara skyddsétgarder utanfor vagomrédet eller jarnvagsmarken till f6ljd av paverkan pa
biotopskyddsobjekt eller omliggning av enskilda vigar.

Redovisa vilka tillstind och dispenser som bedéms bli nédviandiga for genomférandet.>

# Kompletteras nar planen kommit langre.

9.4. Finansiering

Projektet finns med som projekt i regional plan.

Kalkylerad totalkostnad for projektet ar 55 miljoner kronor.
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Krav - VGU, Vigar och gators utformning, publikationsnummer 2020:029, Trafikverket,
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