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1 BAKGRUND

Under hogtrafik ar avfarter och pafarter hogt belastade vid tpl Lund S,
vilket resulterar i att kéerna pa ramperna stundtals stracker sig ut pa
E22. Broarna i trafikplatsen ar fran 50-talet och &r i ett mycket daligt
skick och behover bytas ut inom en relativ snar framtid.

Syftet med uppdraget ar att ge forslag pa vaglosningar som forbattrar
framkomligheten och dven trafiksakerheten i tpl Lund S.

I den langsiktiga nationella infrastrukturplanen 2010 ar forslaget att en
ny cirkulationsplats byggs soéder om befintlig trafikplats, och vagarna
885 och 883 ansluts till denna. Befintlig cirkulationsplats éver motor-
vagen rivs och ersétts av en fyrfaltig bro anpassad till en framtida ut-
formning av vag 108 Staffanstorp - Lund Sodra. Av- och pafartsram-
per fran motorvagen ansluts till cirkulationsplatserna pa respektive
sida

Vagverket har gjort en forstudie for tpl Lund S under aren 2002-2003.
Regeringen har undanbgjt tillatlighetsprovning av objektet. Byggstart
ar oklart.

Vagverket ska paborja arbetsplan for ombyggnad av Lund S (som
aven hanger samman med en kommande 2+2-véag pa vag 108 mellan
Lund och Staffanstorp) och vill infér paborjandet av arbetsplanen lag-
ga fast vilken utformning av vagnéatet som ar lamplig.

1.1 Omfattning

Projektet omfattar trafikplats Lund S och anslutande véagnat. Se de tva
orienteringskartorna for idéstudiens respektive mikrosimuleringsmo-
dellens geografiska begransningsomrade.

Vagverket Region Skane 3(29) f TYRENS
N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rappor\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



Idéstudie

Trafikplats Lund Sédra

Orienteringskarta nedan visar vilka vagdelar i dagens vagnat som minst ska omfattas av

mikrosimuleringsmodellen.
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idéstudien
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1.2  Befintlig utformning

Trafikplatsen bestar av tva narliggande cirkulationsplatser dar den ena
ligger 6ver E22 med ramper som ansluter fran E22 och den andra pa
vastra sidan av E22. For att klara av belastningen som idag rader har
den ursprungliga trafiklésningen klatts pa med tva fria hogersvangar
samt att pafartsrampen soderut har flyttas till den vasta
cirkulationsplatsen.
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2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

I samband med idéstudien av trafikplats Lund Sodra har vi tagit fram
sju olika utformningsalternativ. Huvuddragen i dessa alternativ be-
skrivs i nedanstaende kapitel. Forutsattningen for samtliga alternativ
har varit att vdg 108 byggs om till en smal fyrfaltsvdg med bredd
16,5m. Alternativen redovisas som Oversiktsbilder under respektive
kapitel samt pa skalenliga ritningar som biladggs denna rapport.

De olika alternativen jamfors sinsemellan med utgangspunkt i ett antal
valda parametrar i kapitel 6 Sammansallningsmatris.

Vagverket Region Skane 6(29) f TYRENS
N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rappor\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



Idéstudie

Trafikplats Lund Sédra

2.1

Alt 1
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Avfartsrampen fran Malmo och pafartsrampen mot Kristianstad an-
sluts till en ny cirkulationsplats 6ster om vag E22. Ramperna breddas
upp och ansluter med tva korfalt mot cirkulationen. Cirkulationen gors
tvafaltig. Ramperna anlaggs med fullt utbyggd parallellavfart resp. pa-
rallellpafart mot vag E22 vilka uppfyller langdkraven enligt VGU.
Detta alternativ innebér att den befintliga bron éver Hoje &, norr om
trafikplatsen, kommer att behdva breddas for att rymma det extra kor-
falt som parallellpafarten mot Kristianstad kréaver.

Den befintliga cirkulationen och broarna éver vag E22 rivs och ersétts
med en ny bro. Vdg 108 mellan den nya cirkulationsplatsen och den
befintliga vaster om vag E22 dver den nya bron gors fyrfaltig.

Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats
samt av- och pafartsramper mot vag E22.

Anslutningen av ”Knéstorpsvdgen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen byggs om i ett nytt l&ge och korsar under véag 108 i en ny végport.
Anslutningar mot vag 108 utfors med ramper. Avfarter fran vag 108
utfors som kilavfarter och pafarter mot vag 108 utfors som parallellpa-
farter.
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2.2

Alt 2

=

Avfartsrampen fran Malmo och pafartsrampen mot Kristianstad an-
sluts till en ny cirkulationsplats dster om vag E22. Till skillnad fran al-
ternativ 1 utfors i detta alternativ pafarten mot Kristianstad som en
kléverbladsramp. Ramperna breddas upp och ansluter med tva korfalt
mot cirkulationen. Cirkulationen gors tvafaltig. Ramperna anlaggs
med fullt utbyggd parallellavfart resp. parallelipafart mot vag E22 vil-
ka uppfyller langdkraven enligt VGU.

| detta alternativ behdvs ingen ombyggnad av den befintliga bron dver
Hoje a.

Den befintliga cirkulationen och broarna 6ver vag E22 rivs och ersétts
med en ny bro. V&g 108 mellan den nya cirkulationsplatsen och den
befintliga vaster om vag E22 Gver den nya bron gors fyrfaltig.

Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats
samt av- och pafartsramper mot vag E22.

Anslutningen av ”Knéstorpsvagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen byggs om i ett nytt l&ge och korsar under vag 108 i en ny végport.
Anslutningar mot vag 108 utfors med ramper. Avfarter fran vag 108
utfors som kilavfarter och pafarter mot vag 108 utfors som parallellpa-
farter.
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2.3

Avfartsrampen fran Malmo och pafartsrampen mot Kristianstad an-
sluts till en ny cirkulationsplats dster om vag E22. Till skillnad fran al-
ternativ 1 utfors i detta alternativ pafarten mot Kristianstad som en
kléverbladsramp. Ramperna breddas upp och ansluter med tva korfalt
mot cirkulationen. Cirkulationen gors tvafaltig. Ramperna anlaggs
med fullt utbyggd parallellavfart resp. parallelipafart mot vag E22 vil-
ka uppfyller langdkraven enligt VGU.

| detta alternativ behdvs ingen ombyggnad av den befintliga bron dver
Hoje a.

Den befintliga cirkulationen och broarna 6ver vag E22 rivs och ersétts
med en ny bro. V&g 108 mellan den nya cirkulationsplatsen och den
befintliga vaster om vag E22 Gver den nya bron gors fyrfaltig.

Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats.
Avfartsrampen fran Kristianstad byggs om och ansluts till den befint-
liga cirkulationsplatsen som en kléverbladsramp. Detta innebér att pa-
fartsrampen mot Malmo maste byggas om i ett nytt lage for att ge ut-
rymme at denna kloverbladsramp. Pafarten mot Malmo ansluts enfal-
tigt mot cirkulationsplatsen lika dagens utformning medan klover-
bladsrampen fran Kristianstad breddas upp och ansluts tvafaltigt.
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Anslutningen av ”Knastorpsvéagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen korsar under v&g 108 i en ny véagport och ansluts till den nya cir-
kulationsplatsen dster om véag E22.
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2.4 Alt 4
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Avfartsrampen fran Malmo och pafartsrampen mot Kristianstad an-
sluts till en ny cirkulationsplats dster om vag E22. Till skillnad fran al-
ternativ 1 utfors i detta alternativ pafarten mot Kristianstad som en
kléverbladsramp. Ramperna breddas upp och ansluter med tva korfalt
mot cirkulationen. Cirkulationen gors tvafaltig. Ramperna anlaggs
med fullt utbyggd parallellavfart resp. parallelipafart mot vag E22 vil-
ka uppfyller langdkraven enligt VGU.

| detta alternativ behdvs ingen ombyggnad av den befintliga bron dver
Hoje a.

Den befintliga cirkulationen och broarna 6ver vag E22 rivs och ersétts
med en ny bro. V&g 108 mellan den nya cirkulationsplatsen och den
befintliga vaster om vég E22 Gver den nya bron gors fyrfaltig.

Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats
samt av- och pafartsramper mot vag E22.

Anslutningen av ”"Knéstorpsvagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen korsar under vag 108 i en ny végport och ansluts till den nya cir-
kulationsplatsen Oster om véag E22.
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2.5

Det centrala i detta alternativ &r anldggandet av en ny, storre cirkula-
tionsplats, 6ver vag E22. Samtliga ramper byggs om och anpassas till
denna. Pafartsrampen mot Kristianstad anlédggs med ett frigaende ho-
gersvangsfalt for trafiken fran Staffanstorp. Ovriga ramper breddas i
anslutningen mot cirkulationsplatsen och ansluts tvaféltigt. Ramperna
anlaggs med fullt utbyggd parallellavfart resp. parallellpafart mot véag
E22 vilka uppfyller langdkraven enligt VGU.

| detta alternativ behdvs ingen ombyggnad av den befintliga bron dver
Hoje a.

Den befintliga cirkulationen och broarna 6ver vag E22 rivs. Vag 108
mellan den nya cirkulationsplatsen och den befintliga véster om vég
E22 gors fyrfaltig och anpassas till den nya cirkulationsplatsen.

Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats.

Anslutningen av ”Knéastorpsvagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen byggs om i ett nytt l&ge och korsar under vag 108 i en ny végport.
Anslutningar mot vag 108 utfors med ramper. Avfarter fran vag 108
utfors som kilavfarter och pafarter mot vag 108 utfors som parallellpa-
farter.
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2.6 Alté

| detta alternativ behaller vi utformningen av cirkulationsplatsen Gver
vag E22. Dock kravs att broarna rivs och byggs nya eftersom deras
livslangd I6pt ut och renovering inte ar aktuellt.

Avfartsrampen fran Malmo byggs om och korsar vag E22 i ett lage
langre s6derut pa en ny bro 6ver motorvéagen, darefter ansluts den mot
den befintliga cirkulationsplatsen vaster om vag E22. Denna nya linje-
foring innebér att pafartsrampen mot Malmo maste byggas om i ett
nytt lage. Detta gors utan att inkrékta pa fastigheter Stora Uppakra
2:22 och 2:17. Ovriga ramper mot resp. fran Kristianstad behélls ofor-
andrade vilket dven galler védg 108 mellan cirkulationsplatserna.

Detta alternativ innebar ingen ombyggnad av bron dver Hoje a.

Anslutningen av ”Knéstorpsvagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen byggs om i ett nytt l&ge och korsar under vag 108 i en ny végport.
Anslutningar mot vag 108 utfors med ramper. Avfarter fran vag 108
utfors som kilavfarter och pafarter mot vag 108 utfors som parallellpa-
farter.
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2.7
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Avfartsrampen fran Malmo och pafartsrampen mot Kristianstad an-
sluts till en ny cirkulationsplats dster om vag E22. Till skillnad fran al-
ternativ 3 utfors i detta alternativ pafarten mot Kristianstad som en di-
rektramp medan avfarten fran Malmé utfors som en kléverbladsramp.
Ramperna breddas upp och ansluter med tva korfalt mot cirkulationen.
Cirkulationen gors tvafaltig. Ramperna anlaggs med fullt utbyggd pa-
rallellavfart resp. parallellpafart mot vag E22 vilka uppfyller langd-
kraven enligt VGU.

Detta alternativ kommer att krdva en ombyggnad av den befintliga
bron 6ver Haje a.

Den befintliga cirkulationen och broarna éver vag E22 rivs och ersétts
med en ny bro. Vdg 108 mellan den nya cirkulationsplatsen och den
befintliga vaster om vag E22 dver den nya bron gors fyrfaltig.

En nackdel med den valda utformningen i detta alternativ ar att verti-
kalgeometrin for avfartsrampen fran Malmo far en nagot samre geo-
metri &n de andra alternativen. Detta beror pa att E22:ans profil har sin
toppunkt i broléget och faller darefter undan norrut. Foljden blir att
siktstrackan begransas vilket innebar att kloverbladsrampen blir svar
att 6verblicka for avfartstrafiken. Detta skulle kunna utgdra en trafik-
sékerhetsrisk och darfor bor extra vikt laggas vid detaljutformning av
profilen for denna ramp i en kommande arbetsplan/bygghandling.
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Pa den vastra sidan av vag E22 bibehalls befintlig cirkulationsplats.
Avfartsrampen fran Kristianstad byggs om och ansluts till den befint-
liga cirkulationsplatsen som en kléverbladsramp. Detta innebar att pa-
fartsrampen mot Malmo maste byggas om i ett nytt lage for att ge ut-
rymme at denna kloverbladsramp. Pafarten mot Malmo ansluts enfal-
tigt mot cirkulationsplatsen lika dagens utformning medan klover-
bladsrampen fran Kristianstad breddas upp och ansluts tvafaltigt.

Anslutningen av ”Knéstorpsvéagen”, vag 883 och 885 byggs om. Va-
gen korsar under vag 108 i en ny véagport och ansluts till den nya cir-
kulationsplatsen oster om vag E22. Till skillnad fran alternativ 3 an-
sluts Knéstorpsvagen mot cirkulationens sodra sida i detta alternativ.
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2.8 Alt8

| detta alternativ later man trafiken pa broarna éver E22 ga i vanstertra-
fik dar korsningspunkterna vid dvergangen fran hogertrafik till vanster-
trafik ar signalreglerade. | samtliga pa- och avfartsramper ar anslut-
ningarna till och fran vag 108 medlépande. Denna mojlighet skapas av
att trafiken pa broarna éver E22 gar i vanstertrafik. Lésningen ar rela-
tivt yteffektiv vilket gor den intressant. Anslutningen till Malmdévagen
in mot Lund pa vastra sidan av E22, som i dagslaget r en cirkulations-
plats, ar utformad som en signalreglerad trevégskorsning. Anslutningen
av "Knéstorpsvéagen”, vag 883 och 885 byggs om. Vdgen byggs om i
ett nytt l&ge och korsar under vag 108 i en ny vagport. Anslutningar
mot vag 108 utfors med ramper. Avfarter fran vag 108 utfors som Kkil-
avfarter och pafarter mot vag 108 utfors som parallellpafarter.
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3 KOSTNADSBERAKNINGAR (KOMPIS)

Samtliga framtagna utformningsalternativ har kostnadsberdknats mha.
Vagverkets kalkylhjalpmedel "KOMPI1S-06”. Dessa berdkningar bifo-
gas denna rapport under fliken Kostnadsberakningar.

Nedan foljer nagra kommentarer och tankar kring kostnadsberakning-

arna:

Vagverket Region Skane

Kostnaden for trafiken under byggnadstiden ar en svar post att
beddoma. | kostnadsberékningarna har denna summa satts till
2Mkr for samtliga alternativ vilket gor att denna post inte
kommer vara avgorande for val av alternativ.

Kostnaden for ledningsomlaggningar ar precis som ovansta-
ende punkt en svar post att beddma. Aven hir har kostnaden
satts till en och samma summa for samtliga alternativ.
Knastorpsvégen har i kostnadsbeddmningarna antagits ha en
sektionsbredd pa 8 m.

Summan for rivning av de befintliga broarna dver vag E22 har
uppskattats till 2 MKr och denna summa ar samma for samtli-
ga alternativ.

Inga dagvattenmagasin ingar i kostnadsberakningarna.

Ingen belysning utmed véag 108 ingar i kostnadsherakningar-
na.

Inga sidoanlaggningar i form av busshallplatser, rastfickor,
nodfickor, driftsvandplatser mm ingar i kostnadsberékningar-
na.

| alternativen har inte hansyn tagits till att vissa delar av be-
fintliga ramper skulle kunna utnyttjas vid anldggandet av nya
ramper. Detta géller framforallt alternativ 5 dar de befintliga
ramperna i viss man borde kunna utnyttjas for att anlagga de
nya.

17(29) fZ TYRENS
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4 TRAFIKSIMULERINGAR

Nedan gors en genomgang av OD-matriserna samt av samtliga stude-
rade utformningsalternativ. De parametrar som studerats & genom-
snittlig fordrojning per fordon och kdléangder for respektive tillfart dar
tillfarterna ar numrerade enligt samma princip som OD-matrisen.

Under varje utformningsalternativ gors en kort utifran ett trafikper-
spektiv.

4.1 OD-matris

OD-matriserna for 2009 som redovisas i bilagorna 1 till 8 ar en sam-
manvégning av slangrakningar, manuella rékningar samt skattningar
utifrdn VVagverkets prognosmodell. OD-matrisen foér 2030 &r en enkel
upprakning av 2009 ars trafikfloden dar olika upprakningsfaktorer har
anvants for biltrafiken, ca 40% 6kning, och lastbilstrafiken, ca 100%
okning.

Figuren nedan visar numreringen pa de olika start/malpunkterna i det
analyserade trafiknétet.

For biltrafiken har OD-matriser pa kvartsniva anvants for att spegla
den variation i trafikfloden som uppkommer under en timme. Framst
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ar variationen hamtat fran de manuella rakningar som genomfordes
under projektet.

| trafikplats Lund Sodra finns det tva stora relationer som i vissa ut-
formningar kommer i konflikt med varandra. Det ar relationerna E22
soder [1] — Lund [6 och 7] samt E22 norr [5] — Staffanstorp [2,3 och
4].

4.2 Dagens vagnat

Dagens vagnat har analyserats bade med 2009 ars trafik och med 2030
ars trafik. Analysen med 2009 ars trafik har anvants som en kalibre-
ring och validering av modellen och de parametrar som anvénts och
analysen med 2030 ars trafik kan ses som ett jamforelsealternativ.

4.2.1 2009

| dagens trafiknat uppstar koer under formiddagen framst pa VvV 108
fran Staffanstorp in mot trafikplats Lund Sodra, samt avfarten fran
E22 norrifran. Dessa tva kdbildningar betecknas som 3 och 5 i matri-
sen nedan.

Koer uppstar aven i tillfarten 7, vilket ocksa syns i resultaten av simu-
leringarna.

4.2.2 2030

Med trafikflodena for 2030 blir kobildningen betydligt stOrre &n i
dagslaget. Flodena 6kar med ca 40% for biltrafiken och med ca 100%
for lastbilstrafiken. | flera tillfarter uppstar lasningar vilket medfor att
de redovisade kolangderna inte blir relevanta da trafik hade tagit en
annan vag om denna situation uppstatt.
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4.3

Alt 1

Med detta alternativ maste trafik i relationen E22 norrifran - Staffans-
torp svanga vasterut in i cirkulationsplatsen pa vastra sidan av E22
och sedan tillbaka igen. Detta stjal mycket kapacitet i den vastra cirku-
lationen. Trafik som kommer pa E22 norrifran och som kor av i tra-
fikplats Lund Sddra har en ren véjning i trafikplatsen. Denna vajning
skapar koer langt ner pa E22, vilket ocksa syns i tabellen nedan dar
kolangden for tillfart 5 ar extremt stor.

Trafik som kor mot Staffanstorp har fri vag genom cirkulationen pa
den Ostra sidan av E22. Det innebér att trafik soderifran pa E22 som
ska antingen in mot Lund eller mot Staffanstorp far det svart att ta sig
in i cirkulationsplatsen da den ostergaende trafikstrommen aldrig
bryts. Detta leder till stor kobildning pa rampen ner mot E22, tillfart 1
i tabellen nedan, under framfér allt eftermiddagen da trafiken in till
Staffanstorp &r som storst.

Alternativ 1 Kolang (m)
Tillfart Fm Em
1 80 255
2,34 217 152
5 455 441
6 44 74
7 208 194
Vagverket Region Skéne 20(29) f TYRENS

N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rappor\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



Idéstudie

Trafikplats Lund Sédra

4.4 Alt 2

Detta alternativ skiljer sig endast genom en annan pafartsramp pa E22
norrut jamfort med alternativ 1. Problematiken med trafiken i relatio-
nen E22 norrifran — Staffanstorp kvarstar, tillfart 5.

Den andrade pafartsrampen for trafiken norrut pd E22 innebér att tra-
fikstrommen Osterut mot Staffanstorp nu bryts. Det far till foljd att tra-
fik fran E22 soderifran som ska in mot Lund eller till Staffanstorp nu
far det betydligt enklare att ta sig in i cirkulationsplatsen och kobild-
ningen ner pa rampen blir mindre. Dock okar kderna pd V108 fran
Staffanstorp nar trafik norrut pa E22 nu maste géra en vanstersvang
till skillnad fran alternativ 1 dar trafiken hade en fri hogersvang.

Alternativ 2 Kélang (m)
Tillfart Fm Em
1 35 34
2,3,4 488 212
5 433 430
6 66 78
7 187 34
Vagverket Region Skéne 21(29) f TYRENS

N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rappor\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



Idéstudie

Trafikplats Lund Sédra

4.5

4.6

Alt 3

| alternativ 3 har avfartsrampen E22 norrifran fatt en ny utformning
déar trafiken leds under V108 och upp i den véstra cirkulationen. Det
innebar att den svara vajning som funnits i alternativ 1 och 2 nu ar
borta. Trafik i relationen E22 norrifran — Staffanstorp behéver inte
vanda i den vastra cirkulationen vilket ar en klar fordel rent kapaci-
tetsmassigt. Kderna har ocksa minskat men ar fortfarande langa men
de klarar sig mestadels inom avfartsrampens langd.

Vag 883 och 885 ansluter nu direkt till den dstra cirkulationsplatsen
vilket gor att kderna pa V108 minskar nagot da en viss kO uppstar i
tillfarten for dessa bada végar.

I och med att kapaciteten nu 6kat for trafiken i relationen E22 norr-
ifrdn — Staffanstorp Okar ocksa trafikflodet i den Ostra cirkulationen.
Det far nu till foljd att trafiken fran E22 in mot Lund och Staffanstorp
far det svarare att ta sig in i cirkulationen med 6kade kéer pa rampen
som foljd.

Alternativ 3 Koélang (m)
Tillfart Fm Em
1 274 347
2,3,4 313 27
5 331 273
6 235 243
7 366 16

Alt 4

Detta alternativ ansags inte vara rimligt pa grund av den daliga anslut-
ningen av den sodergdende avfartsrampen fran E22. En véajning har
kommer leda till kobildning ner pa E22 med stillastdende fordon som
foljd. Darav har detta alternativ inte simulerats.
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4.7 At 5

Detta alternativ &r i princip som dagslaget men déar den ovanliggande
cirkulationen har en storre radie. Detta medfor en nagot 6kad kapacitet
men problematiken med mycket vanstersvangande trafik kvarstar.

En stor 6verliggande cirkulationsplats ovan E22 ar en traditionell 16s-
ning som kan studeras pa manga platser i Skane. Denna losning ar
kanslig da ett stort antal cirkulerande fordon hindrar trafiken fran
ramperna att ta sig in i cirkulationen vilket leder till en k6bildning som
snabbt sprider sig ner langs rampen och ut pd E22. Detta fenomen &r
nagot som ocksa simuleringarna bekraftar.

Alternativ 5 Kélang (m)
Tillfart Fm Em
1 151 419
2,34 372 7
5 255 78
6 83 99
7 164 91
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4.8

4.9

Alt 6

Alternativ 6 innebar en radikal forandring av avfarten soderifran som
leds via en ramp 6ver E22 och in i den vastra cirkulationsplatsen. For
ovrigt ar utformningen som i dagslaget vilket innebar att avfartsram-
pen fran E22 for sodergaende trafik kommer in i en cirkulationsplats.
Da trafiken fran E22 soderifran in mot Lund nu inte bryter den vaster-
gaende trafiken fran Staffanstorp blir det svarare for trafiken fran E22
norrifran att ta sig in i cirkulationsplatsen med kobildning ner pa E22
som foljd.

Alternativ 6 Kélang (m)
Tillfart Fm Em
1 153 55
2,34 447 11
5 454 442
6 56 87
7 197 26

Alt 7

Detta alternativ ar en kombination av alternativ 3 pa den vastra sidan
och alternativ 1 pa Ostra sidan med den justeringen att avfarten soder-
ifran gar under V 108 och ansluter i cirkulationsplatsen norr om V108.
Syftet med denna I6sning ar att sa langt som majligt separera de tva
konflikterande relationerna E22 soderifran — Lund och E22 norrifran —
Staffanstorp.

Detta alternativ ar det som sammantaget ger klart kortaste koerna. Pa
eftermiddagen klarar sig trafiksystemet bra fransett kon pa tillfart 6
som vaxer kraftigt. P4 formiddagen blir det mer kber men aven har ar
det kon i tillfart 6 som &r orovackande lang. Vissa koer uppstar i till-
fart 1 men kon ror sig sakta framat varfor det inte syns i resultatet
nedan. Om denna ko riskerar att sprida sig ner pa E22 kan detta till
viss del l6sas med en fri hdger i cirkulationen pa den dstra sidan samt
langre stracka med dubbla korfalt innan cirkulationen.

Alternativ 7 Kélang (m)
Tillfart Fm Em
1 11 7
2,4 37 88
3 9 3
5 140 70
6 210 210
7 75 6
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4.10 Alt8

Detta alternativ ar en trafiklosning helt skild fran de 6vriga dar trafi-
ken langs vag 108 gar i vanstertrafik pa broarna 6ver E22. Bytet fran
hogertrafik till vanstertrafik sker i plan regleras med signaler. Signalen
ar utformad sa att nar vastergdende trafik ges gront har Gstergaende
trafik rott och vise versa. Da inga oskyddade trafikanter finns i kors-
ningspunkterna och da utrymningstiderna ar sma kan fasbytet ske med
minimal sékerhetstid. | samtliga trafiksignaler ha tidstyrda signaler
anvants. Korsningen mellan vdag 108 och Malmdévégen in mot Lund &r
utformad som en signalrelgerad trevagskorsning med en fri hdger-
svang fran E22 in mot Lund.

Tabellen nedan visar den genomsnittliga fordrojningen per fordon. Pa
formiddagen ar det tillfarten pa E22 frdn Malmé som inte har nog ka-
pacitet for att klara av trafikbelastningen. Kon uppstar i signalen pa
den vastra sidan av E22 och vaxer konstant ner pa E22. Ett satt att
undvika detta ar att lata strackan med véanstertrafik bli langre men da
blir l6sningen inte sa yteffektiv som man vill uppna. Ett annat satt ar
att anvanda sig av intelligenta trafikstyrda signaler som dels kan for-
dela grontiden pa ett mer effektiv satt, dels kan undvika att kon place-
ras pa rampen utan placeras dar den inte gor sa stor skada. Till exem-
pel pa vag 108 for den vastergaende trafiken. Dock finns det trafiksa-
kerhets risker med att placera kon pa V 108 da det i detta scenario for-
utsatter att \V 108 ar utbyggd till 2+2 korfalt med 100 km/h. Da kon ar
placerad pa V 108 kommer trafiken fran 100 km/h rakt in i en stilla-
staende Kko.

Pa eftersmiddagen ar kon pa rampen fran E22 fortfarande den som ar
langst men nu utgor den ingen storre fara. Koén fran Lund, pa Malmo-
vagen soderut, véxer sig dock ganska stor. Aven har skulle en trafik-
styrd signal vara effektivare dn de tidstyrda som anvénts i modellen,
dock med samma risker som namnts tidigare.

Alternativ 8 Kolang (m)
Tillfart Fm Em
1 295 167
2,3,4 47 17
5 47 65
6 45 81
7 57 7
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4.11 Resultatsammanstallning simuleringar

| nedanstaende kapitel gérs en sammanstéllning av fordrojningar, an-
tal stopp per fordon samt kolangder for samtliga studerade alternativ.

Tabellen nedan visar den genomsnittliga fordrojningen per fordon.
Om inget gors dkar fordrojningen med det mangdubbla fram till 2030
om trafikprognosen stammer. | flera av de studerade alternativen blir
det en férsamring jamfort med dagens utformning. Detta beror till stor
del pa att en eller nagra tillfarter helt blockeras da andra tillfarter fatt i

princip fritt.

Genomsnittlig 2009 2030
fordrojning per fordon (s) Fm Em Fm Em
Dagensvagnat 32 54 118 121
Alternativ 1 142 158
Alternativ 2 130 82
Alternativ 3 162 143
Alternativ 5 168 126
Alternativ 6 158 99
Alternativ 7 108 49
Alternativ 8 72 55

Tabellen nedan visar antalet stopp som ett fordon i genomsnitt gor pa
sin vag genom trafikplatsen. | dagslaget gors mellan 1 och 2 stopp
medan man i flera av alternativen gors betydligt flera stopp, nagot som
ocksa syns i den genomsnittliga fordrojningen.

Genomsnittligt 2009 2030

antal stopp per fordon Fm Em Fm Em
Dagensvagnat 1.2 21 4.6 51
Alternativ 1 4.7 6.5
Alternativ 2 5.7 3.6
Alternativ 3 5.8 5.9
Alternativ 5 6.0 5.3
Alternativ 6 7.2 4.4
Alternativ 7 3.3 1.7
Alternativ 8 2.4 1.7
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De bada tabellerna nedan visar den genomsnittliga kélangden per till-
fart i trafikplatsen. Maxkolangderna kan vara betydligt langre an sa
men dessa avvecklas efterhand.

Tillfart
Koléng (m) eftermiddagen 1 2,3,4 5 6 7
Dagens vagnat 2009 13 22 46 79 5
Dagens vagnat 2030 168 96 95 82 13
Alternativ 1 255 152 441 74 194
Alternativ 2 34 212 430 78 34
Alternativ 3 347 27 273 243 16
Alternativ 5 419 7 78 99 91
Alternativ 6 55 11 442 87 26
Alternativ 7 7 88 70 210 6
Alternativ 8 167 17 65 81 7
Tillfart
Kolang (m) formiddagen 1 2,34 5 6 7
Dagens vagnéat 2009 18 30 15 11 67
Dagens vagnat 2030 356 458 281 59 160
Alternativ 1 80 217 455 44 208
Alternativ 2 35 488 433 66 187
Alternativ 3 274 313 331 235 366
Alternativ 5 151 372 255 83 164
Alternativ 6 153 447 454 56 197
Alternativ 7 11 37 140 210 75
Alternativ 8 295 47 47 45 57

Sammantaget visar tabellerna ovan att inte nagot av de studerade al-
ternativen helt loser alla problem ar 2030. Den lésning som har bést
mojlighet ar alternativ 7 dar det finns mojligheter att 6ka kapaciteten i
relationen E22 soderifran — Lund genom en fri hoger hela véagen fran
avfarten, dver E22 och in pa Malmovéagen. Det skulle drastiskt minska
kderna under formiddagen for tillfart 1.

Alternativ 8 har sammantaget de kortaste kdlangderna och minsta for-
dréjningarna men kobildningen som sprider sig ner pa E22 fran
Malmo ar allvarlig. Eventuellt kan mer avancerade trafiksignaler vara
en lésning pa detta problem och i sddana fall &r alternativ 8 den basta
I6sningen. Fortsatta studier av detta bor dvervagas.
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5 TRAFIK UNDER BYGGNADSTIDEN

Att l6sa trafikomledning under byggnadstiden &r en viktig fraga vid
stora ombyggnadsprojekt. Da denna studie géller ombyggnad av tra-
fikplats Lund S dar tva starkt trafikerade vagar korsas, vag E22 och
vag 108, ar detta en fradga som har stor betydelse vid bedémningen av
genomforbarheten samt berdkning av anldaggningskostnaden for resp.
alternativ. Under nedanstaende rubriker foljer en redogorelse for de
I6sningsforslag som tagits fram for de olika alternativen vad géller tra-
fikomledning under byggnadstiden.

5.1 Alternativ 1

Huvudprincipen for detta alternativet och flera av de efterfoljande &r
att de bada nya broarna éver vag E22 byggs inuti den befintliga cirku-
lationsplatsen dver vag E22, se Bilaga A. Utover detta kommer de in-
nersta korfalten (K2) i den befintliga cirkulationen samt anslutande
vagar pa vag 108 att behova utnyttjas som arbetsomrade.

Eftersom arbetsomradet skar av den befintliga cirkulationen innebar
detta att trafik endast kan passera i vast-0stlig riktning. For att under-
latta s& mycket som mojligt for den befintliga trafiken och minimera
trafiken kring arbetsomradet foreslas féljande etapputbyggnad:

Skede 1:

Ny cirkulation pa vag 108 samt nya ramper byggs bade for avfartstra-
fiken fran Malmo samt pafartstrafiken mot Kristianstad.

Eventuellt byggs inte cirkulationen pa vag 108 forran i skede 3 da
bron dver vag E22 &r klar. | det fallet byggs de nya ramperna med di-
rektpafarter/avfarter mot vdag 108. Detta innebar att avfartstrafiken
fran Malmo inte har mojlighet att svanga vanster mot Lund utan kan
endast kéra mot Staffanstorp. Den trafiken far i detta fall ta sig in mot
Lund via de 6vriga trafikplatserna ldngre norrut pa vag E22. Syftet
skulle vara att minimera trafiken kring arbetsomradet.

Skede 2:

Broar dver vag E22 byggs inuti den befintliga cirkulationen. Trafiken
leds om enligt Bilaga A.

De nya broarnas lage skulle kunna justeras och centreras i den befint-
liga cirkulationen for att sékerstélla att de inryms utan att paverka be-
fintliga broar och slanter. Detta skulle i sa fall innebara att linjeforing-
en for vag 108 dver vag E22 anpassas till detta alternativa brolége. Ef-
tersom lagesjusteringen endast handlar om nagra meter ser vi inga
svarigheter i att utféra denna utformning.

Omledningen innebér vissa inskrankningar for trafiken. Bla. maste
barriarer placeras pa vag E22 for att mojliggora anlaggandet av bro-
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5.2

5.3

5.4

5.5

stoden vilket kommer innebéra att vaggrenar utnyttjas som arbetsom-
rade och korfaltsbredderna kommer att minskas till 3,5m.

Trafiken fran Kristianstad som ska vidare mot Staffanstorp maste ta
vagen om den befintliga cirkulationen i nordvést innan de kan ta sig
vidare Osterut.

Om det uppstar stora svarigheter for trafiken fran Kristianstad att ta
sig ut pa vag 108 pga. att den blivit enfaltig kan eventuellt rampen for-
langas och anslutas direkt till den befintliga cirkulationsplatsen i nord-
vast.

Skede 3:

Befintliga broar éver vag E22 rivs. Vid detta tillfalle maste vag E22
sténgas helt.

Vag 108 ansluts till de nya broarna 6ver vag E22. Eventuellt fardig-
stalls aven cirkulationsplatsen pa vag 108, se tidigare resonemang un-
der skede 1.

Alternativ 2

Samma principer galler for detta alternativ som for alternativ 1. Dock
med den skillnaden att kléverbladsrampen foér pafartstrafiken mot
Kristianstad inte kan anlaggas forran i skede 3 da broarna over vag
E22 ar fardigstallda. Detta innebér att trafiken vasterifran pa vag 108
maste ta vagen om den nya cirkulationen pa vag 108 innan de kan
komma pa pafarten norrut. | detta alternativ bor darfor den nya cirku-
lationen pa vag 108 byggas redan i skede 1.

Alternativ 3

Samma principer géller for detta alternativ som for alternativ 1. Dock
med den skillnaden att kloverbladsramperna for pafartstrafiken mot
Kristianstad samt avfartstrafiken fran Kristianstad inte kan anlaggas
forran i skede 3 da broarna dver vag E22 ar fardigstallda. Detta inne-
bar att en tillfallig pafart maste byggas fran vag 108 mot den befintliga
pafartsrampen mot vag E22 norrut. | skede 3 byggs de bada klover-
bladsramperna samt ombyggnationen av pafartsrampen mot Malmo.

Alternativ 4

Samma resonemang som for alternativ 3.

Alternativ 5

Detta alternativ skiljer sig fran Gvriga eftersom detta innebar en storre
cirkulation Over vadg E22 utanfor den befintliga. | detta alternativet
kommer trafiken att passera genom arbetsplatsen pa den befintliga
cirkulationen. Féljande etapper foreslas:
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Skede 1:

Nya tillfalliga rampanslutningar utfors fran befintliga ramper mot vag
108. Dessa anldggs pa ett sadant avstand fran de bada brolagena att de
inte inkraktar pa arbetsomradet.

Foljande inskrankningar pa trafiken foreslas:

Trafiken fran Malmoé kommer endast att kunna kdra mot Staffanstorp
via en tillfallig direktramp. Trafik som ska mot Lund h&nvisas till 6v-
riga trafikplatser.

Trafiken fran Kristianstad kan endast kora vasterut pa en tillfallig av-
fartsramp som ansluts till den befintliga cirkulationen i nordvést. Detta
innebar att de som ska mot Staffanstorp far ta vagen om den befintliga
cirkulationen.

Skede 2:
Broarna Over vag E22 anldggs i 2 separata brolégen.

Skede 3:
Den nya cirkulationen dver vag E22 fardigstélls, ramper ansluts etc.

5.6 Alternativ 6

| detta alternativ bibehalls utformningen av cirkulationen over vag
E22, dock ska de bada broarna ersattas med nya.

Vid anldggandet av nya broar i cirkulationen kan trafiken ledas om
dubbelriktad pa en av broarna at gangen. Vissa mindre ombyggnader
och omledningar krévs for detta i anslutning mot cirkulationen.

For trafiken innebar detta vissa inskrankningar. | bada skedena, om-
byggnad av norra resp. sodra bron, kommer inte trafiken vésterifran
att kunna svénga vanster till pafartsrampen mot Kristianstad. Detta for
att undvika ha vanstersvangande som stoppar upp trafikstrommen mot
Staffanstorp.

Vid anldggandet av den nya bron 6ver vag E22 s6der om cirkulationen
kommer trafiken pd vag E22 passera under detta brolage. Barriarer
kommer att séttas upp for att kunna utféra brostdden, véagrenar tas upp
som arbetsomrade och korfaltsbredderna for K1 och K2 kommer att
minskas till 3,5m. Samma inskrankning kommer att gélla for vag E22
genom broldgena vid cirkulationen.
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5.7 Alternativ 7

Samma principer galler for detta alternativ som for alternativ 1. Dock
med den skillnaden att kléverbladsramperna for avfartstrafiken fran
Malmo och Kristianstad inte kan anlaggas forran i skede 3 da broarna
over vag E22 ar fardigstallda. Detta innebar att tillfalliga avfarter mas-
te byggas de befintliga avfartsramperna mot vag 108. Den tillfélliga
avfarten fran Malmo skulle kunna anslutas till den nya cirkulationen
pa vag 108 for att mojliggora for trafiken att ta dig in mot Lund.

| skede 3 byggs de bada kloverbladsramperna samt ombyggnationen
av pafartsrampen mot Malmo.

5.8 Alternativ 8

Detta alternativ skiljer sig fran alternativ 1 vad géller utforandet i oli-
ka skeden. I detta alternativ ryms inte de bada nya broarna 6ver vag
E22 inom den befintliga cirkulationen. Foljande etapper foreslas:

Skede 1:
Nya ramper byggs for att flytta bort avfarts- och pafartstrafiken fran
brolégena.

Skede 2:

Trafiken leds dubbelriktad pa den sodra bron. Den befintliga norra
bron rivs och den nya bron anl&ggs. Vid rivning av den befintliga bron
kommer vdg E22 att stangas helt. Alternativt rivs bron éver en motor-
vagshalva at gangen medan trafiken leds dubbelriktad pa den andra
halvan.

De korsande korfalten som detta alternativ bestar kan med fordel nytt-
jas vid omledningarna till de bada brolagena.

Skede 3:

Trafiken leds dubbelriktad pa den norra bron. Den befintliga sodra
bron rivs och den nya bron anléggs.

Trafiken vasterifran kommer inte vare sig i skede 2 eller 3 att kunna
svanga vanster till pafartsrampen mot Kristianstad enligt samma reso-
nemang som for alternativ 6.

Skede 4:
Ramper ansluts till de nya brolagena och trafiksignalanldggningar far-
digstélls innan trafikplatsen 6ppnas helt.

Som ett alternativ till ovanstaende utformning diskuterades en annan
I6sning i vilken man anlagger de bada nya broarna langre isar sa att
den befintliga cirkulationen ryms mellan broldgena. Detta skulle inne-
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bara att trafiken under byggnadstiden skulle fortsatta att kora pa den
befintliga cirkulationen under tiden de bada nya broarna anlaggs. Det-
ta skulle innebara mindre inskrankning pa trafiken och utformnings-
maéssiga fordelar enligt nedan:

e Trafikstrommarna korsas vinkelratt i signalkorsningarna innan
brolégena.

e Avstandet mellan trafikstrommarna pa de nya broarna okar vilket
minskar risken for felkérningar och osakerhet vilket annars skulle
kunna vara fallet eftersom trafiken regleras som vanstertrafik over
vag E22.

Dock kommer anlaggningskostnaderna att 6ka nagot pga 6kade ramp-
langder och att broldgena blir mer isolerade.
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6 SAMMANSTALLNINGSMATRIS

ALTERNATIV
PARAMETER 1 2 3 4 5 6 / 8

KOLANGDER

FORDROJNING

ANLAGGNINGSKOSTNAD

MARKINTRANG

TILLGANGLIGHET TILL
ST. UPPAKRA SAMT KNASTORP

TRAFIK UNDER BYGGNADSTIDEN

FRAMKOMLIGHET FOR KOLLEK-
TIVTRAFIKEN

UTFORMINGSALTERNATIV 4 AR EJ SIMULERAT.

FORKLARING
MYCKET BRA

BRA

ACCEPTABEL

MINDRE BRA

DALIG

Végverket Region Skéne 33(29) TYRENS
N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rapport\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



Idéstudie

Trafikplats Lund Sédra

7 OVRIGT

/.1

/.2

7.3

Uppdkra arkeologiska center (UAC)

Staffanstorps kommun planerar att anldgga ett arkeologiskt center i
Uppakra i narheten av Uppakra kyrka. Enligt uppgift fran kommunen
kommer detta center att generera ca 50 000 besokare per ar. Detta
kommer att vara sasongsbetonat med tyngdpunkten under sommar-
och semestermanaderna. Trafiken som detta center kommer att gene-
rera har inte beaktats i de simuleringar som utforts till denna rapport.

Tillfarten till UAC é&r tankt att ske fran dster via Knastorps kvarnvag
och stora Uppakravagen. Vidare anslutning till vag 108 och trafikplats
Lund S kommer att utforas i enlighet med de foreslagna alternativen i
denna rapport.

Staffanstorps kommun foreslog en alternativ placering av anslutning-
en av Knastorpsvagen mot vag 108. Forslaget innebar att anslutningen
placeras langre Osterut i princip mitt pa strackan mellan trafikplats
Lund S och Staffanstorp. Detta skulle innebara en kortare anslutnings-
vag mot vag 108 for trafiken till UAC. Dessutom skulle denna vég
kunna fungera som en uppsamlingsvég for de fastigheter som kommer
att fa sina utfarter mot vag 108 stangda. Placeringen av trafikplats
Knastorp” kommer att vara beroende av vilket alternativ som valjs for
trafikplats Lund S och kommer darfor att studeras vidare i kommande
arbetsplan.

Befintliga broar

I samband med denna idéstudie inventerades och besiktigades befint-
liga broar i trafikplats Lund S. Enligt besiktningsutlatandet kommer
dem befintliga broarna att halla i ytterligare minst 10 ar. Detta innebar
att det akuta motivet till att bygga om trafikplatsen pga. att broarnas
livslangd har 16pt ut faller.

Befintliga ledningar

I samband med denna idéstudie inventerades och kartlades befintliga
ledningar utmed véag 108 och i omradet kring trafikplats Lund S. De
ledningar som férekommer ar foljande:
e Elkablar, belysning samt 1ag- och hogspéanning (Lunds energi
och Staffanstorps energi)

e Telekablar (Telia)

e Optokablar (Tele 2)

e Internationellt telestrak (Telia)

e VA-ledningar (VA Syd, Sydvatten och Staffanstorps kommun)
Vagverket Region Skéne 34(29) f TYRENS
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Samtliga ledningar redovisas pa en ritning som ligger som en bilaga
till denna rapport.

Inga allvarliga konflikter med befintliga ledningar har kunnat konsta-
teras. Den storsta kostnaden kommer att utgéras av omlaggning av det
internationella telestraket som Telia har utmed vag E22. Detta strak
bestar av 8 slangar PE32 som ligger i ett "knippe”. En omskarvning av
detta strak ar mycket kostsamt. Darfor bor en omlaggning efterstravas
om detta &r mojligt.

Intill E22:an pa Ostra sidan ca. 100 m séder om avfarten fran Malmo
ligger en befintlig pumpstationsbyggnad pa en vattenledning som till-
hor Sydvatten. Den nya utformningen kommer med stoérsta sannolik-
het inte att hamna i konflikt med denna byggnad.

I 6vrigt handlar det om mindre oml&ggningar/omskarvningar av be-
fintliga kablar.

/.4  Alternativa utformningar

Under arbetet med denna idéstudie har diverse alternativa utformning-
ar diskuterats utdver dem som redovisas i kapitel 2.

Den foreslagna utformningen av cirkulationen péa ostra sidan har Ett
alternativ till foreslagen cirkulationsplats pa den &stra sidan ar ut-
formning med “droppe”. Detta alternativ har inte forkastats utan bor
utredas ytterligare i kommande arbetsplan.

| alternativ 6 bibehalls den befintliga cirkulationen dver vag E22. Ett
alternativ som diskuterats till detta ar att riva dem befintliga broarna
och bygga en ny bro. Denna bro byggs tillrackligt bred for att medge
utrymme at ett vanstersvangsfalt for trafikstrommarna fran vag 108
mot vag E22 vilka regleras med trafiksignal. Alternativet forkastades
och utreddes inte ytterligare eftersom vi ansag att det inte kommer att
racka till kapacitetsmassigt.

En annan l6sning som diskuterats och som skiljer sig avsevart fran de
alternativ som redovisats i denna rapport &r att utfora trafikplatsen i 3
plan. Detta skulle bl.a. innebéra att trafiken fran Malmo6 mot Lund leds
via en separat ramp under vag E22 och ansluter med en ny pafart mot
Malmoévégen. Men eftersom Lunds kommuns ambitioner &r att minska
trafiken pa Malmévagen kommer denna trafikplatslosning att bidra till
det motsatta. Darfor har vi inte valt att utreda denna utformning vida-
re.
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8 SLUTSATS/REKOMMENDATION

Trafiksimuleringarna visar att inget av alternativen helt klarar av de
trafikfloden som skattats for 2030. | flera alternativ uppstar oaccepta-
bel kébildning, beroende pa vilka alternativ som studerats uppstar kon
pa olika platser i trafiknatet. Av detta kan vi dra foljande slutsatser.
Om trafiken 6kar i den omfattning som skattningarna visar kommer
trafiksystemet att bli 6verbelastat. N&r detta sker ar det inte troligt att
kobildning kommer att bli sa stor som dessa analyser visar utan det
mest troliga &r att den storsta trafikbelastningen uteblir till f6ljd av att
morgonens och eftermiddagens rusning sker under en langre tid och
pa sa vis utjamnas maxbelastningen.

Det alternativ som anses ha bést mojlighet att klara av trafikméngder-
na ar alternativ 7 dar man i storsta mojligaste man har separerat de tva
konflikterande relationerna E22 soderifran — Lund och E22 norrifran —
Staffanstorp. Nackdelen med detta alternativ ar att det kravs langa
brospann da bada avfartsramperna gar under bron for att sedan ansluta
till de bada cirkulationerna. For att minska kon ytterligare pa avfarts-
rampen soderifran skulle en separat fil behdvas hela vagen till
Malmovégen vilket innebér att bron vasterut behdver vara tre faltig.
Detta medfor ocksa att det blir ganska fritt flode in till Malmdvagen,
nagot som gar emot Lunds kommuns 6nskan med att minska trafiken
pa Malmaovéagen.

Malmé 2010-05-25
Tyréns AB
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1 OD MATRIS BIL 2009 FM

E 2009 bil 07.00-07,30.fma
Zones 340200

b

BILAGOR

3402.00 Tatals

124750

1 1157.50

¥35.00

83.00

43.50

44200

248.00

5.00

2.00

885.50

0.00

1200

23.00

511.00

136.00

B2 2009 bil 07.30-07.45.fma
| Zones 166250

- 3]
i

1EE2.50 Tatals

120.25

1 578.75

3374

40.75

225

20225

42.00

2.50

0.75

40275

24.25

164.75

16.25

27075

0.0
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E¥ 2009 bil 07.45-08.00.fma

Zohes 1771.75
1771.75 Totals
1 5775
54.50
272.00
2.00
A7ah0
177,50
30750

B 2009 bil 08.00-08.15.fma

Zohes 1639.50
1639.50 Totals
1 57875
41.75
206,50
2.0
364,00
161.50
284.50
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2 OD MATRIS LASTBIL 2009 FM

B 2009 lastbil fm.fma
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3 OD MATRIS BIL 2009 FM

E. 2009 bil 15,45-16.15.fma

N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rapport\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc

BILAGOR

Zones 3338.00 1 5

339200 Totals 1111.00 10850 394.00 4.50 1035 50 327.00 417 50
1 102050 0.00 24,50 9250 1.50 £40.00 155,00 107.00
2 47.00 250 0,00 2.50 .00 24.50 11.50 4.00
3 293,50 17.50 750 0.00 0.50 145.00 £4.50 550
4 2.00 050 0.00 0.50 0.00 1.00 050 0.50
5 1124.00 755,00 44,50 117.50 1.50 0.00 53.00 152,50
E BO7.00 204.50 149,50 120.00 [0.50 67.50 0.00 9500
7 403,00 130,00 157.50

B 2009 bil 16.15-16.30.fma
1769.50

£ones

1769.50

Totalz

1

538.00

25.75

161.75

1.50

5587.50

253.50

201.50

£ TYRENS
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BILAGOR

B 2009 bil 16.30-16.45.fma

Zones 1778.75 1 2 3 4 5 B ¥

1778.75 Totals 5549.50 55.00 199.00 225 51775 204.75 240.50
1 555.75 0.00 12.25 4E.25 0.75 320.00 104.50 72.00
2 27.00 250 0.00 1.75 0.00 1225 775 275
3 171.25 12.00 a7h 0.00 0.25 72480 4350 3325
4 1.50 0.25 0.00 0.25 0.00 0.50 0.25 0.25
] 568.25 377.50 23.00 B0.75 0.75 0.00 27.50 7875
E 253,50 10225 9.75 60.00 0.25 3375 0.00 47.50
v 201.50 65.00 B.25 a0.00 0.25 874 21.25 0.00

E 2009 bil 16.45-17.00.fma

£ones

2096.75

BN (=1
7

2096.75

Tatalz

298.25

1

55575

Fa.a0

53250

E2.50

25.00

225

15875

34.25

1.50

0.25

5E3.75

73.50

253.50

47.50
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4 OD MATRIS LASTBIL 2009 EM

EZ 2009 lastbil em.fma

BILAGOR

- o
)

Zones R03.00 1 2 3 4 5 B

R0g.00 Totalz 178.00 5.00 £5.00 0.00 186.00 29.00 45.00

1 161.00 0.00 1.00 15.00 0.00 12000 15.00 10,00

2 2.00 1.00 0.00 0.00 .00 1.00 1.00 0.00

3 51.00 £.00 0.00 0.00 0.00 35.00 5.00 5.00

4 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

5 196,00 140,00 3.00 30,00 0.00 0.00 3.00 20,00

E 47.00 21.00 1.00 10,00 0.00 F.00 0.00 10,00

7 0,00 10,00 0.00 10,00 0.00 2500 5.00 0.00
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5 OD MATRIS BIL 2030 FM
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B 2030 bil 07.00-07.30.fma

BILAGOR

Zones 4743.92 1 e a 4 5 E

4748.92 Tatals 132116 3316 5532.85 5.00 1702.47 E54.62 41863
1 159761 0.00 19.46 117.30 1.50 1097.10 26310 9315
2 11645 18.63 0.00 5.52 0.00 o727 26.22 8.84
3 5¥3.88 35.88 5.99 0.00 0.50 32568 91.08 120.75
4 E.50 0.50 0.00 0.50 0.00 2.00 0.50 2.00
] 1313.70 345.30 2466 31.08 1.50 0.00 10212 143.04
E 423.9 186.30 19.95 14E.97 0.00 N7 0.00 44.85
7 704.94 134.55 2310 19251 1.50 187.68 165.60 0.00

B 2030 bil 07.30-07.45.fma

- 3]
7

Zones 2425.M 1 2 3 4 ] &
242501 Tatals E5E.52 52.40 N0.40 275 84227 33524 22243
1 735.81 0.00 3.73 58.65 0.75 548.55 134.55 46.58
2 5376 263 0.00 276 0.00 2E.22 12.07 4.08
3 2EE12 1E.56 299 0.00 0.25 149,38 41.74 55.20
4 24858 0.25 0.00 0.25 0.00 113 0.25 1.00
il 0206 47265 1576 5E.92 0.75 0.00 £2.83 9315
E 226.93 3315 10.97 ga14 0.00 17.25 0.00 2242
7 37345 67.28 1295 108.65 1.00 100.74 82.80 0.00
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E 2030 bil 07.45-08.00.fima

Zohes 2603.04
260304 Totals
1 73281
71.68
386,87
396
F03.08
244 48
42418

E 2030 hil 08.00-08.15.fma

Zohes 244F 55
244E.55 Totals
1 798,81
h4.79
271 .EE
325
703,06
22249
359249
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6 OD MATRIS LASTBIL 2030 FM

E? 2030 lastbil fm.fma

Zones 1412.00

1412.00 Totals
1 534.00

8.00

194.00
0.00
424.00
110.00
142.00
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/ OD MATRIS BIL 2030 EM
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B 2030 bil 15.45-16.15.fma

£ones

46533.23

1

5

BILAGOR

4623.23

Toatalz

1532.99

1429.36

1

1408.47

0.00

882.20

E5.19

4.EE

34.06

40516

24.32

20010

2.50

0.50

1.50

1551.30

1041.90

0.00

£39.47

28221

3315

556.20

173.40

217.35

& 2030 bil 16.15-16.30.fma

Zones 2441.95 1 2 3 4 il E 7

2441.95 Tatals #6993 7933 28224 288 #1469 2E4.52 32736
1 74254 0.aa 17.03 63.83 1.00 441.60 12372 83.36
2 35.68 2499 0.0a0 250 0.00 17.03 9.EE 350
3 223,30 14.94 5.25 .00 0.25 100.05 5282 43.99
4 1.75 0.25 0.00 0.25 0.00 075 0.25 0.25
5 ;084 520.95 34.95 92.4E 1.13 0.aa 41.74 1131
B 34373 141.10 13.45 82.80 0.25 46.53 0.a0 B5.55
7 278N
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B 2030 bil 16.30-16.45.fma =13
Zones 2454 73 1 2 3 4 5 B 7
2454 73 Totals FF2m 622 27461 2e8 1469 282 48 3386
1 fBF.03 n.oo 17.03 £3.83 1.00 441.60 144,21 33,36
2 ardan 333 0.00 260 0.oa 17.03 1063 3.85
3 23643 1E.E8 525 0.00 05 100.05 B0.03 h417
4 1.75 025 0.00 0.25 0.oa 075 025 0.25
5 = e h20.95 74 8383 113 n.oo 755 10868
B 34973 14110 13.45 52.60 0.25 46,58 0.00 £5.55
¥ 278N 83,70 875 41.40 025 103.63 2333 0.00

B 2030 bil 16.45-17.00.fma - B[]
Zones 2747 58 3] 7

2747.58 Tatals 1058.64 334.27
1 fE7.03 441 60 99.36
72368 44480 87.50

32N 16.91 amn
191.00 10875 3425
1.36 0.00 0.34
F48.02 0.00 109.71
284.38 4€.58 0.0a0
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8 OD MATRIS LASTBIL 2030 EM

EZ 2030 lastbil em.fma - [5lX]
7

Zones 1016.00
1016.00 Totals 30,00
] 32200 20.00
E.00 0.00
102.00 10.00
0.00 0.00
392.00 40.00
94,00 20,00

100.00 0.00

f7 TYRENS
N:\_uppdrag\222097\Teknik\Rappor\Trafikplats Lund Sédra 2010-05-25.doc 2010-05-25



N

&

o

IN- OCH UTFART
TILL _ARBETSOMRADET

Y BRO
KRAN

I ARBETSOMRADE

BARRIAR \ IN- OCH_UTFART
® A TILL_ARBETSOMRADET

<y

- TPL. LUND SODRA
\ == Vigverket
f7) TYRENS

<§> M WALLIN Enw{ TRAFIK UNDER BYGGNADSTIDEN

KKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKK

MM MO lesss0 IBILAGA A

KOORDINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

x i et o T
IDESTUDIE |




RN
STORA UPPAKRA | S

Bergstroms—

KOOROINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

| | | | | |
R P B [ [ ommenmen

IDESTUDIE |

@ TPL. LUND SODRA
== Végverket

Isbergs gata 15

fax 040:698 16 03
MWALLIN® | 222097 |ALTERNATIV 1

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

W M Teessto  |01c0101




%é%Q:

STORA UPPAKRA , | 9

Bergstroms-
nusen

CiCD
Plantskola

8

SN
SN

Vi
/
/
/

/ /

/ Yy
V.

/
4 /
7
/

Ho jdbromaolla

KOORDINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

| |
sev | anr | vomncen avetn

IDESTUDIE
TPL. LUND SODRA
% Véagverket
fd TYRENS
MWALLN" 222057 |ALTERNATIVZ
A1l 1:2000
MALO W01 Tegss70 110100102




O
~

3/ 4
“%mw
/

Y
5
L
//
//

RSN
& S
2297/ S
STORA UPPAKRA | | S

/,
SN

Bergstroms
nusen

22D
Plantskola
~I

NS
NN

Ho jglromolla

KOORDINATSYSTEM

- SWEREF 99 1330

| |
v [t | o v

SER

vvvvvvvvvvvvvv

IDESTUDIE

é%%v@ﬂyvenket

Isbergs gata 15 tel 040-698 16 00
205 19 Malma fax 040698 16 03

TPL. LUND SODRA

M WALLIN 322091 ALTERNATIV 3

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN KRy

MALMO 2009-12-07 | o®KTaR | e
885570 101C0103




~rkogdro
olla

Hunnerup

V4
/
V4
/
Y
7
/
V4
V4
y

Ho jloromolla

BROMOLLA

STORA UPPAKRA

SrQsStroms—

KOOROINATSYSTEM

- SWEREF 99 1330

| |
v [t | e ave

ER

vvvvvvvvvvvvvv

IDESTUDIE

% Véagverket

Isbergs gata 15

AAAAAAAAAAAAAAAA

uuuuuuuuuuuuuu

TPL. LUND SODRA

ALTERNATIV &4

KKKKKK

aaaaaa

NNNNNNNNNNNNN

AAAAAAAAAAA

MALMO

2009-12-07

oooooo

885570

NNNNNNNNNN

101C0104




~koqgbro

oo Hunnerup

BrROMOLLA

STORA UPPAKRA | |

Bergstroms—

KOOROINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

| | | | | |
R P B [

IDESTUDIE |

@ TPL. LUND SODRA
= Végverket

Isbergs gata 1

o 040:698 16 03
MWALLN®  |722097  |ALTERNATIV 5

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

W H%T Jessso [01c0105




olla
Ne

S
/

S

AL

virkogdro

Hunnerup

STORA UPPAKRA

Bergst

BROMOLLA

KOOROINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

| |
R P

IDESTUDIE

% Véagverket

ssssssssssss
MMMM

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

TPL. LUND SODRA

ALTERNATIV 6

KKKKKKKKKKKK

NNNNNNNNNNNNN

AAAAAAAAAAA

MALMO 2009-12-07

oooooo

885570

NNNNNNNNNN

101C0106




KOORDINATSYSTEM

- SWEREF 99 1330

| |
T

SER

vvvvvvvvvvvvvv

IDESTUDIE

é%%’V%kyvewinet

sbergs gata 15
205 19 Malmé

7J TYRENS

tel 040-698 16 00
fox 040-698 16 03

TPL. LUND

SODRA

M WALLIN 722097 ALTERNATIV 7

ralre

MALMO 2009-12-07 | cBEcTve  [RmnesiR
885570 101C0107




STORA UPPAKRA

Cr QS Ttroms
Usen

CiCD

skola

| | | | | |
R P B [ [ ommenmen

IDESTUDIE |

@ TPL. LUND SODRA
== Végverket

Isbergs gata 15

fax 040:698 16 03
MWALLIN® | 222097 ALTERNATIV 8

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

W H%T Jessso  01co108




FORKLARINGAR

BEF TELEKABEL

—fh Eh Eb——— BEF BELSYNINGSKABEL
——Eh———&———Eh——— BEF HOGSPANNING, MARKKABEL

fl———8———&——— BEF LAGSPANNNG, MARKKABEL
—To To To—— BEF OPTOKABEL

BEF DAGVATTENLEDNNG
——————— BEF SPILLVATTENLEDNNG
— —+— —— —— —— —— —— BEF VATTENLEONNG

INTERNATIONELLT TELESTRAK

047 B@WQgt%Omg\
) husen

Plontskola

KOORDINATSYSTEM
- SWEREF 99 1330

| | | | | |
sev | anr | vomncen avetn [con [ oxrom [ oaron [ o

IDESTUDIE

- TPL. LUND SODRA
o= Védgverket

sssssssssssss
205 19 Malmé

- M WALLIN ”2220977 BEFINTLIGA LEDNINGAR

MALTO WO ggo570  |101X9401




KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 1 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 5164
2. Overbyggnad, nya vagar 10 414
3. Ombyggda vagar 20 153
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 37519
6. Avvattning 745
7. Trafikplatser
8. Korsningar 5290
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5536
11. Ovriga entreprenadarbeten 3491
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 88 313
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1662 | 1 662|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 662 662
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 9 757 | 9 757|
1. Detaljprojektering 8 831 8 831
2. Marklésen 926 926
Anlaggningskostnad, kkr 99 732
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 8976
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 108 708
E. SKATTEFAKTORER 22 829
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 131 537

Alternativ 1.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 2 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 4926
2. Overbyggnad, nya vagar 8 679
3. Ombyggda vagar 19 803
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 30912
6. Avvattning 710
7. Trafikplatser
8. Korsningar 5290
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5480
11. Ovriga entreprenadarbeten 3643
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 79 443
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1596 | 1 596|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 596 596
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 8 820 | 8 820|
1. Detaljprojektering 7 944 7944
2. Marklésen 876 876
Anlaggningskostnad, kkr 89 860
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 8 087
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 97 947
E. SKATTEFAKTORER 20 569
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 118 516

Alternativ 2.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 3 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 5231
2. Overbyggnad, nya vagar 9 827
3. Ombyggda vagar 22 129
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 31395
6. Avvattning 837
7. Trafikplatser
8. Korsningar 5290
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5729
11. Ovriga entreprenadarbeten 4106
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 84 544
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1634 | 1 634|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 634 634
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 9426 | 9 426|
1. Detaljprojektering 8 454 8 454
2. Marklésen 972 972
Anlaggningskostnad, kkr 95 605
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 8 604
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 104 209
E. SKATTEFAKTORER 21884
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 126 093

Alternativ 3.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 4 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 4448
2. Overbyggnad, nya vagar 7 853
3. Ombyggda vagar 20 058
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 29 463
6. Avvattning 684
7. Trafikplatser
8. Korsningar 5290
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5459
11. Ovriga entreprenadarbeten 3346
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 76 601
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1575 | 1 575|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 575 575
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 8454 | 8 454|
1. Detaljprojektering 7 660 7 660
2. Marklésen 794 794
Anlaggningskostnad, kkr 86 629
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 7797
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 94 425
E. SKATTEFAKTORER 19 829
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 114 255

Alternativ 4.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 5 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 4 861
2. Overbyggnad, nya vagar 11 597
3. Ombyggda vagar 22 702
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 51 802
6. Avvattning 827
7. Trafikplatser
8. Korsningar 1323
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5740
11. Ovriga entreprenadarbeten 3121
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 101 972
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1765 | 1 765|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 765 765
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 11 108 | 11 108|
1. Detaljprojektering 10 197 10 197
2. Marklésen 910 910
Anlaggningskostnad, kkr 114 845
| anlaggningskostnaden ingar féljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 10 336
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 125 181
E. SKATTEFAKTORER 26 288
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 151 469

Alternativ 5.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 6 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 4 689
2. Overbyggnad, nya vagar 8 034
3. Ombyggda vagar 20 832
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 32482
6. Avvattning 733
7. Trafikplatser
8. Korsningar 1323
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5534
11. Ovriga entreprenadarbeten 3558
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 77 183
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1579 | 1 579|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 579 579
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 8576 | 8 576|
1. Detaljprojektering 7718 7718
2. Marklésen 857 857
Anlaggningskostnad, kkr 87 338
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 7 860
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 95 198
E. SKATTEFAKTORER 19 992
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 115 190

Alternativ 6.xls, Utskriven: 2009-12-03



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 7 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 4974
2. Overbyggnad, nya vagar 9410
3. Ombyggda vagar 22 065
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 31395
6. Avvattning 814
7. Trafikplatser
8. Korsningar 5290
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 5698
11. Ovriga entreprenadarbeten 4106
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 83 752
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1628 | 1 628|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 628 628
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 9299 | 9 299|
1. Detaljprojektering 8 375 8 375
2. Marklésen 924 924
Anlaggningskostnad, kkr 94 680
| anlaggningskostnaden ingar foljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 8521
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 103 201
E. SKATTEFAKTORER 21672
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 124 873

Alternativ 7.xls, Utskriven: 2010-01-19



KOMPIS 06

Version: AP 08, rev 08-10-02 Prislista: VSO, 2008- Jan

Vag: E22 Objekt: Tpl Lund S, Alt. 8 Skede: Problemstudie

RESULTAT
= Upprattad: 2009-12-07 Rev:
Kostnad
A ENTREPRENADARBETEN kkr
1. Terrassering, nya vagar 7 451
2. Overbyggnad, nya vagar 18 102
3. Ombyggda vagar 22 145
4. Grundforstarkning
5. Konstbyggnader 30 067
6. Avvattning 1197
7. Trafikplatser
8. Korsningar
9. Sidovéagar och sidoanlaggningar
10. V&g- och trafikanordningar 8 806
11. Ovriga entreprenadarbeten 3822
Entreprenadsumma, kkr (inkl ATA och ev justeringar) 91 589
Beraknad Justerad Kostnad
B-C OVR ARBETEN OCH KOSTNADER kostnad, kkr  kostnad, kkr kkr
B OVRIGA ARBETEN 1687 | 1 687|
1. Ledningsomlaggningar 1 000 1000
2. Arkeologiska undersokningar
3. Kontroller, omprojektering mm 687 687
4. Ovrigt
C. OVRIGA OBJEKTKOSTNADER 10 928 | 10 928|
1. Detaljprojektering 9 159 9 159
2. Marklésen 1769 1769
Anlaggningskostnad, kkr 104 203
| anlaggningskostnaden ingar féljande kostnader som ev sérbehandlas i [onsamhetsberédkningar:
Skydd av vattentakt pa befintlig vag
Trafikkontrollplats
Rastplats
Rastficka
Busshallplatser
Informationsplats
Véandplats
Kostnad
D-E ADM OCH SKATTEKOSTNADER kkr
D. PRODUKTIONSSTOD
1. Regionalt produktionsstod 9378
2. Central och regional adm. Tas f ninte med
Investeringskostnad, kkr 113 582
E. SKATTEFAKTORER 23 852
Samhéllsekonomisk kostnad, kkr 137 434

Alternativ 8.xls, Utskriven: 2010-04-13
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Framtida markanvandning

[]

]

[2]
%,

Blandad centrummiljé med bostader,
verksamheter och bostédder med en
tathet pa 35-50 bostéder/hektar.

Lds mer pa sidan 23

Omrade med majlighet till fértatning for
att astadkomma blandad centrummiljé.
Lés mer pa sidan 23

Varierad boendemiljé med flerbostadshus,
radhus, kedjehus och enbostadshus med
en tathet pa 15-30 bostader/hektar.

Lés mer pa sidan 23

Villamiljé med friliggande enbostadshus
pa egna tomter med en tathet pa farre

an 15 bostédder/hektar.

L&s mer pé sidan 23

Karaktarsomrade som kan ha olika inriktning,
t.ex. hastar, odling, tradgard, design, kultur.
Las mer pa sidan 25

Landsbygd for produktion och rekreation.
Lé&s mer pa sidan 26

Fornlamningsomrade Uppakra

Verksamhet

Framtida spartrafik

ojo

Pagatag/Duosparvagn

Fyra spar pa stambanan

Yttre godsspar

Delvis 6vertdckning av jarmvag
Hallplats fér duosparvagn

Station for Pagatag

Infrastruktur

-

Breddning av befintlig vag

Framtida ny vég

. Framtida planskild trafikplats
@ mellan vag och vag

¢ Framtida planskildhet

(¢ Befintlig planskildhet

Platser & entréer

Humanpassage: Inbjudande passage

fér ménniskor

& Entréer av olika typ

Entréomrade som kan innehalla bl.a.
bussangéring eller parkeringsplatser

‘ Uppékra arkeologiska center

Elforsoérjning
ct Befintlig kraftledning
X Framtida flyttad kraftledning
I Framtida markférlagd kraftledning

’l ”l | Reservat fér omlaggning av kraftledning

X Befintligt vindkraftverk

1 ' Intresseomrade for vindkraft

Framtida offentlig service

L
F

Framtida larmiljé: Flexibel utbildning
for barn och ungdomar

Framtida/utbyggd fritidsanlaggning

Rekreation och natur

(XYY Y]

G
[

Befintlig cykelled. Sammanhéngande strak av
végar avsedda eller lampliga for cykeltrafik.

Framtida cykelled

Befintlig gang-/cykelvag. V&g anvisad for
endast gang- och cykeltrafik.

Befintlig betréada. Betrador &r naturstigar
fér promenad och ridning.

Framtida betrada

Idrottsplats

Park (utveckling av befintlig eller framtida)
Framtida gronstruktur

Befintligt omrade av ekologiskt vérde

Ovrigt

Staffanstorps kommun

Ovriga kommungrénser





