Végverket Region Skéne 1

| nnehallsforteckning

1. SAMMANFATTINING. . ..ottt ae e nne e 2
2. BAKGRUND OCH MOTIV FOR FORSTUDIEN ......coooeiietreteeeee et 3
200 1 (TS 3
2.2 FOrstudiens geografi Ska OMFatNiNg ........c.ccoeereereneeerieneees et seens 3
PG = = 1o | 1] o [ 3
AN SIS = gl o gl 00 o = o 0 RS 5
2.5 Tidigare utredningar OCH DEIUL...........c.coiiieieeee e 6
2.6 AKEUBIITEL ...ttt a e bt e et et e b e st e s b e e e re e e s 7
3. FORUTSATTNINGAR ..ottt ettt sen ettt t st sesnsanas 8
BTN Y =0 Y = o USROS 8
G A V= To 1 = 0 = 1o [ SOTRS 9
3.2 Trafik OCN trafiKAINEEN........covieeeiee e 11
3.2.1 TrafikflOden OCh PrOgNOSEY .......c.ceiivieiieiie ettt st e s e ereesaeesneesnneens 11
.22 TrafiKSAKEINEL ..o et e et 13
G TC I /K= 10 = 01YZ= 107 [ 011 oo SRR 14
3.3.1 KOMMUNAIA PIANEY .....ccuieiieeiie ettt ettt ettt e et e e e saeeeaeeenaeesseeenseeseesneesnneans 14
e IMHTJO. .o bbb e e a R b e R e r s 15
3.4.1LandsKapShild ........coouiiiiice e e e nreeeaeeaneen 15
G By = U1 .01 o OSSR 16
G e I W11 (010 1o OSSPSR 16
3.4.5 YE- OCH GrUNOVALLEN ...ttt e e et eesaeeeaseeseesneeenneens 17
G B G =T T= a0 (=00 ] | o TSSOSO 17
3.5 Byggnadstekni Ska fOrULSAININGAN ........ccceveerirererenie s sr s sse s s s 20
LT A €7 o oo ISR 20
4. FORSLAG PA ATGARDER ......ostvuireineeineeeesesseeessssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsees 21
4.1 Ny trafikplats Vid READYNOIM .........cucviicieeccce ettt 21
4.1.1 O-alternativet, ingen Ny trafikplatS DYGOS.........eevereriieriee e 21
4.1.2 Alternativ 1, en ny trafikplats vid RADYNOIM.........cccovveirireiieecee e 21
v I o B U 1o o o - PO SRS 23
4.2.1 O-alternativ, ombyggnad av broar av best&ndighetsskal .............ccccovveiinieniiiincieeee, 23
4.2.2 Alternativ 1, ombyggnad av trafikplatSen ... 25
4.3 KOMPIEtErande BEGAITEN ........c.cueveeeeeeecteieceie ettt sttt sttt s aees 26
N 0 7= 0 < RS 26
B SAMRAD ...t s 27
5.1 Tidigare genomfOrda SAMIAM..........ccevveeicerucreiceetete ettt b et 27
6. FORSLAG TILL BESLUT .ottt sttt bbb 30
7. FORTSATT ARBETE ... .ottt ettt 30
8. KALLFORTECKNING.......coiiiteeeie ettt sttt ss st 31

Ansvarig handlaggare: Martin Risherg, Vagverket Region Skane, tel. 19 50 00 (véaxel).
Objektnamn: Ny trafikplats vid Raby 5292 och ombyggnad av tpl Lund Sodra 5570

Forstudie Ny trafikplats vid Rabyholm och ombyggnad av tpl Lund Sodra p& E22 vid Lund



Végverket Region Skéne

1. SAMMANFATTNING

Enforgudie ar det forsta seget i den plan-
eringsprocess som genomfors for vagobjekt.
Syftet &r att ge underlag for bedut om objekt
skadrivasvidare eller g, samt klargora
forutséttningarna. Denna forstudie behandlar
tva objekt, dels en eventuellt ny trafikplatsvid
Rabyholm och dels en ombyggnad av tpl Lund
Sodra, bada pa E22 vid Lund.

Det som foranlett forstudien & Lunds
kommuns planer att, i enlighet med sin
Oversiktsplan, bygga ut nya omraden med
bogtader och verksamheter i de 6stra delarna
av Lunds gad. Vagsysemet kring 6stra Lund
ar idag hart belagtat, vilket innebér att
atgarder i infrastrukturen maste vidtas for att
klara den 6kade trafik som forvantas folja
med utbygg-naderna. Slutsatser fran tidigare
utredningar &r att de 0rgta brigernai
trafiksystemet finnsvid trafikplatserna langs
E22 och langsvéag 16 (Dalbyvagen). Brigerna
bestdr i att korsningar och trafikplatser inte &
dimend onerade for dagens trafikmangder.

Med anledning av detta har en 6verens-
kommel se tréffats mellan Véagverket, Lunds
kommun och Skanetrafiken om att planera for
ett antal dvergripande &tgarder i infrastruk-
tureni O0stra Lund. Dessa omfattar atgarder i
vagnat och for kollektiv- och GC-trafiken.
Bland &tgarderna finns och en ny trafikplats
vid Rabyholm och en ombyggnad av tpl Lund
Sodra.

Végsysemet dster om Lund har utrettsvid ett
flertal tillfallen under de senaste aren.
Objekten i denna forgudie har tidigare bertrts
i en férgudie for vag 108 Staffangtorp — Lund.
De har dérefter &ven funnitsmed i fortsatta
gudier i form av en trafikanalysfor Lunds
ddtra tétortsutbyggnad. Atgarderna finns dven
med i 6vergktsplanen for Lunds kommun.

| denna forstudie har férutsattningarna for en
ny trafikplats p& E22 vid Rabyholm studerats.
Entrafikplatsi dettalage &r tankt att and utas
till det kommunala vagnatet genom den sk.
Sydogtra vagen. Sydogtra vagen ar en planerad
tvarforbi ndel se som forbinder Mal mévagen

och vag 16 (Dalbyvégen) via Gagtelyckans
industriomrade. En ny trafikplats vid Raby-
holm skulle avlagta tpl Gastelyckan och
Dalbyvéagen samt tpl Lund Sodra, dartill delar
av det kommunala vagnétet inne i saden.

En ombyggnad av tpl Lund Sodra kravs redan
idag for att avhjal pa problemen med kder som
vaxer ut pa E22 vid de bada avfartsramperna.
Trafikplatsen har tidigare varit foremal for
utredningar, men utan att nagra givna los-
ningar har kunnat presenteras. Utformningen
av trafikplatsen & beroende av hur vag 108
kommer att utformas, den har foredagits
byggas om till 4-faltsvag med mittracke.

Reaultatet av denna forstudie & rekommen-
dationer enligt féljande.

Ny trafikplats vid Rabyholm
Planeringsprocessen fortsétter for en ny
trafikplats vid Rabyholmi laget Landerigrand.
Planeringen samordnas med kommunens
planering for den kommunala and utnings-
végen till trafikplatsen, Sydostra vagen. En
forutsdttning &r att andutningen till trafik-
platsen far en god standard, detta erhalls
genom att Sydostra vagen far diagonal
srackning genom kv. Jons Petter Borg.

Ombyggnad av tpl Lund Sodra

Planerings- och projekteringgprocessen
fortsatter for en ombyggnad av tpl Lund
Sodra. De befintliga broarna fored as ersittas
med en ny bro anpassad till framtida
utformning av vag 108 Staffanstorp — tpl Lund
Sodra.

| géllande nationell plan for véagtransport-
sysemet 1998-2007, finnsinga medel avsatta
for en ny trafikplats vid Rabyholm. Trafik-
platsen ska prévasi samband med
uppréttandet av nastkommande |angsiktiga
plan 2004-2015. En ombyggnad av tpl Lund
SAdra &r planerad att ske efter 2004. Bron i
trafikplatsen avses ersdttas med ny bro under
perioden 2007-2011.
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2. BAKGRUND OCH MOTIV FOR FORSTUDIEN

2.1 Syfte

Forgtudien ar det forsta steget i planerings- och projekteringsprocessen. Det huvudsakliga syftet &r
att ge underlag for bedut om objektet ska drivasvidare eller g, samt klargora férutsdttningarna
som géller for projektet. | forstudien paborjas daven miljokonsekvensbeskrivningen genom
inventeringar i syfte att kartlagga de viktigaste i ntressena inom utredni ngsomradet.

2.2 Forstudiens geografiska omfattning

Denna forstudie behandlar tva objekt, dels en eventuel It ny trafikplats vid Rabyholm och delsen
ombyggnad av tpl Lund Sodra pa E22 vid Lund. Utredningsomradet framgér av kartbilden nedan
och berér Lunds och Staffanstorps kommuner.

E22

E22

© Lantméteriverket 2000. Ur GSD-Ekonomiska kartans databaser Dnr M0O 901.

Figur 1. Karta 6ver syddstra Lund med utredningsomradet marker at

2.3 Bakgrund

Lunds stad med drygt 75 000 invanare (1999) &r en viktig och expanderande ort inom regionen,
dels som bostads- och utbildningsort men &ven som arbetsplats for ett stort antal inpendlare fran
hela Skane. Genom Lund, 6ster om stadens centrala delar, gér E22 som utgdr en grans mellan de
Odtra sadsdelarna och 6vriga delar av saden. Lunds kommun planerar i enlighet med sin antagna
oversktsplan, OPL- 98, att bygga ut stora omréden i de 6stra delarna av Lunds stad for bostader
och verksamheter.
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Enligt OPL-98 &r avsikten att p& 1-20 ars sikt bygga drygt 3000 |agenheter, samt under de
efterféljande 20 aren ytterligare 800 i de dstra sadsdelarna. Detta motsvarar 1/3 av den tankta
nytillkommande bostadsbebyggelsen i Lund. Med ett tidsperspektiv pa 40 ar planerasen
utbyggnad av tre nya verksamhetsomraden omfattande totalt 125 hai Lunds 6stra delar, vilket ar
huvuddelen av den nya mark som avsatts for verksamhet i staden. Av dessa ligger tva
verksamhetsomraden patotalt 51 hektar intill E22 i andutning till utredningsomradet,
Gagelyckan sider pa 23 ha och Hasd anda pa 28 ha. Da efterfragan pa savél bostader som mark
for verksamhet &r stort, har detaljplaneringen for utbyggnad av vissa omraden paborjats.
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Figur 2. tdrag iJrn"Cf)N\;ersi ktsplanen for Lunds kommUn, OPL-98,
somyvisar planerad markanvandning.

Vagsystemet kring dstra Lund &r idag hart belastat under hogtrafik, vilket innebér att atgarder
maste vidtasinnan ytterligare bostads- och verksamhetsomraden byggs ut i de éstra delarna av
Lund. En analys av 6versiktsplanens effekter pa trafiksystemet har gjortsi utredningen
"Trafikanalys for Lunds Ostra tétortsutbyggnad” (Publ. VSK 2000:04 B). Utredningen togs fram
av Véagverket, Lunds kommun och Skéanetrafiken, med syftet att undersoka vad en fortsatt
expansion far for konsekvenser for trafiksystemet och vilka atgarder som kravsi infrastrukturen.

Ovan namnda trafikanalys ligger som grund fér en verenskommel se om infrastrukturfragor i
andutning till Lunds 6gtra tétortsutbyggnad, som dutits mellan Véagverket, Lunds kommun och
Skanetrafiken i oktober 2000. Denna faststéller ansvarsomraden och inriktningen av den fortsétta
planeringen for att genomféra ett antal Gvergripande atgarder i trafikstrukturen i éstra Lund.
Vagverket har i 6verenskommelsen tagit pa sig att vara huvudman for prévning av bl.a.
anlaggning av en ny trafikplats vid Rabyholm och en ombyggnad av tpl Lund Sodra.
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2.4 Brister och problem

Nuvarande 6vergripande trafiksystem i de 6stra delarna av Lund &r idag hart belastat. | synnerhet
géller detta delarna vid och kring tpl Gastelyckan, déar trafikférhallandena under morgon och
eftermiddag & mycket besvérliga. Samtidigt planerar Lunds kommun i enlighet med antagen
oversiktsplan, OPL-98, att bygga ut stora omréden for bostader och verksamheter i de ostra
delarnaav Lundstéatort. Ett av de omraden som forst &r foremal for en s6rre utbyggnad &ar

Gastel yckan som redan idag &r ett av Lunds tyngre verksamhetsomraden. En fortsatt utékning med
verksamhetsomraden planeras sedan sider om Gastelyckan. | de 6stra delarna av Lund planeras
déarutdver relativt omfattande ny bostadsbebyggel se.

E22 som gar genom tétorten och spelar en viktig roll for trafiken till och fran Lund, men aven for
genomfartstrafiken i nordsydlig riktning. Under hogtrafik &r avfarter och pafarter i trafikplatserna
vid Lund hogt belastade. Detta resulterar i att kberna pa rampernaibland strécker sig ut pa E22.
Okningen av trafikmangden pa E22 under de senaste 10 &ren uppgar till totalt ca 20 %.
Genomfartstrafiken forbi Lund bedomdes 1991 uppga till knappt 9000 fordon/dygn, vilket
utgjorde c.a. héften av trafikflodet pa E22 norr respektive en tredjedel soder om staden. Efter
1991 har dock flera foretag expanderat och ett antal nya foretag etablerat Sgi Lund, framforallt i
de 6gra delarna. Detta betyder att inpendlingen har 6kat och dérmed att en stor del av den trafik
som tillkommit pa E22 troligen har start- eller malpunkt i tatorten. Genomfartstrafikens andel
torde dérmed ha minskat.

| trafikanalysen kom man fram till att de st6rsta bristernai dagens trafiksystem finnsvid
trafikplatserna langs E22 och langs véag 16 (Dalbyvégen). Bristerna bestdr i att korsningar och
trafikplatser inte & dimens onerade for dagens trafikméangder. Storst brister i dagens system finnsi
tpl Lund Sodra och i tpl Gagtelyckan. Den otillrackliga kapaciteten i tpl Gastelyckan beror till
sorsta delen pa Dalbyvagens hoga trafikbel astning. Konsekvenserna av kapacitetsbristerna
paverkar kollektiv- och GC-trafiken negativt.

For att kommatill ratta med problemen studeradesi trafikanalysen ett antal dtgérder. Som ford ag
till 16sning pa problemen presenterades ett framtida vagnat och atgarder for kollektiv- och GC-
trafiken. Fordaget innebér bl.a. att en ny trafikplats byggs vid Rabyholm, mellan tpl Lund Sodra
och tpl Gastelyckan. Den nya trafikplatsen kopplastill det |okala vagnétet genom en ny
kommunal vég kallad Syddstra vagen. Sydostra végen trafikforsorjer aven det nya planerade
verksamhetsomrédet Gastel yckan soder. Trafikanalysen foredar &ven en ombyggnad av tpl Lund
Sodra.
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2.5 Tidigare utredningar och beslut

Véagsysemet oster om Lund har varit féremal for utredning vid ett flertal tillfallen under de
senagte aren. En ny trafikplats vid Rabyholm, som dven benamnts Tetra Laval eller Tetra Pak, och
en ombyggnad av Lund Sodra har bl.a. funnitsmed i en tidigare forstudie for vag 108 Staffanstorp
— Lund. Dessa har dérefter aven funnitsmed i de fortsatta studier som gjortsi formav en
trafikanalys for Lunds 6stra tétortsutbyggnad. Atgarderna finns &ven med i 6versiktsplanen for

L unds kommun. Aven om trafikplatserna redan har behandlatsi en tidigare forstudie, har
Vagverket i samrad med Lansstyrel sen fattat bedut om att upprétta en ny forstudie omfattande
enbart de tva trafikplatserna. Nedan redovisas de tidigare utredningar och dokument som
behandlat trafikplatserna.

0 Forstudie Vag 108 Lund - Saffanstorp, VSK, april 1994
Denna férgudie har karaktdr av sysemstudie och omfattar forutom vag 108 dven vagsystemet
kring 6stra Lund. Dettai syfte att sakerstélla en god tillganglighet till Lundstéatort fran oster
och sydost samt klargora inriktningen av vagsystemets utbyggnad i omradet. Forstudien
behandlar tre alternativainriktningar for utbyggnad av vagsysemet. En ombyggnad av tpl
Lund Sodrafinnsmed i tva av dessa. | ett separat avsnitt om andra studerade atgarder
behandlas en ny trafikplats pa E22 vid Tetra Laval tillsammans med Sydostra vagen.

For att 16sa trafikforsdrjningen av Gastel yckansindustriomrade och avlagta tpl Gastelyckan
behandlar forsudien bl.a. en vag parallell med och 6ster om E22 mellan trafikplats Lund
Sodra och Gagtel yckan. Denna parallellvag fored asinte genomforas p.g.a. negativ
miljopaverkan vid Hojebromdlla. Tva alternativa lagen for Sydostra véagen tas upp, Rabyholms
allé respektive Landerigrand. Vagverket forordar i forstudien av sakerhetsska Rabyholmsallé,
samt att det i korsningen mellan denna och E22 byggs en trafikplats.

a Miljokonsekvensbeskrivning for vagforbindelsen Lund - Trelleborg, avsnittet Lund -
Saffanstorp, VBB VIAK, mars 1994
Denna MKB togs fram som en separat rapport till forstudie Vag 108 Lund - Staffanstorp och
ingick i det samlade underlaget for den foljande remissbehandlingen. Den bygger pa de tre
aternativainriktningar for utbyggnad av vagsystemet som finnsi férsudien. En ny trafikplats
vid Tetra Laval behandlasi en separat miljokonsekvensbeskrivning for Sydostra vagen (kap.
8), hanterad som en andutning till motorvagen i alternativet Rabyholmsallé.

o Forstudie Vag 108 Lund - Staffanstorp, Remissbehandling och slutsatser, PM februari 1997
Efter remi ssbehandlingen av forstudien gjordes denna sammangtélining av remissvar samt
dutsatser och fordag till fortsatt arbete. Remisshandlingarna sindes ut i maj 1994 och
materialet bestod av forstudien samt miljokonsekvensbeskrivningen. Samtidigt ordnades
informationsutstalIningar i Lund och Staffanstorp samt ett antal samrads- och
informati onsméten.

Forstudien remissbehandlades under en langre tid och sasmradsredogorel sen gjordes forst 1997,
vilken foljdes av ett bedut samma ar. Vagverketsinriktning av fortsatt arbete fored as ske
enligt alternativ 1, omfattande bl.a. en ombyggnad av tpl Lund Sodra och anléggning av
Sydostra véagen i |aget Rabyholms allé med sodergaende ramper till E22. Man sade dock att
inget hinder finnsfor ytterligare utredning av fragan om den |ampligaste lokaliseringen av en
ny trafikplats.

o Forstudie Vag 108 Lund - Staffanstorp, beslut, mars 1997
Végverkets bed ut efter forstudien sager att inriktningen av fortsatt arbete ska utga fran
dutsatsernai ovan namnda PM fran februari 1997. | bed utet tasinte stélIning till 1&get for en
ny trafikplatsvid Tetra Laval.
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o Trafikanalys for Lunds dstra tatortsutbyggnad, VSK 2000:04 B (J&W), april 2000.
Denna trafikanalystogs frami ett samarbete mellan Lunds kommun, Skéanetrafiken och
Vagverket. Den initierades av att vagsystemet kring 6stra Lund idag &r hart belastat under
hogtrafik och att atgarder darfor maste vidtas innan ytterligare bostads- och
verksamhetsomraden byggs ut i Lunds 6stra delar enligt kommunens Gversiktsplan. Syftet med
trafikanal ysen var att undersoka vad en fortsatt expansion enligt kommunens dversiktsplan far
for konsekvenser for trafiksystemet, samt vilka atgarder som krévs for att 16sa de problem som
finns och forvantas uppsta.

Trafikanalysen pekar pa brister i trafiksystemet som uppstétt p.g.a. att det inte ar dimensionerat
for dagens trafikméangder. Bland &tgarderna som fored s finns ombyggnad av tpl Lund Sodra
och anlaggning av ny trafikplats vid Rabyholm.

o Overenskommelse mellan Lunds kommun, Vagverket och Skanetrafiken om
infrastrukturfragor i ansutning till Lunds Ostra tatortsutbyggnad, oktober 2000.
Overenskommel sen handlar om huvudprinciper for ansvarsomraden och inriktning av fortsatt
planering for att genomféra ett antal dvergripande objekt i trafikstrukturen i éstra delen av
Lundstétort. Denna behandlar atgérder for gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafiken, och
baseradas pa bl.a. ovan namnda trafikanalys. Lunds kommun &r i avtalet huvudman for
anlaggning av en ny vaglank, Syddstra vagen, mellan Dalbyvégen via en ny trafikplats vid
Raby till gatunatet vaster om vag E22. Vagverket ansvarar for provning och utbyggnad av en
ny trafikplats vid Raby for ihopkoppling till Syddstra vagen och ombyggnad av trafikplats
Lund Sodra.

2.6 Aktualitet

| géllande nationell plan for vagtransportsystemet 1998-2007 finns medel avsatta for ombyggnad
av tpl Lund Sodra efter 2004. Bron (M375) i trafikplatsen finnsmed i plan for reparation och
underhdll av broar, den avses ersittas med ny bro under perioden 2007-2011. Daremot finnsinga
medel for byggnation av en ny trafikplats vid Rabyholm. En ny trafikplats vid Rabyholm ska
prévasi samband med uppréttandet av kommande nationell plan fér vagtransportsystemet 2004-
2015.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 Vagsystem

Vagnétet kan funktionellt indelasi tre nivaer: nationellt, regionalt och lokalt. En vég har oftast
mer &n en funktion. De st6rre nationella och regionala vagarna inom utredningsomradet & E22
och v&g 108. | nara andutning till omradet ligger vag 16, som har en indirekt paverkan genom sin
koppling till E22 i tpl Gagtelyckan.

E22 &r en vag av riksntresse och har, férutom sin funktion som nationell samvag Malmo —
Norrkdping med and utning till Oresundsbron, en viktig regional betydelse som sydvast —
nordostlig diagonal forbindelse genom Skane. Dess roll som forbindel se mellan Malma - Lund
samt omraden och orter nordost om Lund &r dven betydande ur ett lokalt perspektiv. Langs E22
vid Lund finnstre avfarter i form av trafikplatser, fardas man fran Malmo kommer forst tpl Lund
SAdra, darefter tpl Gastelyckan och dutligen tpl Lund Norra. E22 & rekommenderad som primér
trangportvag for farligt gods.

Vag 108 stracker sigi syd - nordlig riktning genom Skane, fran hamnen i Trelleborg upp till E4
vid Adjunga. Den passerar vaster om Lund och korsar E22 i tpl Lund Sodra. De orter som ligger
narmast Lund léangs denna vag ar Staffangtorp i sbder och Kévlinge i norr. Vég 108 ar
rekommenderad som primér transportvag for farligt gods. Skanes kommuner och Region Skane
har pekat ut ett begransat antal regionala vagstrak som sarskilt viktiga for den regionala
trafikforsorjningen, vag 108 &r ett av dessa srak. Inriktningen for dessa strak sager man ska vara
en god standard ur framkomlighets-, s8kerhets- och miljésynpunkt. Avskten ar &ven att under
kommande planeringsperiod gora strakvisa moderniseringar av dessa vagar.
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Figur 3. Vagsystemet i andutning till utredningsomradet.
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V&g 16 kommer nérmast fran Dalby i soder och anduter till E22 i tpl Gastelyckan, varefter den
foljer E22 till tpl Lund Norra for att dutligen andutatill E6 i tpl Fladie. V&g 16 knyter samman
omradena 6ster om Lund med staden och E6:an norrut.

3.1.1 Véagstandard

E22

Genom utredningsomradet har E22 motorvagsstandard med skyltad hastighet 110 km/t. P& dess
stréckning genom Skane har E22 motorvagsstandard fran Malmé upp till Gardstanga, ca 1 mil
nordost om Lund. Strackan mellan Gardstanga och Rolsberga har 2001 byggts om till 4-faltsvag
med mittracke. Oster om Rolsberga upp till Kristianstad planeras etappvis utbyggnad och
gandardhdjning.

E22 pa strackan mellan tpl Lund Sodra och fram till tpl Gastelyckan togsi bruk 1954 och
motorvagen & byggd utifran de krav pa geometrisk standard som gallde da. P& strackan &r
motorvagens profilstandard |8g och avstandet mellan trafikplatserna, 3,2 km, ansesidag vara
relativt kort. Topografin pd den 1,5 km langa stréackan mellan tpl Lund Stdra och Rabyholm
innehdller en brantare stigning upp pa Rabyasen. Ca 450 meter norr om tpl Lund Sodra passeras
Hoje & och 300 meter efter 8n borjar stigningen upp mot Rabyholm. Hojdskillnaden fran
dalgangens botten till hogsta punkten pa Rabyasen vid Rabyholm &r nastan 15 meter. Denna
hojdskillnad tas ut pa en stracka av 500 meter, vilket ger vagen en lutning pa ca 3,8%.

E22

gérden

Rabyholms allé NI Rébyvagen
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Figur 4. Omnamnda omréaden, vagar, vagportar och broar pa E22 mellan tpl Lund Sodra och
Rabyvagen.

E22

883 108

Forstudie Ny trafikplats vid Rabyholm och ombyggnad av tpl Lund Sidra p& E22 vid Lund



Véagverket Region Skéne 10

E22 ar pa strackan inom utredningsomradet 22,5 meter bred och véagbanorna ar avdel ade med en
mittbarriar av betong. Varje vagbana bestdr av yttre vaggren 2,75 m, kérbana 7,5 m och mittremsa
0,75 m, mittbarriéren av betong & 0,5 m. Vid de végportar som finns pa stréckan &r den yttre
véaggrenen smalare.

Pa stréckan mellan tpl Lund Sodratill tpl Gastelyckan finns det tva véagportar och tre broar, som
alla &r byggda samtidigt med motorvégen. Alla utom végporten (M 374) under den nedlagda
Staffangtorpsbanan, &gsav Végverket. M 374 anvands idag som GC-vag och é&gsav Lunds
kommun. Ungefér 230 meter sder om Landerigrénd ligger en bro dver enskild vag (M 417), den
markvég som hér passerar under E22 anvénds av lantbrukaren som odlar mark pa bada sidor om
E22.

Figur 5. Principskiss pa hojdprofil for E22 mellan tpl Lund Sodra och Rabyvagen.

Rabyholms
Landerigrand alé
3,8% I I
Tpl Lund lutning
Sodra o
+15m Rabyvéagen
Hoje &
100 300 500 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 2300 meter

| samband med trafikanal ysen uppréttades hagtighetsprofiler for sréckan. Det kongtateras att de
kraftiga tigningarna for den norrgaende trafiken efter Hojed, medfor en avsevard reducering av
hastigheten for den tunga trafiken. Efter att ha passerat Hojed reduceras hastigheten for ett tungt
fordon med ca 19 km/t pa en strécka av 500 meter och det aterfar utgangshasti gheten forst efter
ytterligare 1000 meter. Den tunga trafiken som kommer fran tpl Lund Sodra har innan stigningen
utgangshastigheten 73 km/t och denna har foljaktligen reduceratstill 54 km/t nér man ndr toppen.

V&g 108
Vg 108 kommer narmast sdderifran fran Staffanstorp och passerar 6ver E22 i tpl Lund Sodra. |

korsningen med E22 finns tva cirkul ationsplatser intill varandra, en som ligger ovanpa E22 i
trafikplatsen, samt en strax norr om E22.

| sin nuvarande utformning &r vagen pa strackan mellan Staffanstorp och Lund 9 meter bred och
skyltad 90 knvt. Vagverket har i uppréttad Forstudie/V agutredning Vég 108 Staffangtorp - Lund
Sodra, november 1996, i vilken fored as att vagen breddasi befintligt 1age till 18,5 meters 4-
faltsvag med bibehdllen skyltad hastighet. Genomforandet av ombyggnaden finnsinte med i
gdllande RTI-plan 1998-2007. Man fored ar vidare att en ombyggnad av tpl Lund Sodra sker i
samband med ombyggnad till 4-faltsvéag mellan Staffangtorp — Lund Sodra. Stréackan Lund —
Kavlinge, norrut fran trafikplatsen, byggdes ut till 13-metersvag 1995.

Tpl Lund SGdra
| tpl Lund Sodra korsas E22 av vag 108 och trafikplatsen & den forsta avfarten fran E22 till Lund

om man kommer fran Malmo. Sjalva trafikplatsen och ramperna soderut ligger i Staffanstorps
kommun, medan ramperna norrut ligger i Lunds kommun. Trafikplatsen & av typen ruter med
cirkulation och dess avfarter ar utformade som kilavfarter. Motorvagen genom trafikplatsen har en
avamal nande sektion dér den passerar végporten.
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Véagporten eller bron (M 375) Gver motorvagen i trafikplatsen byggdes 1953. Bron utgorsav tvai
princip lika plattrambroar i tva spann. For att uppna fri hojd i vagportarna sanktes motorvagen
genom schaktning 1981. Sankningen av vagen medférde ett behov av forstérkning av bron, vilket
gjordes genom spontning och stagférankring. Den fria bredden i vagportarna begransades av
atgardernatill 8,5 m. Forstarkningsitgéarderna bedomdes, da de utfordes, ha en begrénsad
livdangd pa 20-25 &r. Bron uppndr dimensionerad teknisk livdangd 2013. Vid huvudinspektion
av bron 1993 observerades bl.a. sprickor i front- och sédmurar, vid huvudingpektion 1999 hade
dessa ytterligare forvarrats. Sprickbildningar har dven uppstétt i de konstruktionsdelar som varit
foremal for atgard 1981.

3.2 Trafik och trafikanter

3.2.1 Trafikfloden och prognoser

Fordonstrafik

Pa E22 mellan tpl Lund Sddra och Gastelyckan gér i genomsnitt nastan 30 000 fordon per dygn
(1998). Den generella ekonomiska tillvaxten i sydvastra Skane och den planerade utbyggnaden av
bostéder och verksamhetsomréden i 6stra Lund innebér att trafiken forvantas ka under de
narmaste aren. | figur 6 nedan, redovisas antal et fordon per dygn pd vagar i ochi andutning till
utredningsomradet i nulaget och ar 2010 enligt prognoser. For flertalet av vagarna bygger
prognosen for 2010 pa trafikutvecklingen for de enskilda vagarnai omradet enligt SIKA (Statens
Ingtitut for KommunikationsAnalys). For Dalbyvagen visas de sffror som réknades frami
samband med att tidigare ndmnda trafikanalys gjordes. Dessa baseras pa den forvantad
trafikkning som genereras av tillkommande bebyggel se enligt dversiktsplanen (OPL-98) fram till
& 2010. Under denna period berdknas ungefar halften av de planerade bostéderna och mer an
hélften av ytorna fér verksamheter byggas. Detta innebér att det i 6stra Lund fram till 2010
tillkommer néstan 1900 |&genheter samt verksamheter med totalt ca 2400 angtéllda.
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Om man bygger ut de nya omradena enligt OPL-98, utan att komplettera och forbéttra
trafiksystemet, uppstar svara problem p.g.a. av kapacitetsbrist. Den trafik som genereras av den
nya bebyggel sen kommer i férsta hand att belasta Dalbyvagen 6ster om tpl Gastelyckan och
Sandbyvagen. Trafikokningen pa den redan idag hart belastade Dal byvéagen kommer att medféra
att kderna morgon och kvall okar kraftigt samt att alla korsningarna blir dverbel astade.
Kollektivtrafiken och biltrafiken far dalig framkomlighet och langa vantetider.

Problem uppstar &ven i tpl Gastelyckan dar komagasinen pa avfartsrampernatill tpl Gastelyckan
inte kommer att réckatill under rusningstrafiken. Koande bilar nere pa E22 forekommer aven i
dagd &get och &r en stor trafiksakerhetsrisk, sarskilt med tanke pa upphinnandeolyckor. Vid tpl
Lund Sodra finns redan idag problem med kéer ner pa ramperna, dessa problem kommer att bli
sdrre med en trafikokning.

Miljoméssigt kommer utd dppen att 6ka p.g.a. de langa kderna och lokalt kommer
koncentrationerna att ligga pa en hdg niva under en langre tidsperiod.

Trafikmétning pad ramper pavag E22 i Lund 1999

Under tiden 11 okt — 14 okt 1999 méttestrafiken pa bl.a. allaramper tillhérande tpl Lund Sodra
och tpl Gagtelyckan. Mest trafik hade avfartsrampen soderifrani tpl Gastelyckan, dér
dygnstrafiken uppgick till ca 7 300 fordon/vardagsdygn. Det innebér att cirka hélften av den
norrgaende trafiken pd motorvagd anken mellan trafikplatserna Lund Sodra och Gastelyckan
svanger av pa den rampen. Maxtimtrafiken i avfartsrampen soderifran i tpl Gastel yckan uppgick
till 880 fordon/timme (f/t) mellan 07.30-08.30. Maxtimtrafiken i avfartsrampen soderifrani tpl
Lund Sodra uppgick till 450 f/t mellan kl. 16.30-17.30. Pa denna plats nadde ibland kon fran
korsningen med vég 108 ut pa motorvagen.

Den mest bel astade kvarten intréffade pa mornarna mellan kl. 07.45-08.00 patva platser
samtidigt, namligen tpl Lund Sodravid pafart norrut och tpl Gastelyckan vid avfart soderifran.
Under maxkvarten uppgar trafiken till 280-290 f/15 min. Det motsvarar en fordonspassage var
tredje sekund. Trafiktoppen under eftermiddagen sker under en langre tid. Mest belastade kvart
intréffar strax efter kl. 16.00. Flodet & 30-70 fordon farre &n under maxkvarten pA morgonen.,

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa E22 och vag 108 utgors av regional busstrafik med Skanetrafiken som
huvudman. P& E22 genom utredningsomradet passerar Skaneexpressen linje 1 (vardagar 12 turer i
varje riktning) samt linjerna 130 (49), 131 (38) 170 (4) och 171 (61). Pavag 108 mellan
Staffanstorp och Lund gar linjerna 165 (14) och 166 (51). Linjerna 130, 131, 165 och 166 stannar
vid hdllplats” Lund Sodra Tpl”, som dock inte fysiskt ligger i trafikplatsen utan intill denna pa
Malmovégen.

Pa det kommunala vagnétet vaster och norr om utredningsomradet finnslokal kollektivtrafik, men
inte pad E22 eller vég 108. Lunds stadsbusstrafikslinje 7 passerar under E22 pa Rabyvéagen, strax
norr om utredningsomradet, vilken kollektivtrafikforsorjer bl.a. Gastelyckans industriomrade.

Oskyddade trafikanter
En GC-forbindel se finns mellan Lund och Staffanstorp, denna passerar dver E22 pa den f.d.
jarnvégsoron for Staffanstorpsbanan (M 374).
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3.2.2 Trafiksékerhet

Trafiksakerheten p& E22 genom utredningsomrédet, med separerade kdérbanor och mittbarriar, &r
overlag god. Pa de tva platser dar vagen gar igenom vagportar, tvai tpl Lund Sodra och tvavid
f.d. Staffanstorpsbanan, &r sakerheten nagot samre. Detta beror pa att fundamenten i véagportarna
begransar bredden pa sidovéaggrenarna. Olycksfrekvensen i trafikplatser & generellt forhojd, men
personskadorna &r sillan allvarliga, d& hastigheterna ar |1aga.

Olyckshild
Pa berorda vagar inom utredningsomradet intréffade 57 olyckor under 5-arsperioden 1996-2000

(underlaget for aren 1996-1999 omfattar alla rapporerades olyckor och for 2000 endast ol yckor
med personskador). Av dessa var 33 olyckor med personskada i vilka 1 person dodades, 6
skadades svart och 32 skadades lindrigt. De olyckor som medférde att personer blev svart skadade
eller dodade intréffade uted utande pa E22 mellan trafikplatserna Lund Sodra och Gastel yckan.
Den dominerande ol yckstypen pa strackan var upphinnandeolyckor. Dodsolyckan intréffade vid
kollison med fundament i vagport.

Parampernaoch i cirkulationsplatsen i tpl Lund Sodra har det skett 23 olyckor varav 6 ledde till
lindriga personskador. Den mest olycksdrabbade av rampernai trafikplatsen &r avfarten fran
Mamo. De flesta olyckornai cirkulationen intréffar ocksai andutningen till denna ramp.

Endast ndgon enstaka gaende eller cyklist har varit inblandade i polisrapporterade olyckor. Detta
beror troligen pa att dessa trafikanter forekommer mycket sparsamt.

Delstracka *Antal | Anta olyckor Lindrigt Svart Doda
olyckor | med personskada | skadade | skadade
Tpl Lund Sodra ramper 10 4 6 0 0
varav pa avfart fran Malmo 8 3 5 0 0
varav pa pafart. mot Malmd 0 0 0 0 0
varav pa avfart fran Kristianstad 1 1 1 0 0
varav pa pafart mot Kristianstad 1 0 0 0 0
Tpl Lund Sodra cirkulation 13 2 3 0 0
E22 forbi tpl Lund Sodra 9 6 10 0 0
varav mot Kristianstad 7 4 7 0 0
varav mot Malmo 2 2 3 0 0
E22 frén tpl Lund Still Gastelyckan 25 23 13 6 1
varav mot Kristianstad 14 15 6 3 1
varav mot Malmo 11 8 I 3 0
E22 forbi tpl Gastelyckan 7 2 2 0 0
varav mot Kristianstad 4 2 2 0 0
varav mot Malmo 3 0 0 0 0
Tpl Gastelyckan ramper 1 0 0 0 0
varav pa avfart fran Malmo 1 0 0 0 0
varav pa pafart. mot Malmé 0 0 0 0 0
varav pa avfart fran Kristianstad 0 0 0 0 0
varav pa pafart mot Kristianstad 0 0 0 0 0
Tpl Gastelyckan korsningen 28 13 18 1 0

Tabell 1. Polisrapporterade olyckor och skadeutfallet under aren 1996-2000.
*Det summerade antalet olyckor galler endast for aren 1996-1999, darefter omfattar statistiken endast
olyckor med personskador.

Forbi ochi tpl Gastelyckan, sominte ligger inom utredningsomradet men som har starka
beréringar med detta, har det skett 29 olyckor varav 13 av dessa ledde till personskador. | sort
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<ett alla olyckor som rapporterats har intréffat i korsningen med vag 16. Endast en olycka, som
dessutom inte ledde till personskada, har rapporterats pa ramperna.

3.3 Markanvandning

3.3.1 Kommunala planer

Lunds kommun

| dversktsplanen for Lunds kommun (OPL-98), i avsnittet kommunikationer, finns en férteckning
Over vagprojekt som &r angel &gna for utbyggnad under 1998-2007, bland de ndmnda finns
trafikplats Tetra Pak och Syddstra vagen. Kommunen har i planen avsatt vagreservat for en 64-
vaslig vag tvars E22, den sk. Sydostra vagen, och en trafikplats vid Tetra Pak. Kommunen har i
forandringskartan markerat ett 18ge for Sydostra vagen och en trafikplatsi férlangningen av
Landerigrand. Pa samma karta & omradet 1angs Rabyholms allé markerat som " kulturhi stori skt
vardefullt strék i andutning till de storre tétorterna”. Samma markering har omradet narmast
vager om E22 vid tpl Lund Sodra.

Inom Lunds kommun &r i huvudsak all mark med tétortsbebyggel se detaljplanlagd. Det finns
detaljplaner for marken vaster om E22, medan det 6ster om vagen endast finns plan for
bebyggel sen vid Raby yrkesskola. Den mark som ligger ndrmast E22 sdder om Landerigrand &r i
detaljplan avsatt for jordbruksandamal.

FOr narvarande pagar i andutning till utredningsomradet arbete med en detaljplan fér det nya
verksamhetsomradet Gastel yckan sidra. Arbete har dven paborjatsi syfte att ta fram nya
detaljplaner for omradet mellan E22 och Mamovagen i hojd med Rabyholm. Planeringen
omfattar bl.a. dentill trafikplatsen and utande Sydostra végen och kvarteret Jons Petter Borg
narmast E22. Dessa detaljplaner skapar forutséttningar for en ny trafikplats vid Rabyholm. Dartill
pagar studier av forutsattningarna for en handel setablering i kvarteret Loke, som ligger vaster om
E22 och sider om Tetra Pak.

Staffanstorps kommun

| géllande 6versiktsplan Staffanstorps kommun 1990-2005 &r ett omrade vid tpl Lund Sodra avsatt
som " omrade for framtida trafikplatd dsningar” . | Staffanstorps kommun pagar arbetet med att
revidera 6versiktsplanen. Kommunen har i september 2001 skickat ut ” Oversiktsplan for
Staffanstorps kommun (OP 2001), samrédshandling” pa remiss. | denna redovisasingen stérre
forandring av markanvandningen intill utredningsomradet.

Ungefar 700 meter fran tpl Lund Sodra passerar Staffanstorpsbanan pa en bro 6ver E22, banan
saknar idag spér fran Rabyholmsindustriomrade till Staffanstorp. Forutsdttningarna for att
ateruppta sparbunden trafik pa stréckan Lund — Staffanstorp har utretts och behandlatsi olika
sammanhang. | dversiktsplanerna for bade Staffanstorps och Lunds kommuner, har banvallen
avsatts som reservat for sparbunden trafik och avsikten &r att pa skt ateruppta trafikeringen pa
sréckan.

Omradesplan finns for H6jebromdlla 1:1 och denna omfattar §alva brukningscentrum for
jordbruksfastigheten som ligger omedel bart 6ster om E22. Omradet utgor en vardefull kulturmiljo
och planen syftar till att bevara denna. Planomradet omfattar 0,7 ha och gransar till E22 fran Hoje
aoch ca 160 meter norrt.
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3.4 Miljo
Inom utredningsomradet forekommer inte ngot omrade klassat som riksintresse for natur- eller
kulturvarden. Daremot finns omréden som L ansstyrel sen och kommunerna utpekat som av intresse
med hénsyn till landskapsbild, naturmilj6 eller kulturmiljo.

3.4.1 Landskapshild

Utredningsomradet karakteriseras av de stora kontrasterna mellan stadsbebyggel se och

jordbrukd andskap. Dar E22 passerar utredningsomradet och Lunds sidra delar utgdr motorvagen
en skarp grans mellan stadsbebyggel se och jordbrukd andskap. Nérmast vaster om E22 kantas
végen av mindre gronytor och &krar insprangdai granszonen mellan motorvagen och bebyggel sen.
Pa vissa delar finns bullervallar bevuxna med grés eller buskar och trad. Omradet 6ster om E22
bestdr av jordbruksmark som omger Hojebromélla, Raby gard samt Raby Y rkesskola.

I6gonfallande indag i landskapets topografi & Hoje a med sin flacka dalgéng och den mindre
h6jdryggen Rabyasen. Landskapet kring Hoje &intill utredningsomradet bestar av betesmark och
ohavdad mark. Omradet kring Hojeans dalgang &r skyddat med forordnande enligt 19 §
naturvardd agen, vari den siregna landskapsbilden inom omradet &r en tillgang som bor skyddas.

Rabyasen och Rabyholm Hojebromallaintill
Hoje ai dess dalgang.

k norrut fran tpl Lund Sodra.

Bild 1. Landskapet vid E22 med utblic

Rabyasen ar ungefar 7 km Iang och stracker sig frén Klogtergarden i Lunds sidra del osterut forbi
St Réby och mot Dalby. Asen & mycket flack och har ett dingrande lopp och & mest markerad
vid St Raby. Den gamla historiska vagen mellan Lund och Dalby foljer Rabyasen. | samband med
L ansstyrel sens grusinventering har 8sen klassats som av stort bevarandevarde (naturvardeklass 1),
med hansyn till de geovetenskapliga och landskapsesteti ska vardena.

Analys

Om en ny trafikplats byggs vid Rabyholm, uppe pa Rabyasen, maste denna passasin i
landskapshilden och de landskapsestetiska vardena bevaras. Efter utbyggnaden av de nya
verksamhetsomradena 6ster om E22, kommer végen och trafikplatsen att liggai en mer urban
omgivning. En viktig del i landskapshilden & Rabyasen som horisontlinje, vilken bor behdllas
obruten. Rabyasens hoga naturvarde bestér framst av de geovetenskapliga och landskapsestetiska
vérdena. Vid ingrepp i R3byasen bor dsen bevaras sa langt som majligt och om en genomskarning
sker genom asen bor en geologisk dokumentation ske av skarningarna.

En ombyggnad av tpl Lund Sodra bedomsinte namnvart paverka | andskapsbilden.
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3.4.2 Naturmiljo

Hoje & med bifloden och tillhtrande vatmarker &r en karaktari stisk dattbygdsa och av betydel se
for flora och fauna. An hyser en vardefull fauna av fiskarter som 6ring, sandkrypare, groplja och
gronling, men saknar ett allmént skydd eller férordnande ur naturskyddssynpunkt. Déremot har
Hoje as dalgang ett skydd med hansyn till landskapshilden (se avsnittet 3.4.1) och generel It
strandskydd om 100 meter. Nedstroms Knéstorp rinner ani ett avsnitt med betesmark och
ohévdad mark, uppstroms ar den till stor del utratad och kantad av akermark.

En landskapsvardsplan har utarbetats av Hoje a vattendragskommitté. M al sittningarna med denna
plan &r att bl.a. forbattra ans vattenkvalitet och minska transporten av naringsamnen till havet.
Bland de atgarder som genomforts ar att anlagga tva dammar nara E22 vid Hojebromdlla.

Analys

En eventuell nybyggnad av en trafikplats vid Rabyholm och en ombyggnad av tpl Lund Sodra
bedéms inte paverka Hoje & Det foreligger daremot hot om en indirekt paverkan pa Hoje a,
vilken skapas av risken for olyckor med farligt gods. | den fortsatta planeringen bor en analys
genomforasi syfte att finna kostnadseffektiva atgarder for att minimera konsekvenserna av
olyckor med farligt gods pa E22 intill Hoje &

3.4.3 Kulturmilj6

St Raby, dess bymilj6 och landskapet runt omkring byn finns upptaget i Kulturminnesvards-
programmet for Skane. | detta omréde ingar dven Raby yrkesskola, dar byggnaderna for den
gamla uppfostringsanstalten & byggnadsminnesmarkta. Vid Rabyholm finnstre registrerade
fornlamningar, en stendl dersboplats, det &l dre byggnadshestandet pa Raby yrkesskola samt en hog.
Huvudbyggnaden pa fastigheten Jons Petter Borg 1, bel aget vaster om E22 mellan Rabyholms allé
och Landerigrand, ar kulturminnesmérkt.

Hojebromdlla, en gard med tidigare kvarnverksamhet vid Hoje &intill E22, & av Staffanstorps
kommun utpekad som kulturhistoriskt och miljomassigt vardefull bebyggelse. Garden ligger i den
flacka dalgangen kring HGje & och ger tillsammans med ett vackert bestand av pilar en typisk
skansk pragel palandskapet. Omradesbestammel ser for fastigheten Hojebromadlla 1:1 har
upprattats.

Allé med pil langsmed E22 Hojebromdlla, en
vérdefull kulturmiljo.

Analys

En ny trafikplats vid Rabyholm kommer att liggaintill den kulturminnesmérkta bebyggel sen vid
Raby yrkesskola. En ombyggnad av tpl Lund Sodra medfor inte nagot ingrepp i kulturmiljo.
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3.4.5 t- och grundvatten

| utredningsomradet rinner Hojed, vilken ingar som en del i de skydds- och bevarandeintressen ur
landskaps och kulturmiljchénseende som redovisats tidigare. Ett skyddsomrade for vattentakt
ligger runt Hoje & 1 km nedstroms korsningen med E22, dvs. vaster om utredningsomradet.

Analys

17

En eventuell ombyggnad av tpl Lund Sodra och nybyggnad av trafikplats vid Rabyholm bedoms
inte ge en direkt paverkan pa yt- eller grundvatten. Daremot finns ett indirekt hot om paverkan
genom risken for olyckor med farligt gods p& E22. Atgérder for att minimera riskerna for
fororening av yt- och grundvatten sammanfaller med &tgarder under avsnittet 3.4.2 Naturmiljo.

Grusforekomst
naturvarde klass 1

—

Kulturhistoriskt vardefulla
bebyggel semiljder

VM

@  Byggnads-/kulturminne

= 3

' : Kulturhistoriskt
L = a vardefullavyer/strak

WRETS

Naturvard/naturvérden

S

D Skyddsomrade vattentakt

.......

1 © Lantméterferket 200 Ur/GSD-Ekonomiske kartans daser Dnr MOG 9
Figur 7. Bevarandeintressen med hansyn till landskap, natur- och kulturmiljo samt
yt- och grundvatten.

3.4.6 Boendemilj6

Lokalamal for ett miljGanpassat trafiksystem - LundaMaTs

L unds kommun har tagit fram utredningen LundaMaTs (1998), som utgdr en malbeskrivning och
ett atgardsprogram for ett miljdanpassat trangportsystemi Lunds kommun. | denna finns angivna
mal for [uftfororeningar, luftkvalitet, markanvandning, buller och atervinning. Kommunen har
aven en bullersaneringsplan.
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Buller

Trafiken pa E22 passerar forbi Lund i hog hagtighet tétt inpa bebyggel sen, vilket ger upphov till
buller och vibrationer. Detta utgor problem framfor allt i de norra delarna av utredningsomradet,
dar bostadshebyggel se ligger nérmast véagen. | regeringens |angsiktiga mal
(Infrastrukturpropositionen 1996/97:53) anges att foljande riktvérden for trafikbuller normalt inte
bor 6verskridas vid nybyggnation eller vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

- 30 dB(A) ekvivalentnivainomhus,

- 45 dB(A) maximal niva inomhus nattetid,

- 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

- 70 dB(A) maximalniva vid uteplatsi andutning till bostad.

De mdl for buller som Lunds kommun har satt upp i LundaMaTs & nagot hogre stéllda. De sager
att &r 2020 ska inga boende utsittas for nivaer ver 60 dB(A) vid uteplatsi andutning till bostad
och 30 dB(A) inomhus. Vid ombyggnad ska inte nivaer dver 55 dB(A) vid uteplats accepteras.

Den bebyggel se som ligger nérmast E22 vid Rabyholm har idag bullernivaer som ligger omkring
60 dB(A). | den bullersaneringsplan som Lunds kommun har uppréttat anges vilka platser som
behdver atgardas med fysiska skydd mot buller fran vagtrafiken. De platser 1angs med E22 som &r
i behov av skarmatgarder &r vid Hoje &, mellan Landerigranden och Rabyholms allé samt intil|
bron 6ver Rabyvéagen.

Analys

Trafiken pa E22 skapar idag bullernivaer for intilliggande bostadshebyggel se som ligger strax
under gallande riktvarden. Med en forvantad ckande trafikméngd pa E22 kommer trafikbullret att
6ka med tiden. Om man ska bygga en ny trafikplats vid Rabyholm maste detta bygge aven
omfatta fysiska atgarder for att minska stérningarna fran trafikbuller intill E22. Malet for
atgarderna ska vara att minska bullernivaerna fran trafiken sa att dessa inte 6verstiger 55 dB(A)
utomhusi andutning till bostader. Atgarderna bér medféra att detta mél klaras dven efter den
framtida forvantade trafik kningen.

Forutom fysiska atgarder ger en eventuell sankning av hagtigheten pa E22 till 90 knvt férbi Lund
en minskning av bullernivaerna med nagon eller négra dB(A).

For att kunna foredalampliga atgarder langs med E22 krévs att en sarskild bullerutredning gors.

L uftféroreningar

Vagtrafiken stér for en stor andel av utd dppen av luftféroreningar i Sverige och Europa. De
regionalamalen (Lansstyrelsen M och L 18n 1995) & for VOC och kvaveoxid bl.a. att utddppen
ska begransastill nivaer som inte skadar naturen och ménniskors hal sa, och for vaxthusgaserna att
begransa de av ménniskan orsakade klimatforandringarna sa att de kan klaras med naturlig
anpassning.

Flyktiga organiska amnen (VOC) bestédr i huvudsak av kolvéaten med negativa miljo- och

hal soeffekter. Vid forbrénning av bensin och dieselolja foljer ofullstandigt forbranda kol vaten
med avgaserna och det bildas bl.a. polyaromatiska kolvaten, PAH som &r direkt
cancerframkallande. VOC tillsammans med kvéveoxider ar &ven den viktigaste féroreningen som
bidrar till bildande av marknéra ozon. Kvaveoxider (NO,) bildas vid forbranning, sérskilt i hogt
belastade motorer, och bidrar till regionala effekter i form av férsurning, dvergddning och
bildandet av marknéra ozon. Koldioxid (CO,) & en vaxthusgas som skapar globala problem.
Utd&ppen stér i direkt proportion till méngd fossila drivmedel och kan inte renas bort. Vagverket
har som mal att |angsiktigt minska utd &ppen av koldioxid.
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| LundaMaTs anges liktydiga mal for |uftfororeningarna CO,. NO, SO, och VOC samt for
luftkvaliteten. | utredningen anges att atgéarder som paverkar bl.a. hagtigheter, trafikrytm och
utformning far stor inverkan pa trafikens miljoeffekter. En av de dtgarder som fored as for att
minska utd &pp fran trafiken &r att sinka hagtigheten pa E22 till 90 km/t.

Analys

En ny trafikplats pa E22 vid Rabyholm innebér en omférdelning av trafikflodenai Lunds 6stra
delar och forvantas darmed inte ge dkade utd &pp av luftféroreningar fran trafiken. Tillkomsten av
en trafikplats pa denna plats syftar till att fa ett béttre fungerande trafiksystemi 6stra Lund, vilket
ska ge mindre bilkoer med stillastdende fordon och dérigenom minskade utd &pp.

Intill trafikplatsen och det vagsystem som and uter till denna, kommer |uftkvaliteten lokalt att
forsamras. Detta uppvéags av |okala forbattringar av luftkvaliteten pa andra platser i Lund, genom
den avlastning av trafik som sker fran dessa.

En ombyggnad av tpl Lund Stdra bedoms inte ge nagra storre effekter pa utddppen till luft fran
fordongrafiken.

En &tgard som, enligt LundaMaTs, skulle ge minskade utd 8pp fran trafiken & en sankning av
hagtigheten pa E22 forbi Lund till 90 kmit.

Barriareffekter

Svarigheter for gdende och cyklister att passera 6ver eller fardas 1angs med vagen ar exempel pa
barridreffekter. Dessa uppkommer dar en vag omges av bebyggel se och ett behov av att rérasg
over vagen finns. Effekten blir olika stor beroende pa trafikmangd, hastighet och vilka alternativa
mdjligheter som finns att passera.

Barriareffekterna av E22 genom utredningsomradet & omfattande, da det inte & majligt eller

till &tet att passera dennai plan. De fyra passager som idag finnslangs E22 mellan tpl Lund Sodra
och tpl Gastelyckan & en mindre enskild vag samt en GC-vag paf.d. jarnvagsbro intill varandra
gtrax norr om Hojebromélla, en markvag vid Rabyholm och den kommunala Rabyvagen. Av dessa
& endast bron vid Rabyvagen en passage framkomlig for alla trafikanter och fordon, bron har
dock en begransad fri hojd pa 3,9 meter.

Analys

En ny trafikplats vid Rabyholm kommer att skapa en ny passage under E22 for gaende, cyklande,
bilar, bussar och lasthilar. Passagen kommer att minska barriéreffekterna av E22 for allménheten
och skapa nya majligheter for kollektivtrafiken. Den ger ocksa raddningstjansten en kortare och
snabbare véag till insatser i Lunds sbdra sladsdel ar.
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3.5 Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1 Geologi

Vid Rabyholm

| det aktuella omradet finnsisilvsavlagringar (sand och grus) i ett langstréckt strék som passerar
befintlig vag E22 centralt i utredningsomradet for trafikplats R&yholm. Norr och soder darom
finns finkorniga sediment, lera och silt. Avlagringar och sediment vilar pa morén (lermoréan).

Marken kan karakteri seras som medelgod frén byggnadssynpunkt och innebér inga storre
byggnadstekniska problem.

Vid tpl Lund Sodra

| omradet for trafikplatsen och nérmast déromkring bestér jorden av moran (lermoran). Finkorniga
svamsediment finns utmed Hoje &, som korsar vag E22 ca 500 m norrut. Befintlig bro for vag E22
over Hoje a & palgrundlagd.

Marken kan, fransett partierna nérmast Hoje 8, karakteriseras som medelgod frén byggnadstekni sk
synpunkt. Inga storre byggnadstekni ska problem forvantasi omradet vid trafikplatsen.
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4. FORSLAG PA ATGARDER

Denna forstudie omfattar tva objekt som vid ett eventuellt senare skede i vagplaneringsprocessen
kommer att hanteras separat. Ford agna &tgérder redovisas darfor for respektive objekt. Atgarderna
& inte oavhangiga av att bada objekten genomfors eller hanteras parallellt i en fortsatt planerings-
och projekteringsprocess. FOr bada objekten fored as atgarder samt ett O—alternativ, dvs. ominget
gors.

4.1 Ny trafikplats vid Rabyholm

Foljande alternativ har suderats:
O-alternativet, ingen ny trafikplats byggs.
Alternativ 1, en ny trafikplats vid Rabyholm i |&aget:
A. Rébyholmsallé
B. Landerigrand

4.1.1 O-alternativet, ingen ny trafikplats byggs

O-alternativet innebér att ingen ny trafikplats byggs, utan att de befintliga trafikplatserna Lund
Sodra och Gastel yckan maste ta om hand den dkande trafiken. Vissa mindre &garder kan lindra
dagens problem, men dessa kommer inte att vara tillrackliga pa skt. Med en framskridande ut-
byggnad av bostéder och verksamheter i 6stra Lund kommer dagens Situation att forvarrasi takt
med den 6kande trafiken. Kapacitetsbristen kommer framforallt att finnasi tpl Gastelyckan och
denna ger effekter i det omgivande vagsystemet, sarskilt Dalbvégen. Det finnsidag ingarealigis-
ka atgarder som ger mojlighet att 6ka kapaciteten i tpl Gastelyckan i den omfattning som behovs
for att mota den forvantade trafikokningen.

4.1.2 Alternativ 1, en ny trafikplats vid Rdbyholm

Detta alternativ innebér att en ny trafikplats byggs pa E22 vid Rabyholm, denna andutstill det
kommunala vagnétet. Alternativet forutsitter att kommunen bygger Syddstra vagen, en
tvarforbindel se under E22 genom trafikplatsen. Syddstra vagen forbinder trafikplatsen vaserut
med Malmdvagen och ogterut, via Gastel yckans industriomrade, med véag 16.

En ny trafikplats vid Rabyholm skulle avlagta tpl Gastelyckan och vag 16 (Dalbyvagen) oster om
trafikplatsen fram till korsningen med Granitvagen. Trafikplatsen skulle aven avlasta tpl Lund
SAdra, Dalbyvégen vaster om E22 samt mellanringen inne i Saden, dvs. Tornavagen, Sodravagen
och Malmovéagen. Forutom att trafikplatsen avlagtar dessa korsningar och végar innebar den dven
ett minskat trafikarbete.

Tva aternativa lagen for en trafikplats, i forlangningen av Rabyholms allé respektive
Landerigrand, har tidigare suderats. | forsudien for vag 108 Lund - Staffangtorp (1994),
bedomdes att en acceptabel trafiksikerhetsmassg sandard endast kunde uppnas om trafikplatsen
utformas med sddergaende ramper i 1aget Rabyholms allé. Detta da ramper bade mot norr- och
sder inte beddmdes kunna ges en trafiksdkerhetaméss gt acceptabel sandard. Den senagte
studien, som genomfordesi samband med Trafikanalys for Lunds dgtra tatortsutbyggnad (2000),
visar att en trafikplats med ramper bade mot sbder och mot norr ar trafiktekniskt mojlig att
anlaggai badalagena. Storst nytta ger ramperna mot sbder, men &ven ramperna mot norr avlastar
tpl Gagtelyckan samt gatunétet vaster om E22. Med en fullstandig trafikplats skulle i princip
ingen tung trafik pa véag till Rabyholms eller Gastel yckans industriomréden behdva belasta L unds
centrala huvudgator.

Det har framforts onskemal fran Skanetrafiken att anldgga en motorvagshdllplatsi trafikplatsen.
Tidigare studier visar att det inte finns nagra tekniska hinder for att anldgga en
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motorvagshdllplats. Fortsatt planering och projektering for trafikplatsen bor omfatta en
motorvagshal lplats.

Lage A. Rabyholms allé

Detta lage innebar att trafikplatsen byggsi forlangningen av Rabyholms allé. Avstandet fran tpl
Gagelyckan till en trafikplats vid Rabyholms allé skulle bli 490 respektive 500 meter mellan
rampernas utspetsning, vilket innebar att korsningsavstandet till tpl Gastelyckan blir tamligen
kort. P.g.a. av det korta avstandet och hastighetsprofilen kan eventuel It ett additionsfalt behdva
byggas |angs norrgaende korfalt mellan trafikplatserna. Andutningsvagen, kallad Sydostra vagen,
mellan trafikplatsen och Malmovagen far en tamligen rak strackning.

Lage B. Landerigrand

| 1aget Landerigrand ligger trafikplatsen i forlangningen av Landerigrand. Avstandet fran tpl
Lunds Sodratill en trafikplats vid Landerigranden skulle bli 480 respektive 650 meter mellan
rampernas utspetsning. Det korta avstandet kraver att skyltning utfors med portaler. Profilen pa
motorvagen vid den planerade trafikplatsen fored as hojas ndgot i samband med att trafikplatsen
byggs, vilket skulle férbéttra motor vagens sandard.

En forutsattning for god standard pa and utningen, Sydostra vagen, &r att denna far en gen
strackning fran Ruben Rausings gata. Lunds kommun planerar for en strackning som innebar att
vagen genar fran Ruben Rausings gatatill foredaget |age for trafikplatsen. Detta &r en forandring
av planeringsforutsittningarna fran tidigare och innebéar att and utningsvagen till trafikplatsen inte
far tva 45-graders svangar. En andring av hojdprofilen pd E22 enligt ovan, dér véagen hojs nagot,
innebar dven en béttre sandard pa Syddstra vagen och att mindre mark behdver tasi ansprak for
att utjamna hojdskillnaderna.

Ett fordag till utformning av en ny trafikplats som togs fram i Trafikanalysen visasi figur 9. Hur
trafikplatsen i detalj ska utformas &r en fraga som maste bli foremdl for fortsatta studier.

Alt. 1 A Trafikplats i
laget Rébyholms allé

Alt. 1B Trafikplatsi
laget Landerigrand

Al T
\ nr 901,

Figur 8. Kartskiss pa studerade alternativa lagen for en ny trafikplats vid Rabyholm
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Figur 9. Fordag fran tidigare utredning pa utformning
av ny trafikplats vid Rabyholm.

4.2 Tpl Lund Sodra

Trafikplatsen har tidigare varit foremal for flera utredningar i samband med vag 108, men utan att

nagra givna l6sningar har kunnat presenteras. Om inte tpl Lund sidra far en bra utformning finns
det risk att en eventuell trafikplats vid Rabyholm far stora trafikmangder som skall vidare in mot
Lund, trafik som idag gér pa Ma mévéagen. Utformningen av trafikplatsen ar beroende av hur
ombyggnaden av vag 108 kommer att utformas. Redan idag kravs det en ombyggnad av tpl Lund
Sodra for att avhjal pa problemen med kder som véaxer ut pa motorvagen vid de bada
avfartsramperna.

Foljande alternativ & méjliga:
O-alternativ, ombyggnad av broar av besténdighetsskal.
Alternativ 1, ombyggnad av trafikplatsen.

4.2.1 O-alternativ, ombyggnad av broar av bestandighetsskal

Inom en snar framtid maste broarnai tpl Lund Sodra byggas om av bestandighetsskal. O-
aternativet innebédr att broarna ersitts av en ny bro anpassad till féred agen sandard for vag 108.
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Ombyggnaden av vag 108 finnsmed i de ekonomiska planerna, men &r satt att genomforas efter
2004. Tidpunkten fér en ombyggnad av vég 108 & darmed oséker, vilket ger osakerhet i
mojligheten till samordnat genomférande med ombyggnaden av broarnai trafikplatsen.
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4.2.2 Alternativ 1, ombyggnad av trafikplatsen

Det som skiljer alternativ 1 fran O-alternativet & méjligheten till mer omfattande forandringar i
utformningen av trafikplatsen. Vid tidigare utredningar har fordag pa ny utformning av
trafikplatsen tagits fram. Ett bygger pa att de tva befintliga vagportarna tas bort och ersattes med
en ny vagport, varvid cirkulationen ovanpa vagporten ersitts med en cirkulation 6ster om E22. |
det andra finns de tva vagportarna kvar och en ny ramp byggs fran avfarten soderifran 6ver E22,
rampen andutstill befintlig cirkulation vaster om E22. Detta fordag |6ser problemen for den stora
trafikstrommen, Mamo - Lund, da denna leds direkt Gver till cirkulationsplatsen pa rétt sda E22.
Forutom fordelarna for trafikstrommen Malmo - Lund kommer en avlastning av cirkul ationen
ovanfor E22 att innebéra béttre framkomlighet for 6vriga trafikstréommar.

Storst problemii trafikplatsen ar vid avfartsrampen soderifran. For att 6ka framkomligheten och
utoka komagasinet pa bada avfarterna kan ramperna forl angas med ett parallellavfartsfalt samt
breddastill 2 korfélt. Parallellavfarten soderifran kan utféras med den langd som krévs for att
forhindra att fordon behover bromsain ute pa motorvagens korbanor. Vid avfarten norrifran ar det
daremot begransat utrymme vid bron 6ver Hojed. En breddning av dennaramp till tva korfalt far
dock stor effekt pa framkomligheten. Den hogersvangande trafiken, som idag vantar i ssmma ko
som de vangtersvangande, kan da avveckl as snabbare.

Pafartsrampen mot norr ar kort, men kan forlangs ca 100 meter for att f& en langre

accel erationsstracka. Men dven om den tunga trafiken kan uppna 80 kmvt, reduceras hastigheten
kraftigt vid stigningen upp pa Rabyasen. Bagt effekt uppnas om ett extra korfalt byggsi pafartens
forléngning och fortsatter som stigningsfélt forbi hela stigningen. Stigningsféltet kan kombineras
med parallellavfart till en ny trafikplats vid Raby i 1&get Landerigrand. En fullsténdig utbyggnad
av ett sadant falt kraver ombyggnad av tva vagportar och en bro. Hoga kostnader och liten nytta
gor att en sddan omfattande &tgard inte kan anses vara samhéll sekonomi skt motiverat.

Eftersom vagportarna maste bytas ut inom en snar framtid ger detta stora friheter i utformningen
av trafikplatsen. Hur trafikplatsen ska utformas utredsi den fortsatta planeringsprocessen.

10A 10
Figur 10 A och B. Forslag fran tidigare utredningar pa ombyggnad av tpl Lund Sodra.
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4.3 Kompletterande atgarder

Forutom fored agen om- och nybyggnad & andra kompletterande atgérder pa stréckan téankbara.
Dessa skulle syftatill att bl.a. 6ka trafiksakerheten, minska miljéstérningar och risker som
fordongrafiken pa E22 medfor.

Dynamiska hastigheter eller sankt hastighet pa E22 forbi Lund

En mojlig kompletterande atgard &r att testa sk. dynamiska hagtigheter pa E22 mellan
trafikplatserna Lund Sodra och Lund Norra. Genom att sdtta upp variabla hastighetskyltar ges
m&jlighet att sinka hagtigheten vid rusningstrafik eller av annan anledning. En alternativ atgard &
att géra en permanent sankning av hastigheten till 90 km/t pa strackan, vilket foredagitsi
LundaMaTs. En sAnkning av hagtigheten forvantas ge positiva miljoeffekter genom mindre
avgasutd pp och nagot |&gre buller fran trafiken.

Minska stérningar fran trafikbuller

Om en ny trafikplats byggs vid Rabyholm maste atgarder vidtas for att minska bullerstdrningarna
vid bostader vaster och 6ster om vagen intill Rabyholm. Syftet &r att gallande riktvarden for
trafikbuller inte ska 6verskridas. Vilka atgarder som ska kravs for att uppna detta maste utredasii
den fortsatta planeringgprocessen.

Minska effekter av olyckor med farligt gods

Det kan varalampligt att i samband med ombyggnaden av tpl Lund Sodra genomfdra atgarder
som minskar effekterna av olyckor med farligt godsintill Hoje & Syftet ska vara att forhindra att
miljofarliga amnen nar vattendraget. Vilka atgarder som &r |ampliga och kostnadseffektiva bor
utredasi samband med fortsatt planering.

4.4 Kostnader

| samband med uppréttandet av trafikanalysen for Lunds 6stra tétortsutbyggnad gjordesen
uppskattning av byggkostnader for planerade trafiksakerhets- och kapacitetsforbéttringar pa vag
E22 genom Lund enligt tabellen nedan.

Obj ekt Anlaggningskostnad
1999 (Mkr)

Ny trafikplats vid Rabyholmi |aget Landerigrand, alt 1B 41

(exkl. Sydodgtra végen).

Ombyggnad av tpl Lund Sodra enligt fordag fig. 10 B 18

Projektering, m.m. 10% 6

Summa 65
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5. SAMRAD

Under arbetets gang har samrad och information genomforts med representanter for berérda
kommuner och Lansstyrel sen. Foljande personer har medverkat vid framtagandet av
bakgrundsmaterial och/eller deltagit i samréad:

L &nsstyrelsen Chrigter Jarnlo, kommunikationsdirektor
040-25 20 00 Jenny Gustavsson, miljéenheten

L unds kommun Ole Kadgmir, sadshyggnadskontoret
046-355000 Lars-Goran Rickt, sadsbyggnadskontoret

Luminita Popescu, stadsbyggnadskontoret
Lars Brimmer, sadsbyggnadskontoret
Goran Haglund/Ragja Ilijasson, Tekniska forvaltningen

Staffanstorpskommun  Goran Berggren, stadsarkitekt

Vagverket Martin Risberg, projektledare
044-19 50 00 Marie Minér, bitr. projektledare
Kjell Lindahl, samordning med andra infrastrukturdtgérder i 6stra
Lund
Lars Thorén, samordning med andra infrastrukturétgérder i 6stra Lund
Cargen Sachse, trafiksffror, prognoser och kalkyler
Martin Ljungstrom, miljo
Karin Gullberg, gestaltning
Sorin Sima, trafikinformatik
Connie Olsson, geoteknik
Kennet I1saksson och Thomas Bruneby, broar

Forstudien kommer att remisshehandlast.o.m. 2002-04-29. Synpunkter som framkommer
sammangadllstillsammans med Gvrigaremissvar i ett dokument som ligger till grund for fortsatt
arbete.

5.1 Tidigare genomforda samréd

En ny trafikplats vid Rabyholm och en ombyggnad av tpl Lund Sodra har tidigare varit foremal

for omfattande samrad i samband med den tidigare gjorda forstudien for vag 108 Lund -
Staffangtorp. Den forgudien behandlade i forsta hand vagavanittet Staffanstorp - Lund och
aternativa vaglankar som kan fylla en motsvarande funktion, men den behandlade dessutom andra
vagutbyggnader i 6gtra Lund som kunde bli aktuella, bl.a. Syddstra vagen, en ombyggnad av tpl
Lund Sddra och en ny trafikplats vid Rabyholm. Vagverkets fordag pa atgarder i forstudien
omfattade bl.a. en ombyggnad av tpl Lund Sodra. Dértill en utbyggnad av Syddstra vagen med
lokalisering i laget Rabyholms allé och en ny trafikplats pa E22 med sidergaende ramper.

Underlaget for samrad om forstudien var rapporterna:

- Forgudie V&g 108 Lund - Staffangtorp, Vagverket Region Skane, april 1994.

- Miljokonsekvensbeskrivning for vagforbindelsen Lund - Trelleborg, avsnittet Lund -
Staffanstorp, mars 1994. Utarbetad av VBB VIAK pa uppdrag av Véagverket.

En sammanfattning av forsudien trycktes dven upp separat, for en bred spridning av de viktigaste
resultaten. | maj 1994 sindes material et pa remiss. Samtidigt ordnades i nformati onsutstél Iningar
for allmanheteni Lund och i Staffanstorp. Ett antal informationsméten holls ocksa med
medverkan av Vagverket och Lunds kommun. Remissbehandlingen drog ut pa tiden och
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avdutadesi september 1996. Kommunernas, organi sationers och allménhetens stéllningstaganden
till forstudien redovisadesi " Forstudie Vag 108 Lund — Staffanstorp, Remissbehandling och
dutsatser” (1997). Férutom de remissvar som lamnadestill Véagverket togs &ven skrivelser som
inkom till Lunds kommun med i sammanstallningen.

Nedan redovisas de synpunkter som framférdes vid remi sshehandlingen 1994-1996 och som
direkt beror objekten for denna forsudie. Det kan kondtateras att det inte framférdes nagra
synpunkter pa fored agen ombyggnad av tpl Lund Sodra.

Staffanstorps kommun framférde i sitt yttrande inga direkta synpunkter pa en ny trafikplatsvid
Rabyholm eller ombyggnaden av tpl Lund Sodra. Daremot framférdes att korsningen mellan vég
883 och 108 borde byggas om i samband med ombyggnaden av tpl Lunds Sodra.

L unds kommuns yttrande togs vid kommunstyrel sens sammantréde 1995-03-02, vari man avvisade
fordaget om en ny trafikplats pd E22 i laget Rabyholms allé. Men man lamnade ocksa i uppdrag
a négra av sina namnder om fortsatt utredningsarbete i fragor som hade anknytning till forstudiens
fordag. Déribland att prova mojligheterna att anlégga en av- och pafart vid E22 i laget
Landerigrand. Aven de ledaméter som reserverade sig mot kommunstyrel sens bed ut féredog bl.a.
ett fortsatt arbete med detaljplanearbete avseende Sydostra vagen i 1aget Landerigrand.

Lansstyrelsen i Malméhus 1&n stdllde sig i Sitt yttrande i princip bakom forstudiens
géllningstagande, bl.a. att &tgarder kravsfor att utveckla forbindelsernai 6stra Lund. Man sa
aven att det &r angel &get att utredning av den Sydostra vagen i Lund fortsitter.

Persikans Samféllighetsférening yttrade sig om de bada lokaliseringsalternativen for Sydostra

végen. Man pléaderar for att alternativet Landerigrénden ska véljas. De sk8l man anfor & bl.a. att:

- det blir mindre bullerstérningar.

- man dipper barriéreffekter mellan Tetra Pak och centrum samt mellan Perskan och
rekreationsomradet vid Rabyholm.

- avlagtningen fran mellanringen och Dalbyvégen blir lika stor som i alternativet Rabyholms
allé men avlastningen sker till ett industriomradet, g till en annan bostadsmiljo.

En privatperson yttrade sig och pekade pa de ol agenheter som redan finns pa hans fastighet i form
av bl.a. buller och att situationen har forvarrats. Denne uttrycker farhagor for effekternaav en
utbyggnad i Rabyholms allé och pekar pa alternativet Landerigranden som |6sning.

Vagverkets dutsatser av inkomna synpunkter var att inga invandningar hade riktats mot behovet
av utbyggnad av den Sydostra vagen och en trafikplats pa E22 vid Rabyholm. Man kondaterade
att Lunds kommun avvisat fordaget att bygga en trafikplatsi laget Rabyholmsallé. | forstudien
hade |aget vid Landerigranden bedomts som olampligt av sakerhetsskal, men man ansag att det
inte finns nagra hinder for att man i fortsattningen genom ytterligare utredning tar fram béttre
underlag fér bedémning av 1&mplig [dsning.

Analys

Efter de samrad som hallitstidigare star det klart att det inte finns acceptans for att bygga en ny
trafikplatsi |aget Rabyholmsallé. | senare utredningar har forutséttningarna for en lokalisering i
l&get Landerigrand studerats ytterligare, varvid de sékerhetsméss ga tveksamheterna har
undanrgjts.

Vid tidigare samrad |amnadesinga synpunkter pa en ombyggnad av tpl Lund Sodra, déremot

framfordes 6nskemd om att den naraliggande korsningen mellan vag 108 och 833 atgardas.
Planerade atgarder vid Staffanstorp forvantas minska den smittrafik som anvander vég 833, varvid
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ndgra sarskilda atgarder i korsningen inte bedéms som nodvandiga. Forhallandenai korsningen
bor bevakas under den fortsatta planeringen.

29
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6. FORSLAG TILL BESLUT

Resultatet av denna forstudie &r rekommendationer enligt féljande.

Ny trafikplats vid Rébyholm

(0]

Planeringsprocessen fortsatter med framtagning av en arbetsplan for en ny trafikplatsvid
Rabyholm i laget Landerigrand, alternativ 1B. Planeringen sker samordnat med kommunens
planering for den kommunala and utningsvégen till trafikplatsen, Sydostra vagen.

Planering och projektering drivs vidare under forutsittning att kommunen i detaljplaner
faggtdller Sydostra vagens strackning som en andutning till trafikplatsen och forbinder denna
med Malmdvégen och Dalbyvagen, varvid denna vag far en diagonal stréackning genom kv.
Jons Petter Borg fran Ruben Rausings gata till foredaget 1&ge for trafikpl atsen.

Trafikplatsen utformas som en bro dver Sydostra vagen samt med ramper till E22 fran norr
och sider. | trafikplatsen ska det finnas utrymme och forberedas for en motorvagshallplats.

Ombyggnad av tpl Lund Sodra

(0]

(0]

(0]

(0]

Planerings- och projekteringsprocessen fortsitter med framtagning av en arbetsplan for en
ombyggnad av tpl Lund Sddra, alternativ 1.

Ombyggnaden av trafikplatsens anpassastill framtida utformning av vag 108 Staffanstorp —
tpl Lund Sodra och planerad ombyggnad av bro M 375.

Befintligatva broar (M 375) ersitts med en ny bro anpassad efter den planerade utformningen
av vag 108 Staffangtorp — Lund Sodra.

Ombyggnaden av trafikplatsen samfinansieras med den av besténdighetsskal planerade
ombyggnaden av bro M375 (P/T 3336).

7. FORTSATT ARBETE

Denna forstudie gar pa remisstill berdrda myndigheter samt andra intressenter under varen 2002.
Inkomna remissvar sammangéllsi ett dokument och utgor tillsammans med forstudien underlag
for bedut om fortsatt arbete. Bedutet innehdller bl.a. ett sallningstagande till om
planeringsprocessen ska drivas vidare.
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8. KALLFORTECKNING

Oversktsplan for Lunds kommun, OPL —98. Lunds kommun, 1998.

Oversktsplan Staffanstorps kommun 1990-2005. Staffanstor ps kommun, 1990.

Oversktsplan for Staffanstorps kommun 2001-, samrédshandling. Staffanstorps kommun, 2000.
Forgtudie V&g 108 Lund — Staffanstorp. Vagverket Region Skane, 1994.

Miljokonsekvensbeskrivning for véagforbindel sen Lund — Trelleborg, avanittet Lund —
Staffanstorp. Vagverket Region Skane och VBB VIAK, 1994.
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