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1 Sammanfattning

Atgirden omfattar en cirka 2,3 kilometer 1ang och 2,5 meter bred ny gang- och cykelvig med
dubbelriktad trafik mellan Torsjé och Skivarp, se Figur 1.

Bakgrunden ar ett behov av att kunna gé och cykla mellan Torsjo och Skivarp pa ett trafiksidkert satt.
Striackan ar utpekad av Region Skéne som strategiskt viktig. Projektet 4r med i Region Skénes
regionala transportinfrastrukturplan for Skane 2000—2033 (Regional transportinfrastrukturplan for
Skéne 2022-2033 - Utveckling Skane (skane.se)).

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for oskyddade trafikanter i blandtrafik langs vag 755 pé grund av hoga
hastigheter, som mest 80 km/tim utanfor tatbebyggt omréde.

Den aktuella strackan Torsjo—Skivarp kommer ansluta fran Kyrkvigen, i den norra delen av Skivarp.
Gang- och cykelviagen ska sedan g utmed vag 755 vidare norrut till vag 757, darefter runt om
fastigheterna pa dstra sidan och vidare langs med vag 755. Darefter leds cykelvigen till vag 731 vidare
mot Bosarp. Gang- och cykelvigen kommer vidare mot Skurup att ske i blandtrafik.

Val av gdng- och cykelvigens strackning grundar sig péa ett utredningsarbete och samrad med
avvigning mellan olika intressen, men dar sdrskild hansyn har tagits till omradets natur- och
kulturmiljovarden. Planerad géng- och cykelvig bedoms uppfylla &andamalet med minsta mojliga
intrang och olagenhet for méanniskors hilsa och miljon. Med hansyn till planerade skyddsatgiarder
bedoms planerade viagétgarder innebara obetydlig till liten pdverkan pé natur- och kulturmiljon.
Lansstyrelsen Skane beslutade den 27 januari 2025 (Dnr 39990—2024) att projektet inte har
betydande miljopaverkan.

Figur 1. Planerad vagatgérd; med férordade alternativ, cirka 2,3 km lang separerad och gang- och cykelvég.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal
2.1. Bakgrund

Det finns behov att kunna ga och cykla till arbetet och i rekreation- och turismsyfte mellan Torsj6é och
Skivarp. Darfor ar strackan utpekad av Region Skdne som strategiskt viktig. Projektet 4r med i Region
Skénes regionala transportinfrastrukturplan for Skine 2000—2033 (Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2022—2033 - Utveckling Skéne (skane.se)).

Projektet ar en del av statlig medfinansiering till regionala strak, kommunala végar, till att utveckla
supercykelviagar samt utveckla nationella och regionala cykelleder.

I nulédget saknas cykelinfrastruktur lings vig 755 som forbinder orterna Torsjo—Skivarp. Darfor
planerar Trafikverket att anldgga en drygt 2 kilometer lang obelyst gdng- och cykelvig mellan orterna,
for att oka trafiksdakerheten och komforten for oskyddade trafikanter, se Figur 1. Ging- och cykelviagen
kommer att vara cirka 2,5 meter bred och inte belyst enligt Trafikverkets standardniva pé gang- och
cykelvig.

Den aktuella strackan Torsjo—Skivarp kommer att ansluta frén Kyrkvigen, i den norra delen av
Skivarp. Ging- och cykelvigen ska sedan gi utmed vag 755 vidare norrut till vag 757, ddrefter runt om
fastigheterna pa dstra sidan och vidare langs vig 755. Darefter leds cykelvigen till vdag 731 som vidare
géar mot Bosarp. Ska man ta sig vidare till Skurup hérifran far gang- och cykling ske i blandtrafik.
Lings strackan gar en busslinje (305) och det finns hallplatser 1angs med viagen.

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for oskyddade trafikanter lings vag 755 pa grund av héga hastigheter, som
hogst 80 km/tim utanfor tattbebyggt omrade.

Vidare ar komforten délig med hénsyn till de oskyddade trafikanternas utrymme langs viagen, och
sarskilt dalig forbi omraden med bebyggelse. Bitvis ar dven sikten dalig forbi platser med uppvuxen
vegetation.

2.2. Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och héllbar transportforsorjning. En viktig del av detta utgors av funktionsmaélet som handlar om
tillgidnglighet. Funktionsmaélet séger vidare att barns mdjligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvianda
transportsystemet 6kar om tillgdngen till gdng- och cykelvigar forbattras”. Transportsystemets
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Andamélet med vigplanen ir att skapa en trafiksiker férbindelse for oskyddade trafikanter pa
strackan mellan Torsjo-Skivarp.

2.2.2. Projektmal
Dessutom giller nedanstédende projektmaél, som bidrar till att effektmélen uppfylls:

o Hogst en korsningspunkt (trafiksakerhet)
o Korsningspunkter ska vara s sikra som majligt givet forutsattningar och krav
e Gang- och cykelvigen ska vara siker (geometri, sidoomraden, korsningspunkter)

e Géng- och cykelvigen ska vara anvindbar alla dagar om aret (tillgdnglighet)



e Intréng i skyddsviarda omraden ska undvikas (miljo)
e Minimera intrng i dkermark
e Minimera intrdng och paverkan pa berorda fastigheter (marklosen beroende pa funktion)

o Tillracklig storlek och avvigd placering av tillfillig nyttjanderatt med etableringsplatser,
materialupplag och masshantering

o Efterstriava massbalans (det vill siga hojdlaget pa den nya gdng- och cykelvigen anpassas for
att minska schakt- och fyllnadsarbeten)

2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan. I Figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planlaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid utredningen tar beror pa
projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilka
ekonomiska forutsiattningar som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Vagplanen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan planen slutligen faststalls. Nar vigplanen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt med och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berorda for att ta del av deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Vagplan/Jarnvagsplan

R e s s e s

Samradsunderlag Samradshandling

:  Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlizhets- Framtagning

. forlansstyrelsensbeslutom  av alternativa ‘ g avplanforslag = Kungérande och granskning Faststllelse

¢ betydande miljopaverkan  lokaliseringar pisvivhe samtevMKB  +
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val TLansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ  godkannande 5 (tillstyrkande)

s avevMKB

: SAMRAD Aktuellt skede

Figur 2. Overgripande bild éver processen.

24. Tidigare utredningar och beslut

Strickan #r utredd i AVS Cykelviigsplan Skine 2018—2019 och ir prioriterad for utforande under aren
2024—2026.

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for ging- och cykelvig lings aktuell vigstricka
enligt fyrstegsprincipen (Region Skine, 2018, Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan for Skane 2018—
2019). Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt som innebér att mojliga atgarder for forbattring i



transportsystemet provas stegvis. De fyra stegen beskrivs nedan. Atgirderna analyseras i turordning,
fran steg 1 till steg 4, for att sdkerstilla god resurshéllning vid uppfyllande av malen, se Figur 3.

Strackan finns utpekad i Skanes regionala transportinfrastrukturplan for Skdne 2000—2033. Projektet
ar en del av statlig medfinansiering till regionala strak/kommunala vagar for atgarder pa det
kommunala viagnitet som bidrar till att utveckla supercykelviagar samt utvecklar nationella och
regionala cykelleder.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt
Optimera 1 Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gdrder.

Figur 3. Schematisk illustration éver fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

Steg 1: Tank om

Atgirder enligt steg 11 fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbittrad kollektivtrafik och
samhaéllsplanering for minskat transportunderhall. Har ingar atgarder som paverkar val av
transportsitt och behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfér ett mer effektivt nyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel pé atgarder enligt steg 2 fyrstegsprincipen ar trafikstyrning, begriansning av
bruttovikt pa vagen, samakning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om

Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafikséikerhetshéjande
atgarder i korsningar, anldggning av cykelvag langs befintlig vig, asfaltering av grusvig och liknande.

Steg 4: Bygg nytt

Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dir stor del ny mark tas i
ansprak.

Atgirdsvalsstudien resulterade i forslag steg 3 enligt fyrstegsprincipen, att ging- och cykelviigen bor
byggas lings vig 755. Exakt utformning faststills av Trafikverket i detta planeringsskede. Atgirden
mojliggor cykling mellan Skurups tétort och Skivarp. Mellan Torsjo och Skurup kan gang- och
cykeltrafiken vidare ske i blandtrafik eftersom det finns alternativvigar med mindre belastning.



3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska, liksom en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), beskriva den forutsebara
paverkan pa ménniskors hilsa och miljon som vigplanen innebar nir man ska genomfora en
utbyggnad av gang- och cykelvig. Detta ska jaimfora med ett nollalternativ, det vill siga den sannolika
utvecklingen i omrédet om dtgarden inte genomfors. Lansstyrelsen Skane beslutade den 27 januari
2025 (Dnr 39990-2024) att projektet inte medfor nagon betydande miljopaverkan. Eftersom
genomforandet av att anldgga en gang- och cykelvig inte anses bli en betydande paverkan kan pa
maénniskors hilsa eller miljon kan man genomf6ra en mindre miljébeskrivning som dr mindre
omfattande dn en MKB. En miljobeskrivning omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en
MKB och ska till exempel inte godkdnnas formellt av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument utan ingar i
vagplanens planbeskrivning. S ar fallet dven for denna végplan vars miljébeskrivning utgors av de
texter i planbeskrivningen som belyser rddande miljoférhallanden och befintliga virden, samt
vagplanens effekter och konsekvenser for dessa viarden.

For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av foljande avsnitt:

e Avsnitt 3.3 Nollalternativ. Vid bedomning av konsekvenser har jamforelse gjorts mot ett
nollalternativ.

e I Kapitel 4 Forutsittningar, avsnitt 4.4 Landskapet, 4.5 Miljo och hilsa och delar ur 4.6
Byggnadstekniska forutsattningar.

e I Avsnitt 5.3 Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt. Har redovisas de skyddsatgarder och
anpassningar som inarbetats vid projektering, som planeras framéver i fortsatt projektering
samt de kraven om skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas gilla entreprenoren.

o IKapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet, framst avsnitt 6.3 Landskapet, 6.4 Miljo
och Hailsa.

e  Avsnitt 6.7 Paverkan under byggtiden.

Som underlag till miljobeskrivningen har ett flertal utredningar gillande bland annat geoteknik,
markfororeningar, naturmiljo samt avvattning tagits fram. Underlagsutredningarna har varierande
detaljeringsgrad och geografisk omfattning men relevanta resultat frin dessa utredningar
sammanfattas i miljébeskrivningen.

Vidare har annat underlagsmaterial anvints vid framtagande av miljobeskrivningen daribland
Lansstyrelsens EBH-karta, Lansstyrelsens kulturmiljoprogram, Riksantikvarieimbetets databas
Fornsok, SGU:s jordartskarta, Vattenkarta i Viss, Lansstyrelsens vattenkarta, kommunens
oversiktsplan samt annat relevant kommunalt underlag.

3.1. Avgransningar
3.1.1. Geografiska avgransningar

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd av
vagplanens genomforande; saval konsekvenser till f6ljd av direkta fysiska ingrepp som indirekta
konsekvenser.

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedéms kunna uppsti bendmns som viagplanens
influensomréde. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begriansat till vigens omedelbara
naromrade. Gillande andra aspekter, sdsom barridreffekter for fauna, paverkan pa nedstroms liggande
vattenmiljo och landskapsbild ar dock influensomrédet storre eftersom konsekvenserna kan sprida sig
utanfor vagomrédet. Utbredning varierar siledes beroende pd miljoaspekt. Influensomradets



ungefirliga utbredning for respektive aspekt framgér av beskrivningen av vigplanens miljopaverkan i
kapitel 5.

3.1.2. Beaktade miljoaspekter

Underlaget till vigplanen visar att verksamhetens paverkan pad manniskors hilsa och p& miljon ar liten
utifrén buller, luftféroreningar och péverkan p& miljon nir cykel- och gingvigen byggs och anvands.
Detta innebar att vagplanen inte bedoms medfora betydande miljopaverkan. Beskrivningen av
projektets miljopaverkan kan darmed fokusera pa de miljoaspekter som bedéms kunna péaverkas i
storst utstrackning, eller de miljoaspekter som bedéms vara av allmént intresse.

Dessa ar:

[

Naturmiljo, biotopskyddsobjekt och skyddade omraden

Vattenforhéllanden och vattenforekomster, deras status och miljokvalitetsnormer

Rekreation, friluftsliv och riksintresseomraden

Kulturmilj6 och fornldmningar

Landskapsbild.

Darutover beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmél, miljébalkens allmdnna hansynsregler och krav pa
hushéllning med mark och vatten samt gillande miljokvalitetsnormer.

3.2. Metoder och osakerheter i bedomningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behiftade med en viss osidkerhet. Hur stor
denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverket har de kunskaper
och erfarenheter fran tidigare liknande projekt inom omradet att de planerade atgiarderna ar
tillrackligt sakra och att en vilgrundad bedomning kan goras i de enskilda fallet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebar nollalternativet att planerad géng- och
cykelvig inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill sdga att gang och cykling sker i blandtrafik langs vig 755. Nollalternativet innebar ocksa fortsatt
dalig tillganglighet, trafiksdkerhet och 14g attraktivitet for gang- och cykelpendling

Nollalternativet innebar att ingen mark behdver tas i ansprak for anldggandet av gdng- och cykelvagen.
Det innebar att intréng pa dkermark, naturmiljé och kulturmiljé samt férandring av landskapsbilden
inte sker.

Nollalternativet innebar ocksé att den omgivningspaverkan som sker under byggskede avseende
buller, trafikpdverkan och transporter inte sker.



4 Forutsattningar
4.1. Vagens funktion och standard

Det saknas en separat gang- och cykelvig langs vig 755, pa en stricka av cirka 2,3 km, mellan vig 731
vid Torsjo och Kyrkvéagen i Skivarp. Syftet med att anldgga ging- och cykelvdgen ar att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs strackan for att mota behovet av att kunna gé och
cykla till kollektivtrafik, att ta sig mellan mélpunkter i nairomradet och for att gynna rekreations- och
besoksniringen samt turismen i Torsjo—Skivarp.

Striackan har hoga hastigheter vilket gor att strackan varken ar tillganglig eller trafiksiaker for
oskyddade trafikanter.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

Nulédge

Viag 755 ar en lansvag som gar fran vag 1011 Skivarp till E65 i Skurup. Végen ar pa aktuell stracka en
tvafiltsvag med en vigbredd pa cirka 8 meter. Vagen gar igenom ett relativt platt landskap av
akermark pa 1ag bank. Den skyltade hastigheten pa strickan ar 8o km/tim genom &kerlandskapet och
70 km/tim genom Torsjo. Vagen ar skyddsklassad avseende trafik och skyddsanordningar.

P4 vig 755 har trafikmitningar utforts p en punkt under 2016. Arsdygnstrafiken (ADT) var cirka 1900
per dygn och en andel tung trafik pa 8 procent.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att sju lindriga olyckor har rapporterats under de senaste
13 aren. Det ar fa olyckor som sker knappt en géng per ar och det saknas tydliga monster.

Prognos

Det dimensionerade trafikaret 4r 2046. Prognosen baseras pa upprakningstal enligt Trafikverkets
basprognos, daterad 2023-04-01. Uppriakningen for vag 755 till ar 2046 visar att trafikflodet for den
véstra punkten far ett flode pa 2771 fordon/dygn med en andel tung trafik pé 9,3 procent. Om en gang-
och cykelvig inte utfors innebar detta att trafiksdkerheten blir férsamrad.

4.2.2. Kollektivtrafik

Mellan Skivarp och Torsjo trafikeras vig 755 av busslinje 305 med som titast halvtimmestrafik i badda
riktningarna, vilket innebar fyra bussar i timmen med bada riktningarna riaknade.

Det finns skolskjuts langs strackan som har frekvensen pa ungefar tva turer pa formiddagen och fyra
turer pé eftermiddagen, per vardag.

4.2.3. Gang- och cykeltrafikanter

Det saknas mdjligheter for oskyddade trafikanter att firdas langs vag 755 pa ett trafiksdkert sitt och pa
hela strickan dr de hianvisade till blandtrafik.

Trafiksakerhetsklassen enligt NVDB (Nationella vagdatabasen) for GCM (Géng, cykel och moped) pé
striackan bedoms som lag genom Torsjo, samt att tva korsningar har standard som mindre god.

Region Skéne har som mal i sin cykelstrategi att 6ka antalet cykelresor i Skdne med 58 procent fran
2013 till &r 2030. Det innebar att antalet cykelresor ska 6ka fran 435 000 till 690 000 &r 2030.
Strackan Torsjo-Skivarp ingér i Regionala transportinfrastrukturplanen for Skdne 2000-2030.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Planering av cykelvag

I 6versiktsplanen for Skurups kommun (OP 2035) finns strategier for fysisk planering och
infrastruktur. Dessa omfattar bland annat utbyggnadsprincipen inom titorterna att skapa ett gdng-
och cykelviagnit som har god kontinuitet och tillganglighet samt har fokus pa de oskyddade
trafikanternas sdkerhet. Den enskilda individen ska ha mgjlighet att kunna vilja cykeln som
transportmedel till och frén jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Darmed kravs det att bygga ut ett
héllbart trafiknat med gang- och cykelvagar som har god framkomlighet och ar tryggt och sikert for de
oskyddade trafikanterna. Gang- och cykelvignatet behover dels forbattras mellan tatorterna, dels inom
tatorterna.

Skurups kommun har en gdng- och cykelplan som antogs 2023. Denna anger en vision och mal for
cykelutvecklingen i kommunen med sikte pa ar 2033, se Figur 4. Visionen for géang- och cykelplanen
ar:

“Gang- och cykelviagnitet inom kommunen ska vara och upplevas gent, trafiksdkert och tryggt.”
(Géng- och cykelplan for Skurups kommun, 2023)

Oversiktsplanen och viagplanen 6verensstimmer.

LUNDS KOMMUN

slimminge

Land
Vatten
Grannkommun
Tatort
(5] B)‘
Kustlinje
/l" Kommungrans
)“ Jarnvag
Vagnat - huvudvagar
T ) ",’/ Befintliga cykelvagar

KOMMUN

}“ Cykelvag som ingar i Region Skanes
cykelvagsplan 2018-2029

Foreslagna cykelvagar

Figur 4. Kartbilden &r tagen ur Oversiktsplan 2028 som omfattar orterna samt landsbygden med dess byar i
Skurups kommun. Bilden visar den planerade cykelutvecklingen pa landsbygden inom Skurups kommun.

4.3.2. Detaljplaner och omradesbestammelser

Planerad gang- och cykelvig beror inga detaljplaner eller omradesbestdmmelser.

11



4.3.3. Betupptagning

For Torsjo—Skivarp finns majligheter for betupptagning langs vég 755 och intilliggande allmdnna
vagar. Mojlighet for betupptagning har utvarderats langs strickan enligt "Rad och anvisningar om
betstukans placering och lastningsplats” (Nordic Sugar, member of Nordzucker group, 2022).

4.4. Landskapet

Utredningsomrédet utgors av landskapstyperna mosaikartat, odlat backlandskap och laglant
odlingslandskap med langstriackta vyer over ett 6ppet landskap. Strackan for den planerade géng- och
cykelvagen gar igenom ett boljande 6ppet jordbrukslandskap dir bebyggelsen framst utgors av spridda
gérdar med en mer samlad bebyggelse i den norra delen vid Torsjo. Det boljande landskapet innebar
att det pa flera platser finns nivaskillnad mellan vigbana och omgivande mark. I den norra delen ligger
Torssjon pa ostra sidan av vigen med kringliggande trad och buskvegetation. Hogre vegetation
aterfinns i 6vrigt framfor allt kring bebyggelse. Langs vagen finns ocksé enstaka solitira trad och
tradrader.

4.4.1. Karaktarsomraden
I utredningsomradet har tre karaktdrsomriaden identifierats, se Figur 5. Ett karaktdrsomréde ar ett
unikt avsnitt i landskapet baserat pa karaktar, funktion och relation och kan bara finnas pa en plats.
De karaktirsomraden som identifierats ar
¢ Samlad bebyggelse vid Torsjo
¢ Odlingslandskap vid Torssjon
e Oppet odlingslandskap med spridd bebyggelse
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TECKENFORKLARING

SAMLAD BEBYGGELSE VID TORSJO

[ ODLINGSLANDSKAP VID TORSSJON

OPPET ODLINGSLANDSKAP
MED SPRIDD BEBYGGELSE

Figur 5. Karaktdarsomraden.

Figur 6. Landskapet vid Torsjé med samlad bebyggelse.
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Figur 7. Oversikt 6ver landskapsobjekt sésom vegetation och bebyggelse att ta sérskild hédnsyn till.

4.5. Milj6 och halsa
4.5.1. Kulturmiljé

4.5.1.1. Landskapshistoria

De goda markforhallandena medf6r att omradet 4r och under l&ng tid har varit en utpriglad
jordbruksbygd med flera storgods dar ibland Torsjo gird. Omrédet tillhor de platser som forst
genomgick Enskiftesreformen vilken bidragit till dagens landskapsbild med spridd gardsbebyggelse.
Stora forandringar betraffande markutnyttjandet har ocksa skett till foljd av utdikningar, battre
jordbruksredskap, nya vixtfoljder med mera. Till f61jd av en kraftig befolknings6kning under 1800-
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talet 6kade antalet gdrdsbebyggelser genom att gardar fortsatt delades. Andra konsekvenser av det
okade befolkningstrycket var att de gamla bytomterna ater fortdtades med gatuhusbebyggelse for
husman, hantverkare och arbetare, en process, som dnnu syns spar av i flertalet av dagens bymiljéer
inom omradet.

4.5.1.2. Kénda fornldmningar

Det finns enligt forns6k kinda men ej bekraftade fornldmningar i det berérda omradet bland annat
Orsjo 33:1 bytomt/gardstomt vid Torsjo. Arkeologisk utredning steg 1 har utférts och av utféraren av
denna har ett antal omréden utpekats som intressanta, se Figur 8.
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Figur 8. Fornldmningar och kulturhistoriska lédmningar enligt Fornsok.

4.5.2. Naturmiljé

Naturmiljon i omradet domineras av en intensiv spannmaélsodling med begrinsade forutsattningar for
en artrik fauna och flora. Det forekommer dven sparsamt med betesmarker, dock inga
naturbetesmarker. Hir och var finns gardar, samlingar av bebyggelse, smé tradbestind, margelgropar
och andra spridda vattensamlingar och smasjoar. Omraden som saknar naturvarde i
inventeringsomradet utgors framst av dkermark och vagar. Dessa omraden saknar eller har liten
betydelse for biologisk mangfald och bidrar i sitt nuvarande tillstind inte till méngfald inom arter,
mellan arter och av ekosystem.

4.5.2.1. Strandskydd, Riksintresse, Natura 2000 och omradesskydd

Strandskydd finns runt Torssjon och stricker sig 100 meter frén strandlinjen. Enligt uppgifter fran
Skurups kommun striacker sig strandskyddet fram till viag 755, se Figur 9. Detta innebér att
strandskydd finns pé den Ostra sidan av vag 755 och berér utredningsomrédet utmed en stracka om

15



cirka 250 meter. Nagra andra utpekade och skyddade naturomrédden som Riksintressen, Natura 200

eller omrédesskydd finns inte inom den planerade strackan Torsjo-Skivarp.

Borgruin

Figur 9. Strandskydd runt Torssjén (Skurups kommun)

4.5.2.2. Tidigare dokumenterade vérden

Inga uppgifter om riktade naturinventeringar inom eller i direkt narhet till omradet har pétraffat.

4.5.2.3. Naturvérdesinventering

Vid inventering avgransades sex naturviardesobjekt, se figur 10. Dessa bestod av skogsbryn, allé,
pilevall, dldre trad och sandig vagslant.

Naturvardesobjektens betydelse for biologisk méngfald bedoms enligt en skala i tre eller fyra
naturvardesklasser. Naturvardesklass 1—3 ar obligatoriska och naturvardesklass 4 ar ett tillagg.
Vid denna inventering har naturvirdesklass 4 ingatt. Definitionen och fargerna for dessa klasser
framgar Tabell 1.

Tabell 1. Definition av naturvérdesklasser.
Hoégsta naturvarde — naturvardesklass 1

Storst positiv betydelse for biologisk mangfald
Ho6gt naturvarde — naturvardesklass 2

Stor positiv betydelse fér biologisk mangfald
Patagligt naturvarde — naturvardesklass 3
Pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald

Vid inventeringen klassades all dessa objekt nr 1-6 in under naturvirdesklass 4.
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Naturvardesobjekt
Naturvardesklass 3
Naturvardesklass 4

[ Inventeringsomrade

Figur 10. Naturvédrdesobjekt pa strdckan Torsj6-Skivarp

Inventering av naturvardsarter syftar till att med rimlig sdkerhet utgora underlag for
naturvirdesbedomning samt avgransning av naturviardesobjekt och landskapsobjekt inom omrédet for
den planerade cykel- och gdngvigen.

Fem naturvardsarter (signalarter, rodlistade, fridlysta och andra naturvardsarter) patraffades inom
inventeringsomrédet i samband med naturvardesinventeringen. Dessa kategoriseras enligt
rodlistningskategori Akuthotade (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU) och Nara hotad (NT).
Signalarter ar markerade med S medan andra arter som inventeras och bedomt som naturvardsarter
ar markerade med N. Naturvardsarterna som hittats bestar av insekter, mossor, lavar och trad, dess
placering och organismgrupp framgér i figur 11 och Tabell 2.
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[ Inventeringsomréde
* Naturvardsarter

250m

Figur 11. Naturvardsarter pa stréckan Torsjé-Skivarp.

De bada tridslagen ask och skogsalm &r rodlistade pa grund av sjukdomar (almsjuka och
askskottsjuka) som drabbat traden. Traden ar fortfarande relativt vilspridda i Skéne men &ldre,
levande trad av skogsalm dr numera mycket sillsynt och manga askar dor nu i fortid. Inom
inventeringsomradet har de dldre traden en betydelse for den biologiska mangfalden och bor sparas,
bland annat ar de viktigt med gamla trad for manga arter av bark- och vedlevande lavar och mossor,
medan sly och unga trad frimst har betydelse som potentiella framtida dldre trad. Skogsalm har
endast pétraffats som sly och rester av déda trad. Inga fridlysta arter med fasta forekomster (som
faglar eller fladdermoss) noterades.
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Tabell 2. Naturvardsarterna som férekommer langs strdckan.

Insekter Bokoxe Dorcus parallelipipedus S Ett fynd pa grov alm-
hogstubbe. Larverna
utvecklas framst i gamla
solexponerade adellovtrad.

Lavar Grynig dagglav | Physconia grisea N Mindre allman lav som
framst vaxer pa barken av
solexponerade adellovtrad
i odlingslandskapet. Har
tidigare varit rodlistad.

Mossor Alléskruvmossa = Syntrichia virescens N Mindre allman art som
framst vaxer pa barken av
solexponerade adellovtrad,
gdrna ask, i
odlingslandskapet. Troligt-
vis under spridning.

Karlvaxter Ask Fraxinus excelsior EN Enstaka trad och spridda
yngre plantor.
Karlvaxter Skogsalm Ulmus glabra CR Hogstubbar och sly. Inga

aldre levande trad.

4.5.2.4. Frémmande invasiva arter

Bland fraimmande invasiva arter enligt Trafikverkets checklista "Invasiva arter som ska bekdmpas”,
TDOK 2015:0469, med tillagg av skunkkalla och vresros, noterades blomsterlupin (Lupinus
polyphyllus), jatteloka (Heracleum mantegazzianum) och vresros (Rosa rugosa) pé nagra fa spridda
platser langs strackan se, Figur 12 och Tabell 3.
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[ Inventeringsomrade
Invasiva arter

(] 250m

Figur 12. Invasiva arter.

Tabell 3. Férekomst av invasiva arter.

Id Art Plats Utbredning
1 Blomsterlupin Innerslant, dikesbotten 10 m?

2  Blomsterlupin Innerslant, dikesbotten, ytterslant 160 m?

3  Blomsterlupin Innerslant 4 m2

4  Blomsterlupin Innerslant, ytterslant, dikesbotten 50 m?

5  Blomsterlupin Innerslant, ytterslant, dikesbotten 40 m?

6  Vresros Innerslant 7 m?

7  Blomsterlupin Ytterslant 1m?

4.5.3. Vattenforhallanden

Narmaste lokaliserade vattendrag ar Skivarpsén i 6st och Dybéacksan i vist. Bdda dessa vattendrag
utgor ocksa ytvattenforekomster som ddarmed berors av miljokvalitetsnormer for vatten (MKN). Bade
Skivarpsans (Vattenid MS_CD: WA65070323) Dybacksans (MS_CD: WA49012733) senaste klassning
visade att vattendragen ar negativt paverkade av naringsamnen, fysisk paverkan samt miljofarliga
dmnen. Skivarps&n och Dybicken rinner nedstréms vidare ut i kustvattenférekomsten O sydkustens
kustvatten (Vattenid MS_CD: WA86165154). Ytterligare vattenférekomster finns i omradet och utgors
av grundvattenférekomsterna Sjorup (Vattenid MS_CD: WA39547519), SV Skénes kalkstenar

(Vattenid MS_CD: WA69177643) och Alnarpstrommen (Vattenid MS_ CD: WA66277431) (VISS 2025).

Inga vattenskyddsomraden finns i omradet (Naturvardsverket 2025).
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45.4. Rekreation och friluftsliv

Omrédet bestar mestadels av dkermark, vilken inte ar tillgdnglig att betrdda. Det finns i skrivande
stund ingen ging- och cykelvig utmed vig 755 mellan Torsjo-Skivarp. Aven om landskapet i sig 4r en
upplevelse, gor den otrygga situationen for oskyddade trafikanter att omradet inte uppfattas som
tillgangligt for rekreativ aktivitet.

Ost om Torsjo finns Torsjé herrgird som bidrar med historisk priigel for Skines storgodskaraktir. I
omrédet finns en historisk sevirdhet i form av Solbergastenen som &r en runsten.

4.5.5. Barnperspektivet

Ett av Trafikverkets maél ar att arbeta for att 6ka barns majligheter att sjdlva pa ett sdkert sdtt anvianda
transportsystemet och vistas i trafikmiljer. Som barn riknas man upp till och med 18 ars alder.

4.6. Byggnadstekniska férutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta med hojdskuggning, se Figur 13, utgors de 6vre jordlagren lings den norra
delen av strickan generellt av lerig mordn och morangrovlera (lermoran). I soder utgors jordlagren
generellt av isdalvsediment. Langs hela striackan forekommer stéllvis omridden med karrtorv. I den
sodra delen, strax innan Skivarp gransar vigen till ett kdarrtorvomrade. Vagstrackan gar huvudsakligen
genom befintlig Akermark, vilket innebar att ett 6vre lager av humusjord kan forvantas pa bada sidor
av vagen.

Enligt SGU:s jorddjupskarta &r jorddjupet (djup till berggrund) stort, stérre dn 50 meter, se Figur 14.

Enligt terrangskuggningen ar omradet relativt flackt, med undantag fran ett héjdparti i den norra
delen, dir viagen slingrar sig forbi mellan hdjderna. Den sodra delen ligger lagre och ar flack.

fw
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Figur 13. SGU:s jordartskarta med héjdskuggning. Ljusbla och ljuslila symboliserar lerig morén/lermorén, grén
symboliserar isélvsediment och brun symboliserar kérrtorv. Jordartskartan visar éversiktligt de évre jordlagren
(SGU, 2024)
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Figur 14. SGU:s jorddjupskarta med hojdskuggning. Kartan visar jorddjup (djup till berggrund) (SGU 2024).

Filtundersokningar utforda under november 2024 verifierar den generella jordlagerbeskrivningen
utifran SGU:s jordartskartor. Utifrédn utférda undersokningspunkter utgors jordlagren Gverst av
humushaltig sand och humushaltig lermoran. Lokalt forekommer humusjord ner till ca 1 m under
markytan. Under ytlagren forekommer lermorin i den norra delen av strackan och sand i den allra
sydligaste delen av strickan. I lermoranen forekommer lager av sand.

4.6.2. Hydrologi, avvattning och ledningar

Ledningsunderlag mottaget fran Skurups kommun visar att ev. berorda dag- och
draneringsanldggningar ej ingér i den allmdnna VA-anldggningen. En inventering av vig 755
avvattningssystem med lokalisering och inmétning av anslutningspunkter for omkringliggande mark
har utforts.

Kommunala VA-ledningarna ar utbyggt for samtliga fastigheter utmed planerad GC-vag Torsjo-
Skivarp. De kommunala VA-ledningarna kommer inte att paverkas av byggnationen av GC-vigen.

Dréneringsforutsiattningarna ar avhangiga pa underliggande jordarter och djup till berggrund. SGU
har omvandlat sin jordartskartlaggning till en forenklad uppskattning av markens genomslapplighet,
se Figur 15. Detta indikerar hur vil vatten kan antas drinera till underliggande marklager.

Genomsléapplighet
. Lag genomslapplighet

Medelhdg genomsléapplighet
. Hég genomslapplighet

. Ej bedémd genomslapplighet

Figur 15. Uppskattat genomsldpplighet i marken i den norra delen. R6d yta indikerar h6g genomslapplighet, grén
yta indikerar 1dg genomslapplighet. Se teckenférklaring bredvid bilden.
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Stora omraden kan ses ha 1dg genomslapplighet da lera patraffas pd manga platser. Detta fungerar som
ett tatt lager mot underliggande jordarter/berggrund och medfor svaga drianeringsforutsittningar.

Ytavrinningsanalys har utférts med SCALGO Live och indikerar att det finns trummor under vag 755.
En inventering av berorda trummor har utforts.

Berort dikningsforetag ska delges information om ny avvattning av den planerade gang- och
cykelviagen. Identifierat dikningsforetag presenteras nedan:

1. Torsjo gard, omfattar cirka 21 hektar

Eventuell pdverkan om utslappspunkt av gdng- och cykelvigens avvattningssystem forlaggs
har. I befintlig situation gar delar av planomrédets ytliga avrinning genom Torsjo gérds
dikningsforetag. Mélsattning nir gang- och cykelvigens avvattningssystem utformas ar att inte
forandra flode i utslappspunkt.

4.6.3. Markfororeningar

Inom utredningsomradet finns ett objekt i norra delen, det ar en dldre drivmedelsanldggning som legat
pé den vistra sidan av viagen. Enligt EBH-st6det dr denna mack nedlagd innan 1956, enligt EBH-
stodet finns ett uttalande fran Miljochefen vid Skurups kommun som har uppgett att fastigheten ar
undersokt och sanerad. Dragningen av gdng- och cykelviagen planeras 6ster om vag 755 vilket innebar
att avstindet till den nedlagda drivmedelsanldggningen ar storre 4n om dragningen sker vister om vig
755. Provtagning har gjorts av bdde dikesjord och uttag av jordprov som skett stickprovsmaéssigt langs
hela strackan enligt Trafikverkets TDOK 2014:0931 som kravstéller provtagning och hantering av
vigdikesmassor. Aven ett riktat prov togs ut mitt for den nedlagda drivmedelsanliggningen.

I projektet togs dven ett av jordproverna ut som ett nollprov. Nollprovet togs ut pa en plats i omradet
dir man anser att marken ar opaverkad. Samtliga vagdikesprov och jordprov visar inga forhéjda
viarden av nagra av de analyserade parametrarna. Alla massorna i projektet anses kunna anvindas
inom projektet och inga massor behdver tas bort pé grund av féroreningar.

117926

-

Figur 16. Lokalisering av tidigare drivmedelsanldggning
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Inom planarbetet har ett omfattande utredningsarbete och samréd kring val av placering och
utformning av gdng- och cykelviagen (vast/0st om vig 755, detaljerad placering) genomforts, i vilket
markintrang och paverkan pd manniska och milj6 har varit avgérande motiv for val av vagens
strackning, se avsnitt 5.1.1—5.1.4. Vald lokalisering av ny géng- och cykelvig presenteras i, Figur 17.

Figur 17. Vald lokalisering for ny gang- och cykelvdg mellan Torsj6-Skivarp med l&ngdmétning och delstréckor.
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Striackan har delats upp i flera delstrackor dar placering av gang- och cykelvigen har utretts. Den
samlade bedomning ger att gdng- och cykelvagen huvudsakligen anlaggs pa dster sida om vag 755

placering och utformning.

For delstricka A forordas alternativ 1.b med avseende pa trafiksdkerheten av passagens
[ )

5.1.1.

For delstracka B, C och D forordas alternativ 1 med avseende pa projektmalet om antal
korsningspunkter och trafiksidkerhet.
For detaljerade kartor se tillhorande illustrationskartor.

Utredning av delstracka A

L A
Vag 731 - %%
N L
% T
\’ s
%, .
0’. ‘: n.. .
= Alt1a X 3% H
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=== Altld q1° Vag 757
Alt 2a
* Alt2b  Vag755

Figur 18. Alternativ for delstrdcka A.

Tillgdngliga uppgifter om intraffade olyckor antyder att korsningen mellan vig 755—731 och korsning
755—757 ar olycksdrabbade.
[ ]

Alternativ 1.a ny gang- och cykelvig 6st om vag 755 (svart markering i Figur 18)
731/755 samt vig 757/755. Vidare behovs ett stort intréng pa en bostadsfastighet.

Alternativet innebar att cykelvigen behover passera de olycksdrabbade korsningarna mellan vig

Alternativ 1.b ny géng- och cykelvag 6st om vig 755 (bl markering i Figur 18)
Det bla alternativet, 1b, dr det forordade alternativet. Alternativet dr det trafiksakraste, dar vag 755

breddas for att fa plats med en mittrefug och belysning. Intréng i en bostadsfastighet undviks genom
att strackningen gar runt fastigheterna. Alternativet har framkommit efter samrad.
[ ]

Alternativ 2.a ny gang- och cykelvig vist om vig 755 (gul markering i Figur 18)

Alternativ 2.a innebér begréinsad sikt. Intréng kravs pa flera bostadsfastigheter. Ett dike behovs flyttas
och vaxtlighet tas ner, dven vigbelysning behéver flyttas som foljd.

[ ]

(malpunkt).

Alternativ 2.b ny gdng- och cykelvig pé enskild vig (gron markering i Figur 18)
Alternativet innebar blandtrafik pa enskild vég. Linjedragning ansluter direkt till busshéllplats

Forordat alternativ: Alternativ 1.b

passagen en trafiksidker 16sning.
[ ]

Den rekommenderade linjedragningen ar med sin planerade utformning och placering av
Inga fastigheter med bostadsdndamal paverkas.
[ ]

den platsen.

Befintlig trafiksdkerhetshéjande vagutrustning (belysning) kring vig 755 bevaras.
Projektmal "Hogst en korsningspunkt (trafiksdkerhet)” innebar att vag 755 korsas endast pé
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e Projektmal avseende trafiksdkerhet och minskat intrdng i bostadsfastigheter prioriteras éver
ovriga projektmal.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To501.

5.1.2. Utredning av delstracka B

A
Vig 755

Torsjo
gard

- Altl
Alt 2

Figur 19. Alternativ for delstrdcka B.

Det finns en delvis outredd samfillighet fran 1800-talet som ligger kring bada sidor av vag 755.
Oberoende vilken sida som viljs berors samfalligheten.

e Alternativ 1 ny ging- och cykelvag 6st om vag 755 (svart markering i Figur 19).

Det forordade alternativet innebéar intrang pa jordbruksmark. Vid anslutning till Torsjo gard forlaggs
gang- och cykelvigen sa nira vig 755 som majligt for att bevara en tridallé som bedoms vara
skyddsvard.

e Alternativ 2 ny gang- och cykelvig vast om vag 755 (gul markering i Figur 19)

Bostadsfastigheterna pa vistra sidan om vag 755 dr mélpunkter. Befintlig gronremsa med 6ppet dike
behover flyttas. Alternativet innebir intrang pé flertalet bostadsfastigheter. Belysningsstolpar behover
rivas eller flyttas.

Forordat alternativ: Alternativ 1

e Projektmal kring antal korsningspunkter och trafiksikerhet samt intréng i antal fastigheter
prioriteras 6ver 6vriga projektmal.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To501.

26



5.1.3.  Utredning av delstracka C

Vig 755

e Altl
Alt2 “ vig738

Figur 20. Alternativ for delstrdcka C.
Marken 6ster om vig 755 ligger lagre 4n marken vast om vag 755.

e Alternativ 1 ny gdng- och cykelvig 6st om vig 755 (svart markering i Figur 20)

Det forordade alternativet. Strandskyddet for Torssjon angransar direkt till 6stra sidan pa vag 755.
Géng- och cykelvigen kommer inte paverka strandskyddet negativt. Ging- och cykelvigen foljer
terrangens markhojder. Foreslagen placering av gng- och cykelvigen kraver inget byte av befintligt
racke.

e Alternativ 2 ny gang- och cykelvig vist om vag 755 (gul markering i Figur 20)
Géng- och cykelvigen tar mer jordbruksmark i ansprak om den f6ljer befintlig marknivé dn om
anldggningen ligger i samma markniva som vag 755. Byte av racke undviks genom att gang- och

cykelvagen byggs i slantfot.

Forordat alternativ: Alternativ 1

e Genom att anpassa gang- och cykelvigen till omgivande markniva skapas komfort dé storre

lutningar undviks.

e Projektmal kring antal korsningspunkter och geometrin prioriteras 6ver 6vriga projektmal.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To501 och 101To502.
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5.1.4. Utredning av delstracka D

A

Vg 738

.
vagess
v

e Altl
Alt2

i Kyrkvagen

Figur 21. Alternativ for delstrdcka D.
e Alternativ 1 ny gdng- och cykelvig 6st om vig 755 (svart markering i Figur 21)

Det forordade alternativet ansluter till Kyrkvigen 6st om vag 755, for att vidare leda till Skivarp.
e Alternativ 2 ny gang- och cykelvag vist om vig 755 (gul markering i Figur 21)

P4 en av fastigheterna drivs besoksverksamhet/handel. Gang- och cykelvidgen innebér intrang pa
fastigheten och eventuellt minskat antal parkeringsplatser och angoringsytor. Fastigheten har flera
anslutningar till vig 755 som oskyddade trafikanter behover korsa. Med hénsyn till handelstrafik

bedoms detta som mindre trafiksékert. P4 fastigheten finns dven en pilallé som bedoms vara vardefull.

Forordat alternativ: Alternativ 1
e Intring i girds- och bostadsfastigheter intill vdg 755 undviks.
¢ Befintliga markhojder bidrar till 6kad komfort for oskyddade trafikanter 6ster om vig 755.

e Intringijordbruksmark sker i bdda alternativ. Projektmal kring antal korsningspunkter och
trafiksdkerhet samt intrdng i bostadsfastigheter uppfylls vid val av alternativ 1.

For detaljerad karta se illustrationskarta 101To502.
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5.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 meter bred och ger god framkomlighet och tillganglighet
for oskyddade trafikanter. Bredden mgjliggor vintervaghallning,.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/tim vilket stéller krav pa stoppsikten.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strackan frén Torsjo till Kyrkvigen.
Separeringen langs strickan bestér av 6ppet dike. Fotgidngare och cyklister separeras inte sinsemellan.

Utformning kommer utga utifran gillande regelverk.

Figur 22. Vald lokalisering for ny gang- och cykelvdg mellan Torsj6-Skivarp med l&ngdmétning fér indelning av
separeringstyper.
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5.2.1. Kollektivtrafik
Inga atgarder for kollektivtrafik sker inom ramen for detta projekt.
5.2.2. Separering med Oppet dike

Géang- och cykelvigen separeras fran biltrafiken med ett 6ppet dike pa strickorna km 0/350-1/550
och km 1/670—2/120. Slanter till diket anldggs med lutning 1:3. Bredden pa utrymmet mellan befintlig
vag och géng- och cykelvigen varierar och styrs av djupet pé diket som behover vara tillrackligt ur ett
avvattningsperspektiv. Se Figur 23 for typsektion.

SR SR
0.25m 0.25m
.
GC-VAG OPPET DIKE MED AVVATTNING BEFINTLIG VAG
25m 6.6m v 81m P

2%

VAR. < 1:3 SLANT

Figur 23. Typsektion éver separering med dppet dike.

P4 strickan km 0/000—0/230 samt km 1/550—1/670 kommer ging- och cykelvigen att anldggas med
svackdike mot intilliggande dkermark for att ytvattnet ska ledas bort. Se Figur 24 for typsektion.

SR SR
0.25m 0.25m
SKARNING GC-VAG UPPET DIKE MED AVVATTNING BEFINTLIG VAG
G LIm 25m 7.4m " 8.1m "

X
N—VAR. < 1:3 SLANT

Figur 24. Typsektion 6ver separering med Oppet dike mot befintlig vdg samt svackdike pa sidan mot akermark.

5.2.3.  Avskild gang- och cykelvag utan dike

Dar gang- och cykelvigen inte utformas med ett dike ansluter sldnterna till den befintliga terrdngen, se
Figur 25 for typsektion. Slanter mot den befintliga terrangen anldggs med lutning 1:3. Detta giller
strackan km 0/230—0/350. Se Figur 25 for typsektion.

SR =R
0.25m GC-VAG 0.25m
ra
ﬂe 25m 71%
S fj‘%—__ﬁi\i _________

Figur 25. Typsektion éver avskild gang- och cykelvag utan dike.
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5.2.4. Gang- och cykelvag vid anslutning till Kyrkvagen

Vid delstrackan km 2/120-2/320 i anslutning till Kyrkvégen lutar den befintliga dkermarken kraftigt
mot den planerade ging- och cykelvigen. P4 den har delstrackan utformas géng- och cykelbanan med
ett 6ppet dike for att avleda dagvatten med eroderat material fran intilliggande dkermark. Slanter
anldggs med lutning 1:3. Se Figur 26 for typsektion.

SR
SR
0.25m 0.25m

UPPET DIKE MED AVVATTNING BEFINTLIG VAG
OPPET DKE am 81m

1 GC-VAG 1 7

25m

VAR. < 1:3 SLANT

Figur 26. Typsektion éver gang- och cykelvég pa delstrackan km 2/120-2/320.

5.2.5. Passage 6ver vag 755

I samband med att gng- och cykelviagen korsar vag 755 i Torsjo kommer en gadngpassage att anldaggas
med mittrefug. Mittrefugen blir 2 meter bred och korfélten 4 meter i bdgge riktningar. For att ge
utrymme &t mittrefugen kommer vig 755 att breddas med 2 meter ensidigt mot norr. Hastigheten pa
vag 755 genom passagen ar 70 km/tim. Se figur 27 for illustration 6ver passage.

Figur 27. Passage 6ver vdg 755.

5.2.6. Avvattning

Vig 755 avvattnas till omgivande mark alternativt uppsamlande viagdiken. GC-viagen gar till storsta
delen utmed 6stra sidan av vig 755 och kommer dar ha ett gemensamt uppsamlande 6ppet vagdike
med vag 755. Antal nya utloppspunkter till befintliga dagvattenbrunnar ar 3 st samt nyttjande av
befintliga utslappspunkter i dagvattenbrunnar for ny GC-vig ar 4 st.

Placering av tillkommande utloppspunkter (gron halvméne vid brunn) resp. befintliga

utslappspunkter (bld halvmane vid brunn) framgar av illustrationskartor 101To501 till 101To502.
Tllustrationskartorna redovisar ockséa befintliga dagvattenbrunnar och vagtrummor
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Trafikverket stravar generellt vid alla vigprojekt att s l&ngt det ar tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt
och praktiskt genomforbart med héansyn till markatkomst och andra omsténdigheter att undvika,
minimera och kompensera for negativa miljoeffekter. Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt
bedoms behovas i detta projekt da paverkan ar minimal.

54. Buller

Anldggande av en gang- och cykelvig alstrar inget buller. Den nya cykelvigen kommer att korsa vag
755 for att ansluta till vig 731 vidare norrut. Passagen utformas och placeras anpassad till
trafiksdkerhet det vill sdga med refug och belysning med trafiksékert avstdnd, utifran siktanalys. For
att ge utrymme at mittrefugen breddas vig 755 med ca 2 meter i 6stlig riktning och darmed frén de
fastigheter som ligger langs den aktuella striackan. Darav kommer bullernivaerna for platsen inte 6ka
mot dagens. I stdllet kan nividerna minska négot da bullerkallan flyttas fran fastigheterna.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet
6.1. Trafik och anvandargrupper

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomférande av planerade vagatgarder att medfora
forbattrad framkomlighet och avsevart 6kad trafiksdkerhet for gdende och cyklister ldngs vig 755 samt
bidra till att ett sammanhéngande géng- och cykelstrak skapas mellan Torsjo och Skivarp. Vidare
innebar planerade vagétgiarder jamfort med nollalternativet forbattrad tillganglighet och koppling till
kollektivtrafik och hallplatser.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Enligt Skurups 6versiktsplan (antagen av kommunfullméiktiga 2022) 4r kommunens befolkningsmal
att bli 18 000 invéanare till 2030, vilket innebar en 6kning med cirka 2 000 invénare fran 2024.

En anldggning av gang- och cykelviag utmed den aktuella strackan ligger i linje med Skurups kommuns
intresse och kommer inte i konflikt med kommunens 6versiktsplan.

Atgirderna i denna viigplan berdr inga detaljplaner eller omradesbestimmelser.

Géang- och cykelviagen berdknas gora det sikrare och enklare att rora sig i omradet. Den kommer att
underlitta for personer utan tillgéng till bil. Att pa ett mer trafiksidkert sédtt kunna rora sig utan
motorfordon utmed strackan, ger forutsattningar for att 4ven den med tillgang till bil oftare kommer
att vilja ett héllbart fardsatt.

6.3. Landskapet

Det 6ppna landskapet innebar en kénslighet mot ingrepp och forandringar. For att minska negativa
effekter pa landskapsbilden har utformningen av gang- och cykelvagen striavat efter att f6lja den
befintliga topografin i sa stor utstrackning som mgjligt. D& landskapet dr kuperat kommer det i h6jd
med Torsviksvégen att schaktas ned for gdng- och cykelvigen for att komma i nivd med korsande vag.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak vid byggandet av gang- och cykelvag.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1.  Kulturmiljo

Den sammantagna bedomningen frin den arkeologiska utredningen steg 1 resulterade i att ett antal av
utforaren intressanta omraden utpekats. Det rader osakerhet kring lokaliseringen av eventuella fynd
och ingen slutgiltig bedomning kan i nuldget goras avseende projektets negativa konsekvenser utifran
kulturmiljon.

6.4.2. Naturmiljo

Genomford naturinventering visade att det inte finns nagra vardefulla naturomraden ldngs vigen, men
det finns enstaka naturviardesobjekt. Placeringen av gang- och cykelviagen gors sa att de flesta av dessa
inte kommer att pdverkas alls. Dock finns en risk att naturvirdsobjekt 5, som bestar av tva sandiga och
solexponerade vagslanter pa vardera sidan av vagen, kan bli pdverkade pa den sida dar gang- och
cykelviagen kommer anldggas. I mojligaste mén kommer man att fors6ka bibehélla dessa slanter. Den
blottade sanden ger forutsattningar for sandmarkslevande insekter. Omrédena ar dock pafallande sma
och isolerade vilket begrénsar virdet. Genom att anpassa dragningen av gdng- och cykelvigen enligt
forordat alternativ si gors bedomningen att paverkan pa naturmiljon dr mycket liten totalt sett.

6.4.2.1. Strandskyddsomrade

Vid Torssjon finns strandskyddsomrade, men da gang- och cykelvigen dras i anslutning till befintlig
vag s kommer inte strandskyddet paverkas negativt.
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6.4.3. Frammande invasiva arter

Frammande invasiva arter som blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), och vresros (Rosa rugosa) finns
dokumenterade pa négra fa platser inom omrédet. Dessa kommer behéva hanteras under byggskedet
for att forhindra ytterligare spridning.

6.4.4. Bullerpaverkan

Anldggandet av gang- och cykelvig utmed den aktuella strackan bedoms inte ha nagon negativ
paverkan pa bullernivierna i omradet under driftskedet, eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger
upphov till forhéjda bullernivéer. Darmed bedoms inte bullerriktvirden vid visentlig ombyggnad av
vig vara tillimpbara for projektet. Bullernivierna kan moéjligtvis minska i de fall biltrafik avstas till
formén for gang och cykel.

6.4.5. Vattenforhallanden

Planerad gang- och cykelvag kommer inte att korsa eller anldggas i direkt anslutning till nagot
vattenomrade. Sammantaget bedoms géng- och cykelvigen inte paverka vattenomréddena. Darmed
bedoms det inte heller finnas nagon risk for paverkan pa vattenforekomsternas statusklassningar och
miljokvalitetsnormer. For att 4nda fa en Gversikt 6ver vattenforekomster och eventuella vattenuttag i
naromradet beskrivs dessa kortfattat nedan.

Vig 755 gar igenom delvis kuperat landskap med i huvudsak hojdfall fran Torsjo till Skivarp. En god
langslutning gynnar avvattningsmojligheterna for att sdkra ging- och cykelvigens stabilitet. Vid
avvattning genom diken, vilket har efterstravats, kommer de relativt tita 6vre jordlagren medfora att
avvattningsflodena ackumuleras i hog grad utmed avvattningsstrackan innan vigvattnet avleds med
strypt utlopp till befintlig dagvattenbrunn.

6.4.6. Rekreation och friluftsliv

Landskapet kring védg 755 ar i sig en virdefull visuell upplevelse for rekreationen i omradet. Boljande
akrar, korsade av vagar kantade av tradrader, alléer och kulturhistoriskt intressant bebyggelse, ar
inslag karaktaristiska for det sydskénska landskapet. Det innebar att anldggandet av en gang- och
cykelvig har potential att gora landskapet tillgingligt for cyklister och fotgidngare samt att det blir
avsevart lattare att rora sig langs med vdagen och mellan mélpunkterna. Detta kan i sin tur dven leda till
positiva hilsoeffekter.

6.4.7. Barnperspektivet

Det har genomforts en barnkonsekvensanalys for projektet. Framkomligheten och sidkerheten lings
vagen paverkas positivt. Korsande av vagen har i stor mén forsokt undvikas och vigen korsas enbart
pa enstaka platser langs strackan. Korsningar forekommer i gang- och cykelvigens bada dndar, dar det
overgdr i blandtrafik. Korsningspunkterna utformas med barn i tanke och sikten &r i bada fallen god.

6.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)
Detta projekt 4r bedomt ur ett samhillsekonomiskt perspektiv i cykelvigsplanen for 2015—-2025.

Generellt innebar utbyggnad av ging- och cykelviagar en 6kad andel cyklister i forhallande till bilister.
Detta for med sig positiva effekter for savil héalsa som miljo, vilket ger samhéllsekonomisk fordel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Géang- och cykelvigen blir en del av ett storre cykelnit kan den ha betydelse for cykelturismen i Skane,
vilket kan f4 vidare positiva effekter for mojligheten att driva verksamheter utmed strackan.

6.7. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer, utover det vigomrade som kravs for sjalva gang- och cykelvigen, dven
tillfalliga arbetsomréden att tas i ansprak for att f plats med arbetsfordon, upplag med mera.
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For att minimera paverkan pa trafiken langs vag 755 under byggskede kommer anldggning i majligaste
man att ske frin omraden (dkermark) med tillfillig nyttjanderatt utanfor nuvarande vigomrade.
Trafiken kan dock att komma bli tillfalligt paverkad i samband med arbeten vid tranga sektioner
genom till exempel avstangning av ett korfalt.

D4 atgarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga storningar i form
av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem for boende.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stéllas pa
entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljoprestanda pé
arbetsfordon. Skyddsatgarder ska under byggtiden folja gillande regelverk.

Vidare foreslas projektspecifika skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt for att undvika och minimera
miljopaverkan under byggtiden, bland annat avseende skydd av trad/vegetation och fornlamningar,
hantering av fororenade massor och beldggning samt hantering och kontroll av paverkat vatten fran
byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan och med héansyn till foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmétt bedoms
paverkan under byggtiden pa omgivningen som liten.

6.8. Massbalans

Projektet efterstravar en massbalans och att massorna ska kunna anvindas inom projektet men
givetvis kommer vissa massor att behova transporteras in till projektet. Ging- och cykelviagens
overbyggnad som bestér av obundna material forstarkningslager och barlager behéver inforskaffas
utanfor projektet och koras till omrédet.

Berdkningar av schakt och fyll for strackan pekar pé att massbalansen har ett underskott av
fyllnadsmassor. Schaktmassor som finns att tillga 4r huvudsakligen av sddan geoteknisk klassificering,
framst jord med hog organisk halt, att det ej gar att anvinda som fyllning. Detta bidrar till att
fyllnadsmassor behover inforskaffas till projektet.
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7/ Samlad bedomning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge foljande konsekvenser i jamforelse med nollalternativet:

- Ett sammanhéngande och trafiksdkert gdng- och cykelstrak mellan Torsj6-Skivarp
- Okad tillginglighet for malpunkter lings med strickan och for att né kollektivtrafiken

- Minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter, méjlighet till 6kat anvindande av cykel
och kollektivtrafik

- Obetydliga sméi negativa konsekvenser for naturmiljo och landskapsbilden i omradet

- Jordbruksmark som idag nyttjas, kommer att behova tas i ansprék sé att géng- och cykelbanan
kan anlaggas.

- Anldggande av en ny géng- och cykelvig far negativa konsekvenser pé klimatet, men det kan
aven innebéra att farre véljer bilen

7.2. Beddmd maluppfyllelse
7.2.1.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Malet har
preciserats genom funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden. Gang- och
cykelviagen bidrar till det som maélen syftar till.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Projektet bedoms bidra till malet genom att komplettera infrastrukturen med en
géng- och cykelvag for alternativa fardsatt for alla trafikanter.

Hénsynsmalet, som handlar om sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter
samt genom positiva hilsoeffekter. Projektet bedoms bidra till mélet genom att komplettera
infrastrukturen med en gang- och cykelvig for miljovanligt och trafiksdkert fardsatt.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgdngspunkt for samhallets
miljoarbeten, Figur 28. Vigplanens péverkan pa de 16 miljokvalitetsmélen bedoms vara av liten
betydelse. Sammantaget bedoms att viagplanen i ndgon man kan paverka majligheten att nd méal 1 och
15, och mojligen i ndgon man dven mal 8, 9 och 16.

Mail 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Ny géng- och cykelvig gor det lattare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och ging ger inte upphov till utsldpp av vixthusgaser, som
biltrafik gor. Miljokvalitetsmaélet kan siledes paverkas positivt av tgdarden.

Mal 8 — Levande sjoar och vattendrag, Mal 9 — grundvatten av god kvalitet
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Planerat avvattnings- och fordréjningssystem for ny gang- och cykelvag foreslas att ske genom 6ppna
och grisbesadda diken. Vagdiken ger i allmédnhet en god rening av ytvatten innan det avleds i
ledningssystem for vidare transport till recipient. Hela striackan av utredningsomrédet utgér marken
av tata jordlager vilket medfor att infiltrationen till omgivande mark ar 1ag.

Mal 15 — God bebyggd miljo

Nir transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmalet kan séledes paverkas positivt av dtgiarden.

Mal 16 — Ett rikt vixt och djurliv

Anldggandet innebar att enstaka trad och buskpartier behéver tas ned, men ska i méjligaste man
ersatts. Miljokvalitetsmélet paverkas dérav i begransad man negativt av atgarden.

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Séker stralmiljo

Ingen 6vergoédning

Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande
kust och skargard

. Myllirande vatmarker

. Levande skogar

. Ett rikt odlingslandskap
. Storslagen fjallmiljo

. God bebyggd miljo

. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 14.

Figur 28. Sveriges 16 miljbékvalitetsmal.

Levande sjoar och vattendrag
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7.2.3.  Andamal

Begreppet andamal ar kopplat till reglerna i vaglagen om att indamélet med en vag ska uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Dessa regler 6verensstaimmer ocksa med
lokaliseringsprincipen i miljébalken 2 kap 6 § "For en verksambhet eller Gtgdrd som tar i ansprak ett
mark- eller vattenomrdde ska det vdljas en plats som dr limplig med hénsyn till att dndamdlet ska
kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljo.”

Planerade vagatgiarder bedoms ha god méluppfyllelse av projektets andamal. Med hinsyn till
genomfort omfattande utredningsarbete och samrad vid val av placering och utformning i vilket stor
hénsyn har tagits till miljopaverkan och markintréng, bedéms dndamaélet uppnas med minsta moéjliga
intrdng och olagenhet for ménniskors hilsa och miljon och utan oskilig kostnad.

Maluppfyllelse: Ett genomférande av planerade vagatgarder medfor att ett ssmmanhangande strak for
fotgangare och cyklister pendlandes till skola och arbete skapas mellan Skivarp och Torsjo.
Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna okar avsevart pa strackan och tillgangligheten till
landsvagstrackan, orterna och kollektivtrafiken forbattras.

Vidare innebér den planerade gang- och cykelvigen dven att mojligheten till rekreation och
upplevelsen av landskapet 1angs med strackan okar.
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7.2.4.

Projektmalen

Maluppfyllelsen for det den valda placeringen av géng- och cykelvdagen redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Bedémning av projektmalens maluppfyllelse.

Trafiksakerhet

Max en korsningspunkt

Planférslaget uppfyller malet genom att vag 755 korsas pa ett stélle.

Korsningspunkterna ska vara
sa sakra som mojligt givet
forutsattningar och krav

Gangpassagen pa vag 755 har utformats med mittrefug.

Gang- och cykelvagen ska
vara saker (geometri,
sidoomraden,
korsningspunkter)

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen har utformats med stor omsorg till
trafiksdkerhet och bidrar till maluppfyllelsen.

Tillganglighet

Gang- och cykelvagen ska
vara anvandbar alla dagar om
aret

Gang- och cykelvagen har anpassats efter omgivningarna och har utformats for att
b.la. undvika riskerna med snddrev.

Miljé

Intréng i skyddsvarda
omraden ska undvikas

Vid placering av gang- och cykelvagen har hansyn tagits for att i mojligaste man
undvika skyddsvarda omraden. Strandskyddet har identifierats som ett skyddsvart
omrade, men beddms inte fa nagon negativ paverkan.

Klimat och resurshallning

Minimera intrang i akermark

Vid placering av gang- och cykelvagen har intrang i akermark minimerats i stérsta
mojligaste man. Det har dock inte kunnat undvikas helt med hansyn till andra
projektmal.

Minimera intrang i antal
fastigheter

Vid placering av gang- och cykelvagen har intrang i antal fastigheter minimerats i
storsta mojligaste man. Samtliga alternativ har tagit hansyn till projektmalet.

Tillrécklig storlek och avvagd
placering av tillfallig
nyttjanderatt map
etableringsplatser,
materialupplag och
masshantering

Ytor finns for tillfallig nyttjanderatt for etablering och materialupplag. Forslaget har
tagit hansyn till projektmalet i stérsta mojligaste man.

Efterstrava massbalans

Massunderskott rader.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hinsynsregler enligt 2 kap. och hushéllningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap. redovisas de allmadnna hénsynsregler som ar grundlidggande
for provningen av tilldtlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, villkor (férutom ersittning) samt
tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att
minimera negativ paverkan och framja en god hushallning.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap. miljdbalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att visa att de
allmianna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap. iakttas.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmétt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller olagenhet uppstar for méanniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska basta majliga teknik anvéndas vid yrkesméssig verksamhet.

Kraven i forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgiarder systematiskt upprattas
av Trafikverket, for att i storsta mojliga mén hindra att negativ pdverkan uppstar for méanniskors hilsa
och miljon i detta projekt bedoms detta uppnas.

I kapitlet anges ocksé att vid ianspréktagande av mark- eller vattenomréaden ska det viljas en plats som
ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors hilsa och miljon i detta projekt bedoms detta uppnas.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3 Kap. miljobalken)

Miljobalkens hushallningsbestimmelser i miljobalken 3 kap. anger att mark- och vattenomréden ska
anvindas till det som de dr mest limpade for med héansyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande
behov. Anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéallning ska ges foretrade. Vidare ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprék enligt om atgarden tillgodoser
vasentliga samhallsintressen i detta projekt bedoms detta uppnaés.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap. 1 § far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pé mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjilpa skador eller oldgenheter for manniskors
hélsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande som anger krav pa kvaliteten i
luft, buller, vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas till en satt tidpunkt.
Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldget framtagna for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller och havsmiljo 4r generella och kan inte tillampas pa
projektniva. Normerna for fisk- och musselvatten giller endast vissa utpekade vattenomraden och
beror inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna som bedéms beroras av planerade vagatgarder och som kommer att beaktas i
den fortsatta projekteringen samt under byggskede ar MKN f6r vattenforekomster (yt- och
grundvatten). Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av
anldggandet av ging- och cykelvdagen. Luftféroreningar harstammar ofta frin motordriven trafik, och
anldggandet av gang- och cykelviagen bedoms inte 6ka mangden motordriven trafik. Tvirtom, ar det
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mojligt att anldggandet kan minska biltrafiken till forméan for gdng och cykel, vilket mojligtvis skulle
minska nivderna av luftféroreningar och buller lings vigen.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning
9.1. Vagomrade for allman vag

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagritt, vilket innebér att Trafikverket har ratt att
anvinda marken inom vagomradet. Vagratten innebér dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet samt dven ge ndgon annan ratt att till
exempel lagga ned ledningar inom vagomradet.

Vagratten uppkommer nér Trafikverket marker ut vigens strackning 6ver fastigheten och paborjar
vagarbetet efter att vagplanen vunnit laga kraft. Vagratten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.
Om végen inte lingre behévs som allmén vag kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allmént
underhall. D& upphor ocksa vagritten och fastighetsidgaren fir disponera marken igen.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slanter, racken, vigmarken, belysning med
mera som har direkt koppling till vigen.

Nytt vigomrade for allméan vagratt i denna vagplan omfattar cirka 18 240 kvadratmeter.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggtiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pé plankarta och i fastighetsforteckning. Byggtiden uppskattas vara
sex manader. Den tillfilliga nyttjanderitten avser omrade som behovs for byggande av viganordning
och ligger i direkt anslutning till féreslaget vigomrade.

I denna vigplan ar det aktuellt med omrade med tillfallig nyttjanderatt for upplag av avbanad
vegetation och mulljord samt utrymme for arbetsmaskiner. Markomridena kommer att aterstéllas i
samrad med fastighetsidgaren och i forekommande fall med hansyn till omradets miljévarden.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vigplan omfattar cirka 15 070 kvadratmeter och utgors av
T1-T3 (se plankarta). Samtliga tillfdlliga nyttjanderatter galler frin byggstart till sex manader efter
godkénd slutbesiktning.

9.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Den péagdende markanviandningen omfattar i huvudsak jordbruksmark. Tio fastigheter péverkas
genom minskad brukningsareal, men det sker begransad fragmentering av jordbruksmark.
Konsekvenser kan bland annat vara att dranering for akermark kan behova dndras. Utover
ovannamnda fastigheter berors dven tre samfilligheter och tre enskilda vigar samt en statlig vag.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser
Tillstand enligt kulturmilj6lagen kommer att sokas.
10.2. Omraden som undantas fran forbud enligt miljébalken

En faststilld vagplan innebir att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgirder inom biotopskyddsomréde (77 kap. 11 § miljébalken) eller inom
strandskyddsomrade (7 kap. 15 § miljobalken) inte krivs for byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan. Skyddet enligt miljobalken forsvagas eller fordandras inte genom hantering i en vig- eller
jarnvigsplan utan endast formerna for beslutanderitten forandras.

10.3. Uppfdljning och kontroll

I arbetet med vagplanen pégér kontinuerlig bevakning av miljofragor och varden inom
utredningsomrédet. Denna sa kallade miljosakring sker genom ett titt samarbete mellan miljokunniga
i projektet, projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av placering och
utformning av vigen i tidiga skeden i forhéllande till kinda milj6férhéllanden samt genom inarbetning
av skyddsatgarder i projektet.
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11 Genomforande och finansiering
11.1. Formell hantering

Efter ett forsta samrad har inkomna synpunkter arbetats in i férslaget till vigplanen som nu
presenteras till ett andra samrad dir berorda sakdgare och 6vriga kan 1amna synpunkter pa planen.

Vidare kommer viagplanen att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gversénds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojligheter att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtande.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—15 §§ lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforeteckningen framgér ocksé ytans storlek (areal)
och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. I
fastighetsforeteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur ldng
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggningen som redovisas i vigplanen.
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11.2. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Skurups kommun och ingér i den regionala planen.
Projektets kostnad uppskattas till cirka 35 miljoner SEK (2024 &rs prisniva). I kostnaden ingér
ersattning for tillfalligt nyttjande samt permanent ianspraktagande av mark, miljoatgarder, mark och
anlaggningsarbeten, projektunika atgirder och stérningskostnad. Kostnaden dr forknippad med
osikerhet och kan komma att justeras bade uppat och nedét.
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