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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Synpunkter, protokoll etc. har diarieforts under drendenummer 2024/64255.



1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse redovisar de samrad som dgt rum sedan planprocessen
for Vag 755, Torsjo-Skivarp, ny gang- och cykelvig inleddes. Dokumentet beskriver
de samrad som hallits med berérda markégare, foretag, kommunen och
myndigheter.

Under vintern 2023 paborjades arbetet med att ta fram en Plan- och
miljobeskrivning for en ny gang- och cykelviag mellan Torsjoé och Skivarp. Arbetet
ligger till grund for Lansstyrelsens kommande beslut om projektet medfor
betydande miljopéverkan. Arbetet har darefter fortsatt med att ta fram ett forslag
till vagplan.

Samrad har skett under perioden 13/6—15/8 2024 och knappt 20 yttranden har
inkommit. Samrad holls i Skivarp den 26/6 2024.

Ett ytterligare samrad for utformning av planforslag har skett under perioden 11/8—
5/9 2025 och knappt 20 yttranden har inkommit.

Infor bdda samraden har infobrev skickats ut till berérda samt med en annonsering
via Trafikverkets hemsida. Trafikverket har dven varit pa besok hos ett antal
berorda fastighetsédgare for att samla in information.



2 Samradskrets

Under planldggningsprocessen genomfors samrad kontinuerligt med olika parter
och med olika inriktning beroende pa hur langt processen har kommit.
Samradskretsen ser olika ut beroende pa nar i processen samrad ska genomforas.

Samradskretsen har definierats utifrin niromradet liings med striickan. Ovriga
intressenter har identifierats utifran de myndigheter, organisationer och foreningar
som Trafikverket normalt brukar samrada vid vagutbyggnader. I inledningen av
projektet var samradskretsen tamligen stor for att tdcka in samtliga tinkbara
alternativ. I takt med utredningsarbetet och samraden har avgransningar kunnat
gorats for att minska pa omfattningen av samradskretsen.

Infor bdda samraden har infobrev skickats ut till berérda samt med en annonsering
via Trafikverkets hemsida. Trafikverket har dven varit pa besok hos ett antal
berorda fastighetsédgare for att samla in information.



3 Samrad

Lasanvisning
Under respektive samradsyttrande/synpunkt aterfinns Trafikverkets svar
kursiverat.

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote holls med Lansstyrelsen Skiane den 28/8 2024. Métet syftade till
att samla in Lansstyrelsens synpunkter infor beslut om betydande miljopéaverkan.

Sammanfattning av synpunkter:

e Det ar viktigt att motivera markanspraket tydligt, sisom cykelvigens och
skiljeremsans bredd och det tillfalliga markanspraket (varfor behov av
byggvig pa akermark etc).

e Det ar viktigt att motivera varfor alternativ ar bortvalda.

e Det ar viktigt att ta hiansyn till den héga genomslappligheten och
grundvattenférekomsten nara Skivarp.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Samrad har hallits med Skurups kommun. Kommunen uppmanar Trafikverket att
se pa kostnadseffektiva 16sningar som inte innebér kostnadsdrivande kraftig
overdimensionering av gang- och cykelvagen.

Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den kommande
planeringen for att optimera gang- och cykelvigen sa att forslaget blir sa
trafiksidkert och kostnadseffektivt som mojligt.

3.1.3 Samrad med Skanetrafiken

Samrad holls med Skanetrafiken den 04/10 2022. Det ar lagt antal resande langs
strackan vilket innebér att det inte stills nagra krav pa tillganglighetsanpassning av
busshéllplatserna. Om gang- och cykelvigens strackning sammanfaller med
busshéllplatserna kommer detta att forbattra for resande.



3.1.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad har hallits under perioden 13/6 — 15/8—2024 och samradsmate har hallits i
Skivarp 25/6—2024. Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit under
samradstiden. Synpunkterna redovisas kategorivis pa principiell niva och efterfoljs
av Trafikverkets kommentarer (kursiverad text).

3.1.4.1 Paverkan pa jordbruk och verksamheter

Ett antal synpunkter beror jordbruket och verksamheters mojlighet att rationellt
bedrivas med avseende pa tillgidnglighet och tex transport/lastning av betor.

e Saliten del av hogt klassad jordbruksmark som mojligt ska tas i ansprak.
Viss mark blir ocksa mer svarbrukad om for mycket mark tas i ansprak och
det bildas mindre block.

e Nir géng- och cykelvigen ar anlagd maste det finnas mojligheter att né
jordbruket vister om vag 755. Insticksvagar pa minst 6 meter pa bada sidor
av vagen maste tillgodoses for att forutsatta tillgang till jordbruksmarken.

e Vig 755 kan inte minska i bredd, da den redan ar for smal for
lantbruksfordon. Det maste aven ges tillgang till andra fordon sdsom post-
och sopbilar.

Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den kommande
planeringen for att sdkerstdlla fortsatt rationell jordbruksproduktion och drift av
verksambheter.

3.1.4.2 Alternativ strackning

Ett antal synpunkter beror val av stickning p4 de olika partierna. Overviigande
andel forordar ostligt alternativ.

Synpunkt inkom om att infarter till fastigheterna pa viastra sidan i Torsjo redan har
svarigheter, med sma ytor for parkering, och délig sikt vid utfart. Intrang pa vistra
sidan hade aven inneburit simre insynsskydd for boende.

Ostra sidan forordas vid Torsjé med anledning att det &r firre fastigheter som
paverkas negativt av intrdng och minskat insynsskydd. Den ostra sidan undviker
aven paverkan pa en brunn och avrinningen till ett dike.

Det framkom i synpunkter att tung trafik sker fran grustaget via grusvigen i Tors;jo0..
Grustaget planerar dven att expandera sin verksamhet, vilket kommer att innebara
mer tung trafik i framtiden. En strackning vidare norrut foredras via Dalaled, da
den inte ar lika kuperad och mera cykelvanlig.



Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den kommande
planeringen for att pa bdsta majliga vis tillgodose sG manga sakdgare som
mojligt.

3.1.4.3 Gang- och cykeltrafik i blandtrafik

Ett antal granskningskommentarer beror gang- och cykeltrafik i blandtrafik mot
Hassle Bosarp dar det framhévdes att vagen ar smal och kuperad, vilket innebar att
blandtrafik blir en otrygg och dalig komfort for oskyddade trafikanter i blandtrafik
langs med grusviagen.

Trafikverkets svar: Mellan Torsjé och Skurup bedémer Trafikverket att gang- och
cykeltrafiken kan ske i blandtrafik eftersom det finns alternativvdgar med mindre
belastning.

3.1.5 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Inga synpunkter har inkommit.



3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett kompletterande samrad holls med Lansstyrelsen efter beslut om ny placering av

gang- och cykelviagen 24/9 2025.

Sammanfattning av synpunkter:

Placeringen av gang- och cykelvigen Oster om primarvagen innebar att de
boende i Torsjo méaste korsa priméarvéagen for att nd gang- och cykelvéigen.

Trafikverkets svar: Detta foredrogs av de boende pa grund av minskat
intrang i deras fastigheter och att gang- och cykelvdgen inte hamnar ndra
bostdderna.

Lansstyrelsen anser att paverkan pa biotopskyddade objekt ska undviks i
forsta hand och om de inte ga sa ska de i andra hand kompenseras pa ett
tillrackligt satt.

Trafikverkets svar: Projektet kommer inte att paverka ndgot
biotopskyddat objekt.

Lansstyrelsen meddelar att detta intrang pa strandskyddet méaste motiveras
med sarskilda skal. Trafikverket uppmanas tydligt redogora for bade
allminna och privata intressen niar man motiverar val av sida. Linsstyrelsen
paminner om att allménna intressen vager tyngre an enskilda intressen
enligt 3 kap 1 § miljobalken.

Trafikverkets svar: Detta har beskrivits i plan- och milébeskrivningen.

Lansstyrelsen baserade sin inledande bedomning om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte for hela utredningsomradet.

Trafikverkets svar: -

Lansstyrelsen star kvar i sin bedomning efter det kompletterande samréadet
att oavsett val av sida kvarstar beslutet om ej betydande miljopaverkan.

Trafikverkets svar: -

Lansstyrelsen ser positivt pa Trafikverkets plan att minimera intrang och bruk av

matjord for gang- och cykelvagen samt reducering av tillfalliga markytor, men
papekar risker med att ta for lite mark i ansprak da detta kan medfora att

entreprenorer tecknar egna avtal med markagare och Trafikverket darmed forlorar

kontroll over aterstallande.



3.2.2 Samrad med berord kommun

Samrad har hallits med Skurups kommun. Kommunen har inga ytterligare att
tillaga utan hanvisar till samradet 2024-08-02.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgens 6verbyggnad dar dimensionerad for att
bygga pa@ matjord. Metoden att bygga pa matjord innebdr mindre schaktmassor
dan traditionell utformning och dr ddrmed kostnadseffektiv.

3.2.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad har hallits under perioden 11/8—5/9 2025 och besok pa begiran har
gjorts under dagarna 26/8 — 28/8 2025. Nedan sammanfattas de synpunkter
som inkommit under samradstiden. Synpunkterna redovisas kategorivis pa
principiell niva och efterfoljs av Trafikverkets kommentarer (kursiverad text).

3.2.3.1 Paverkan pa jordbruk och verksamheter

Ett antal synpunkter beror jordbruket och verksamheters mgjlighet att
rationellt bedrivas med bland annat avseende pa tillgdnglighet och intrang.

e Séliten del av hogt klassad jordbruksmark som mojligt ska tas i
ansprak. Viss mark blir ocksa mer svarbrukad om f6r mycket mark tas
i ansprak och det bildas mindre block. For placering pa den ostra sidan
skulle mer vardefull jordbruksmark tas i ansprak i jamforelse med den
vastra. Uppskattningsvis dubbelt sd mycket jordbruksmark skulle
paverkas. Det innebér dven att vissa delar far ldgre brukningsvarde.

Trafikverkets svar: Vid placering av gang- och cykelvdigen har
intrang i Gkermark minimerats i storsta mojligaste man. Det har
dock inte kunnat undvikas helt da projektet dven ska minimera
intrang i antal fastigheter enligt projektmdalen. Lings vdg 755 finns
det firre fastigheter pa den ostra sidan dn den vdstra. Med hdansyn
till detta bedoms den 6stra sidan ha en hogre maluppfyllelse ur ett
helhetsperspektiv. Vid jamforelse av paverkad jordbruksmark pa
vdster respektive oster sida uppskattas det att ca. 20-25% mer
jordbruksmark paverkas vid placering av gang- och cykelvdgen pa
den oOstra sidan.

e Mingden trafik som skulle passera gang- och cykelvigen fran garden
jamfort med mangden som skulle passera fran privata fastigheter pa
vastra sidan ar betydligt lagre. Dessutom ar det ofta tung trafik som
kommer frén garden jaimfort med viastra sidan med privata fastigheter.
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Utfarten fran Torsjo gard har délig sikt for storre fordon, och allén ar i
vagen. Blir inte trafiksidkert for oskyddade trafikanter pa ostra sidan.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgen kommer att korsas av
sekunddrvdgar med mer trafik pa ostra sidan dn vad en placering pa
vdstra sidan hade inneburit. Samtliga korsningar mellan
infarter/vdgar och gang- och cykelvdagen har utformats enligt
gdllande infrastrukturregelverk och bedoms ha god standard.

Fastighetens inritade avloppsledningar stimmer inte. Underlaget
Trafikverket fatt av kommunen ar gammalt. Tva ledningar ligger fel.
Den ligger parallellt med allén vid infarten till garden.

Trafikverkets svar: Det som syns pd plankartan dr endast
ledningsriitter (3 st) som ligger sdéder om infarten. Vid fragor om
ldget pa befintliga avloppsledningar hdnvisar Trafikverket till
Skurups kommun.

Befintlig belysning 6nskas vara kvar.

Trafikverkets svar: Det dr Skurups kommuns belysning. Trafikverket
har ingen radighet och kommer inte att paverka belysningen i detta
projekt.

Risk med snorgjning, snon pa vigbanan kommer hamna pa gang- och
cykelvagen och asfalt/salt kommer hamna pa akern.

Trafikverkets svar: Risken har beaktats vid projekteringen. Gdng-
och cykelvdgen lutas 1 huvudsak mot huvudvdgen for att undvika att
salt och sn6 hamnar pa dakrar. Trafikverkets underhdallsavdelning
ansvarar for framkomlighet och snordojning vid drift.

Kommer det att slappas vatten fran hela vagstrackan mot
fastigheterna.

Trafikverkets svar: Avvatining ldngs strdackan gors i diken mellan
gang- och cykelvdgen och vdg 755. Dikesvattnet samlas till kupolsilar
som kopplas till befintliga brunnar lings vdg 755.

Befintliga &kerinfarter har svar terrang med stora nivéskillnader.
Géng- och cykelvigen kommer att nivimaéssigt vara beldgen ligre &n
den allminna vagen pa flera platser vilket leder till stora svérigheter
att ta sig ner pa akerinfarter utan att skada maskiner eller gang- och
cykelviagen.
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Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdagens ldangdprofil dr anpassad
till vdg 755 hojdnivaer vid dkerinfarter och lokala anpassningar
kommer att utforas vid respektive akerinfart.

3.2.3.2 Alternativ strackning

Ett antal synpunkter beror val av stackning pa de olika partierna.

Fastighetsdgarnas uppfattning ar att Trafikverket i sin egen
miljobeskrivning forordar den vistra sidan. Aven Linsstyrelsen skriver
i sitt beslut att den vastra sidan ar battre enligt fastighetsagarna, da
nagot strandskydd pa den vistra sidan inte hade paverkats och inte
heller allétraden vid infarten till garden. Gang- och cykelvagen i
markniva kommer ge storre tillgang till sjon da avstandet till denna
minskar ger en negativ paverkan pa fagellivet och riskerar att okat
spring av obehoriga i faltet. Idag ar det en hog nivaskillnad och langre
avstand fran busshallplatsen. Gang- och cykelvagen pa vastra sidan ger
inte samma utsatthet. Allén ar skyddade enligt Miljobalkens generella
biotopskydd.

Trafikverkets svar: Nytt samrad med Lénsstyrelsen har skett och
deras bedomning om ingen betydande miljopaverkan kvarstar
oavsett val av sida.

Gang- och cykelvdgen foljer befintliga markhojder och ligger i
bredvid befintlig vdg. Ddrfor bedoms det att gang- och cykelvdgen
inte forhindrar allemansriittslig tillgang till strandomradet. Gang-
och cykelvdgen byggs ddarutover pa dkermark och kommer inte krdva
att vaxtlighet behover tas bort. Ddrfor paverkas livsvillkoren for
djur- och vdxtlivet inte negativt.

Trdden kommer inte att pGverkas av den nya gdng- och cykelvdgen.
Ddrmed har pdverkan pa den biotopsskyddade allén undvikits.

Utseendet pa nuvarande infart med tillhorande kastanjer, allé och
stenpelare ar viktiga att bevara.

Trafikverkets svar: Bade stenpelare och trdd kommer att bevaras i
sitt ldge och kommer att skyddas vid behov i entreprenad.

Fordelar med placering pa vastra sidan, ar att de gér att sldppa
akermark norr om garden for breddning av vigbanan, sa att gang- och
cykelviagen hade kunnat fortsitta pa den vastra sidan forbi tomterna,
dar gang- och cykelvigen inte fatt plats intill befintlig vagbana. Dar de
sedan kan vilja om de svianger av mot enskild vag eller fortsatter langs
vag 755 vilket badadera innebar blandtrafik.
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Trafikverkets svar: Vi bedomer att strdckan ldngs den norra
dkermarken inte rdcker till for att utforma breddokningen i enlighet
med de geometriska kraven i gdllande infrastrukturregelverk, for att
gora det kommer fastigheterna norr om denna dker paverkas samt
allén. Fallet uppfyller inte kraven for att den enskilda vdgen ska tas 1
ansprdk enligt viagplagen och Trafikverkets egna riktlinjer: strdckan
mdste vara lingre dn 400 meter. ADT mer dn 50 motorfordon/dygn
undantaget lokalt alstrad trafik. Omvdgen utan den enskilda vdgen
ska vara mer dr 10 km eller mer dn 10 min. Trafikverket har dven
bedomt att blandtrafik ldngs vag 755 innebar dalig trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Finns kostnadsberakning pa den viastra sidan? Sa det gar att jamfora
med den Ostra.

Trafikverkets svar: Ja det finns en kostnadsberdkning for anldggning
pa den vdstra sidan av vdg 755, bedomningen dr att det skulle vara
en marginell skillnad.

En cykelvig som placeras intill tomter och kommer att innebara att
forbipasserande far fri insyn i tradgarden och i vissa fall 4ven in i
bostaden. Detta minskar mojligheten att vistas avslappnat pa
fastigheten, och forlorar den privata sfar som ar grundldggande for
hemfriden. Det skapar risk for kinsla av iakttagande vid varje
utomhusvistelse, vilket ar en tydlig forsamring av livskvaliteten.

Trafikverkets svar: Efter avvdgning mellan projektmdl samt enskilda
och allmdnna intressen bedéms den oOstra sidan ha en lidgre paverkan
ur ett helhetsperspektiv. Det innebdr tyvarr att den enskilde i vissa
fall kan uppleva en forsamring. Specifika eventuella skyddsatgdrder
far diskuteras mellan fastighetsdgare och Trafikverket och dar inget
som regleras i en vdgplan.

Det finns ingen forekomst av jatteloka i omradet.
Trafikverkets svar: OK, tack for informationen. Plan- och
miljobeskrivningen dr uppdaterad med informationen.

Fornlimningar p4 fastigheten Orsj6 33:1 har angivits ligga i den
allminna vagen. Fastighetsagarna onskar att det utreds vidare om det
finns fornlimningar som Trafikverket maste ta hansyn till och om
fornlimningen pa Orsjo 33:1 r ritt markerad i karta.

Trafikverkets svar: Fornldmningen som dr markerad pa Orsjo 33:1
dar hamtad fran Fornssok dar den bendmns som bytomt/gardstomt.
Det dar hela det violetta omradet som avses och inte specifikt ddr
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symbolen ligger. Inom detta omrdde kan finnas limningar efter
tidigare bebyggelse. Vidare utredningar gors i kommande skeden.

"Dikningsforetag Torsjo gard" finns inte.
Trafikverkets svar: OK, tack for informationen.

3.2.3.3 Trafiksakerhet och komfort

En fordel med placering pa vistra sidan ar att hojdskillnaden ar battre
for cyklister pa vastra sidan.

Trafikverkets svar: Hojdskillnaderna dr inte avgorande for placering
av gang- och cykelvdgen. Gang- och cykelvdagens langdprofil ar
utformad enligt de geometriska kraven i gdllande
infrastrukturregelverk och hdller god standard for lingslutning.

Fastighetsagarna efterfragar aktuella siffror pa antal cyklister samt
prognos for anvindning av den nya géng- och cykelvigen dvs finns det
ett reellt behov av gdng- och cykelviagen pa den aktuella strackan.
Trafikverket hanvisade endast till den allmanna informationen i Plan-
och miljobeskrivningen och det finns ingen direkt behovsprovning for
gang- och cykelvagen eller prognos for hur stort antal cyklister och
mopedister som kommer att nyttja ging- och cykelvigen.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgen dr en prioriterad satsning
fran regionen, ingen berdkning eller prognos gors inom vdgplanen.
Men en mdtning av befintliga cykelfloden har utforts och ytterligare
mdtningar kommer att utforas efter anldggning for att atgdrden ska
utvdrderas.

Projektmalet "Max en korsningspunkt" avser endast vag 755, men tar
ingen hinsyn till 6vriga korsningar.

Trafikverkets svar: Mdlet "Max en korsningspunkt" avser endast vig
755. Da ovriga anslutande vdgar har en ldgre trafikmdngd och dr
utformade som sekunddrvdgar till vig 755 genom vdjning- eller
stopplikt omfattas inte dessa av projektmalet. Samtliga korsningar dr
utformade enligt gdllande krav for trafiksdkerhet och komfort.

Vid jamforelse av Plan- och miljobeskrivningarna fran maj 2024 och
maj 2025 har projektmaélen dndrats: Formuleringen "GC-vagen ska
vara tillgdnglig for barn och ungdomar" fanns i forslaget 2024, men
har tagits bort i 2025 ars version.
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Trafikverkets svar: Detta var en felaktig formulering som inte borde
varit med alls. Projektmadlet skulle enbart ha varit med i den sodra
strdackan mellan Abbekdas-Skivarp som dar en utpekad skolvdg.

Ett antal granskningskommentarer beror gang- och cykeltrafik i
blandtrafik mot Hassle Bosarp dar det framhéavdes att vigen ar smal
och kuperad, vilket innebar att blandtrafik blir en otrygg och dalig
komfort for oskyddade trafikanter i blandtrafik langs med grusvagen.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgen ldngs vag 755 ar en
prioriterad satsning frén regionen. Atgdrdsforslaget har foregdtts av
en analys enligt fyrstegsprincipen. Som underlag har forutom det
kommunala onskemalet ocksa en trafiksdkerhetsklassning och en
klassning av cykelvdgnaditets funktion anvdnts. Detta beskrivs 1
Cykelvdgsplan for Skane 2018—2029. Vigplanen omfattas endast av
strdckan mellan vdg 731 och Kyrkvdgen.

Av/pafarter till akrarna maste finnas kvar som idag 3—4.

Trafikverkets svar: Alla av- och pdfarter fran dkern kommer vara
kvar.

Tillgdngligheten for oskyddade fotgangare och barn fran privata
fastigheter till en gang- och cykelvig ar avsevart lagre om den laggs pa
Ostra sidan.

Trafikverkets svar: Trafikverket instimmer i att tillgdngligheten till
fastigheterna pa den vdstra sidan blir lagre dn till fastigheterna pa
ostra sidan. Forslaget dr bedomt ur ett helhetsperspektiv och enskilda
fastigheter bedoms inte som malpunkter i den utstrdckningen som
huvudorterna gor.

Snon samlas lattare pa ostra sidan, sarskilt i backen s6der om sjon.
Detta kommer att leda till att gdng- och cykelvagen kommer att bli svar
att halla 6ppen under vintertid da det ar stora nivaskillnader mellan
allmin vig och gang- och cykelvigen. Snon kommer att samlas pa den
Ostra sidan av vigen.

Trafikverkets svar: Det dar Trafikverkets underhdllsavdelning som
ansvarar for framkomlighet och snorojning vid drift samt
prioriteringsordningen mellan den allmdnna vdgen och gang- och
cykelvdgen.
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3.2.4 Samrad med o6vriga myndigheter

3.2.4.1 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig och har darmed inte handlagt denna
remiss vidare.

TRV har gjort en skyddsvdrdesinventering och gjort bedomning att projektet
inte kommer att pdverka nagra forsvarsintressen.

3.2.4.2 Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet Skanova
onskar att sa 1angt som mojligt behélla befintliga tele anldggningar i
nuvarande lige for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i
planarbetet nir ledningssamordning paborjas och kallas till samradsmoten for
det aktuella omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.
Tvingas Skanova vidta undanflyttnings atgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora vagplanen sa skall kostnadsfordelning mellan Trafikverket och
Skanova ske enligt gillande avtal och lagar. For flytt av ledningar eller
samordning ga in pa Telia som natagare Om sa onskas kan ledningars lage
skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Samrad med ledningsdgare har genomforts under detta skede och kommer
fortga i ndsta skede.

3.2.4.3 Region Skane

Region Skédne har ansvar for det regionala tillvixtarbetet och
transportinfrastrukturplaneringen i Skane samt &r regional
kollektivtrafikmyndighet och bestillare av den skanska kollektivtrafiken.

Region Skéne ar positiv till att en gdng- och cykelvig byggs langs vag 755
mellan Torsjo och Skivarp. Strackan ar, tillsammans med cykelvagen langs vag
734 mellan Abbekas och Skivarp, investeringar som stiarker
cykelmojligheterna i Skurups kommun. Region Skane varnar om majligheten
for alla att ta sig fram pa cykel, och vill darfor understryka vikten av att gang-
och cykelviagen utformas pa ett sdtt som majliggor saker framkomlighet for
alla typer av cykelfordon. Den aktuella strackan Torsjo-Skivarp langs
trafikeras idag av regionbusslinje 305 vid hallplatserna Torsjo, Torsvik
viagskalet och Almarodskorset. Resandet fran dessa hallplatser ar 1agt och inga
krav pa tillgdnglighetsanpassning stélls. Region Skane ser garna att
Trafikverket i samband med anldggning av en ny gang- och cykelvig skapar
goda kopplingar till hallplatserna utmed landsvigen for att bidra till ett 6kat
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resandeunderlag. Region Skane onskar fortsatt bli informerade gillande
kostnadsutvecklingen pa cykelvigen under projektets gang. For att starka den
regionala kopplingen till de dtgdarder som genomfors med finansiering via den
regionala transportinfrastrukturplanen onskar Region Skéne att regionens
logotyp finns med. Det ska tydligt framgé att atgirdens genomforande sker
tack vare prioritering av Region Skéne.

Synpunkterna har beaktats i projekteringen. Vi foljer Trafikverkets grafiska
profil. Vid byggnation kommer Region Skdnes logotyp finnas med pa
byggskylten.
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Trafikverket, 211 18, Malmd. Besoksadress: Neptunigatan 52, Malmé.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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