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Lasanvisning

Denna beskrivning av arbetsplanen fér E4 Forbi-
fart Stockholm omfattar delstrickan med omradet
kring trafikplats Vinsta. Till arbetsplanen hor

ocksa en beskrivning av tunneldelarna, Hela linjen,

samt en beskrivning f6r var och en av de 6vriga
delstridckorna

For att kunna bilda sig en uppfattning om hela
projektet bér man lidsa delen Hela linjen. I denna
beskrivning gors ocksa hinvisningar till detta do-
kument. Vidare hinvisas till sektioner i de viglin-
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jer som aterfinns pa arbetsplanens planritningar.
Ritningarna redovisar ocksa gréinser fér den mark
som vigen gor ansprak pa genom vigritt.

Inom detaljplanelagt omrade kommer viigar och
allmén plats mark att sikerstillas i detaljplan. I
denna beskrivning ingar dock som information
dven en beskrivning av dessa atgirder.

Som underlag for de tekniska l6sningarna finns en
systemhandling hos Trafikverket. Dir aterfinns
mer detaljerade tekniska beskrivningar.

ED

E4 Forbifart Stockholm
=== Regional trafikled
=== \/dg under byggnation
Planerad trafikled

Figur 3.1 E4 Férbifart Stockholm dr en del av den yttre tvdrleden som ocksd omfattar Norrortsleden och Masmoldnken/Sédertérnsleden.

Lambarfjarden till Lunda
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Delstracka 3. Fran Lambarfjarden till och med Lunda
(Ekvagen) inklusive trafikplats Vinsta

E4 Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom
tiderna storsta infrastrukturprojekt och planeras
som en sammanhéngande arbetsplan. Parallellt
med arbetsplanen bedriver kommunerna ett
planarbete enligt plan- och bygglagen (PBL) sa

att arbetsplanen kommer att Gverensstimma med
kommunernas detaljplaner. Ett sddant planarbete
pagar ddrfor i nagra av de kommuner som passeras
av E4 Forbifart Stockholm: Huddinge, Stockholms
stad och Sollentuna.

Pa grund av projektets omfattning har arbetspla-
nens beskrivning delats upp i geografiska del-
strickor, se figur 3.2.

0. Helalinjen

1. Fran trafikplatserna vid Lindvreten och Kung-
ens kurva till och med Sétra (grins i kommun-
grins)

2. Fran Kungshatt till och med Lov6 inklusive
trafikplats Lovo (Ekerd kommun)

3. Frdn Lambarfjdrden till och med Lunda (Ekvd-
gen) inklusive trafikplats Vinsta

4. Fran Lunda till Hista klack inklusive trafik-
plats Hjulsta

5. Fran Hista klack till Hansta inklusive trafik-
plats Akalla (grins i kommungréns)

Fran Hansta till och med trafikplats Higgvik
Arbetsplanen har anpassats till anvisningarna

i Trafikverkets Handbok Arbetsplan, Vigverket
publikation 2010:01. Nagra kapitel dr utlimnade i
beskrivningen for delstrickan men aterfinns i Hela
linjen.

I delen Hela linjen aterfinns de 6vergripande re-
sonemangen kring val av tekniska I6sningar och
beskrivs konsekvenserna ur ett regionalt perspek-
tiv. Den foljer uppstillningen och innehéallsfor-
teckningen enligt anvisningarna. I separata delar
for de sex delstrickorna beskrivs respektive vig-
forslag och dess konsekvenser mer i detalj, sa att

de ska vara mojligt for markégare och sérskilt be-
rérda att bilda sig en uppfattning om hur projektet
kan komma att paverka deras intressen. Hénvis-
ningar till text i andra delar forekommer.

Denna beskrivningsdel behandlar delstriicka 3:
Fran Lambarfjirden till och med Lunda inklusive
trafikplats Vinsta. Hanvisningar gors i texten till
information som finns i delen Hela linjen.

Indelningen i delstrickor &r i huvudsak densamma
som har anvénts i samradsmaterialet och cen-
treras kring trafikplatserna. I projektet ingar nya
trafikplatser och dessa har i beskrivningen fatt
namn enligt beslut av Trafikverkets projektledning,.
Dessa namn far ses som tillfilliga i avvaktan pa att
berérda kommuner pa Trafikverkets begéran fattar
beslut om de namn som ska upptas i Stockholms
léns forfattningssamling. De namn pa trafikplatser
som anvinds i kommunernas planarbete 4r ocksa
de tillfilliga och 6verensstimmer inte alltid med
arbetsplanens trafikplatsnamn.

Det huvudsakliga syftet med denna beskrivning ir
att direkt och indirekt berérda sakigare, myndig-
heter, organisationer och Gvriga intressenter ska fa
erforderlig information om planen. Eftersom mot-
tagarkretsen ir sa bred har spraket anpassats sa att
innehallet kan forstas &ven av icke tekniker. Det
underlag som beskrivningen bygger pa innehaller
manga facktermer och dessa forklaras diarfor van-
ligtvis férsta gangen de anvinds i beskrivningen.
Vidare inkluderas de i kapitel 12, Ord och begrepp i
Hela linjen.

I beskrivningen anges léget i forhallande till en
laingdmétning ldngs E4 Forbifart Stockholm som
borjar 7 km sdéder om bryggeriet i Varby backe och
l6per norrut mellan tunnelréren. Lingdmétningen
anges enligt formen km 0/000. Till exempel km
12/500 innebér 12 km och 500 meter fran noll-
punkten, nirmare bestimt vid stranden i Séitra.

Lambarfjarden till Lunda
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Pa profilritningarna som redovisas for varje del-
stricka har ramperna sin egen lingdmétning.

Denna beskrivningsdel omfattar avsnittet km
20/500 till km 24,/200.
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(Kapitel 1-3, Sammanfattning, Bakgrund och motiv och Syfte, mdl och avgrdnsning, kan ldsas i delen Hela

linjen)

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanen omfattar pa denna delstricka hu-
vudtunnlarna fran Lambarfjdrden sektion km
20/500 till Lunda sektion km 24/200. Arbetspla-
nen omfattar dven ramper som ansluter till Berg-
slagsviigen. Dessutom ingar tunnelinstallationer,
ovanjordsanldggningar och anlédggningar for att
omhinderta vatten fran ytvig och tunneldelar.

DELSTRACKA 2

Pa den aktuella strickan &r E4 Forbifart Stock-
holms huvudstrickning helt tunnelforlagd.

I trafikplats Vinsta ansluter ramperna séderifran
till en ny cirkulationsplats pa Bergslagsvigen strax
norr om korsningen med tunnelbanan. Ramperna
norrifran ansluter till en ny cirkulationsplats i
korsningen med Skattegardsvigen. Principen visas

i figur 3.4.

DELSTRACKA &

DELSTRACKA 3

Figur 3.4 Beteckningar pa anldggningnsdelar, se dven planritningar i dena pdrm och tabell 3.1. Gang- och cykelvédgar anges i orange och

kommunala végar i bldatt

I arbetsplanen ingar ocksa de nédvindiga ovan-
jordsanlidggningarna. En luftutbytesstation for var-
dera tunnelror placeras norr om Johanneslund-
stoppen och en franluftsanliggning placeras vid
den sédra tunnelmynningen i Johannelund. Vida-
re ingar 6vriga teknikbyggnader som krévs for de
tekniska systemen, ovanjordsanlidggningar, samt
landskaps- och miljéanpassning, se figur 3.3.

Arbetsplanens avgrinsning och omfattning fram-
gar av planritningar i denna parm. Tabell 3.1 visar
de viganlidggningar som ingar pa denna delstricka
och den standard som valts. Kommunala an-

laggningar faststélls inte i arbetsplanen och dess
beteckningar redovisas inte pa planritningarna.
Beteckningarna i tabell 3.1 aterfinns ocksa i figur
3.4 som dr en schematisk beskrivning av vigan-
laggningarna.

De ingéende delarna beskrivs mer i detalj under
avsnitten 4.2 Utformning, 4.4 Typsektioner, 4.5
Plan- och profilstandard, 4.8 Avvattning och led-
ningar, 4.12 Broar och andra byggnadsverk, 4.13
Ovanjordsanldggningar och 4.15 Skadeforebyg-
gande dtgdrder.

9 (42)
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Tabell 3.1 Arbetsplanens och projektets omfattning, viganldggningar

Beteckning  Stracka Langd Vagbanans Slitlager  Anmarkning
bredd
401-402 Huvudtunnlar E4 Forbifart Stockholm, fran 3700 m 2x13,5m Belagd.
kommungrans till delomradesgrans Betong i
kérbana
AM-414 Trafikplats Vinsta, ramper s6derut och norrut 7m Belagd
431 Cirkulationsplats Johannelund, vid T-bana 150 m 95m Belagd Kommunal vag
432 Cirkulationsplats Skattegardsvagen 190 m 10m Belagd Kommunal vag
433 Bergslagsvéagen, Bergslagsplan - 850 m 2x10 m Belagd Kommunal vag
436-437 Skattegardsvagen, stra och vastra sidan 500 m 9 m resp. Belagd Kommunal véag
(2 strackor) 85m
438 Siktgatan, del ndrmast Skattegardsvagen 40m 10m Belagd Kommunal vag
439 Vinstavagen, delen ndrmast Skattegardsvédgen 100 m 9m Belagd Kommunal vag
43a Viltorpsbacken, anslutningen mot Vinstavagen 100 m 6,5m Belagd Kommunal véag
43b, 43d Gang- och cykelvag, mellan busshallplatser pA 650 m 4-525m Belagd Kommunal véag
Bergslagsvéagen och T-bana Johannelund, tun-
nel under Bergslagsvagen (2 strackor)
43c Gang- och cykelvag langs Bergslagsvagen 6stra 630 m 4m Belagd Kommunal vag
sidan, bro 6ver Skattegardsvagen
43f Gang- och cykelvag, 6ster om Bergslagsvagen 320m 35m Belagd Kommunal vag
43e Gang- och cykelvag langs Skattegardsvégen, 140 m 4m Belagd Kommunal vag

bro Gver Bergslagsvagen

I tabellerna och pa arbetsplanens illustrationer i
denna parm redovisas ocksa de kommunala an-
laggningar som ingar i projektet men som inte ska
faststillas. Genomférandet av dessa delar gors
med stdd av plan- och bygglagen.

4.2 Utformning

Av tabell 3.1 framgar att det endast &r ramperna

i trafikplatsen som ir de véigar i ytviignitet som
faststills i arbetsplanen. Ovriga gatuombyggnader
detaljplaneldggs av Stockholms stad.

Trafikplats Vinsta bestér av tva cirkulationsplatser
som bada ligger i h6jd med den befintliga Berg-
slagsvigen. En cirkulationsplats &r en trafiksiker
korsningstyp, olyckor som intriffar mellan bilar i
cirkulationsplatser leder séllan till allvarliga per-
sonskador. Platserna visas fore och efter utbygg-
nad i figurerna 3.5 till 3.8.

Den sédra cirkulationsplatsen ligger pa Bergslags-
végen i anslutning till Johannelunds tunnelbanes-
tation och ansluter till de s6dergaende ramperna i
E4 Forbifart Stockholm. De norrgédende ramperna
ansluter till den norra cirkulationsplatsen i h6jd
med korsningen Bergslagsviigen-Skattegardsvigen.

Cirkulationsplatserna ligger med ett inbérdes
avstand pa cirka 450 meter med tva korfilt for
biltrafik i vardera riktningen. Dessa kompletteras
med kollektivtrafikkorfalt som 6kar framkomlig-
heten for bussarna.Den sédra cirkulationsplatsen
har tre ben; Bergslagsvigens bigge riktningar och
ramperna. Den placeras lite forskjuten 6sterut i
forhallande till Bergslagsvigen for att bittre passa
in mellan tunnelbanebrons brostéd. Den norra
cirkulationsplatsen &r fembent och &r utformad
som en oval. I den ansluter Bergslagsvigens bigge
riktningar, Skattegardsvigens bigge riktningar
och E4 Forbifart Stockholms norrgaende ramper.
Den placeras norr om den befintliga korsningen

Lambarfjarden till Lunda
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Figur 3.5 Johannelund sett fran Bergslagsplan

Figur 3.6 Johannelund med E4 Férbifart Stockholm s
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Figur 3.7 Skattegdrdsvdgen sett norrifran

Figur 3.8 Skattegardsvigen med E4 Férbifart Stockholm

Lambarfjarden till Lunda 12 (42)
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Bergslagsvigen-Skattegardsvigen for att pa bista
sdtt kunna ansluta ramperna och Skattegardsva-
gens vistra del till cirkulationen.

Lutningen pa ramperna mellan E4 Forbifart Stock-
holms tunnlar och cirkulationsplatser dr maximalt
5 procent.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en huvudprognos
for trafiken utférts med Trafikverkens modellsys-
tem Sampers/Emme. Prognosen har gjorts med
beriknad markanvindning (boende, befolkning,
arbetsplatser etc.) och antagen trafik som tillsam-
mans beskriver ett férmodat lige ar 2035. Progno-
sen har vidare utgatt fran att det nuvarande tring
selskattesystemet kvarstar med tilldgget att &ven
Essingeleden ir avgiftsbelagd.

Utifran resultatet har en mer detaljerad studie
gjorts kring trafikplats Vinsta avseende kapacitet,
koldngd och framkomlighet. En viktig fragestill-
ning har varit om de nya cirkulationsplatserna i
trafikplatsen har tillréicklig kapacitet for att klara
av de okade trafikmingderna eller om de istillet
maste utformas som planskilda korsningar. Mo-

Tabell 3.2 Typsektioner

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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dellberidkningarna visar att cirkulationsplatserna
klarar de 6kade trafikmingderna men att tra-
fikplatsen ér kéinslig for storningar, till exempel
gaende och cyklister som korsar vigen i plan. De
overgangsstillen som ligger kring nuvarande
Bergslagsplan behover dérfor pa sikt byggas om
till planskildheter for att inte orsaka kobildningar
som kan sprida sig till tunnlarna i E4 Forbifart
Stockholm. I figur 3.9 visas de trafikfléden som
beréknas for ar 2035. Modellen visar att det lokala
systemet kring Berglagsvigen ocksa paverkas.

1 prognosen trafikeras E4 Forbifart Stockholm

av busslinjer som anviinder sig av rampsystemet

i trafikplats Vinsta for att angora den planerade
busshallplatsen pa Bergslagsviigen mellan de bada
cirkulationsplatserna varifran det gar att ga till
Johannelunds tunnelbanestation.

4.4 Typsektioner

Typsektioner har valts f6r att uppna god standard
enligt Trafikverkets anvisningar. I tabell 3.2 visas
matten for ramper och ytvignit. Ritning pa typ-
sektioner aterfinns i pdrmen Hela linjen. Dir be-
handlas ocksa huvudtunnlarnas utformning.

Beteckning Stracka Referenhas- Korbana Mittremsa  Vagrenar Sidoomrade
tighet
401-402 Huvudtunnlar E4 Forbifart Stock- 90 km/tim Vardera 20m+10m
holm. Fran kommungréns till tunnel
delomradesgrans 3x3,50 m
411-414 Trafikplats Vinsta, ramper séderut  50/70km/ 4 m 20m+1,0m
och norrut tim +siktbredd-
(4 strackor) ning
431 Cirkulationsplats Johannelund, 50 km/tim 2x4,25m 0,5m
Vinsta
432 Cirkulationsplats Skattegardsva- 50 km/tim 2x4,50 m 0,5m
gen, Vinsta
433 Bergslagsvagen, Vinsta 50 km/tim 2x3,5m 1.5m
(buss)
+4x3,25 m
436-439, Vinsta, lokalgator 30-50km/  6,50-8,00 m 0-1,0 m
43a (5 stréckor) tim
43b-f Vinsta, gang- och cykelvagar 2,5-525m
13 (42) Lambarfjarden till Lunda
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4.5 Plan- och profilstandard

Planer och profiler som faststills framgar av ar-
betsplanens ritningar. Fér ramperna har maximala
lutningen 5 procent valts for att de inte ska bli
onddigtvis langa, se tabell 3.3 Geometrin uppfyller
Trafikverkets krav pa god standard.

4.6 Korsningar och anslutningar

Ramperna riktade norrut var i viigutredningen
utformade med anslutning mot Lévstavigen. In-
for arbetsplanen fanns forslag fran Stockholms
stad att flytta anslutningen fran Lovstavigen till
Bergslagsvigen for att ge bittre mojligheter till
bostadsbyggande lings Lovstavigen. Losningen
underléttar for busstrafik pa E4 Forbifart Stock-
holm och f6r utryckningstrafik fran brandstatio-
nen i Vinsta med utfart mot Lovstavigen. Berg-
slagsvigen ligger inom detaljplanelagt omrade och
ingar inte i arbetsplanen.

4.7 Geologioch geoteknik

Huvudtunnlarna passerar under Lambarfjdrden
dér berget forvintas vara moderat paverkat av en
tolkad svaghetszon. Omradet vid Grimsta utgors
av ett storre bergparti genomskuret av ett flertal

Tabell 3.3. Viiggeometri
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jordtickta svackor i nordvistlig-sydostlig rikt-
ning. En bred dalgang med nordostlig-sydvistlig
utstrickning grinsar i norr mot Hisselby slott och
Hisselby gard.

Den dominerande bergarten i omradet &r en gra
medel- till grovkornig granit eller gnejsgranit.
Enstaka gronstensgangar och gangar eller mindre
ansamlingar av pegmatit forekommer i graniten
och gnejsgraniten. Sprickmineral domineras av
kalcit. Lovstavigen ligger i en jordfylld dalgang
mellan Hésselby gard och Vinsta. Dalgangen f6ljer
en svaghetszon med nordvistlig-sydostlig riktning.
Lerdjupet uppskattas till cirka 5-10 meter ovan
morén pa berg. I figur 3.10 visas hur rampanslut-
ningarna korsar lerfyllda svackor.

Grundforstirkningsatgirder kréivs for delar lings
Bergslagsvigen inklusive bullervallar och gang-
och cykelvigen. Dir de sédergaende ramperna
passerar under Lovstavigen saknas tillricklig
bergtickning och jorden forstiarks hir fran mark-
ytan for att mojliggéra tunneldrivningen. Tunnel-
delen forstirks samtidigt med betonginklddnad.
Bedomning av bergets kvalitet, behov av hydrau-
liskt kontrollprogram och geotekniska forstérk-
ningsatgirder har gjorts i projekteringsarbetet.

Beteckning  Stracka/anviandning Minsta Minsta Minsta Storsta lut-
horisontal-  konkav- konvexa ning lang-
radie radie vertikal- sled

radie

401-402 Huvudtunnlar E4 Férbifart Stockholm. Fran 1500 m Ej aktuellt 25000 m 3,5%

kommungrans till delomradesgréns

aM-414 Trafikplats Vinsta, ramper séderut och norrut 300 m 2600 m 3000 m 5%

(4 strackor)

431 Cirkulationsplats Johannelund, Vinsta 25m 1200 m 1200 m 09 %

432 Cirkulationsplats Skattegardsvéagen, Vinsta 17m 1000 m 1000 m 25%

433 Bergslagsvagen, Vinsta 1000 m 1500 m 2000 m 2,55 %

436-439, Vinsta, lokalgator (5 strackor) 50m 200 m 500 m 6,5 %

43a

43b-f Gang- och cykelvagar, Vinsta 6m (upp till 600 m 200 m 4%
T-bana)
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4.8 Avvattning och ledningar

Tunnlarnas vatten- och avloppssystem tar hand
om bade tunnelavloppsvatten och inldckande
grundvatten, sa kallat drénvatten. Vidare ska
tunnelsystemet forsorjas med sldckvatten for
brandbekimpning. For att ta hand om tunnelav-
loppsvatten anléggs en VA-station, som placeras
vid mynningen av tunnelbanetunneln s6der om
Skirholmsvigen. Funktionen beskrivs i arbetspla-
nens del Hela linjen.

Vigdagvattnet fran cirkulationsplatsen i trafikplats
Vinsta och vigen mellan dem avleds via diken och
ledningar s6derut till en dagvattenanliggning be-
ldgen strax nordost om den befintliga cirkulations-
platsen vid Bergslagsplan. Fran magasinet foreslas
dagvattnet ledas i en ny ledning till befintlig dag-
vattenledning vister om Bergslagsvigen vidare till
utloppsledningen mot Racksta trisk och darifran
till recipienten 6stra Milaren. Det &r osékert om
ledningens kapacitet &r tillricklig lings Bergslags-
végen och en kapacitetsutredning avgér om den
behover kompletteras. Eventuella atgirder ligger
utanfor det omrade som faststills i arbetsplan.

Storre delen av de ytférlagda ramperna norrut och
s6derut avvattnas till VA-systemet i tunneln.

En gang- och cykelvég dras lings 6stra sidan av
Bergslagsvigen och korsar vigen i planskilda
korsningar pa bro vid Skattegardsvégen i norr och
i tunnel under Bergslagsvigen i soder. Det innebér
att endast en mindre del av de lagt beldgna s6dra
gang- och cykelytorna med slianter behéver avvatt-
nas genom pumpning.

Bade 6ster och vister om den norra cirkulations-
platsen avvattnas Skattegardsvigen till de befintli-
ga dagvattenledningarna. Avrinning fran gang- och
cykelvigar, gronytor och 6vriga ytor foreslas sa
langt som mojligt samlas upp pa ett antal plat-

ser och ledas till befintligt nit. Detta vatten, som
endast dr obetydligt fororenat, bor inte ledas till
dagvattenanldggningen.

4.9 Hydrogeologi

Huvudtunneln passerar i Vinsta huvudsakligen 6s-
ter om en grundvattendelare. Ostra delen avrinner
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mot Racksta trisk, Kilvesta dike eller direkt mot
Billstaan/Spangaan. Lings huvudtunnelns strick-
ning forekommer 6st-vistliga bergryggar som
delar in grundvattnet i olika delmagasin. Grund-
vattennivan varierar mellan de olika magasinen.
Delar av avrinningsomradena omfattas av markav-
vattningsforetag och grundvattenférhallande i
omradet dr paverkade av dessa.

Syftet med de hydrogeologiska undersékningarna
ar att berdkna hur anliggningen paverkar grund-
vattennivaerna. En férandring av grundvattenni-
van kan ge upphov till sittningar i leromraden och
kan ocksa paverka kénsliga biotoper.

Hur husen har grundlagts har inventerats i stads-
byggnadskontorets arkiv och byggnaderna dr mes-
tadels fast grundlagda. I Bjérkeby vister om leden
finns flera hus grundlagda med platta pa lermark.
Bebyggelse, vars grundliggning inte r kind, fore-
kommer inom omrédet for grundvattenpaverkan
och den kan komma att paverkas av en sinkning av
grundvattenytan.

Vid utférda inventeringar och samrad har det
framkommit att det finns nagra energibrunnar
utmed huvudtunnelns och ramptunnlars strick-
ning, tva bergbrunnar som ej anvinds samt tre
energibrunnar. Ytterligare att antal brunnar ligger
s att de kan paverkas av grundvattensinkningar.
Ytterligare brunnar kan framkomma i det fortsatta

arbetet med tillstandsansokan for vattenverksam-
het.

Eventuellt lickage av férorenat vatten fran Johan-
nelundstippen kan beh6va omhéndertas.

Paverkan av inléickage i tunnlarna maste ocksa
kontrolleras for befintliga sumpskogar och om-
raden med liten andel tillgéingligt grundvatten.
Eventuellt kan ytterligare tétningsinsatser med
alternativa injekteringsmedel behovas for kortare
delstrickor under Lovstavigen. Alternativt kom-
mer det att finnas behov av permanent skydds-
infiltration for att halla uppe grundvattennivan i
sdttningskénliga omraden.

Atgirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansékan
inges till mark- och miljodomstolen som efter
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Figur 3.11 Gang- och cykelfpassager (orange streckad linje)

domstolsforhandlingar, dér alla sakégare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

4.10 Kollektivtrafik

Hallplatser for bussar som trafikerar E4 Forbifart
Stockholm anordnas pa Bergslagsviigen mellan
de tva cirkulationsplatserna i trafikplats Vinsta.
Fran busshallplatserna nar man Johannelunds

Upprattad den 5 maj 2011
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slagsvigen mellan cirkuklationsplatserna Johan-
nelund och Skattegardsvigen.

4.1 Gang- och cykeltrafik

tunnelbanestation och bussar som trafikerar

Bergslagsvigen. Omstigningshallplatsen utformas
enligt riktlinjer fran Storstockholms Lokaltrafik,
SL. Stockholms stad &r som véghallare ansvarig for

bussanordningarna.

For att underlitta for busstrafik som trafikerar E4
Forbifart Stockholm anléggs busskorfilt pa Berg-

Barnkonsekvensanalysen konstaterar att det finns
malpunkter for barn inom omradet pa 6mse sidor
om Bergslagsvigen vilket stéller krav pa sikra
forbindelser.

T omradet kring Bergslagsvigen finns flera gang-
och cykelstrak. Eftersom det dr komplicerat att fa
bra planskilda 16sningar for gaende och cyklister

vid passagen av E4 Forbifart Stockholms ramper
har, i samrad med Stockholms stad, det genomga-

ende gang- och cykelstraket pa Bergslagsvigens
véstra sida tagits bort. Istillet har straket 6ster om

Bergslagsvigen prioriterats.

Tabell 3.4 Nya och befintliga byggnadsverk med ungefdrliga matt

Beteckning Lage Brotyp Bredd Fri hojd Brolangd Anmarkning
44a-b, 448- Broar i Bergslagsvagen dver Plattbroar 80m+80 32m 1spann,
449 gang- och cykelvag m +3,5m kommunal
44c Gang- och cykelvégsbro dver Balkbro 4,0m 4,7m 78 m 3 spann,
Bergslagsvagen kommunal
44d Gang- och cykelvdgsbro dver Balkbro 4,0m 4,7m 54 m 3 spann,
Skattegardsvagen kommunal
441-442, Betongtunnlar vid sédra ramp-  Betongtunnel  2*7,0m 4,8m 32m+35m
445 anslutningen
443-444 Betongtunnlar vid norraramp-  Betongtunnel ~ 2*70m 4,8 m 130 m +114
anslutningen m

Lambarfjarden till Lunda
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De sex plankorsningar som finns idag i anslutning
till Bergslagsviigen forsvinner och ersétts med
planskilda gang- och cykelpassager i andra liégen.
Det innebér god trafiksikerhet for de oskyddade
trafikanterna.

Passagerna i anslutning till Skattegardsvigen sker
via gang- och cykelbroar 6ver savil Skattegardsva-
gen som Bergslagsvigen. Huvuddelen av gang- och
cykelnitet har en lutning pa 3,5 procent eller min-
dre, men fran anslutningen till befintlig gang- och
cykelvig vid Viltorpsbacken och séderut finns en
kortare stricka (cirka 25 meter) ddr lutningen 4r
5,3 procent. For att uppna god standard anordnas
vilplan.

Géangtrafik mellan busshallplatserna pa Bergslags-
vigen och Johannelunds tunnelbanestation pas-
serar Bergslagsvigen genom en rymlig gang- och
cykelport och vidare upp till tunnelbanan via pas-
sage 6ver mynningen till E4 Forbifart Stockholms
ramper, s figur 3.11. Fran anslutningen mot tunnel-
banan &r lutningen 3,5 procent upp till anslutning
till befintlig gang- och cykelvig. For att uppna god
standard 14ggs ett vilplan in var 25:e meter.

DELSTRACKA 2

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Av trafiksikerhetsskil placeras ett staket/stingsel
mellan motriktade korfilt pa Bergslagsvigen vid
busshallplatserna. Dirigenom undviker man att
fotgingare genar 6ver vigbanan.

412 Broar och andra byggnadsverk

Hir nedan foljer en kort beskrivning av byggnads-
verken, dvs. tyngre konstruktioner och i tabell 3.4
redovisas data sasom anlidggningsnummer och
mattuppgifter. I figur 3.12 visas schematiskt var
byggnadsverken ir belédgna.

Byggnadsverken utgors av betongtunnlar och
konstruktioner som ansluter till rampernas
bergtunnlar, dels vid Johannelund, dels vid Skat-
tegardsvigen. Vid Johannelund dr markférhallan-
dena sadana att det behovs grundférstiarkningar
av tragkonstruktionen. Vid Skattegardsvigen gar
betongtunneln 6ver i en vig i bergskirning med
stodmurar ldngs sidorna.

I 6vrigt utgors byggnadsverken av brokonstruk-
tioner for att astadkomma planskilda gang- och

A

cykelforbindelser.

DELSTRACKA &

DELSTRACKA 3

Figur 3.12 ByggnadsverkBildtext

19 (42)

Lambarfjarden till Lunda



Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Figur 3.13 Exempel pa prefabricerat eldriftsutrymme.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanliggningar beskrivs generellt i
delen Hela linjen.

I Vinsta foreslas en luftutbytesstation vid km
22/900 - 23/100 for norrgaende tunnelrér och km
23/200 - 23/400 for sodergaende tunnelrér. Varje
luftutbytesstation har ett franluftstorn och ett
friskluftsintag.

Friskluftsintag for ventilation av eldriftsutrymmen
foreslas pa foljande platser:

e i Grimstaskogen vid km 20/900
» vid Maltesholmviigen km 22/300 (ramptunnel)

» vid Johannelunds tunnelbanestation (ramptun-
nel)

* vid luftutbytesstationen (ett for varje huvud-
tunnelror vid km 22/900 och 23/200)

 vid Skattegardsvigen intill mottagningsstatio-
nen for elkraft (ramptunnlar)

Ett franluftstorn foreslas vid ramptunnelmyn-
ningen vid Johannelunds tunnelbanestation.
Sjélva stationen forldggs intill ramptunneln och
franluftstornet placeras norr om gangvégen ldngs
tunnelbanan. Tornet blir ca 10 meter hogt och har
en area av 17 m?,

Vid Skattegardsvigen (km 23/400) foreslas en
mottagningsstation for elkraft.

En teknikkiosk placeras i norra delen av parken
lings Bergslagsviigen.

Upprattad den 5 maj 2011
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414 Genomférande av vagforslaget

Huvudtunneln nas dels fran arbetstunneln vid
Lunda, dels ifran ramptunnlarna i Vinsta. For att
snabbare na omradet kring luftutbytesstationen
planeras en arbetstunnel med mynning inne i
ramptunneln.

Arbetena pa Bergslagsvigen forutsitter att viigen
temporért flyttas visterut for att 6ka mojligheten
att begrinsa stérningarna under byggtiden for bo-
ende Oster om Bergslagsvigen. Arbetena pa ytvig-
nitet och rampanslutningarna i trafikplats Vinsta
bedoms ta cirka fem ar.

For etableringsomraden anvénds dels mark som
tas i ansprak for vigomflyttningarna, dels till del
av verksamhetsomradet nordvést om cirkulations-
plats Skattegardsvigen.

En nirmare beskrivning av genomférandeskedet
aterfinns i kapitel 9, Fortsatt arbete.

4.15 Skadeforebyggande atgéarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovi-
sas mojliga atgirder som syftar till att forhindra
skador pa ménniskor och miljo. Nagra av dessa
redovisas nedan, se fiur 3.14. I bilaga 1 till beskriv-
ningen, Skadeforebyggande dtgdrder som genom-
fors, listas de atgérder som genomférs om planen
vinner laga kraft. En fullstindig férteckning 6ver
atgirder, dven sadana som beslutas i senare skeden
av projekteringsprocessen, redovisas i MKB kapi-
tel 24, Forslag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning.
4.15.1  Barridreffekter

Pa delstrickan ligger huvudtunnlarna under jord
vilket effektivt eliminerar barriéreffekter. Vid
rampanslutningarna nira tunnelmynningarna
byggs trag som inte kan passeras. Idag utgor Berg-
slagsvigen en barriir och i projektet ingar tva
planskildheter 6ver och under Bergslagsvigen
samt en bro 6ver Skattegardsvigen.

415.2 Buller

Bullerskydd pa 4 meter planeras lings Bergslags-
vigens Ostra sida fran Bergslagplan och norrut.

I norr 6vergar den i en vall fér gang- och cykel-

Lambarfjarden till Lunda
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trafik vilket innebér att hela gronomradet och
samtliga bostdder Gster om Bergslagsvigen mel-
lan Bergslagsplan och norra cirkulationsplatsen
far bullerskydd. For bostéder vid norra delen av
Lyckselevigen planeras en skirm om 2,5 meter.
Bullerskydden faststills inte i arbetsplan utan i ett
avtal mellan Trafikverket och Stockholms stad. For
vaningar hogre upp kan kompletterande fonsterat-
girder bli aktuella for att klara inomhusnivaerna.
De franluftstorn och luftutbytesstationer som pla-
neras kommer att férses med ljudddmpare sa att
riktvirdena for externt industribuller klaras. Bul-
lerskyddet lings Bergslagsviigen ska &dven fungera
som skyddsskirm vid brand. Trafikverket erbjuder
vidare SL att bygga en skyddsskirm pa 3 meter pa
Johannelunds tunnelbaneperrong nirmast tunnel-
mynningen.

4415.3 Luftféroreningar

For att minska luftféroreningshalterna vid tun-
nelmynningarna byggs ett franluftstorn intill den
sodra tunnelmynningen norr om Bergslagsplan.
Franluftstornet minskar luftféroreningshalterna i
markplan genom att féra ut luftféroreningarna pa
hogre hojd.

Oster om Johannelundstoppen placeras tva luft-
utbytesstationer med franluftstorn och frisklufts-
intag som ska forbéttra luftkvaliteten inne i tun-
nelroren.

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge stérningar for

de boende. Projektet E4 férbifart Stockholm kom-
mer i den fortsatta detaljprojekteringen att utfor-

ma vigarnas grundliggning sa att riktvirdena for

vibrationer i byggnader inte ska 6verskridas.

415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

I bygghandlingsskedet kommer platsen vid tunnel-
mynningen intill tunnelbanestationen att studeras
nidrmare for att tillvarata omradets kvaliteter och
begriinsa de nya anlidggningarnas landskapspaver-
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kan. Principerna finns redovisade i gestaltnings-
programmet.

Anpassning av placering av ovanjordsanliggning-
arna har skett med hénsyn till hur frilutsomradet
anvinds och de virden de innehar.

Genom att E4 Forbifart Stockholm férlagts i tun-
nel lings hela delstrickan, undantaget trafikplats
Vinsta, blir paverkan pa natur- och kulturmiljén,
ekologiska samband och rekreation liten. Nagra
behov av skadeforebyggande atgirder bedoms inte
foreligga.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

Vigdagvatten fran de tva cirkulationsplatserna
och viigen ddremellan kommer att ledas via diken
och ledningar soderut till ett avsidttningsgmagasin
nordost om Bergslagsplan. Avsittningsmagasinet
forses med oljeavskiljare och haveriskydd. Fran
dammen leds sedan dagvatten i ledning till Rack-
sta trisk och dérifran vidare till 6stra Milaren.

Grundvatten

Trafikverket kommer att vidta limpliga atgirder
for att kompensera den skada som uppstar pa en-
ergibrunnar i tunnelns nirhet.

Vatten, som dréineras i huvudtunnlarna soder om
Vinsta, leds mot Sitra for att sedan ledas till befint-
lig dagvattenledning och vidare mot dagvattentun-
nel som mynnar i Milaren. Drinvatten norr om
Vinsta leds till Spangaan/Billstaan.

4.5.7 Skyddsatgirder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berorda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfoljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden 4r lang och ménga blir berérda
ar det viktigt att atgérder vidtas innan byggskedet
startar.
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Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststélls
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

Enligt planeringen bor bullerskyddet ldngs Berg-
slagsviigens Ostra sida byggas i borjan av byggske-
det, vilket gor att risken for stérning under byggti-
den minskar visentligt.

Ett antal ménniskor kan komma att bli stérda av
stomljud under kortare eller lingre perioder. In-
formation och anpassning av springningstiderna
ar viktigt for att minska storningarna. For de mest
storda kan alternativt boende under vissa om-
stindigheter erbjudas. Se dven Hela linjen avsnitt
4.16.11, Skyddsatgdrder under byggnadstiden.

Landskap med natur-, kultur- och rekreationsvarden
I Grimstaskogen bor tidpunkten for bygget av
friskluftsintaget viljas sa att storningar pa frilufts-
liv och naturmiljo blir sa sma som mojligt.

I gorligaste man kommer gangvigen mellan Pack-
stensgrind och tunnelbanan hallas 6ppen under

byggtiden.

Etableringar utfors med hénsyn till att barn vistas
i omradet.

Ytvatten

Vatten som innehaller laga fororeningshalter renas
i tillfélliga reningsanliggningar med sedimente-
ring och oljeavskiljning. Vattnet leds efter rening
till Racksta trésk.

Dammanléiggningarna ir en forutséttning for att
vattenmiljon i det redan belastade Racksta trisk
inte ska paverkas negativt. Stockholm Vatten
stiller krav pa att féroreningshalterna inte ska
overskrida riktviarden for dagvatten. Ett kontroll-
program upprittas.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler héga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Bromma reningsverk for
rening.

Upprattad den 5 maj 2011
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Grundvatten

Trafikverket kommer att vidta rimliga atgérder for
att forhindra och kompensera for de skador som
uppstar till f61jd av tillfdlliga grundvattensénk-
ningar i omradet. (Se 6.4, Pdverkan under byggti-
den)

416 Ovriga vaganordningar

Viganordningar behandlas generellt for alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behévs i ytvignitet.
I arbetsplanen drivs projekteringen sa langt att det
gar att bedéoma behovet av mark for dessa trafikan-
ordningar.

4161 Belaggning

Alla vigytor kommer att beliggas. Betongbeldgg-
ning planeras fér huvudkoérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Principerna f6r belysning framgar av Hela linjen.
For ytvignitet som inte faststélls i arbetsplanen
kommer standard att f6lja Stockholms stads rikt-
linjer.

416.3 Driftvandplatser och servicevagar

I Vinsta finns inga behov av driftvindplatser for
vighallnings- och utryckningsfordon eftersom-
cirkulationsplatserna vid bada trafikplatserna kan
utnyttjas for att fa access till motstaende tunnelror.

Servicevigar anliggs for att man ska kunna un-
derhalla ovanjordsanliggningarna. En servicevig
anliggs darfor fran Bergslagsvigen mot franlufts-
stationen vid tunnelmynningen Johannelund. For
att na luftutbytesstationerna for huvudtunnlarna
byggs servicevigar med anslutning fran Sorterar-
gatan och fran Packstensgrind. Mottagningsstatio-
nen nas fran Skattegardsvigen.

En teknikkiosk mellan Bergslagsvigen och Lyckse-
levigen nas via befintlig cykelvig. Friskluftsintag
for eldriftsutrymmen nas under byggtiden via
tillfdlliga vigar men kriver inte tillgang till vig for
drift- och underhallsatgirder.
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416.4 Parkerings- och uppstallningsytor

I tunnelsystemet och i anslutning till vissa anlidgg-
ningar kommer det att krivas uppstillningsplat-
ser for driftfordon. Dessa behandlas i delen Hela
linjen.

Aven for vissa andra anliggningar, t.ex. bommar
i ytvignitet kommer det tillfilligtvis att beh6vas
uppstillning av fordon for underhall och repara-
tion. I Vinsta tas inte mark i ansprak fér sadan
uppstillning utan vigen stiings delvis av vid sa-
dana tillfillen.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Ricken och skyddsbarridrer

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

I trafikplats Vinsta bygger barridrelementet upp
den upphojda mittremsan mellan tunnelmynning-
arna och Bergslagsvigen. Vigricke, broricke och

riackesavslutningar samordnas gestaltningsméssigt.

Barridrelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytldge och tunnel.

416.7 Skyltar, signaler och 6vrig vagutrustning

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angréins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem
som omfattar signaler, detektorer, avstingnings-
anordningar samt upplysande utrustning som till
exempel fasta skyltar, variabla skyltar och vigmér-
ken.

I Vinsta ska systemet underlitta utrymning av
trafik fran tunnlarna och ocksa gora det enkelt att
stinga tillfarterna i samband med driftatgérder el-

ler vid incidenter, se dven avsnitt 4.17.7 i Hela linjen.

4.16.8 Viagmarkering

Viagmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krivs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller vigmairken. Det ir forst i bygg-
handlingsskede dessa utrustningar ska redovisas i
detalj.
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416.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hanvi-
sas till avsnitt 4.13, Ovanjordsanldggningar.

4-16.10 Ventilation

Principerna for ventilation redovisas i Hela linjen.
En franluftsstation byggs vid Johannelund. Den
beriknas bli cirka 10 meter hog for att fa ned
halterna av luftfororeningar till oskadliga nivaer
dir ménniskotr vistas. Vidare planeras en luftut-
bytesstaton for vardera tunnelroret, se figur 3.14.
Dessa aterfinns pa ritning 400T93K3 i denna pirm.
Ovanjordsanldggningarna med sina torn blir cirka
15 meter hoga. Tornen ska ocksa kunna leda ut
brandgaser.

416.11 Utrymningsvigar

Principerna redovisas i delen Hela linjen.

417 Andra atgarder och anordningar

For att genomfoéra projektet kréivs atgérder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
dérfor att de genomférs av annan huvudman.
4171 Anslutnings- och parallellvigar

E4 Forbifart Stockholms ramper ansluter till
Stockholms stads vigniit.

417.2 Jord- och luftledningar

I Vinsta finns ett flertal ledningssystem som paver-
kas av E4 Forbifart Stockholm. Bland annat passe-
rar huvudledningar for fjirrvirme och vatten, som
forsorjer norra Stockholm, genom omradet. Aven
spillvatten-, dagvatten- och gasledningar samt el-,
tele- och optokablar berors och maste flyttas. En
del omléggningsarbeten kriver langa planerings-
tider for att sikerstilla bibehallen forsorjning. Sa
har vissa rérmaterial som behovs fér omlaggnings-
arbetena lang leveranstid.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och lednings
dgarna. Dérefter ombesorjer ledningségarna att
ledningarna flyttas.
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Figur 3.14 Skadeférebyggande dtgdrder
For vattenmatning till tunnlarnas sldckvattensys-
tem léggs en vattenledning fran tunnelmynningen
till Stockholm Vattens huvudvattenledning vid
Bergslagsviigen. En vattenanslutningskammare
placeras i anslutning till tunnelmynningen.
417.3 Kompensationsatgirder
Inga kompensationsatgirder planeras for denna
delstriicka.
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 5.2.1 Byggande av allmdn vig

Stockholms kommun &r véighallare for vig 275
Bergslagsvigen - Akallavigen. Staten genom Tra-
fikverket blir vighallare f6r Forbifart Stockholm
som blir framtida E4. Trafikverket ir ansvarig for
anslutande ramper till/fran E4 till Bergslagsvi-
gens tva cirkulationstrafikplatser Johannelund
och Skattegardsvigen.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grinserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allmdn vig

Ingen indragning av allmén vig pa denna del-
striicka.

5.2.3 Forandring till allman vag

Ingen fordndring till allmén vig pa denna del-
stricka.

Objektnr 8448590
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

Vigforslaget innebir att vigkapaciteten 6ver Salt-
sjo-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar
tringseln i vigsystemet och stirker de regionala
kirnorna. Det bidrar ddrmed till en ssmmanhallen
region.

Trafiktekniska konsekvenser

Pa delstrickan har forslaget utformats sa att ram-
perna ansluter till Bergslagsviigen som redan idag
har mycket trafik och en bred vigkorridor.

N

f

Skattegards-
vagen

Johannelund

Bergslagsplan

Figur 3.15 Trafikberdkningar f6r prognosdret 2035, férmiddagens
maxtimme

6.1.1

Framtida trafikfloden har beriknats baserat pa
en §vergripande trafikprognos for ar 2035. Be-
rikningar av maxtimfloden for férmiddag och

Trafikmédngder

eftermiddag har legat till grund f6r projekteringen.
Trafiksiffrorna dr i allménhet nagot ldgre 4n i den
Overgripande prognosen eftersom den senare
endast i begrinsad grad tar hinsyn till kuppbygg-
nad. Trafikfloden redovisas i figurerna 3.15 och
3.16.

vagen

Johannelund

Bergslagsplan

Figur 3.16 Trafikberdkningar fér prognosadret 2035, eftermidda-
gens maxtimme
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6.1.2 Framkomlighet

Med hjilp av trafikmodellen har olika utform-
ningar studerats. Den valda utformningen medger
att den framtida trafiken i tunneln avvecklas utan
att oacceptabla kéer ska uppsta. Fordréjningar och
koer uppstar i anslutning till cirkulationsplatserna.
Bergslagsplan ingér inte i projektet och dér him-
mas kapaciteten av att gdende korsar i plan.

Bor busstrafiken anordnas busskoérfilt vilket med-
ger prioritering av bussarna i korsningarna.

Trafiksdkerhet

Under de senaste fem aren har majoriteten av
trafikolyckorna med personskador som foljd i om-
radet intriffat i anslutning till cirkulationsplatsen

6.1.3

i Bergslagsplan, sammanlagt cirka 30 olyckor. Den
norra sidan av cirkulationsplatsen dr mest olycks-

drabbad.

Cykelolyckor utgér den vanligaste olyckstypen (12
av 33 olyckor). Tre trafikolyckor i anslutning till
cirkulationsplatsen har lett till svara personskador.
I alla dessa trafikolyckor har oskyddade trafikanter
varit inblandade.

Aven korsningen Bergslagsvigen-Skattegardsvi-
gen ir olycksdrabbad, med 10 kénda trafikolyckor
med personskador under de senaste fem aren.
Dessbittre har ingen haft svara personskador som
f61jd. Tre av dessa trafikolyckor var cykelolyckor.

E4 Forbifart Stockholm innebir en ombyggnad

av Stockholms stads vignit. Eftersom det dr
komplicerat att fa till bra planskilda 16sningar for
gaende och cyklister vid passagen av E4 Forbifart
Stockholms ramper har i samrad med Stockholms
stad det genomgaende gang- och cykelstraket pa
Bergslagsvigens vistra sida tagits bort. Istillet har
straket dster om Bergslagsvigen prioriterats.

De sex passager i plan som finns idag i anslut-

ning till Bergslagsvigen forsvinner. Alla gang- och
cykelpassager blir planskilda. Det innebér en
forbattrad trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter.
Planskilda passager innebér dock ofta storre eller
mindre lutningar pa anslutande gang- och cykelvi-
gar, vilket kan bli ett problem f6r ménniskor med
nedsatt rorelseférmaga. Gangtrafik mellan buss-
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hallplatserna pa Bergslagsviigen och Johannelunds
tunnelbanestation passerar Bergslagsvigen genom
en rymlig gang- och cykelport och vidare upp till
tunnelbanan via passage 6ver mynningen till E4
Forbifart Stockholms ramper.

For att forhindra spring 6ver Bergslagsvigen bor
vidare ett staket/stdngsel placeras mellan mot-
riktade korfilt. Utrymmet i arbetsplanen medger
detta.

Bergslagsplans cirkulationsplats ingar inte i pro-
jektet E4 Forbifart Stockholm och omfattas darfor
inte av nagra atgérder som forbéttrar trafiksiker-
heten for oskyddade trafikanter.

Trafiksikerheten i tunnlarna beskrivs i Hela linjen.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Sammantaget bedoms konsekvenserna av E4
Forbifart Stockholm och trafikplats Vinsta 6verlag
som ringa. De problem med framkomligheten for
barn som finns i omradet idag 6kar inte med byg-
gandet av E4 Forbifart Stockholm. De atgérder
som behovs for att forbittra situationen ligger pa
det kommunala vignitet och berors inte av pro-
jektet.

Idag utgor trafiken pa vig 275 Bergslagsvigen och
Lovstavigen med korsningspunkten Bergslagsron-
dellen en barridr for barn i alla aldrar. Passagerna i
plan fungerar daligt f6r barn och manga undviker
dem helt och hallet. De planskilda passagerna
uppfattas som oticka och barnen viljer tunnel-
banan for att ta sig mellan omradena och na sina
malpunkter.

Under byggskedet ska gang- och cykelvignitet
anpassas sa att framkomligheten inte férsdmras.
Byggtrafiken fran tunnelbygget medfor att andelen
tung trafik 6kar pa vig 275 och eventuellt dven pa
Lovstavigen. Da viigarna redan idag utgor en kraf-
tig barridr for barn bedéms den nagot férsimrade
trafiksikerheten inte medf6éra nagon storre negativ
konsekvens for barnens rorlighet.

En ny planskild passage under Bergslagsviigen
forbéttrar forutsittningarna for barnen att rora sig
mellan omradena da E4 Forbifart Stockholm tagits
i drift.
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Sarskild vikt bor ldggas vid avgrinsning av etable-
ringar, arbetsbodar etc. for att hindra nyfikna barn
att skadas. Barn i omradet och deras fordldrar bor
informeras om vad som sker pa bygget och skolor i
omradet bor erbjudas mojlighet till studiebesok pa
byggarbetsplatsen.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Beskrivs i Hela linjen

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunnel beskrivs i Hela linjen.

Vid trafikplats Vinsta finns tva tunnelmynningar,
vid Johannelunds tunnelbanestation och vid
Skattegardsvigen. Bada mynningarna ansluter
till bergknallar dir den vid tunnelbanan &r mest
pataglig i landskapet. Mynningarna ligger i ett
stadssammanhang. Fran mynningen &r det en
kort stricka fram till cirkulationsplatserna pa
Bergslagsvigen. Strickorna mellan mynning och
cirkulationsplats ges en stadsméssig utformning
med hoég precision i bergskirningar och byggda
element. Utformningen ska tydligt signalera att
trafikanten ldmnar motorvégen och nu befinner
sig i staden.

Bergslagsvigen flyttas nagot fran sitt nuvarande
lage. Mellan Bergslagsvigen och bostadsomradet
forldngs den befintliga bullervallen och komplet-
teras med skdrmar for att minska bullerstérningar
for boende.

Ingen trafikserviceanliggning planeras pa strick-
an.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en miljo-

Miljokonsekvenser

konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna
ir inte bara ett dokument utan ocksa en process
som s#kerstiller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljokvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkéndes av ldnsstyrelsen den 17 maj 2011.
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6.2.1 Halsa och sikerhet

Buller

Med planerade bullerskyddsatgirder klaras rikt-
virdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad i
markplan for samtliga radhus. Atgirderna leder
till en visentlig forbéttring jamfort med idag for
manga boende. For nagra enstaka bostadshus kan
det bli aktuellt med fasadatgirder, fér vaningar
hogre upp, i de fall man inte klarar riktvirdena for
en bra inomhusmiljé. Risken for bullerstérningar
minskar for manga boende.

Bullerskyddet ldngs Bergslagsvigen ger dven en
bra ljudddmpande effekt i gronomradet intill
vigen vilket 6kar mojligheten till avkopplande
utevistelse i ndromradet. Skdirmarna skyddar &ven
omgivande bebyggelse fran virmestralning som
kan uppsta i samband med brand i ytviignitet och
i tunnelmynningar. Aven pa tunnelbaneperrongen
planeras en skyddsskdrm.

Luftutbytesstationerna forses med ljuddédmpare
sa att riktvirdena for externt industribuller kla-
ras. Trots det kommer det att uppsta 6kat buller i
niromradet som anvénds for friluftsliv.

Luft

Den stOrsta paverkan pa luftkvaliteten i omradet
kommer fran de tva tunnelmynningarna dér en del
av tunnelns luftféroreningar kommer ut. For att
minska paverkan i markplan komer en franlufts-
station anléiggas intill den s6dra tunnelmynningen.
Vid Johannelundstoppen placeras tva luftutbytes-
stationer som ska forbéttra luftkvaliteten inne i
tunnelroren.

Utslidppen fran luftutbytesstationerna och fran-
luftsstationen ir beriknade att ske pa 10-15 meters
ho6jd och deras paverkan pa luftkvaliteten i omra-
det 4r marginell. Med planerat ventilationssystem
finns mojlighet att klara miljokvalitetsnormerna
utanfor vigomradet. Luftfororeningshalterna
bed6ms bli nagot hogre &n i nollalternativet men
skillnaden ir sa liten att den inte bedoms medféra
nagra mérkbara hilsokonsekvenser.
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6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-

tionsvarden samt ekologiska samband

Trafikplatsen Vinsta tar ytor i ansprak som idag
fungerar som buffert till intilliggande bebyggelse
och idrottsplatser. Tva luftutbytesstationer byggs
vid Johanneslundstoppen. De tar mark i ansprak
och paverkar ndrmiljon till bostdder och skola.

Breddning av anslutande viigar och trafikplatsens
anldggning gor att omradets upplevelsevirden
minskar. Omradet som helhet far troligen ett 6kat
exploateringstryck vilket kan ge ytterligare konse-
kvenser for landskapet.

I Grimstaskogen byggs ett friskluftsintag. Detta
bed6ms stora landskapet mycket lite.

6.2.3 Vatten

Vigdagvattnet kommer att tas omhand och renas i
magasin for att sedan ledas till kommunal dagvat-
tenledning,.

6.2.4 Hushallning med naturresurser

Intrang i Grimsta naturreservat redoviss pa plan-
ritningarna som tillfilligt nyttjande i samband
med byggandet av friskluftsintaget.

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-
holm bér i férsta hand anvindas inom Stockholms-
regionen och for projektets egna behov.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Liangs delstrickan finns sittningskénsliga omra-
den, frimst dir stérre sammanhéngande och djupa
lerlager forekommer. Paverkan inom omraden
med sittningskénsliga jordlager kan ge konse-
kvenser i form av séttningsskador pa bebyggelse,
anldggningar, ledningar och hardgjorda ytor med
grundvattenberoende grundliggning. Det dr fram-
forallt mindre och littare bebyggelse och klenare
ledningar som har grundliggning som kan vara
kénslig for grundvattenpaverkan. For hardgjorda
ytor kan konsekvenserna bli sprickbildningar,
gropar och foridndrad avrinning. Trafikverket kom-
mer att vidta rimliga atgéirder for att forhindra och
kompensera for de skador som uppstar.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Arbetena i nirheten av tunnelbanan anpassas sa
att storningarna for tunnelbanetrafiken blir sma.
Gangvigar far tidvis ldggas om for att anpassas till
pagaende arbeten.

Den pendlarparkering som idag finns vid Jo-
hannelunds tunnelbanestation tas i ansprak for
tunnelanslutningen. Luftutbytesstationerna har
placerats med hénsyn till omgivande bebyggelse
men kraver plandndring. Tunnelanslutningen vid
Skattegardsvigen bedoms kunna byggas utan att
virdefulla byggnader ska behova rivas. Fastigheter
som paverkas framgar av Forteckning éver sakdga-
re som redovisas i en egen pirm, se arbetsplanens
innehallsforteckning.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

Ramperna springs ut med borjan fran anslutnings-
végarna fran Bergslagsvigen. En arbetstunnel
springs ut vid Lunda. I samband med spring-
ningsarbetena uppkommer vibrationer fran borr-
ning och springning. Masstransporterna kommer
att belasta Bergslagsvigen.

I projektering- och byggskedet utférs grundvatten-
nivamétningar, precisionsavvigning av sittnings-
dubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthélla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.4.1 Buller

1 Hisselby, vistra Vinsta och Kilvesta finns risk
for storningar fran stomljud nér tunneln drivs.
Sammantaget riskerar 3 500 boende att fa stom-
ljudsnivaer 6ver 45 dB(A) och 4 600 boende nivaer
mellan 35-45 dB(A). Tidsperioden &r som ldngst
10-11 manader. Mojligheterna att fa tillfillig er-
sdttningsbostad for de mest storda beskrivs i Hela
linjen.

Boende i 6stra Vinsta kommer att beréras av bygg-
buller fran markarbeten i tunnelmynning och
ombyggnation av vig under cirka 3-4 ars tid. Fran
den s6dra tunnelmynningen kommer bergmassor
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transporteras under 5-6 ar. Bullernivaerna kom-
mer att variera 6ver tid beroende pa vilka arbeten
som utfors. Enligt planeringen bor bullerskyddet
langs Bergslagsviigens Ostra sida byggas i borjan av
byggskedet vilket gor att risken for stérning under
byggtiden minskar visentligt.

6.4.2 Landskap

Under byggtiden kommer byggverksamheten att
paverka upplevelse- och rekreationsvirden genom
att arbetena stor och att man maste vilja andra
vagar.

I Grimstaskogen kommer byggandet av ett frisk-
luftsintag att stora upplevelsen i naturomradet vid
platsen dér intaget byggs och lings den viig som
kommer att anvindas for transporter. Tidpunkt for
bygget bor om mojligt viljas for att ge sa sma stor-
ningar pa friluftsliv och naturmiljo som majligt.

Nir trafikplats Vinsta anldggs kommer byggar-
betet att medféra 6kat buller, transporter och

att mark tas i ansprak fér byggarbetsplatser och
provisoriska vigar. Gangvig och elljusspar vid
Johanneslundstoppen kommer att vara periodvis
avstingda nir ovanjordsanldggningar uppfors
och dven mojligheten att ta sig till bollplanen vid
Vinstagardsskolan kan paverkas. Konsekvenserna
bed6éms dock vara begrinsade.

Nir friskluftsintaget vid Lunda byggs kommer
parkomradet viister om Bergslagsvigen att paver-
kas, men gangvigarna kommer att kunna hallas
O0ppna och stérningen bedéms som liten. Arbets-
tunneln vid Lunda bedéms inte paverka landska-
pet eftersom redan paverkad mark kan nyttjas och
tunnelmynningen ligger avskidrmat.

6.4.3 Luft

Vid byggarbeten uppstar luftféroreningar fran
tunnelarbeten, fran dieseldrivna fordon och ar-
betsmaskiner samt fran transporter av massor och
ovrigt material. Tunneldrivning ger upphov till
sprianggaser (kolmonoxid och kviveoxider) samt
kvivehaltigt damm. Luftféroreningarna paverkar
luftkvaliteten inne i tunneln, vid eventuella ut-
sldppspunkter for ventilation, inom arbetsomra-
dena och pa transportvigarna. For att arbetsmiljon

vid tunnelarbetena ska kunna vara acceptabel
behéver tunnlarna ventileras. Ventilation kommer
att ske genom tunnelmynningar, arbetstunnlar och
eventuella ventilationsschakt. Avgaser fran bygg-
trafik och arbetsmaskiner forsdmrar luftkvaliteten
nagot. De kommer dock inte att férekomma i den
omfattningen att de ger nagra nya overskridande
av miljokvalitetsnormerna. De kommer inte hel-
ler att forekomma i den omfattningen att de lokalt
verkar storande. Diaremot bidrar bade byggtrafik,
arbetsmaskiner och springgaser lokalt, i nagon
man, till en samre luftkvalitet.

Ett omrade norr om Bergslagsplan kommer att
vara en stor byggarbetsplats. Byggarbeten och
masstransporter bedéms kunna medfora att parti-
kelhalterna i omradet 6kar nagot. Partikelhalterna
vid Bergslagsviigen ligger dock under miljokvali-
tetsnormerna och 6kningen bedoms inte paverka
mojligheten att klara normen under byggtiden. De
vigar som kommer att anvéndas for transporter
har sa mycket trafik att byggtrafiken for E4 Forbi-
fart Stockholm inte paverkar luftféroreningshal-
terna.

6.4.4 Vatten

Ytvatten

Vatten renas pa plats eller f6rs vidare till kommu-
nens reningsverk. Paverkan pa recipient blir liten.
(Se 4.15.7 Skyddsatgdrder under byggtiden)

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
siankning. Grundvatten kan avsénkas i savil jordla-
ger som i berg. Paverkan under byggskedet bedoms
generellt vara storre for de delar av tunneln som
garijord 4n i berg t.ex. tunnelmynningar, ramper
och betongtunnlar som byggs i jordschakt. Tunnel
i berg téitas genom forinjektering med cementba-
serade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kéinslighet.

Lambarfjarden till Lunda

30 (42)



Upprattad den 5 maj 2011
Rev. A 2011-12-01 Rev B 2012-02-10

7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprévning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och ge-
nomga faststillelseprévning. Kidnda dgare till
fastigheter diar mark skall tas i ansprak kommer
att underréttas med brev. Detsamma géller kéinda
innehavare av nyttjanderitt eller annan rétt till
sddan mark. Under utstillningstiden kan ber6rda
sakigare inkomma med anmérkningar mot planen.
De anmiérkningar som inkommer halls tillgingliga
hos vighallningsmyndigheten under utstéllnings-
tiden. Anméirkningar sammanstills och kommen-
teras i ett utlatande som upprittas da utstéllnings-
tiden ér slut.

De inkomna anmérkningarna kan foranleda att
vighallningsmyndigheten i begrinsad omfattning
reviderar arbetsplanen. De sakégare som berdrs av
revideringen kommer att kontaktas och far ta del
av dndringen. Om revideringen innebér en dndring
som inte endast ir ovisentlig, ska planen stillas ut
pa nytt samt lansstyrelsens yttrande inhdmtas.

Arbetsplan samt det upprittade utlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbets-
planen. Dérefter 6verlimnas arbetsplanen till Tra-
fikverket i Borldnge med begéran om faststéllelse.

Faststéllelseprévningen genomfors vid Trafikver-
ket i Borldnge och inleds alltid med en s.k. kom-
munikation vilket innebér att de som anmérkt mot
arbetsplanen ges mojlighet att ta del av det uppriit-
tade utlatandet och lidnsstyrelsens yttrande.

Om de krav som finns uppstillda i géillande lag-
stiftning beaktas, kan beslut tas av Trafikverket att
faststiilla planen. Beslutet kungérs och berérda
sakiigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner arbetspla-
nen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgérs om
arbetsplanen ska atersindas till Trafikverket fér
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Ovanstaende regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36
§§ viagkungorelsen.

711 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas

i planens beskrivning samt pa plan- och profilrit-
ningarna samt villkor m.m. som tas upp i beslutet.
Ett omfattande material kommer att stéllas ut.
Delar av detta dr av informativ karaktir och andra
delar dr fordjupningar av projekteringsarbetet
som legat till grund f6r beslut i olika skeden.

I beskrivningen redovisas ocksa de delar av pro-
jektet som inte faststills i arbetsplanen. De genom-
fors istillet i samrad med berérda kommuner med
stdd av plan- och bygglagen och forutsitter att
avtal triffas med kommunerna om genomférandet.

71.2  Rittsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger fol-
jande rittsverkningar:

e Trafikverket som &r vighallningsmyndighet
erhaller tillstand till byggande av allmén vig i
enlighet med beslutet och dess villkor

e Vad som utgor viganordning ldggs fast.

e Vighallningsmyndigheten erhaller ritt att ta i
ansprak mark med vigritt.

e Vad som utgor avgransning av det allménna
vighallaransvaret 14ggs fast.

7.2 Vagomrade for allman vag

Vigomradet for allméin vig i foreliggande plan
omfattar forutom sjilva viigen utrymme for de
viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dess-
utom ingar en skyddszon runt huvudtunnelan-
liggningen pa 20 meter. Syftet med skyddet ir att
sikra tunnelns hallfasthet och téithet. For att inte
stora pagaende eller planerad markanvindning
har skyddszonen minskas under vissa fastigheter.
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For arbetstunnlarna dr skyddszonen 10 meter

Pa planritningarna framgar det nuvarande vig-
omradet och det framtida vigomradet. Det ér det
tillkommande vigomradet som &r angivet i saké-
garforteckningens arealberikning, det vill siga det
som ligger utanf6ér det nuvarande vigomradet for
allmén vig.

Vigomrade for allmén vig kan antingen tas i an-
sprak med végritt, inskrinkt vigritt eller genom
detaljplan.

I denna arbetsplan redovisas omfattningen av nytt
vigomrade for allmén vig (med och utan vigratt
samt inskrédnkt vigritt) i Hela linjen.

7.21  Vigomrade fér allmédn vig med vigritt

Vigriitt uppkommer bara utanfoér detaljplanelagt
omrade. Inom E4 Forbifart Stockholm géller det
i huvudsak pa Lovo, del av Kungens kurva samt
Higgvik. Inom denna delstricka kommer marken
att tas i ansprak med detaljplan, se nedan..

Viagomrade for allmin viag utan vigritt
inom detaljplan

7.2.2

Inom detaljplan dir kommunen dr huvudman for
allménna platser upphor vigritten nar kommunen
forviarvat markomradet/utrymmet som gatumark,/
allménvig enligt detaljplanen. Marken tas, for
avsett andamal, i ansprak av kommunen med stod
i detaljplan. Kommunen tillhandahaller den mark
eller det utrymme som behovs for den allménna
vigen.

For att sikerstélla tunnlarna avses en egen fast-
ighet bildas for tunnlarna inklusive skyddszon
genom s.k. tredimensionell fastighetsbildning. Pa
markytan sikerstélls marken/utrymmet f6r allmén
vig i 6vrigt genom kommunens planldggning av
allménplatsmark/gata och kommunens forvirv av
marken.

7.2.3 Vigomrade fér allmén vig med inskrinkt
vagratt

Pa denna stricka uppstar ingen inskriankt vigritt
pa detaljplanelagd mark.
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Omrade med tillfillig
nyttjanderatt

73

Omraden med tillfdllig nyttjanderitt finns sirskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. Tillfil-
ligt nyttjande beho6vs bland annat f6r trafikomléigg-
ningar, for att kunna genomfora anldggningsarbe-
ten och for etableringsomraden.

Etableringsomraden behovs for kontor, manskaps-
bodar, verkstadstilt och parkeringsplatser. Last-
bilstransporter kommer att férekomma till och
fran samtliga etableringar och lastmaskiner kom-
mer att underhallas inom omradet. Etableringsom-
radenas utbredning redovisas pa illustrationsrit-
ningarna och listas i tabell 3.5.

Trafikomldggningar redovisas oversiktligt i kapitel
9. For byggskedet gors en mer detaljerad planering.

Anlédggningsarbeten kan stricka sig 6ver hela bygg-
tiden, till exempel fér komplicerade betongtunnlar
eller for en kortare tid, till exempel f6r att uppfora
ett bullerskydd.

Tillfalligt nyttjande for att genomféra anldggnings-
arbeten har indelats i kategorier med féljande
beteckningar.

Kategorierna markeras pa planritningarna som
anldggningsarbete kategori A respektive B.

A, Anldggningsarbete under hela byggtiden samt
2 ar efter for aterstéllning av omradet. Exempel pa
anldggningsarbeten dr vig- , tunnel- och brobygg-
nad inklusive omrade for trafikomliggning

Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggnings-
arbeten/etableringsomraden markeras pa planrit-
ningarna.

e Arbetstunnelns mynning
e Hamnanliggning
e Transportband
Byggvig
e Krossanldggning

¢ Betongstation

B, Anldggningsarbeten med start tidigast 2 ar ef-
ter projektets byggstart och genomférande under
en tidsperiod av 4-5 ar.
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Utanfér vigomradet markeras tillfélliga nyttjan-
deritter/ anldggningsarbeten/etableringsomraden
pa planritningarna for féljande anldggningar:

e Dagvattendamm

e VA-station,

e Luftutbytesstationer och fran luftsanldggningar
e Mottagningsstationer for elkraft

Bullerskydd anldggs normalt inom vigomradet
men omrade med tillfillig nyttjanderitt kan beho-

Tabell 3.5 Etableringsytor med planerad tillféllig verksamhet
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vas for byggandet. Tidsméissigt genomfors arbetet
under en kortare period men ir beroende av om-
givande arbeten och kan déirfor inte lasas i till ett
visst skede. Malséttningen dr dock att om maojligt
bygga bulleratgirderna sa tidigt som mojligt.

Efter att omradet inte lingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna till sitt ursprung-
liga skick eller enligt annan 6verenskommelse.
Byggnader som funnits pa platsen aterlimnas i
den man det varit mojligt att bevara dem under

byggtiden.

Beteckning Verksamheter Yta (m?) Ritning Marktillgang Tider (ar)
300_5 A 300 300 T90 K4 Allman platsmark 1
400_1 B,C,E 5500 400 T 90 K2 Allman platsmark/Trafik- 7
andamal vid T-banebro
400_2 A 500 400 T90 K2 Allman platsmark 1
400_3 A 100 400 T90 K2 Allman platsmark 2
400_4 B,E 1850 400 T 90 K2 Allman platsmark 3
400_5 B,E 1300 400 T90 K3 Allman platsmark 3
400_6 AE 600 400 T 90 K3 Allman platsmark 3
400_7 AE 1600 400 T 90 K3 Allman platsmark 3
400_8 ABE 4000 400 T90 K3 Allman platsmark 3
400_9 B,E 4400 400T90 L1 Allman platsmark 6
400_10 ABCE 18400 400T90 L1 Allman platsmark 10
A mindre etablering under begrinsad tid
B storre etablering under ldngre tid
C Dbergarbete under jord under lingre tid
D hamnanldggningar
E materialupplag
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8 Kostnader

Kostnaderna separeras inte for olika delstrickor utan sammanstélls i Hela linjen.
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9 Fortsatt arbete (genomférande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan upprittats.
Arbetsplanen bedéms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet forutsitter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplaner avslutas.

Forhandlingar infor mark- och miljédomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beriknas
kunna #ga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedéms kunna starta ar
2012 under forutsittning att nédvindiga tillstand
finns. Byggtiden ir 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

Pa denna delstricka beriknas arbetena pa ytvigné-
tet ta fem ar i ansprak.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund for upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas fér bergtunnlarna och installationerna
vid de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna
omfattar hela projektet, de delar som faststills i
arbetsplan savil som de delar som utgér kommu-
nernas ansvar. Arbetet med bygghandlingar pabor-
jas ar 2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd krévs for ovanmarks-
anléggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsdomraden
och vattenskyddsomraden. Dispens f6r denna
delstricka kommer att sékas hos Stockholms stad
for reservat i Grimsta,

Fornldimningar skyddas av lagen om kulturminnen

mm. I lagen anges hur tillstandsprévningen gar till.

Lénsstyrelsen fattar beslut om férundersékningar
och eventuella slutundersckningar.

Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av ledningsé-
garna.

9.3 Produktion

Den metodik och det upplidgg som beskrivs utgar
fran forutsittningar som styrts av miljokrav, ar-
betsmiljokrav, férutsittningar i mark- och berg-
férhallanden, forutséttningar givna i regeringens
tillatlighet samt produktionstekniska krav pa pro-
duktivitet for att klara projektets fardigstiillande
inom en byggtid pa 8-10 ar.

De byggmetoder som foreslas bygger pa kinda
tekniker och far anses som helt igenom konven-
tionellt byggande. Den utveckling som kommer att
ske inom de kommande aren anses inte paverka
metodvalet - ddremot forvintas produktiviteten
Oka inom vissa enhetsoperationer. Likasa kan det
forvintas att byggmetoderna for bergtunneldriv-
ning och betongtunnelbyggande effektiviseras
under byggtiden.

Metodiken vid ovanjordsarbetena, spont-, schakt-
och betongtunnelarbeten kommer for manga av
trafikplatserna styras av hur effektivt omledningen
av befintlig trafik kan goras. Byggtiderna styrs hér
av hur manga ganger trafiken maste liggas om och
hur méanga skedesindelningar som maste goras for
en viss arbetsplats.

9.3.1 Forberedande arbeten

Arbeten som av tids- och eller produktionsskél bor
goras fore de stora entreprenaderna kallas férbe-
redande arbeten. Grundférutsittning &r att dessa
arbeten skall vara firdiga innan huvudentreprena-
derna borjar.

I forberedande arbeten ingar planering for tillfil-
lig VA, el, tele och data samt iordningstéllande av
etableringsytor till de olika entreprenaderna som
kommer senare. Vatten for de stora férbrukarna
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i tunnlarna, borrmaskinerna pa borriggarna och
dammbindningen, kan tas direkt fran Milaren. I
forberedande arbeten ingér dven provisoriska vi-
gar dir det dr mojligt.

Ledningsidgaren har huvudmannaskapet for be-
fintliga ledningar och omliggningar gors i olika
entreprenader beroende pa geografiskt lige och
storlek pa arbetet. Ledningar som kommer att
behdva liggas om, antingen provisoriskt eller fa
permanenta nya ldgen, ir vattenledningar, fjirr-
virmekulvertar, dag- och spillvattenledningar
samt opto-, el- och telekablar.

Sadana ledningar som idag loper ldngs Bergslags-
vigen och beskrivs under avsnitt 4.17.2, Jord- och
luftledningar, liggs om innan arbetena paborjas.

Pa denna delstricka redovisar miljokonsekvens-
beskrivningen att det férekommer kéinda fornlim-
ningar. Omfattningen av arkeologiska utredningar
och eventuella utgrdvningar avgors av ldnsstyrel-
sen.
9.3.2 Underjordsarbeten

Bergarbeten utfors i huvudsak i en arbetscykel
med borrning for forinjektering, forinjektering,
borrning for salva, laddning och koppling av
spriangkapslar, sprangning och ventilation, last-
ning, skrotning med renslastning samt forstérk-
ning med ingjutna bultar och sprutbetong.

Undantaget dr drivningen av schakten for ventila-
tion av eldriftsutrymmen samt till- och franlufts-
schakten som ingar i luftbytesstationerna. Dessa
schakt kommer sannolikt att raiseborras, dvs.
schaktet borras mekaniskt till avsedd diameter.

Ventilationsschakt borras ner till driftutrymmena,
nir halen eller schakten &r fardiga byggs ovan-
jordsanlidggningarna.

Tunnelarbetena i denna delstricka kommer att
kunna utgd fran tre olika arbetstunnlar. Ovriga
entreprenader giller broar och cirkulationsplatser
pa Bergslagsvigen.

Arbetstunnlar Johannelund och Skattegardsviagen

For denna delstriacka finns tva ramptunnelspaslag
med tillhérande etableringsomrade: Johannelund
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och Skattegardsvigen. Anlédggningen av etable-
ringsomradet vid Skattegardsvigen samordnas
med betongtunnelarbetena och arbetena med
trafikplatsen.

Fran ramptunnelpaslagen vid Johannelund drivs
de s6dergiaende ramperna 411 och 412 ner mot
huvudtunnlarna. Fran pafartsrampen 412 drivs en
kort arbetstunnel om ca 150 meter ner till norrga-
ende huvudtunnel. Fran denna arbetstunnel kan
huvudtunnlarna drivas vidare. Under ar 2 drivs
entreprenaden pa sex tunnelfronter och ar 3 finns
det mojlighet att driva huvudtunnlarna pa atta
tunnelfronter. Framdrifterna kan pa vissa strickor
bli begrinsade pa grund av buller och vibrations-
restriktioner vilket innebér kortare arbetstider.

Figur 3.17 visar att redan i borjan av andra bygg-
aret finns det sex tunnelfronter att driva. I vre
delen av figuren visas luftutbytesstationen norr
om Lovstavigen.

Figur 3.17 Drivningsriktningarna i de olika tunnlarna. Figuren visar
att redan i bérjan av andra byggaret sa finns det 6 st. tunnelfron-
ter att driva. | 6vre delen av figuren visas luftbytesstationen norr
om Lévstavdgen
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En del av berguttaget kan anvindas som foresla-
gen forbelastning for att marken ska hinna sétta
sig utefter Bergslagsvigens Ostra sida och blir da
ocksa en del av bullervallen. En hel del grundfér-
stirkningsatgirder krévs for att bygga cirkula-
tionsplats Johannelund, framst for gangtunnel och
del av bullervallar.

Byggnader for respektive till- och avluft byggs
nordvist om Johannelunds tunnelbanestation. Vi-
dare anléggs en franluftsstation i ramputfarten vid
cirkulationsplats Johannelund. Dessa arbeten dr
forhallandevis langvariga och behover egna etable-
ringsomraden.

Fran ramptunnelpaslagen vid Skattegérdsvigen
drivs ramp 413 och 414 i nordlig riktning ner mot
huvudtunnlarna. Huvudtunnlarna norr om sek-
tion km 23/500 samt nedre halvan av de bigge
ramptunnlarna drivs under bostadsomraden dér
det det kan bli restriktioner gillande arbetstider
och didrmed ldgre framdrifter. Figur 3.17 och 3.18
visar drivningsupplégget. Vid sidan om bergpa-
slaget for ramp 414 planeras en tillfartsvig for

Figur 3.18 Drivningsriktningarna i de olika tunnlarna. Ramperna
413 och 414 drivs norrut fran tunnelpdslaget vid Skattegdrdsvigen
Huvudtunnlarna drivs ddrefter norr- respektive séderut.
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bergtransporter for att betongtunnelarbetena ska
kunna 16pa parallellt med tunnelschakten.

Arbetstunnel Lunda
Nerfarten till arbetstunneln Lunda och tillhorande

Figur 3.19 Arbetstunnel Lunda (gult). Huvudtunnel visas i rétt.

etablering ligger mellan Avestagatan och Fagersta-
gatan. Liget framgar av figur 3.19

Léget i Lunda &r valt for att byggtiden ska férkor-
tas. Det exakta ldget &r valt med tanke pa att berg-
profilen dr gynnsam vid tunnelpaslaget och sa att
storningarna for boende ska vara sma nér arbets-
tunneln byggs.

Arbetstunneln &r ca 240 m lang och ansluter till
huvudtunnlarna vid km 25/100. Arbetstunneln lig-
ger i omrade planlagt som park men paverkar inte
det langsiktiga syftet med planbestimmelsen.
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Figur 3.20 Pilarna visar hur huvudtunnlarna drivs s6derut och
norrut fran arbetstunnel Lunda

Fran Lunda kan tunneln drivas norrut till Hjulsta
och séderut enligt figur 3.20.

9.3.3 Ovanjordsarbeten

Trafikplats Vinsta innehaller betongarbeten sasom
broar, tunnlar, trag, stdmurar och dértill horande
markarbeten. Tva nya cirkulationsplatser byggs
vid Johannelund och Skattgardsviigen. Den geo-
tekniska situationen utefter Bergslagsvigen gor
att en rad olika markforstiarkningsarbeten maste
goras.

Cirkulationsplats Johannelund pabdrjas sent

i projektet for att inte stora bergarbetena. Det
medger ocksa att bergmassor kan anvindas for att
forbelasta marken Gster om Bergslagsvigen for att
hoja birigheten. Den norra cirkulationsplatsen vid
Skattegardsvigen byggs efter att den nuvarande
korsningen och Bergslagsvigen flyttats till ett vist-
ligare ldge for att ge mojlighet att utféra lednings-

arbeten och fa en sa ostord arbetsplats som mojligt.
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Ovanjordsanliggningarna byggs pa mark for all-
min plats och omfattar luftutbytesstationer, fran-
luftsstation Johannelund samt tva ventilations-
schakt till eldriftutrymmena under jord. Vidare
anlidggs en mottagningsstation for elkraft. I anldgg-
ningsarbetena ingar ocksa att se till att det finns
végar och uppstillningsplatser fér underhall och
drift av ovanjordsanliggningarna.

9.3.4 Trafikforing under byggnadstiden

For att fa en acceptabel framkomlighet och till-
ginglighet for trafikanterna maste projektet byg-
gas i flera olika etapper/skeden.

Detta innebir att tillrdckligt utrymme pa olika sétt
maste skapas genom delutbyggnad av vigstrickor
samt utnyttjande av omraden vid sidan av trafikle-
derna for tillfilliga 16sningar. Vidare maste trafik
ledas om pa befintliga trafikleder, huvudvigar
samt det lokala viignitet, gang- och cykelvigar vid
olika tillfillen.
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Det som presenteras ir ett principférslag till ut-
byggnad av projektet i olika skeden och etapper.
En forutséttning for forslaget ér att lokala forbere-

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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I etapp 2 ldggs trafiken om till ett mer 6stligt ldge
for att resterande betong- och markarbeten ska

dande arbeten ir utférda. Arbetet bedoms kunna

starta ar 2013 i den sodra delen och ta sammanta-

get cirka fem ar att genomfora.

I etapp 1 for sodra delen av Vinsta flyttas Berg-

slagsviigen sa langt visterut som mojligt, med

samma antal korfilt som idag, sa att det blir méj-
ligt att bygga storre delen av cirklationsplats Jo-

hannelund, se figur 3.21.

kunna fardigstillas, se figur 3.22.

For att kunna bygga storre delen av cirkulatons-

plats Skattegardsviigen flyttas Bergslagsvigen sa
langt 6sterut som méjligt, med samma antal korfilt
som idag. En provisorisk cirkulationsplats forldggs

Osterut vilket visas i figur 3.21. Anslutning visteri-
fran kan tdnkas bli omlagd fran Skattegardsvigen
till Krossviigen via Lovstaviigen. Anslutningen till

kvarteret Forradet via Forradsgréind sténgs tillfdl-

Figur 3.21 Planerad trafikféring under byggnadstiden Vinsta ar 2-3

Vinsta
Ar2-ar3

Teckenforklaring
i___ Arbetsomradesgrans

Ve B Biltrafik

Gang- och cykelvag
Pagaende vagbygge
Tunnellage

Bl Avstangd vag
Periodvis avstangd cykelvag

B Ny vag

%, Etableringsyta

®  Ovanmarksanlaggningar
N

A

Skala 1:10 000

Forbifart Stockholm
Arbetsplan
Utstallningshandling
Juni 2011

Oversikt Tillfalliga vagar
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Figur 3.22 Planerad trafikféring under byggnadstiden Vinsta ar 3-4

ligt under byggtiden. En tillfillig anslutning till
omradet kommer att anldggas i samrad med fastig-
hetségare och Stockholm stad.

Efter byggtiden kommer Forradsgrind att aterstél-
las i sitt nuvarande lége.

Hastighetsnedséttning till 30 km/tim kan bli ak-
tuell vid korta perioder f6r bade sddra och norra
Vinsta. Mindre trafikomliggningar under en tids-
period pa ca tre manader kommer att krévas pa
Lovstavigen. Vigtrafiken ldggs om i tva etapper pa
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Vinsta
Ar3-ar4

Teckenforklaring

~7' Arbetsomradesgrans

- __
Vg B Bilrafik
W Gang- och cykelvag
S Pagaende vagbygge
Tunnellage

Bl Avstangd vag

Periodvis avstangd cykelvag
B Ny vag
% Etableringsyta

® Ovanmarksanliggningar
N

A

Skala 1:10 000

Forbifart Stockholm
Arbetsplan
Utstallningshandling
Juni 2011

Oversikt Tillfalliga vagar

varsin sida om det aktuella omradet.

Markomraden som kommer att tas i ansprak for
tillfalliga vigar har markerats pa arbetsplanens
planritningar. Dir detaljplan berors ska avtal upp-
réttas mellan Trafikverket och Stockholms stad.

Fragan om byggskeden bor utredas mer i detalj
nir bygghandlingar utarbetas fér projektet for att
ytterligare och tydligare visa bl.a. grinserna mel-
lan de féreslagna l6sningarna, redovisa mojliga
deletapper inom skedena samt for att bedéma hur
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lang byggtid som behovs for respektive skede och
trafikplats. En eventuell upphandlad entreprentr
bor ges mojlighet att komma med egna forslag till
likvirdiga I6sningar.

9.4 Kontroll och uppfdljning

1 bilaga 1 till denna beskrivning, Skadeforebyg-
gande dtgdrder som genomfors, listas skadefore-
byggande atgirder som genomférs for bygg- och
driftskedet.

Dessa atgéirder kontrolleras och f6ljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer Trafikverket att tillsam-
mans med berdorda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, fororenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturviarden
samt information och klagomal.

Ett sdrskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivamétningar, méitning av inldckage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sdttningsrorelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. For hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.

Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f6ljas upp. Trafikverket

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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kommer som verksamhetsutdvare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sikra att miljékrav
efterlevs. Ett sirskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rérelser och
kvalitet samt métning av séttningsrorelser.

Forordningen (2006:421) om sikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomf6r kontroller utvirderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhallaren, den
kommunala organisationen for riddningstjanst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sikerhetssamordnaren, genomfora
gemensamma Ovningar i riddningsinsatser i en
tunnel som ér i drift.
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10 Sakagare

(Kapitel 10-13, Sakdgare, Samrddsredogorelse, Ord och begrepp, Underlagsmaterial, kan ldsas i Hela linjen.)

Vighallningsmyndigheten
Trafikverket Region Stockholm

Riggert Anderson
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