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trafik vilket innebér att hela gronomradet och
samtliga bostdder Gster om Bergslagsvigen mel-
lan Bergslagsplan och norra cirkulationsplatsen
far bullerskydd. For bostéder vid norra delen av
Lyckselevigen planeras en skirm om 2,5 meter.
Bullerskydden faststills inte i arbetsplan utan i ett
avtal mellan Trafikverket och Stockholms stad. For
vaningar hogre upp kan kompletterande fonsterat-
girder bli aktuella for att klara inomhusnivaerna.
De franluftstorn och luftutbytesstationer som pla-
neras kommer att férses med ljudddmpare sa att
riktvirdena for externt industribuller klaras. Bul-
lerskyddet lings Bergslagsviigen ska &dven fungera
som skyddsskirm vid brand. Trafikverket erbjuder
vidare SL att bygga en skyddsskirm pa 3 meter pa
Johannelunds tunnelbaneperrong nirmast tunnel-
mynningen.

4415.3 Luftféroreningar

For att minska luftféroreningshalterna vid tun-
nelmynningarna byggs ett franluftstorn intill den
sodra tunnelmynningen norr om Bergslagsplan.
Franluftstornet minskar luftféroreningshalterna i
markplan genom att féra ut luftféroreningarna pa
hogre hojd.

Oster om Johannelundstoppen placeras tva luft-
utbytesstationer med franluftstorn och frisklufts-
intag som ska forbéttra luftkvaliteten inne i tun-
nelroren.

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge stérningar for

de boende. Projektet E4 férbifart Stockholm kom-
mer i den fortsatta detaljprojekteringen att utfor-

ma vigarnas grundliggning sa att riktvirdena for

vibrationer i byggnader inte ska 6verskridas.

4415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

I bygghandlingsskedet kommer platsen vid tunnel-
mynningen intill tunnelbanestationen att studeras
nidrmare for att tillvarata omradets kvaliteter och
begriinsa de nya anlidggningarnas landskapspaver-
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kan. Principerna finns redovisade i gestaltnings-
programmet.

Anpassning av placering av ovanjordsanldggning-
arna har skett med hénsyn till hur frilutsomradet
anvinds och de virden de innehar.

Genom att E4 Forbifart Stockholm férlagts i tun-
nel lings hela delstrickan, undantaget trafikplats
Vinsta, blir paverkan pa natur- och kulturmiljén,
ekologiska samband och rekreation liten. Nagra
behov av skadeforebyggande atgirder bedoms inte
foreligga.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

Vigdagvatten fran de tva cirkulationsplatserna
och viigen ddremellan kommer att ledas via diken
och ledningar sdderut till ett avsidttningsgmagasin
nordost om Bergslagsplan. Avsittningsmagasinet
forses med oljeavskiljare och haveriskydd. Fran
dammen leds sedan dagvatten i ledning till Rack-
sta trisk och dérifran vidare till 6stra Milaren.

Grundvatten

Trafikverket kommer att vidta limpliga atgirder
for att kompensera den skada som uppstar pa en-
ergibrunnar i tunnelns nirhet.

Vatten, som dréneras i huvudtunnlarna soder om
Vinsta, leds mot Sitra for att sedan ledas till befint-
lig dagvattenledning och vidare mot dagvattentun-
nel som mynnar i Mélaren. Drinvatten norr om
Vinsta leds till Spangaan/Billstaan.

4.5.7 Skyddsatgirder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berorda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfdljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden 4r lang och ménga blir berérda
ar det viktigt att atgérder vidtas innan byggskedet
startar.
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Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststélls
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

Enligt planeringen bor bullerskyddet ldngs Berg-
slagsviigens Ostra sida byggas i borjan av byggske-
det, vilket gor att risken for stérning under byggti-
den minskar visentligt.

Ett antal ménniskor kan komma att bli stérda av
stomljud under kortare eller lingre perioder. In-
formation och anpassning av springningstiderna
ar viktigt for att minska stérningarna. For de mest
storda kan alternativt boende under vissa om-
stindigheter erbjudas. Se dven Hela linjen avsnitt
4.16.11, Skyddsatgdrder under byggnadstiden.

Landskap med natur-, kultur- och rekreationsvarden
I Grimstaskogen bor tidpunkten for bygget av
friskluftsintaget viljas sa att storningar pa frilufts-
liv och naturmiljo blir s sma som mojligt.

I gorligaste man kommer gangvigen mellan Pack-
stensgrind och tunnelbanan hallas 6ppen under

byggtiden.

Etableringar utfors med hénsyn till att barn vistas
i omradet.

Ytvatten

Vatten som innehaller laga fororeningshalter renas
i tillfélliga reningsanliggningar med sedimente-
ring och oljeavskiljning. Vattnet leds efter rening
till Racksta trésk.

Dammanléiggningarna ir en forutséttning for att
vattenmiljon i det redan belastade Racksta trisk
inte ska paverkas negativt. Stockholm Vatten
stiller krav pa att féroreningshalterna inte ska
overskrida riktvirden for dagvatten. Ett kontroll-
program upprittas.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler hoga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Bromma reningsverk for
rening.

Upprattad den 5 maj 2011

Grundvatten

Trafikverket kommer att vidta rimliga atgérder for
att forhindra och kompensera for de skador som
uppstar till f61jd av tillfdlliga grundvattensink-
ningar i omradet. (Se 6.4, Pdverkan under byggti-
den)

416 Ovriga vaganordningar

Viganordningar behandlas generellt for alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behévs i ytvignitet.
I arbetsplanen drivs projekteringen sa langt att det
gar att bedéoma behovet av mark for dessa trafikan-
ordningar.

4161 Belaggning

Alla vigytor kommer att beléggas. Betongbeldgg-
ning planeras f6r huvudkoérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Principerna for belysning framgar av Hela linjen.
For ytvignitet som inte faststiills i arbetsplanen
kommer standard att f6lja Stockholms stads rikt-
linjer.

416.3 Driftvandplatser och serviceviagar

I Vinsta finns inga behov av driftvindplatser for
vighallnings- och utryckningsfordon eftersom-
cirkulationsplatserna vid bada trafikplatserna kan
utnyttjas for att fa access till motstaende tunnelror.

Servicevigar anliggs for att man ska kunna un-
derhalla ovanjordsanliggningarna. En servicevig
anliggs darfor fran Bergslagsvigen mot franlufts-
stationen vid tunnelmynningen Johannelund. For
att na luftutbytesstationerna for huvudtunnlarna
byggs servicevigar med anslutning fran Sorterar-
gatan och fran Packstensgrind. Mottagningsstatio-
nen nas fran Skattegardsvigen.

En teknikkiosk mellan Bergslagsvigen och Lyckse-
levigen nas via befintlig cykelvig. Friskluftsintag
for eldriftsutrymmen nas under byggtiden via
tillfdlliga vigar men kréiver inte tillgang till vig for
drift- och underhallsatgirder.
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416.4 Parkerings- och uppstallningsytor

I tunnelsystemet och i anslutning till vissa anlidgg-
ningar kommer det att krivas uppstillningsplat-
ser for driftfordon. Dessa behandlas i delen Hela
linjen.

Aven for vissa andra anliggningar, t.ex. bommar
i ytvignitet kommer det tillfilligtvis att beh6vas
uppstillning av fordon for underhall och repara-
tion. I Vinsta tas inte mark i ansprak for sadan
uppstillning utan vigen stiings delvis av vid sa-
dana tillfillen.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Ricken och skyddsbarridrer

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

I trafikplats Vinsta bygger barridrelementet upp
den upphojda mittremsan mellan tunnelmynning-
arna och Bergslagsvigen. Vigricke, broricke och

riackesavslutningar samordnas gestaltningsméssigt.

Barridrelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytldge och tunnel.

416.7 Skyltar, signaler och 6vrig vagutrustning

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angréins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem
som omfattar signaler, detektorer, avstingnings-
anordningar samt upplysande utrustning som till
exempel fasta skyltar, variabla skyltar och vigmér-
ken.

I Vinsta ska systemet underlitta utrymning av
trafik fran tunnlarna och ocksa gora det enkelt att
stinga tillfarterna i samband med driftatgérder el-

ler vid incidenter, se dven avsnitt 4.17.7 i Hela linjen.

4.16.8 Vagmarkering

Viagmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krivs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller viigmirken. Det ér forst i bygg-
handlingsskede dessa utrustningar ska redovisas i
detalj.
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4.16.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hanvi-
sas till avsnitt 4.13, Ovanjordsanldggningar.

4-16.10 Ventilation

Principerna f6r ventilation redovisas i Hela linjen.
En franluftsstation byggs vid Johannelund. Den
beriknas bli cirka 10 meter hog for att fa ned
halterna av luftfororeningar till oskadliga nivaer
dir ménniskotr vistas. Vidare planeras en luftut-
bytesstaton for vardera tunnelroret, se figur 3.14.
Dessa aterfinns pa ritning 400T93K3 i denna pirm.
Ovanjordsanldggningarna med sina torn blir cirka
15 meter hoga. Tornen ska ocksa kunna leda ut
brandgaser.

416.11 Utrymningsvigar

Principerna redovisas i delen Hela linjen.

417 Andra atgarder och anordningar

For att genomfoéra projektet kréivs atgirder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
déarfor att de genomférs av annan huvudman.
4171 Anslutnings- och parallellvigar

E4 Forbifart Stockholms ramper ansluter till
Stockholms stads vigniit.

417.2 Jord- och luftledningar

I Vinsta finns ett flertal ledningssystem som paver-
kas av E4 Forbifart Stockholm. Bland annat passe-
rar huvudledningar for fjirrvirme och vatten, som
forsorjer norra Stockholm, genom omradet. Aven
spillvatten-, dagvatten- och gasledningar samt el-,
tele- och optokablar berors och maste flyttas. En
del omlédggningsarbeten kriver langa planerings-
tider for att sikerstilla bibehallen forsorjning. Sa
har vissa rérmaterial som behovs fér omlaggnings-
arbetena lang leveranstid.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och lednings
dgarna. Dérefter ombesorjer ledningséigarna att
ledningarna flyttas.
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Luftutbytesstation
med tilluftsintag och
franluftstorn samt
servicevagar.
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Figur 3.14 Skadeférebyggande dtgdrder

For vattenmatning till tunnlarnas sldckvattensys-
tem ldggs en vattenledning fran tunnelmynningen
till Stockholm Vattens huvudvattenledning vid
Bergslagsvigen. En vattenanslutningskammare
placeras i anslutning till tunnelmynningen.

4.17.3 Kompensationsatgirder

Inga kompensationsatgirder planeras fér denna
delstricka.
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 5.2.1 Byggande av allmdn vig

Stockholms kommun &r véighallare for vig 275
Bergslagsvigen - Akallavigen. Staten genom Tra-
fikverket blir vighallare f6r Forbifart Stockholm
som blir framtida E4. Trafikverket ir ansvarig for
anslutande ramper till/fran E4 till Bergslagsvi-
gens tva cirkulationstrafikplatser Johannelund
och Skattegardsvigen.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grinserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allmin vig

Ingen indragning av allmén vig pa denna del-
striicka.

5.2.3 Forandring till allman vag

Ingen fordndring till allmén véig pa denna del-
stricka.

Objektnr 8448590
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1 Trafiktekniska konsekvenser

Vigforslaget innebir att vigkapaciteten 6ver Salt-
sjo-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar
tringseln i vigsystemet och stirker de regionala
kirnorna. Det bidrar ddrmed till en ssmmanhallen
region.

Pa delstrickan har forslaget utformats sa att ram-
perna ansluter till Bergslagsviigen som redan idag

har mycket trafik och en bred vigkorridor.

oy
£

4908
Skattegards-
vigen

Figur 3.15 Trafikberdkningar f6r prognosdret 2035, férmiddagens
maxtimme

6.1.1  Trafikmdngder

Framtida trafikfloden har beriknats baserat pa

en 6vergripande trafikprognos for ar 2035. Be-
riakningar av maxtimfloden for férmiddag och
eftermiddag har legat till grund f6r projekteringen.
Trafiksiffrorna dr i allménhet nagot ldgre dn i den
Overgripande prognosen eftersom den senare
endast i begrinsad grad tar hinsyn till kuppbygg-
nad. Trafikfléden redovisas i figurerna 3.15 och
3.16.

453
Skattegards-
vagen

Figur 3.16 Trafikberdkningar fér prognosadret 2035, eftermidda-
gens maxtimme
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6.1.2 Framkomlighet

Med hjilp av trafikmodellen har olika utform-
ningar studerats. Den valda utformningen medger
att den framtida trafiken i tunneln avvecklas utan
att oacceptabla kder ska uppsta. Fordréjningar och
koer uppstar i anslutning till cirkulationsplatserna.
Bergslagsplan ingér inte i projektet och dér him-
mas kapaciteten av att gaende korsar i plan.

Bor busstrafiken anordnas busskoérfilt vilket med-
ger prioritering av bussarna i korsningarna.

Trafiksdkerhet

Under de senaste fem aren har majoriteten av
trafikolyckorna med personskador som foljd i om-
radet intriffat i anslutning till cirkulationsplatsen

6.1.3

i Bergslagsplan, sammanlagt cirka 30 olyckor. Den
norra sidan av cirkulationsplatsen dr mest olycks-

drabbad.

Cykelolyckor utgér den vanligaste olyckstypen (12
av 33 olyckor). Tre trafikolyckor i anslutning till
cirkulationsplatsen har lett till svara personskador.
I alla dessa trafikolyckor har oskyddade trafikanter
varit inblandade.

Aven korsningen Bergslagsvigen-Skattegardsvi-
gen ir olycksdrabbad, med 10 kénda trafikolyckor
med personskador under de senaste fem aren.
Dessbittre har ingen haft svara personskador som
f61jd. Tre av dessa trafikolyckor var cykelolyckor.

E4 Forbifart Stockholm innebir en ombyggnad

av Stockholms stads vignit. Eftersom det dr
komplicerat att fa till bra planskilda 16sningar for
gaende och cyklister vid passagen av E4 Forbifart
Stockholms ramper har i samrad med Stockholms
stad det genomgaende gang- och cykelstraket pa
Bergslagsvigens vistra sida tagits bort. Istillet har
straket dster om Bergslagsvigen prioriterats.

De sex passager i plan som finns idag i anslut-

ning till Bergslagsvigen forsvinner. Alla gang- och
cykelpassager blir planskilda. Det innebér en
forbattrad trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter.
Planskilda passager innebér dock ofta storre eller
mindre lutningar pa anslutande gang- och cykelvé-
gar, vilket kan bli ett problem f6r ménniskor med
nedsatt rorelseférmaga. Gangtrafik mellan buss-

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

hallplatserna pa Bergslagsviigen och Johannelunds
tunnelbanestation passerar Bergslagsvigen genom
en rymlig gang- och cykelport och vidare upp till
tunnelbanan via passage 6ver mynningen till E4
Forbifart Stockholms ramper.

For att forhindra spring 6ver Bergslagsvigen bor
vidare ett staket/stdngsel placeras mellan mot-
riktade korfilt. Utrymmet i arbetsplanen medger
detta.

Bergslagsplans cirkulationsplats ingar inte i pro-
jektet E4 Forbifart Stockholm och omfattas darfor
inte av nagra atgirder som forbéttrar trafiksiker-
heten for oskyddade trafikanter.

Trafiksikerheten i tunnlarna beskrivs i Hela linjen.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Sammantaget bedoms konsekvenserna av E4
Forbifart Stockholm och trafikplats Vinsta 6verlag
som ringa. De problem med framkomligheten for
barn som finns i omradet idag 6kar inte med byg-
gandet av E4 Forbifart Stockholm. De atgérder
som behovs for att forbittra situationen ligger pa
det kommunala vignitet och berors inte av pro-
jektet.

Idag utgor trafiken pa vig 275 Bergslagsvigen och
Lovstavigen med korsningspunkten Bergslagsron-
dellen en barridr for barn i alla aldrar. Passagerna i
plan fungerar daligt f6r barn och manga undviker
dem helt och hallet. De planskilda passagerna
uppfattas som oticka och barnen viljer tunnel-
banan for att ta sig mellan omradena och na sina
malpunkter.

Under byggskedet ska gang- och cykelvignitet
anpassas sa att framkomligheten inte forsdmras.
Byggtrafiken fran tunnelbygget medfér att andelen
tung trafik 6kar pa vdg 275 och eventuellt dven pa
Lovstaviigen. Da viigarna redan idag utgor en kraf-
tig barridr for barn bedéms den nagot férsdmrade
trafiksikerheten inte medféra nagon storre negativ
konsekvens for barnens rorlighet.

En ny planskild passage under Bergslagsviigen
forbéttrar forutsittningarna for barnen att rora sig
mellan omradena da E4 Forbifart Stockholm tagits
i drift.
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Sarskild vikt bor ldggas vid avgrinsning av etable-
ringar, arbetsbodar etc. for att hindra nyfikna barn
att skadas. Barn i omradet och deras fordldrar bor
informeras om vad som sker pa bygget och skolor i
omradet bor erbjudas mojlighet till studiebesok pa
byggarbetsplatsen.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Beskrivs i Hela linjen

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunnel beskrivs i Hela linjen.

Vid trafikplats Vinsta finns tva tunnelmynningar,
vid Johannelunds tunnelbanestation och vid
Skattegardsvigen. Bada mynningarna ansluter
till bergknallar dir den vid tunnelbanan &r mest
pataglig i landskapet. Mynningarna ligger i ett
stadssammanhang. Fran mynningen &r det en
kort striacka fram till cirkulationsplatserna pa
Bergslagsviigen. Strickorna mellan mynning och
cirkulationsplats ges en stadsméssig utformning
med hoég precision i bergskirningar och byggda
element. Utformningen ska tydligt signalera att
trafikanten limnar motorvégen och nu befinner
sig i staden.

Bergslagsviigen flyttas nagot fran sitt nuvarande
lage. Mellan Bergslagsvigen och bostadsomradet
forldngs den befintliga bullervallen och komplet-
teras med skdrmar for att minska bullerstérningar
for boende.

Ingen trafikserviceanliggning planeras pa strick-
an.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna

Miljokonsekvenser

ir inte bara ett dokument utan ocksa en process
som s#kerstiller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljokvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkéndes av ldnsstyrelsen den xxxxxxx.

Upprattad den 5 maj 2011

6.2.1 Halsa och sikerhet

Buller

Med planerade bullerskyddsatgirder klaras rikt-
virdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad i
markplan for samtliga radhus. Atgirderna leder
till en visentlig forbéttring jamfort med idag for
manga boende. For nagra enstaka bostadshus kan
det bli aktuellt med fasadatgirder, fér vaningar
hogre upp, i de fall man inte klarar riktvirdena for
en bra inomhusmiljé. Risken for bullerstérningar
minskar for manga boende.

Bullerskyddet ldngs Bergslagsvigen ger dven en
bra ljudddmpande effekt i gronomradet intill
vigen vilket 6kar mojligheten till avkopplande
utevistelse i ndromradet. Skirmarna skyddar &ven
omgivande bebyggelse fran virmestralning som
kan uppsta i samband med brand i ytviignitet och
i tunnelmynningar. Aven pa tunnelbaneperrongen
planeras en skyddsskdrm.

Luftutbytesstationerna forses med ljuddédmpare
sa att riktvirdena for externt industribuller kla-
ras. Trots det kommer det att uppsta 6kat buller i
niromradet som anvénds for friluftsliv.

Luft

Den stOrsta paverkan pa luftkvaliteten i omradet
kommer fran de tva tunnelmynningarna dér en del
av tunnelns luftféroreningar kommer ut. For att
minska paverkan i markplan komer en franlufts-
station anléggas intill den sédra tunnelmynningen.
Vid Johannelundstoppen placeras tva luftutbytes-
stationer som ska forbéttra luftkvaliteten inne i
tunnelroren.

Utslidppen fran luftutbytesstationerna och fran-
luftsstationen ir beriknade att ske pa 10-15 meters
ho6jd och deras paverkan pa luftkvaliteten i omra-
det 4r marginell. Med planerat ventilationssystem
finns mojlighet att klara miljokvalitetsnormerna
utanfor vigomradet. Luftfororeningshalterna
bed6ms bli nagot hogre &n i nollalternativet men
skillnaden ir sa liten att den inte bedoms medféra
nagra mérkbara hilsokonsekvenser.
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6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-

tionsvarden samt ekologiska samband

Trafikplatsen Vinsta tar ytor i ansprak som idag
fungerar som buffert till intilliggande bebyggelse
och idrottsplatser. Tva luftutbytesstationer byggs
vid Johanneslundstoppen. De tar mark i ansprak
och paverkar ndrmiljon till bostdder och skola.

Breddning av anslutande viigar och trafikplatsens
anldggning gor att omradets upplevelsevirden
minskar. Omradet som helhet far troligen ett 6kat
exploateringstryck vilket kan ge ytterligare konse-
kvenser for landskapet.

I Grimstaskogen byggs ett friskluftsintag. Detta
bed6ms stora landskapet mycket lite.

6.2.3 Vatten

Vigdagvattnet kommer att tas omhand och renas i
magasin for att sedan ledas till kommunal dagvat-
tenledning.

6.2.4 Hushallning med naturresurser

Intrang i Grimsta naturreservat redoviss pa plan-
ritningarna som tillfilligt nyttjande i samband
med byggandet av friskluftsintaget.

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-
holm bér i férsta hand anvindas inom Stockholms-
regionen och for projektets egna behov.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Liangs delstrickan finns sittningskénsliga omra-
den, frimst dir stérre sammanhéngande och djupa
lerlager forekommer. Paverkan inom omraden
med sittningskénsliga jordlager kan ge konse-
kvenser i form av séttningsskador pa bebyggelse,
anlédggningar, ledningar och hardgjorda ytor med
grundvattenberoende grundlidggning. Det dr fram-
forallt mindre och littare bebyggelse och klenare
ledningar som har grundliggning som kan vara
kénslig for grundvattenpaverkan. For hardgjorda
ytor kan konsekvenserna bli sprickbildningar,
gropar och fordndrad avrinning. Trafikverket kom-
mer att vidta rimliga atgérder for att forhindra och
kompensera for de skador som uppstar.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590

Arbetena i nirheten av tunnelbanan anpassas sa
att storningarna for tunnelbanetrafiken blir sma.
Gangvigar far tidvis ldggas om for att anpassas till
pagaende arbeten.

Den pendlarparkering som idag finns vid Jo-
hannelunds tunnelbanestation tas i ansprak for
tunnelanslutningen. Luftutbytesstationerna har
placerats med hénsyn till omgivande bebyggelse
men kraver plandndring. Tunnelanslutningen vid
Skattegardsvigen bedoms kunna byggas utan att
virdefulla byggnader ska behova rivas. Fastigheter
som paverkas framgar av Forteckning éver sakdga-
re som redovisas i en egen pirm, se arbetsplanens
innehallsforteckning.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

Ramperna springs ut med borjan fran anslutnings-
végarna fran Bergslagsvigen. En arbetstunnel
springs ut vid Lunda. I samband med spring-
ningsarbetena uppkommer vibrationer fran borr-
ning och springning. Masstransporterna kommer
att belasta Bergslagsvigen.

I projektering- och byggskedet utférs grundvatten-
nivamétningar, precisionsavvigning av sittnings-
dubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthélla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.4.1 Buller

1 Hisselby, vistra Vinsta och Kilvesta finns risk
for storningar fran stomljud nér tunneln drivs.
Sammantaget riskerar 3 500 boende att fa stom-
ljudsnivaer 6ver 45 dB(A) och 4 600 boende nivaer
mellan 35-45 dB(A). Tidsperioden &r som ldngst
10-11 manader. Mojligheterna att fa tillfillig er-
sdttningsbostad for de mest storda beskrivs i Hela
linjen.

Boende i 6stra Vinsta kommer att beréras av bygg-
buller fran markarbeten i tunnelmynning och
ombyggnation av vig under cirka 3-4 ars tid. Fran
den s6dra tunnelmynningen kommer bergmassor
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transporteras under 5-6 ar. Bullernivaerna kom-
mer att variera 6ver tid beroende pa vilka arbeten
som utfors. Enligt planeringen bor bullerskyddet
langs Bergslagsviigens Ostra sida byggas i borjan av
byggskedet vilket gor att risken for stérning under
byggtiden minskar visentligt.

6.4.2 Landskap

Under byggtiden kommer byggverksamheten att
paverka upplevelse- och rekreationsvirden genom
att arbetena stor och att man maste vélja andra
vagar.

I Grimstaskogen kommer byggandet av ett frisk-
luftsintag att stora upplevelsen i naturomradet vid
platsen dér intaget byggs och lings den viig som
kommer att anvindas for transporter. Tidpunkt for
bygget bor om mojligt véljas for att ge sa sma stor-
ningar pa friluftsliv och naturmilj6é som mojligt.

Nir trafikplats Vinsta anldggs kommer byggar-
betet att medféra 6kat buller, transporter och

att mark tas i ansprak for byggarbetsplatser och
provisoriska vigar. Gangvig och elljusspar vid
Johanneslundstoppen kommer att vara periodvis
avstingda nir ovanjordsanliggningar uppfors
och dven mojligheten att ta sig till bollplanen vid
Vinstagardsskolan kan paverkas. Konsekvenserna
bedéms dock vara begriansade.

Nir friskluftsintaget vid Lunda byggs kommer
parkomradet viister om Bergslagsvigen att paver-
kas, men gangvigarna kommer att kunna hallas
6ppna och stérningen bedéms som liten. Arbets-
tunneln vid Lunda bedéms inte paverka landska-
pet eftersom redan paverkad mark kan nyttjas och
tunnelmynningen ligger avskidrmat.

6.4.3 Luft

Vid byggarbeten uppstar luftféroreningar fran
tunnelarbeten, fran dieseldrivna fordon och ar-
betsmaskiner samt fran transporter av massor och
Ovrigt material. Tunneldrivning ger upphov till
sprianggaser (kolmonoxid och kviveoxider) samt
kvivehaltigt damm. Luftféroreningarna paverkar
luftkvaliteten inne i tunneln, vid eventuella ut-
sldppspunkter for ventilation, inom arbetsomra-
dena och pa transportvigarna. For att arbetsmiljon
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vid tunnelarbetena ska kunna vara acceptabel
behéver tunnlarna ventileras. Ventilation kommer
att ske genom tunnelmynningar, arbetstunnlar och
eventuella ventilationsschakt. Avgaser fran bygg-
trafik och arbetsmaskiner forsdmrar luftkvaliteten
nagot. De kommer dock inte att férekomma i den
omfattningen att de ger nagra nya dverskridande
av miljokvalitetsnormerna. De kommer inte hel-
ler att forekomma i den omfattningen att de lokalt
verkar storande. Diaremot bidrar bade byggtrafik,
arbetsmaskiner och springgaser lokalt, i nagon
man, till en samre luftkvalitet.

Ett omrade norr om Bergslagsplan kommer att
vara en stor byggarbetsplats. Byggarbeten och
masstransporter bedéms kunna medfora att parti-
kelhalterna i omradet 6kar nagot. Partikelhalterna
vid Bergslagsviigen ligger dock under miljokvali-
tetsnormerna och 6kningen bedoms inte paverka
mojligheten att klara normen under byggtiden. De
vigar som kommer att anvéndas for transporter
har sa mycket trafik att byggtrafiken for E4 Forbi-
fart Stockholm inte paverkar luftféroreningshal-
terna.

6.4.4 Vatten

Ytvatten

Vatten renas pa plats eller f6rs vidare till kommu-
nens reningsverk. Paverkan pa recipient blir liten.
(Se 4.15.7 Skyddsatgdrder under byggtiden)

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
siankning. Grundvatten kan avsénkas i savil jordla-
ger som i berg. Paverkan under byggskedet bedoms
generellt vara storre for de delar av tunneln som
garijord 4n i berg t.ex. tunnelmynningar, ramper
och betongtunnlar som byggs i jordschakt. Tunnel
i berg tétas genom forinjektering med cementba-
serade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kéinslighet.
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