-
L
x
(a4
L
>
=
L
<
(m4
-

Samradsunderlag

inge

terhan

llan Vas

agen me

Tungelstav:

och Tungelsta

Vag 257

kommun, Stockholms lan

2019-09-30

Haninge

Vagplan

TRV 2019/86091




TMALL 0095 Samradsunderlag v 5.0

Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsunderlag
Forfattare: WSP Sverige

Dokumentdatum: 2019-09-30
Diarienummer: TRV 2019/86091

Uppdragsnummer: 156724
Version: 0.2

Kontaktperson: Elisabeth Rydén

Sida 2 (32)



Innehall

1. SAMMANFATTNING ....ccotccecerrmrimssssessmssssssmsssssssssmssssssmsssssssssmssssssmssssssnssmsssnssnsnns 4
2. BESKRIVNING AV PROJEKTET ....ccocusmmmmsmmsmmsmssmssmsassassasssssssssssssssssssnsssssnsssssssses 5
2.1, PlaNIEgENINGSPIrOCESSEN ...v..vvevrrverrssssssesssessssessssessssessssessssessssssssssssssssssassssasesssssssssessasessanes 5
2.2, BAKEIUNG «..cvevrversvensssasssassssessssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssassssassssassanns 5
2.3 TIdIGAre ULFQANINGAT ...oucovvereveeesessseessseesssessssessssessssessssssssssssssssssassssasessasssssssssssessssessssessanes 6
2.8 Ml acovureeeeseeesssessssessssssssssss s s s s bR AR AR AR AR 6
3. AVGRANSNINGAR ....oictimssmmsemssnsssssnissssasssssssssssssssssssssssasssssssssassssssssssssssssnssnnssasans 8
3.1, GEOGrafiSk AVEIANSNING. ....cvverresessssssssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssessssassssassssassanns 8
3.2, Tiluessueeesueessssssssssssssssssssssss s ssssss s s s st s s s R RS R AR R ARt 8

4. FORUTSATTNINGARNA I UTREDNINGS- OCH INFLUENSOMRADET ....9

4.1. MarkanVandning.........cevrririiiisiississsssisssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 9
4.2. Byggnadstekniska fOrutSattniNgar ..........ccccceeeeireiiiririsssscsssrsssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 11
4.3. Forutsattningar for halsa 0Ch Ml ......cccevviiiririiiiiininnnnn s ssaees 13
5. PROJEKTETS LOKALISERING, UTFORMNING, OMFATTNING OCH

UTMARKANDE EGENSKAPER ......oecererecsressessesssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssses 21
5.1. Projektets lokalisering och utformning ........ccccceeevvrririiniiinnnnnnnnnnnnnneee, 21
5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper .........cccceeeeeeeeeiecccccnnnnee. 22
6. ATGARDER ......ooucommrerssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssss 25
7. BEDOMNING AV ATGARDENS MILJOPAVERKAN ......ccoocommmmmunessssssssasans 26
8. FORTSATT ARBETE ... ssssssssssssssssssssssssssasssssns 27
8.1. PlaNIGGBNING «..eeeeeeiiiiieeeeecccrrrrtrrnes e csr s rerness s sse s s e s e enasssssesssssennsssssssssesennnnsssssssansennnes 27
8.2 Viktiga fragestallNiNGar.......ccececeiiceeeiiiiiiccceeeetteecccsrneeees e s e s e e sssnnsessesesssssnnnnessesessssnnns 27
8.3. TillstANd OCh dISPENSEN ...ceeeiiieeiceeeeeiieeiccrreeeete e e e eesssneeeeeeeeessssnnseeeesesssssnnnnessesessssnnns 27
9. KALLOR ...t sssssssssssssssssssssssssssss s s s s s s sssssssssssssssssssssssasssssassans 30

Sida 3 (32)



1. Sammanfattning

Vig 257 (Tungelstavigen) ar en statlig primar lansvag som forbinder Visterhaninge och
Tungelsta med varandra. Vagen har idag problem med trafiksdkerheten och kapaciteten,
vissa busshéllplatser héller ocksé 1ag standard. Trafikverket planerar darfor att forbattra
trafiksdkerheten pa och langs med vagen.

Atta atgirder planeras:
« Bygga busshallplats vid Hagavagen (atgard 1).

« Bygga en vagport for gdende och cyklister i h6jd med Vasterhaninge station for att
minska barridreffekten och 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter (atgard 2).

« Anligga en siker planskild gdng- och cykelpassage som korsar vig 257, for gdende och
cyklister vid Tungelsta skola (dtgard 3).

« Signalreglerad fyrviagskorsning vid ICA/Parkvigen, antingen med eller utan
vanstersvangsfilt, eller cirkulationsplats (&tgard 4).

» Gora om femvigskorsningen vid Mulstavigen till en fyrvagskorsning (atgard 5).

« Bygga om korsningen vid Hammarbergsvigen/Skolvagen till cirkulationsplats
(atgard 6).

« Anpassa en busshéllplats i riktning mot Tungelsta vid korsningen
Hammarbergsvigen/Skolvigen, till den nya cirkulationsplatsen (atgird 7).

 Bygga om korsningen Sodertiljeviagen/Tungelstavigen till cirkulationsplats (atgard 8).

Utredningsomradet for aktuell viagplan bedoms inte innehalla nagra storre
kulturhistoriska varden. Det finns dock ett antal fornlamningar kring de olika
atgarderna.

Inga dokumenterade bevarande virda omraden for naturmiljon bedoms beréras av
projektet. Dock har ett par potentiella naturvirdesobjekt patriffats 1angs de aktuella
atgiarderna. Bland annat 16vskog, alléer, hagmark, traddunge och parkmark.

I omradet kring Vasterhaninge pendeltigstation finns det en mycket god
grundvattenkapacitet med utmarkta uttagsmojligheter i jordlagren. I den norra delen av
végstrickan vid Visterhaninge ligger ocksa Aby vattenskyddsomrade.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Motivet for bedomningen gors med avseende pa projektets omfattning
samt de effekter och konsekvenser som planerade dtgirder forvintas innebéra under
bygg- och driftskede.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan eller ¢j. Innan lansstyrelsen prévar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samrdadsredogorelse. I samradsredogorelsen kommer
aven Ovriga tidigare genomforda samrad att sammanfattas.

Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och beskrivs
vaganldggningens lokalisering och utformning allt mer detaljerat. I det slutliga skedet
infor faststdllelse av vagplanen, ar lokaliseringen och utformningen fastlagd.

2.2. Bakgrund

Vig 257 (Tungelstaviigen) ar en statlig primar lansvag som forbinder Visterhaninge och
Tungelsta med varandra. Vigen ansluter mot vig 73 Nynasviagen och vig 225
Osterhaninge i 6ster och mot Sodertlje i viister. Viigen fungerar som en tvirforbindelse
i Ost-vastlig riktning. Det finns problem med trafiksdkerheten, kapaciteten och det ar
idag begransad framkomlighet pd vigen, samt att vissa busshéllplatser haller 1ag
standard.

Trafikverket planerar darfor att forbattra kollektivirafiken i omradet med avseende pa
tillganglighet. Det planeras dven att 6ka trafiksakerhet for gdende och cyklister samt
forbattra kapaciteten for vigen. Foljande &tgirder planeras, (se figur 2.2-1):

« Bygga busshéllplats vid Hagaviagen (atgard 11 figur).

« Bygga en vagport for gdende och cyklister i h6jd med Vasterhaninge station for att
minska barridreffekten och oka trafiksakerheten f6r oskyddade trafikanter, (dtgird 2 i
figur).

» Anldgga en sdker planskild ging- och cykelpassage som korsar vig 257, for gdende och
cyklister vid Tungelsta skola (atgérd 3 i figur).

» Signalreglerad fyrviagskorsning vid ICA/Parkvigen, antingen med eller utan
vanstersvangsfilt, eller cirkulationsplats (dtgird 4 i figur).

« Gora om femvigskorsningen vid Mulstavigen till en fyrvagskorsning, (atgird 5 i figur).
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» Bygga om korsningen vid Hammarbergsvigen/Skolvégen till cirkulationsplats, (dtgard
6 i figur).

» Anpassa en busshéllplats i riktning mot Tungelsta vid korsningen
Hammarbergsvagen/Skolvégen, till den nya cirkulationsplatsen, (atgard 7 i figur).

» Bygga om korsningen Sodertiljevigen/Tungelstavégen till cirkulationsplats, (dtgird 8 i
figur).

Atgirderna i vigplanen ska syfta till att forbittra kollektivtrafiken i omradet med
avseende p4 tillganglighet och trafiksdkerheten for gdende och cyklister savil som
kapaciteten for viagen. Projektet omfattar dtgarder langs vag 257 Tungelstavigen mellan
Sodertiljeviigen och Abyplan, pa en stricka av cirka 5 km.
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Figur 2.2-1. Utredningsomrade och lokalisering av planerade och foreslagna atgarder.

2.3 Tidigare utredningar

Under 2015 genomfordes en atgiardsvalsstudie (AVS) for forbittrad tillginglighet och
trafiksdkerhet 1angs med del av vig 257 och Stavsvigen (vag 556), i Haninge kommun.
AVS:en visar pa behov av forbittring av tillgingligheten och trafiksikerheten for gdende
och cyklister. I AVS:en identifierades atgirder for 6kat kollektivt resande, 6kat giende
och cyklande samt 6kad trafiksdkerhet och trygghet. Det ar dessa &tgarder som ligger till
grund for atgidrderna i denna vagplan.

2.4 Mal

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Utéver det 6vergripande maélet finns tva delmal:
funktionsmaélet och hansynsmalet.
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Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

2.4.2 Andamal och projektmal

Andamal

Syftet med atgérderna ar att forbéttra kollektivtrafiken i omradet och 6ka
trafiksdkerheten savil som kapaciteten for vigen. De atgéarder som ingér i vigplanen,
ska leda till detta genom minskad barridreffekt fran Nyndsbanan, bittre skyltning samt
bittre mojligheter for gdende och cyklister att passera omradet.

Projektmal

Projektmalen for Tungelstavigen beskriver tillsammans med dndamaélet vad projektet
ska bidra till. De kan ses som en precisering av andamaélet i form av vilka kvaliteter och
funktioner som ska uppnas.

Nedan redovisas projektmalen for Tungelstavigen:

Forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken

Forbattrad trafiksdkerhet for gaende och cyklister

Forbattrad tillganglighet for person- och godstrafik

Forbattrad framkomlighet
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3. Avgransningar

Beslut kring ett projekts avgransning och omfattning tas forst efter att myndigheter och
berorda har givits majlighet att ldmna synpunkter. Avgransningen baserar sig pa de
synpunkter som limnats under samradsmotet med Léansstyrelsen i Stockholms lan som
holls den 15 maj 2019 samt lansstyrelsens kommande beslut om betydande
miljopéaverkan.

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet for aktuell vagplan ar avgransad enligt figur 2.2-1. Med
utredningsomrade avses det omride som studeras for de olika &tta atgédrderna.

Influensomréade &r storre dn vagens utredningsomrade. I influensomrédet kan de
foreslagna dtgarderna ge en viss paverkan. Exempel pd miljoaspekter som kan ha ett
storre influensomrade &n projektets fysiska omfattning ar buller och vattenfragor.

Kumulativa effekter kan uppsta genom samverkan med andra tidigare, nutida eller
framtida aktiviteter.

De miljoaspekter som tas upp i detta dokument har avgransats med utgangspunkt fran
lagar och forordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tdnkbara paverkan.

3.2. Tid

For att beskriva forutsiattningar i nuldget anviands generellt data frén aren 2018-2019.
Nulaget utgors av befintlig markanviandning samt de detaljplaner som vunnit laga kraft
och som har genomférandetid kvar.

De konsekvenser som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet ar
fardigbyggt. Byggtiden beriknas till cirka tva ar och byggstart preliminért tidigast ar

2021.

Ar 2025 anvinds som prognosir for beddmningar. Detta irtal anviinds dels eftersom
anlaggningen da forvantas ha varit i drift ett antal ar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Haninge kommun ligger s6der om Stockholm. Haninge ar en av de storsta kommunerna
i Stockholms ldn med 90 000 invénare. Visterhaninge ar en titort inom Haninge
kommun, till denna tétort raknas dven Tungelsta, som ligger strax sydvist om
Visterhaninge.

Visterhaninge har ett flertal bostadsomréden med béde flerfamiljshus och villaomraden.
Tungelsta har karaktiren av en tradgardsstad med sméskalig bebyggelse och flera
vaxthus.

4.1.2. Regionala och kommunala planer

Oversiktsplan

Haninge kommun pekar i sin OP 2030 ut Tungelsta, Krigslida och Visterhaninge som
fortatningszoner med stor andel tatortsnira natur- och strovomraden. Tungelstavigen
och jarnvigen beskrivs som en barridar mellan Visterhaninges norra delar och centrum.
For att 6verbrygga den ska mojligheterna att bygga broar och ljusa, breda och
inbjudande tunnlar provas.

Detaljplaner

Inom omradet for vigplanen finns ett antal detaljplaner. I tabell 4.1-1 redovisas aktuella
detalj-, stads- och byggplaner.
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Tabell 4.1-1. Lista 6ver detalj-, bygg- och stadsplaner langs aktuell stracka som kan komma att
paverkas av de atgarder som planeras.

PLANBETECKNING PLANTYP PLANNAMN

01-VAS-1707 Stadsplan ~ CENTRUMPLAN III
01-VAS-1735 Stadsplan ~ JAGARTORP II

01-VAS-1191 Byggplan DEL AV NODESTA

01-VAS-1488 Stadsplan DEL AV RIBBY 1:212,1:240 M FL
01-VAS-1495 Stadsplan ~ RIBBY OCH ABY, DELAR AV
0136-P95/0721 Detaljplan ~ VASTERHANINGE STATION
01-VAS-1323 Byggplan RIBBY 1:25 M FL

01-VAS-1726 Stadsplan ~ NYTORPSVAGEN I

01-VAS-1720 Stadsplan ~ CENTRUMPLAN V
0136-P88/0606/2 Detaljplan  ABY 14

0136-P98/0930/1 Detaljplan ~ VASTERHANINGE, ABY 1:16 OCH 1:193

0136K-P2017/D265 Detaljplan ~ DEL AV ABY 1:206 M.FL, PARKSKOLAN

0136-P94/0203 Detaljplan  ORNSBERG

0136-P06/0320 Detaljplan ~ SKOGS-EKEBY 6:9 M FLI TUNGELSTA
0136-P92/0402 Detaljplan ~ TUNGELSTA 5, KRYDDGARDEN
0136-P90/0403 Detaljplan TUNGELSTA 4

0136K-P2016/D253 Detaljplan TUNGELSTA HAMMARBERGSVAGEN

Regionala planer

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2018-2029

Lansplanen ir en del av den statliga infrastrukturplaneringen och visar pa investeringar
i transportsystemet. I arbetet med lansplanen har underlag inhdmtats fran Trafikverket,
Stockholms ldns landsting, berorda myndigheter, angransande ldn och regioner samt av
lanets kommuner. Lansplanerna innehéller investeringar pa det s& kallade lansvagnatet,
statlig medfinansiering till den regionala kollektivirafikmyndigheten for
kollektivtrafikinvesteringar pa viag samt till kommuner f6r bland annat milj6-, cykel-,
gang- och trafiksdkerhetséatgirder.

I Stockholms lédns lansplan ndmns Tungelstaviagen som ett objekt med en
investeringskostnad pé cirka 65 miljoner kronor.
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4.1.3. Naringsliv och sysselsattning

Det bor cirka 90 000 invanare i Haninge kommun. Knappt 29 000 av kommunens
invanare arbetar utanfér kommunen. Vanligast dr att pendla till Stockholms kommun,
f6ljt av Huddinge, Solna och Tyreso. Av de som pendlar till Haninge kommer storst
andel fran Stockholms kommun, f6ljt av Nyndshamn och Huddinge.

Det vanligaste yrket i Haninge ar butikspersonal, dar knappt 1500 personer arbetar.
Bland mén som arbetar i Haninge ar det vanligast att jobba som snickare, murare och
anldggningsarbetare. Bland kvinnor ar det vanligaste yrket barnskétare och
elevassistent. Den storsta branschen efter antalet anstillda dr handeln i Haninge
kommun.

Sysselsittningsgraden (ir 2018) for méan ar 82%, och 78% for kvinnor for befolkningen
med dldern 20-64 ar.

4.1.4. Viktiga malpunkter

I centrala Vasterhaninge finns ett utbud av handel, service, omsorg och
kommunikationer, bland annat en pendeltégs- och busstation. Det finns ocksa ett antal
verksamheter kring Abyviigen, Nynisvigen och Tungelstaviigen, samt skolor och
forskolor utspridda inom tatorten.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Geologi och geoteknik

Jordartskartan fran SGU (Sveriges geologiska undersokning), se figur 4.2-1 visar att
omradet for vagplanen har varierande jordarter. Vid Vasterhaninge pendeltdgsstation
bestér jorden av isdlvssediment i form av sand. I nirheten forekommer strak med
postglacial finsand.

Vid pendeltagsstationen i Tungelsta bestar jorden av postglacial lera. I narheten
forekommer strak med postglacial silt och glacial lera.

Enligt jorddjupskartan fran SGU varierar djupet inom det berérda omradet mellan noll
och 50 meter.
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Figur 4.2-1. Jordartskarta samt foéreslagna atgarder.

4.2.2. Hydrologi

Utredningsomréadet ligger inom ett delavrinningsomrade som mynnar ut i havet och
vattenforekomsten Vitsan korsar viagen cirka 400 meter norr om atgardspunkt 5. Vitsan
leds under vigen i trumma och darefter i dike med riktning visterut cirka 300 meter,
innan diket viker av med sydlig riktning. Ungefar 400 meter vister om dtgardspunkt 5
rinner ett mindre vattendrag mot vig 257 som avleds i tvd separata dikesriktningar strax
innan vagstrackan. Vister om utredningsomradet och dtgardspunkt 8 rinner ytvatten
forekomsten Vitsdn-Rocklosadn.

Vig 257 ar delvis beldgen pa grundvattenmagasinet Visterhaninge-Tungelsta
(Lansstyrelsen, 2016). I utredningsomrédet finns ett markavvattningsforetag i h6jd med
atgiardspunkt 1.

4.2.3. Broar

Inga befintliga broar bedoms paverkas av foreslagna atgirder.

4.2.4. Ledningar

Inom utredningsomradet for vigplanen finns ledningar, kablar och brunnar som
kommer att beroras av foreslagna atgarder. Ledningsomdragningar kommer bli aktuellt
och utreds i kommande skeden.
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4.3. Forutsattningar for halsa och miljo

4.3.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

I Stockholms lén dr hela det statliga jarnvagsnétet med stationer, sparomraden, depaer
och godsterminaler av riksintresse. Jirnvigen mellan Alvsjé och Nynishamn kallas
Nyniisbanan och ir dubbelsparig mellan Alvsjé och Tungelsta. Utbyggnad av dubbelspar
till Hemfosa pagar. Nynisbanan dr av interregional betydelse och trafikeras frimst av
pendeltdg, men dven av godstég till Jordbro.
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Figur 4.3-1. Riksintressen samt foreslagna atgarder.

4.3.2. Boende och halsa

De hoga trafikflodena pa vagen, i kombination med bostadsbebyggelse i direkt
anslutning till vigen, gor att manga boende 1angs med den studerade striackan ar
exponerade for hoga ljudnivéer. Oversiktliga bullerberikningar kommer att utféras i
nasta skede, samradshandling.

4.3.3. Landskapets karaktéar

Smaébrutet odlingslandskap

Soder om Tungelstavigen finns ett smébrutet mosaiklandskap som ir ett omrade av
dalgangar och ett 6ppet uppodlat jordbrukslandskap med 6ppna gris- och betesmarker.

Skogslandskap

I norr angransas vigomradet av Hanveden som éar ett stort skogs- och strovomréde.

Tatort

Tungelstaviagen passerar flera tatorter sdsom Vésterhaninge, Krigslida och Tungelsta.
Visterhaninge har ett flertal bostadsomrédden med bade flerfamiljshus och villaomréden,
skalan ar 14g och bebyggelsen ar hogst tre viningar. Tungelsta ar ett sméskaligt samhille
av tradgardsstads karaktir med en blandning av villor och radhus. Gronstrukturen i
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tatorterna dr mosaikartad och det finns gott om insprangd gronstruktur. Tungelsta har
en lang tradition av vaxthusverksamhet och idag finns ett flertal kvar i omradet.

Rumsbildningar

Landskapet dr smabrutet och landskapsrummen ar smaskaliga ldngs med
Tungelstavigen. Granserna mellan rummen dr skogsdungar och mindre héjdskillnader
samt lagre bebyggelsestrukturer.

Landskapets variation och komplexitet

Landskapet som Tungelstavigen passerar har variation och komplexitet med gris och
betesmarker samt skogsomriaden med 16vskog mellan bostadsomréden.

4.3.4. Kulturmiljo

En kulturarvsanalys av befintligt underlag pa 6vergripande niva har tagits fram.
Tungelstaviagen l6per genom ett fornlamningstiatt omréde. Framst ar det lamningar fran
brons- och jairnalder som ar synliga, men det finns dven ldimningar frén stenéalder, se
figur 4.3-2.
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Figur 4.3-2. Fornlamningar, riksintresse kulturmiljovard samt foreslagna atgarder.

Under stendlder utgjorde omradet av ett kustnira skiargardslandskap och inom
kommunen finns ett flertal stenaldersboplatser. Under brons- och jarnalder utmarker
sig omradet med att ha ett stort antal kinda boplatser och gravfilt, bland annat de
mycket stora gravfilten vid Aby och Jordbro. Férekomst av virdefulla forhistoriska
miljoer i atgardernas direkta narhet bedéms dock som begransad. Det dr dock troligt att
arkeologisk utredning kan komma att kravas varvid ytterligare fornlamningar kan
patraffas.
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Fornlamningar

I ndrheten av atgird 4 finns tre fornlamningar registrerade (Vasterhaninge 648, 634 och
633). Det ror sig om hallristningar i form av skalgropar och slipytor. Fornlamningarna
ligger i ett mindre skogsparti omgivet av bebyggelse, Tungelstavigen samt en avfartsvag.

Atgird 5 ligger i nirheten av en fornlimning i form av en milstolpe
(Vasterhaninge 225:1).

I nédrheten till dtgérd 1 finns en skélgrop och nagot s6derut finns ett gravfalt
(Vasterhaninge 651 och 82:1).

Vid étgird 6 och 7 finns det uppgift om en torplamning (FMIS, Riksantikvarieimbetets
fornminnesinformationssystem). Denna kunde dock ej aterfinnas vid den arkeologiska
utredningen 2015. Cirka 100 meter fran vigomradet finns tre fornlimningar i form av
héllristningar (Vasterhaninge 655, 656 och 661). Cirka 100 meter nordost om dtgarderna
finns ett gravfalt (Vasterhaninge 82:1). Mittemot gravfaltet, pad andra sidan
Tungelstavagen finns ytterligare tva fornlamningar i form av tva stensittningar

(Vasterhaninge 97:1-2).

Vardebarande karaktarsdrag kring de planerade atgarderna

Atgéird 1
e  Aktiv handelstradgard med vaxthus i flera generationer pa platsen.

e Oppet odlings- och beteslandskap med sméskalig bebyggelse inramat av
skogspartier.

e Handelstradgard, jordbruksmark och bostadsomréade skapar tillsammans
platsens sarskilda karaktar.

Atgird 2

e Spartrafikanldggning i postmodernistisk stil med ging- och cykelpassage under
Spér.

e Flerbostadshus i postmodernistisk stil frdn 1900-talets slut finns i narhet till
pendeltdgsstationen och laghusbebyggelse i anslutning med servicefunktioner.

e Flerbostadshusomride Aby uppfért 1955 angrinsar till platsen i nordvist.

e Lag centrumbebyggelse fran 1960-tal pa den 6stra sidan om sparomradet.
Atgird 3

¢ Skolbyggnad fran 1900-talets mitt med fasad av rott tegel.

¢ Bostadshus med gemensam gestaltning kring en mindre park. Tidstypisk
utformning fran 1960- och 1970-tal.
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¢ Skola och bostadshusen berittar tillsammans om platsen utbyggnad av
villasamhille med lokal modern skola.

Atgéird 4
o Egnahemsomride med enbostadshus i tra forlagda i stora lummiga tradgardar.
e Flerfamiljshus anlagda i park frén 1900-talets mitt. Park med traddunge och
enskilda uppvuxna tallar angransande mot vigen har en viss barriarverkan
mellan bostader och trafik.
o Lag servicebebyggelse i form av matbutik i egnahemsomréadet.

Atgird 5

e Landskapet ar praglat av agrar historisk anvdndning med 6ppna marker
kombinerat med inslag av skog och gles bostadsbebyggelse framst fran 1900-tal.

e Glasbergavigen utgor en del av den gamla Haradsvdgen som ersattes av
Tungelstaviagen 1930. Vagen har en traditionell karaktdr utan hardgjord yta.

Den omges av dldre bebyggelse och hagmark.

e Milstenen ir en fornlimning som bidrar till 1isbarheten av en historisk
viagdragning.

o Villa frdn 1900-talets mitt i tidstypisk arkitektur med tillh6rande gestaltad
tradgard och garage i suterrang.

Atgird 6 & 7
o Skolbyggnad fréan tidigt 1900-tal med tillh6rande skolgérd. Ett antal uppvuxna
dppeltrad pa skolgérden vittnar om ursprunglig gestaltning och ideal for

utformning av skolgérdar.

e Gulreverterad byggnad fran mitten av 1900-talet som nu innehaller kommunal
fritidsgard. Omges av generdsa grasmattor.

Atgird 8
e Lamningar efter en av Tungelstas forsta handelstradgardar. En hog murad
skorsten, garagebyggnad samt ett vattentorn som horde till anldggningen finns

bevarade. Synliga grunder efter viixthusbyggnaderna. Alsta 1:22.

o Bostadshus tillhérande handelstradgérd finns bevarat.
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4.3.5. Naturmiljo

I figur 4.3-3 redovisas forutsattningar for naturmiljo.

Skyddade omraden

Gullringskdrrets naturreservat

Gullringskarrets naturreservat ligger cirka 800 meter 6ster om &tgardspunkt 2, och
dirmed utanfor utredningsomrédet. Storre delen av omradet ar klassat som riksintresse
naturvard enligt 3 kap. 6 § MB. Omrédets naturvarden ar utpekade dven i andra
sammanhang, t.ex. vitmarksinventeringen och dngs- och betesmarksinventeringen.

Potentiella naturvardesobjekt

Iinventeringen har ett par potentiella naturviardesobjekt pétraffats 1angs de aktuella
atgiarderna. Bland annat 16vskog, alléer, hagmark, traddunge och parkmark.

i N
Atgard 4 | %qw \ /
Jagartorp é //
Mariedal {mnhingen ~ 2 /
Vaista vret C:y Y o

tda
®

Sogpds C% |Atgérd 2
v g Vasterhaninge
Solsater 3
" Atgard 5 Ribby Bk
o { ] Krigslida Ribbyberg
Skogs-Ekeby
Ekeby
Q Ribbylund
e Ribbyholm
Atgard 3 |Atgérd 1 s
\ [ ﬁ Hammarangen
\f ~ ‘Atgérd 6a7 Nédesta Mariebsig
Alsta I O
g —
7 Valsta
Atgard 8 e
ok W
5 Muista Fors
- o - " . . N

—— Utredningsomrade for atgardspunkter X9 Nyckelbiotop Potentielt naturvardesobjekt
@ Naturminne - punktobjekt . Vatmarksinventeringen - Mycket hogt naturvarde ) \
D Naturreservat Angs- & betesmarksinventeringen - Betesmark 0 200 400 600 800m

| = m——

7/, Riksintresse naturvard Naturvarde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3-3. Naturmiljo samt foéreslagna atgarder.

4.3.6. Hushallning med naturresurser

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushéllningsbestammelser och pa plan- och bygglagens bestimmelser om
intresseavvagningar vid planlaggning.

Grundvatten

I omradet kring Viasterhaninge pendeltagsstation finns det en mycket god
grundvattenkapacitet med utmairkta uttagsmojligheter (2 000—10 000 m3/dygn) i
jordlagren. Dock finns det mindre goda uttagsmgjligheter (15 m3/dygn) i berggrunden
(urberg) som omfattar Tungelsta (SGU). Omradet kring Visterhaninge
pendeltigsstation har ett grundvattenmagasin med en uttagsmojlighet

400-2 000 m3/dygn (Vattenskyddsomrade Aby). Omradet kring Tungelsta har ett
grundvattenmagasin med en uttagsmajlighet pd 80—400 m3/dygn, se figur 4.3-4.
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Figur 4.3-4. Vattenfoérekomster, vattenskyddsomrade, grundvattenforekomst samt foreslagna
atgarder.

I den norra delen av vigstrickan vid Visterhaninge ligger Aby vattenskyddsomrade.

4.3.7. Klimat och energi

En klimatférandring dar man p4 sikt ser en 6kad nederbord skulle kunna paverka
utformningen av avvattningssystem. En 6kad nederbord ger mer vatten som behover
avledas fran hardgjorda ytor. Detta bor beaktas vid val av teknik och med avseende pa
den tekniska livslangden.

Mingden hardgjord yta bedoms inte 6ka i betydande grad till foljd av valda atgarder.

Forbranningen av fossila bréanslen star for det storsta bidraget till klimatférandringen i
Sverige och i viirlden. Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att tillfilligt
generera en 6kad klimatpaverkan. Samtliga atgiarder gynnar gang-, cykel-, och/eller
kollektivtrafik samt person- och godstrafik och syftar till att ge ett jamnare trafikflode.
Detta sammantaget forvintas ge minskat utslapp av vaxthusgaser i omradet.
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4.3.8. Fororenad mark

Den 6versiktliga markmiljoinventeringen av riskobjekt som har gjorts i detta skede har
genomforts genom kontakt med Lansstyrelsen i Stockholms ldn och Haninge kommun.
Sammanlagt har 25 objekt inom en radie av 250 meter fran atgarderna identifierats, 12
av dessa ligger mycket nira eller i direkt anslutning till planerade atgarder, se figur 4.3-
5.
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Figur 4.3-5. Potentiellt fororenade omraden, riskomraden samt féreslagna atgarder.

4.3.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt bindande styrmedel och anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivier som méanniskor kan utsattas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga oldgenheter.

Bestimmelserna om MKN é&terfinns i miljobalkens femte kapitel. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett dtgardsprogram tas fram for att
klara normen. I dagslédget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

4.3.10. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Motorfordonstrafik

Tungelstaviagen (vag 257) har ett korfalt i vardera riktningen. Skyltad hastighet ar
varierande mellan 50 km/h och 40 km/h, med undantag for striackan forbi Tungelsta
skola dir den #r reglerad till 30 km/h vardagar kl. 07—17. Arsmedeldygntrafiken (ADT)
langs strackan ar 11020 fordon, varav 1400 fordon utgors av tung trafik, cirka 12 %.
Maitningarna utférdes &r 2017. Det finns dven sommarhalvarsdygnstrafikmatningar
utforda med avseende pa motorcyklar och dessa visar att antalet motorcyklar ar 2017 ar
cirka 250-300 stycken. Vig 257 dr en popular vag for motorcyklister. Strackan mellan
Rosenhill och Tungelsta kallas "Slingerbulten”, vilket syftar till vagens slingriga och
kurviga karaktar.
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Gang- och cykeltrafik

Liangs Tungelstavigen (vig 257) finns en separerad gang- och cykelbana mellan
Tungelsta och Vasterhaninge. Inom titorterna Tungelsta och Vasterhaninge finns
separerade gang- och cykelbanor langs de flesta storre gatorna. For savil Tungelsta som
Visterhaninge bedoms mycket av den gang- och cykeltrafik som sker inom
bostadsomradena ske pé gator som helt saknar ging- eller cykelbana. I Vasterhaninge
soder om jarnviagen bedoms dock ging- och cykelnétet vara mer utvecklat.

Kollektivtrafik

Tungelsta och Vasterhaninge trafikeras av pendeltag. I Vasterhaninge trafikeras
Nynasbanan med 15-minutersintervall och Tungelsta med 30-minutersintervall. Langs
Tungelstaviagen kompletteras pendeltagstrafiken av tre busslinjer, varav en nattbuss.
Det finns nio busshéllplatser langs den berérda strickan pa vag 257.

e Busslinje 835 (Lanna-Visterhaninge) gar i kvartstrafik under vardagar och
halvtimmestrafik pa helger.

e Busslinje 848 (Vasterhaninge-Nynashamn) gar i timmestrafik pa vardagar och
varannan timme péa helger.

e Busslinje 893 trafikerar Stockholms central nattetid.

Fran Visterhaninge finns flertalet busslinjer mot bland annat Nyndshamn, Handen och
Osterhaninge. Osterhaningeviigen trafikeras av busslinje 845 mot Osterhaninge fyra
génger dagligen i vardera riktningen.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Geografiskt avgrinsas detta vagprojekt till vig 257 Tungelstaviagen, mellan
Visterhaninge och Tungelsta, se figur 2.2-1 f6r utredningsomréade.

Atta atgirder foreslas lings med vig 257 Tungelstavigen for att 6ka trafiksikerheten och
kapaciteten for vigen samt forbattra kollektivtrafiken i omradet. Nedan redovisas hittills
framtagna forslag pa de atta dtgirderna. Atgirderna redovisas fran soder till norr.
Atgiird 8 cirkulationsplats Sédertljevigen/Tungelstavigen

For att sdnka hastigheten vid Tungelsta skola och bidra till att skapa en mer naturlig
infart till Tungelsta foreslas att korsningen Sodertiljeviagen/Tungelstavigen byggs om
till cirkulationsplats.

Atgiird 3 passage vid Tungelsta skola

For att minska barridreffekten samt oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
foreslas att en sdker planskild passage anldggs som korsar vag 257 for gaende och
cyklister vid Tungelsta skola.

Atgiird 6 & 7 cirkulationsplats Hammarbergsvéiigen/Tungelstavéigen/busshdllplats

En ny cirkulationsplats foreslds med ett korfalt. En busshéllplats foreslés i riktning mot
Tungelstaviagen vid korsningen Hammarbergsviagen/Skolviagen. Busshéllplatsen ska
anpassas till cirkulationen.

Atgdrd 1 busshdllplats vid Hagavigen

En ny busshallplats i riktning mot Tungelsta station foreslas placeras vid vaxthuset.
Génganslutningar till och fran busshallplatsen inklusive en gangpassage ses over.

Atgiird 5 femvdgskorsning vid Mulstavéigen

For att oka trafiksdakerheten foreslas att femvigskorsningen vid Mulstaviagen gors om till
en fyrviagskorsning, de norra vigarna ska bli en gemensam anslutande vag till viag 257.

Atgiird 4 signalreglerad korsning
Med dagens utformning vid ICA/Parkvigen ar det vanligt att fordon som ar pa vig
osterut kor om vinstersvangande fordon pa insidan, varav en signalreglerad korsning

foreslas alternativt en cirkulationsplats. Det dr ocksd framkomlighetsproblem att ta sig
ut fran Parkvégen till Tungelstavigen.
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Atgdird 2 vigport for gdende och cyklister

For att minska barridreffekten, 6ka framkomligheten samt 6ka trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter foreslas en vagport for gdende och cyklister i hgjd med
Visterhaninge station.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1. Markanvandning

Kommunala planer

Paverkan pé detalj, stads- och byggplaner kommer att utredas i kommande skeden.

5.2.2. Byggnadstekniska forutsattningar

Hydrologi

Vid atgard 2 befinner sig grundvattennivderna lokalt vid nivaméatningar pé ett djup
storre dn sju meter under mark. Det indikerar att inget behov av trycksankning under
vare sig bygg- eller driftskede. Spridningsrisk vid exempelvis spill bor dven beaktas da
materialets genomslédppliga karaktdr medfor risk for spridning i den vattenforekomst
som atgarden befinner sig i.

Vid atgard 3 forekommer framst ytjordarter med lerkaraktar vilket kan vara
sattningskansligt for grundvattentrycksidnkning i undre magasin. Djupare schaktarbeten
an under grundytan medfor ett behov av att kartldgga grundvattnets niva och variation
over tid vid atgardens tdnkta placering. Om bortledning av grundvatten i bygg- och/eller
driftskede ar aktuellt kan tillstand for vattenverksamhet vara nédvandigt.

Vid atgird 4 bor risker for spill beaktas dd materialets vattenférande egenskaper kan
medféra spridning till nirliggande grundvattenforekomst. Atgirden bedoms inte kriva
omfattande schaktarbeten i djupled och studeras darfor inte narmare avseende
hydrologi.

Ovriga atgirder bedéms inte medfdra ingrepp under grundvattenytan och bedrivs i
huvudsak 6ver lerjordar med tatande egenskaper. De ar darfor inte intressanta ur
hydrogeologiskt perspektiv.

5.2.3. Landskap

Atgérd 2 och 3:

En planskild undergdngspassage sdsom en viagport kan uppfattas som otrygg att
anvanda. Detta kan dock undvikas med en gestaltning som framjar dagsljusinslapp och
med belysning som mjukar upp 6vergadngen mellan porten och dess omgivning nattetid.
Gestaltningen ska dven ta hansyn till rymduppfattning sa att porten inte kdnns for trang
eller 1ag i takh6jd. Portens funktioner behover utformas pé ett sddant sitt att cyklister
och fotgangare kianner en enkelhet i att anvinda den i stéllet for att gena 6ver vagen.
Stiangsel for att forhindra genare kan addera ytterligare en barriar i stadsbilden vilket
skulle stirka Tungelstaviagens karaktir av barridr och sdnka attraktiviteten kring
stationsmiljo och skola.
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Risken med en végport ar att det byggs en stor och sidker funktion som kan lura bilister
att bli mindre aktsamma och inte &r beredda nar nagon bestimmer sig for att gena
planskilt trots allt. Forslag pa alternativa &tgarder skulle i sa fall vara
hastighetssankande atgéarder, forbjuda omkorning vid busshallplatsen och att
busshéllplatserna inte r placerade mittemot varandra.

Atgdird 6 och 8: Det finns goda méjligheter att skapa en savil funktionell som attraktiv
16sning med gestaltning som kan koppla till Tungelstas tradgirdsmaésterikultur.
Funktionsmassigt behover rondellen klara 6verkorning for att tila den tunga trafik som
ofta har en storre svingradie och behdver storre marginaler 4n personbilstrafik.

Atgdrd 7: Busshéllplatsen behover placeras med hinsyn till den nya cirkulationsplatsens
placering. Med fordel bor placering ta hansyn till att elever pa Rodrets friskola ska korsa
s fa vagar som majligt och kédnna sig trygga i vintan pa bussen

5.2.4. Naturmiljo

Forekomsten av viardefulla naturmilj6er i atgardspunkternas direkta narhet bedéms som
begrinsad. De objekt som preliminart bedoms kriava mest hiansyn ar de biotopskyddade
alléer som patraffats vid forstudien. Utover dessa finns dven inslag av mycket grova
tallar samt varierande 16vskogsmiljoer som om mojligt bor bevaras. Detta kommer att
hanteras i kommande skede i kommande naturvardesinventering pa faltniva.

5.2.5. Kulturmiljo

Atgiird 1: Den aktiva handelstradgardsverksamheten dr positiv till att platsens karaktir
kan fortleva.

Omradet ar delvis tidigare utrett arkeologiskt. Ytterligare utredning kan dock komma att
krivas.

Atgiird 2: Platsen ir relativt titbebyggd, vid stor geografisk utbredning av atgirden
riskerar den att dominera narmiljon.

Atgird 3: Skolmiljén bedoms vara kinslig for forindring. Skolmiljon ér redan paverkad
av utbyggnad av sentida skolbyggnader samt stor bollplan i modern utformning. Det gor
den ursprungliga skolbyggnaden an mer kinslig for ytterligare anldggningar i dess
nirhet.

Skolbyggnaden bedoms vara kénslig for markrorelser och eventuellt 4ven vibrationer.

Atgiird 4: Parkmark som skiljer bostadshus bedéms téla visst intring av breddad vig
men helhetsmiljon ar kénslig for bortbyggande av den i sin helhet.

Flerbostadshus ar kénsliga for omfattande hardgjorda ytor intill fasadliv.
Inom omradet finns fornlamningar som kommer att beroras av projektet.
Atgird 5: Glasbergaviigens utformning r kinslig for forandring.

Viss kinslighet for dtgardens utforande i anslutning till villatomt gillande
detaljutforande och materialval.
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Omrédet utgor ett gott boplatslage under forhistorisk tid varfor det 4r mojligt att idag
okédnda fornlimningar forekommer.

Atgdrd 6 och 7: Skolgarden med frukttrid ar kinslig for intrang och forandring.
Uppvuxna frukttrad kan inte ersittas av nyplanteringar.

Omrédet ar till stor del utrett arkeologiskt. Tidigt samrad bor dock ske med
lansstyrelsen angdende kompletterande utredning.

Atgiird 8: Fastigheten Alsta 1:22 bedoms som kinslig for dtgiarder som kraftigt sanker
lasbarheten av dess historiska anvindning.

Bortbyggande av lamningar av handelstradgard minskar lasbarheten av platsens
kulturhistoriska ssmmanhang och minskar dess kulturhistoriska varde.

5.2.6. Hushallning med naturresurser

I den norra delen av vigstrickan vid Visterhaninge ligger Aby vattenskyddsomrade. I
och med direkt anslutning till vattenforekomst for grundvatten kommer riskerna att
utredas vidare och forslag pa atgarder for att minimera paverkan kommer att tas fram.

5.2.7. Halsa och sékerhet

Gallande buller kommer 6versiktliga bullerberdkningar att utféras i nasta skede,
samradshandling.

5.2.8. Klimat och risker

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en
betydande del av transportsystemens totala energianvindning. I det fortsatta arbetet
med vigplanen kommer klimat- och energifragan beaktas vid principutformning,
projektering och byggande. Hinsyn kommer tas till massbalans, masshanterings-
atgarder samt transportmetoder.

5.2.9. Potentiellt fororenad mark

For att med storre sidkerhet kunna bedéma en risk for ett objekt eller omrade kravs mer
detaljerad information inom de identifierade riskomradena. For att mé&jliggora
verifiering eller exkludering av forekomst av fororeningar féreslds miljotekniska
markunders6kningar med provtagning av jord, grundvatten och eventuellt asfalt i
fortsatt arbete. D4 aktuell inventering ar av Gversiktlig karaktiar och mycket av inhdmtad
information grundar sig pa branschtyp ligger en osdkerhet i de bedémda riskerna.

5.2.10. Konsekvenser under byggtid

Trafik under byggtiden anordnas s att minst tvd korfalt om minst 3,0 meter och vigren
mot skyddsbarridr/viagriacken ska vara 0,5 meter, ar tillgdngliga for fordonstrafik under
hela byggtiden. Dessa utformas for en referenshastighet om 40-50 km/h och férbi
skolan 30 km/h. Forbiledning av géng- och cykeltrafik anordnas med en bredd om minst
2,5 meter.
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6. Atgarder

Nedan listas hittills identifierade atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjidlpa negativa miljoeffekter:

¢ En planskild passage for dtgéard 2 och 3 foreslas utformas sa att fotgéngare och
cyklister kinner en enkelhet i att nyttja den.

e De foreslagna atgarderna ska placeras sa att paverkan pa kultur- och naturmiljo
blir sé liten som mojligt.

e Beredskap for hantering av fororenade jordmassor ska alltid finnas under
byggtiden.

¢ En naturvardesinventering i filt enligt Svensk Standard for
Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) 199000:2014 ska
utforas.

e Skyddsatgarder for att minimera eventuell padverkan pa skyddsvirda trad,

identifierade naturviardesobjekt och objekt som innefattas av det generella
biotopskyddet.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Motivet for bedomningen gors med avseende pa projektets omfattning
samt de effekter och konsekvenser som planerade atgarder forvintas innebara under
bygg- och driftskede.

De planerade dtgarderna har en begransad omfattning, dd markintrianget utgors av
mindre delomrdden inom och i nira anslutning till befintligt vigomréade. Den mark som
ska tas i ansprak omfattas av begriansade viarden for landskapet, kultur- och naturmiljon.
De atgirder som planeras i omriden dar det finns grundvattenférekomster med
tillhérande miljokvalitetsnormer och vattenskyddsomrade, bedoms kunna anliaggas pa
ett sddant satt som undviker paverkan pé vattnets kvantitet (grundvattensankning) och
kvalitet (forandrade kemiska forhéllanden), dtgardernas slutgiltiga utformning och
paverkan ska utredas vidare. I omraden dar det finns risk for att péatraffa fororenad mark
ska vidare unders6kningar goras.

Projektets paverkan pa miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper ska beskrivas
och bedomas, anpassningar/skyddsétgarder ska vidtas for att undvika intrang och
oldgenhet for manniskors hilsa och miljo. Hansyn ska tas till miljoeffekternas storlek,
utbredning, karaktir, intensitet och komplexitet, sannolikhet for att effekterna
uppkommer, hur de uppkommer, vilken varaktighet eller frekvens de har och hur
reversibla de ir, effekternas kumulativa verkan och mgjligheten att begrénsa effekterna.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
kommer Trafikverket att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), vid €j

betydande miljopéverkan beskrivs pdverkan pa miljon i en miljobeskrivning.

Samrad som genomforts i samband med upprittande av detta underlag finns beskrivna i
projektets samrédsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestéllningar for fortsatt arbete ar:
e Paverkan pa detaljplanerna i omradet.
e Omledning av trafik under byggtiden.

e Paverkan pa grundvattnet om en port ska anldggas i hojd med Vasterhaninge
station.

e Paverkan pa kulturmiljon.
e Paverkan pa naturmiljon.
e Hur potentiellt fororenade omraden ska hanteras.

e Se o6ver angriansande projekt Slingerbulten.

8.3. Tillstdnd och dispenser

Nar vigplanen har faststillt och innan byggnadsarbeten paborjas kravs normalt olika
och tillstdnd enligt miljobalken eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt
biotopskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for viagplanens faststillelse. Utéver
detta kan foljande tillstdnd och dispenser bli aktuella for detta projekt.

8.3.1. Tillstdnd enligt kulturmiljolagen

Planerat viagbygge kan komma att krava en arkeologisk utredning for att ta reda pa om
fornlamningar berors av arbetsforetaget. Beslut om arkeologisk utredning fattas av
lansstyrelsen varfor tidigt samrad bor ske. Vidare kravs tillstand enligt kulturmiljolagen
vid intrdng i fornlamning och fornlamningsomréade. Observera att fornlamningsomréadet
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avgors fran fall till fall av 1ansstyrelsen och gar inte att se i befintligt kartmaterial. Inga
markingrepp far ske innan tillstdnd beviljats av berord ldnsstyrelse och tillstandet har
vunnit laga kraft. Om en fornldmning patraffas under gravning eller annat arbete, ska
arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Den som leder arbetet
ska omedelbart anmala férhallandet till lansstyrelsen.

Tillstand enligt kulturmiljolagen behovs for de ingrepp som viagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av berérd
lansstyrelse och tillstdndet har vunnit laga kraft. Skulle tidigare dolda och ej kdnda
fornldmningar patraffas under arbetets gang ska arbetet genast avbrytas och aktuell
lansstyrelse underrattas.

8.3.2. Anmalan eller tillstand till miljéfarlig verksamhet

Anvandning av fororenade massor fér anlaggningsdndamal, anordnande av deponi eller
bergtikt och liknande arbeten i byggskedet utgor tillstands- eller anmélningspliktig
miljofarlig verksamhet. Eventuell anmalan gors till respektive kommuns miljonamnd
och eventuell ansokan stills till miljoprovningsdelegationen pa aktuell lansstyrelse.

8.3.3. Anmalan eller tillstand till vattenverksamhet

Flera av de &tgirder som planeras utgor vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Det
giller exempelvis nya trummor i backar och vattendrag eller bortledande av
grundvatten. Dessa verksamheter d4r anméilnings- eller tillstdndspliktiga. Dock finns en
undantagsregel i 11 kap 12§ miljobalken som sdger att anmilan eller tillstdnd inte kravs
om det dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamheten. Anmailan gors vid behov till aktuell lansstyrelse.

8.3.4. Artskyddsdispens

En naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald pa faltnivd kommer att utforas
dar resultaten fran studien kommer att visa om det finns skyddsvirda och hotade djur-
och vaxtarter som omfattas av artskyddsforordningen, som kan komma att paverkas av
de atgiarder som omfattas av projektet.

8.3.5. Dispens fran generellt biotopskydd

Dispens fran det generella biotopskyddet kan kravas om planerat arbete bedoms
paverka de alléer som finns inom utredningsomrédet och som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap 11§ miljobalken och férordningen (1998:1252) om
omradesskydd enligt miljobalken mm.

8.3.6. Anmalan for 12:6-samrad

Atgirder som inte #r tillstdndspliktiga eller anmilningspliktiga enligt andra
bestimmelser i miljobalken och som kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon ska
enligt 12 kap 6 § miljobalken anmilas for samréd till lansstyrelsen. I det fortsatta arbetet
med vigplanen kommer Trafikverket precisera vilka omradden som kan komma att
beroras av sidana samrad. Anmalan for samrad kan komma att behovas om exempelvis
schaktning utanfor det faststillda vigomrédet behovs eller om tillfalliga végar eller
upplag ska anldggas i byggskedet inom naturmark utanfor det faststéllda vigomradet.
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8.3.7. Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag finns inom berort omrade. Om dessa péverkas i storre
omfattning kan omprovning eventuellt bli aktuellt. Ansokan sker hos mark- och
miljodomstol.

8.3.8. Patraffande av féroreningar

Skulle fororenade omraden, fororeningar i befintlig viagkropp eller liknande patraffas
foreligger skyldighet att genast underritta tillsynsmyndigheten (miljonimnden i aktuell
kommun) om féroreningarna kan medféra skada eller olidgenhet for ménniskors hilsa
eller miljon.

8.3.9. Sanering av fororening eller férorenat omrade

Om en avhjilpandeétgird, “sanering”, behover vidtas ska detta vanligen anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 28 § férordningen om milj6farlig verksamhet och
halsoskydd. Tillstand behovs for transport av fororenade massor om saneringen medfor
behov av transport. Ansokan om transporttillstdnd gors av transportoren hos aktuell
lansstyrelse.
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9. Kallor

Digitala
https://www.haninge.se/kommun-och-politik/kommunfakta/statistik

https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/karttjanster-och-geodata.html

https://app.raa.se/open/fornsok/

https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html

https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgoood12399
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