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Sammanfattning

Vag 257 ar en statlig primar lansvag som stricker sig mellan Rosenhill och Visterhaninge.
Den studerade strackan, Tungelstavagen forbinder Vasterhaninge och Tungelsta med
varandra.

Viég 257 ar en barridr for gdende och cyklister vilket skapar begrénsad tillgédnglighet till
naromradet. Langs med végen finns det platser med bristande trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter, kapacitets- och framkomlighetsproblem.

Ett flertal atgarder som bidrar till att 16sa problemen har identifierats i tidigare
dtgiardsvalsstudie. Det ar dessa dtgarder som ligger till grund for val och utformning av
dtgirder i denna viagplan. Under arbetet med vagplanen har nagra av dessa omarbetats for
att battre uppfylla &ndamalet med véagplanen. Foljande atgarder foreslas:

Atgard Beskrivning

Atgard 1 Busshallplats vid Grabergsvagen.

Atgard 2 Vagport for gdende och cyklister vid Vasterhaninge station.

Atgard 3 Korsning i plan for gdende och cyklister vid Tungelsta skola.

Atgard 4 Signalreglerad trevagskorsning med vanstersvangskorfalt vid
ICA/Parkvagen.

Atgard 5 Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen.

Atgard 6+7 Flytt av korsning Hammarbergsvagen/Skolvagen sdderut och

upprustning av befintlig busshallplats.

Atgard 8 Cirkulationsplats Sddertaljevagen/Tungelstavagen.




1. Tungelstavagen och samradsprocessen

Vag 257 ar en statlig primar lansviag som stracker sig mellan Rosenhill och Visterhaninge.
Vag 257, delstrackan Tungelstavagen forbinder Visterhaninge och Tungelsta med varandra.
Vigen ansluter mot viig 73 Nynisvigen vid Abyplan i dster och mot vig 257 Sodertiljevigen
ivaster. Vagen fungerar som en tvarforbindelse i 6st-véstlig riktning. Den studerade
strackan ar cirka 5 kilometer lang, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Vag 257 (Tungelstavagen) mellan Tungelsta och Véasterhaninge.

Vig 257 ar en barriar for gdende och cyklister vilket skapar begransad tillgdnglighet till
omrédet, bland annat till mélpunkter som skola, pendeltag och bussar. Langs med viagen
finns det platser med bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, t.ex. vid korsningar
och obevakade 6vergédngsstillen. Vagen har dven kapacitetsproblem och begransad
framkomlighet.

Ett flertal atgdrder som bidrar till att 16sa problemen har identifierats i tidigare
itgirdsvalsstudie (AVS) for forbittrad tillginglighet och trafiksikerhet lings med del av vig
257 och Stavsvigen (vig 556), i Haninge kommun. Det dr dessa atgéarder som ligger till
grund for identifiering och utformning av atgiarder i denna véagplan. Under arbetets gang
med végplanen har en del av atgardsforslagen som redovisades i samradsunderlaget varit i
behov av att studeras vidare. Under samradshandlingen har dessa omarbetats for att battre
uppfylla andamalet med vagplanen.

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
viagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for
granskning si att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.



Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
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Figur 2. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsplan.

For detta projekt ar byggstart planerad till senast 2022 och byggtiden for dtgiarderna ar cirka
2 ar vilket innebar att fardigstéallande berdknas till &r 2024, se figur 3.

Samrad
(h&r &r vi just nu) Faststéllelseprévning

(maj/juni 2020) (host, 2021)

Granskning Byggstart
(februari 2021) (2022)

Figur 3. Tidplanen for projektet.

Denna samradshandling sammanfattar delar ur kommande plan- och miljobeskrivning samt
beskriver de planerade atgarder som ingar i denna vigplan. For oss ar det viktigt att ta del av
synpunkter och kunskaper fran dig som fastighetségare, som arbetar eller bor i niromradet
och andra intressenter. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Tidigare handlingar och vad som hinder i projektet nu hittar du pa Trafikverkets hemsida:

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm /vi-bygger-och-forbattrar/vag-257-

tungelstavagen-okad-tillganglighet/

1.1. Milj6beskrivning

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
Ett beslut togs av lansstyrelsen daterat 2020-02-04 om att projektet inte antas medfora
betydande miljopaverkan. Darmed beskrivs projektets miljoforutsattningar och
miljépaverkan i en miljobeskrivning som utgor en del av detta dokument.

Miljobeskrivningen redovisar projektets direkta och indirekta miljoeffekter och miljo-
konsekvenser Aven de anpassningar med hinsyn till miljon som genomforts under
projekteringen redovisas. De miljoaspekter som tas upp i detta dokument har avgriansats
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med utgéngspunkt fran lagar och forordningar, kunskap om befintlig miljé samt projektets
tankbara péverkan.

Vid planlaggning av vdg och vid provning av drenden om byggande av vig ska de allmdnna
hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna och miljokvalitetsnormerna tillampas (2—4
kap. och 5 kap. 3 § miljobalken).

De allménna hansynsreglerna utgér minimikrav vid all prévning enligt miljobalken.
Hansynsreglerna ska vdgas mot vad som i 6vrigt finns att ta hansyn till i det 4rende som
bed6ms, och avvagningen ska goras si att balkens mél och syfte bast tillgodoses.

Hushallningsbestimmelserna i miljobalken stadgar att omraden av riksintresse ska skyddas
mot dtgiarder som patagligt kan skada riksintressenas virden.

Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel som anvénds for att motverka miljoforhallanden som
inte kan accepteras med hinsyn till ménniskors hilsa och miljon i 6vrigt. Normerna
omfattar idag utomhusluft, fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Viagplaner redovisar oftast ett nollalternativ. I nollalternativet antas att inga atgarder
genomfors langs Tungelstaviagen. Det innebér att det inte blir ndgon paverkan pé
naturmiljo, kulturmiljo, landskap samt vatten och mark. For dessa aspekter bedéms
nollalternativet vara detsamma som for nulaget. For de aspekter som paverkas av trafiken
pa Tungelstavigen bedoms nollalternativet i stort motsvara planforslaget eftersom
planforslagets atgirder inte paverkar trafikflodena. Detta giller for luftkvalitet, buller samt
risk och sidkerhet.

Med hénsyn tagen till de aktuella atgardernas omfattning och karaktar gérs bedomningen
att det framst ar det direkta intranget som kan ge miljokonsekvenser. Beskrivningen av
miljoforutsittning och miljokonsekvenser har darfor koncentrerats till férhéllandena pa de
platser dir &tgarder foreslas i vagplanen. For vissa aspekter ar dock det geografiska omrédet
som kan paverkas storre, exempelvis for vatten och klimat.

1.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal och projektmal har tagits fram under vagplanens inledande skede,
under arbetet med samradsunderlaget. Under skede samradshandling har mélen justerats
négot for att battre svara mot den problembild som finns fér Tungelstavdgen. De dtgiarder
som foreslas i vigplanen ska bidra till att &ndamalet uppnas. Foljande andamal och
projektmal giller.

Andamalet med atgirderna ir att:

o Starka kollektivtrafiken och miljomassigt hallbara transporter langs vag 257
Tungelstaviigen, mellan Sédertiljeviigen och Abyplan.

o Forbattra trafiksékerheten for samtliga som anviander vagen, bade
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

o Forbattra framkomligheten for motorfordonstrafik langs Tungelstaviagen
samt i anslutande korsningar

Projektmaélen for Tungelstaviagen beskriver tillsammans med dndamalet vad projektet ska
bidra till. De kan ses som en precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och
funktioner som ska uppnas.



Projektmaélen ar:
o Forbattra kollektivtrafiken i omradet
o Forbattra mojligheterna att gé och cykla i omradet
o Forbattra trafiksikerheten for gaende och cyklister
o Forbattra trafiksikerheten for fordonstrafik

e Forbattra framkomligheten for motorfordonstrafik

1.3. Avgransning

1.3.1.Geografisk avgransning

I aktuell vigplan anvinds tvé geografiska avgransningar, utredningsomrade och influens-
omréde. Viagplanen bestér av atta utredningsomréden langs med Tungelstaviagen mellan
Vasterhaninge och Tungelsta, se figur 4. Med utredningsomrade avses de omraden dar
atgardsbehov har identifierats. Influensomrédet dr det omrade som péaverkas av en tgérd,
det &r oftast storre dn dtgidrdernas utredningsomraden men har ingen exakt grians. Exempel
pa aspekter som kan ha ett storre influensomréde ar trafikfloden, ekologiska
spridningssamband och vattenfragor.
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Figur 4. Vagplanens utredningsomraden for féreslagna atgéarder.

1.3.2.Tidsavgransning

Vid beskrivning av forutsittningar i nuldget anvinds generellt data fran aren 2018-2019.
Nuléget utgors av befintlig markanvindning samt de detaljplaner som ar géllande.

I plan- och miljobeskrivningen anvénds tva framtida prognoséar for beskrivningar och
bedémningar. Ar 2025 ir viigen ombyggd sedan nagot ar tillbaka. For beskrivning av den
fysiska paverkan anvinds ar 2025 som prognosar. Ar 2040 anvinds som prognosar for
aspekter som ar kopplade till trafikfloden pa viagen.



2. Forutsattningar

2.1.Vagens funktion och standard
Vig 257, Tungelstavéigen ar en statlig primar lansvag som forbinder Vasterhaninge och
Tungelsta. Viagen fungerar som en tvarforbindelse i 6st-vastlig riktning och passerar genom
ett flertal tatorter. Tungelstavagen har ett korfélt i vardera riktningen. Skyltad hastighet
varierar mellan 40 och 60 km/h, med undantag for strackan forbi Tungelsta skola dar den
ar begriansad till 30 km/h under vardagar klockan 07—17.
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Figur 5. Tungelstavéagen i riktning mot Tungelsta, vid korsning Hammarbergsvagen/Skolvagen.

2.1.1.0mradesbeskrivning

Utredningsomrdde 1

Vid platsen ansluter Hagavigen och Grébergsvigen till Tungelstavigen. Norr om vigen
ligger en handelstradgard vid Grabergsviagen. Soder om vigen ligger en 6ppen grasplan.
Strax oster om handelstriadgarden ligger en busshéllplats, i riktning mot Vasterhaninge.
Busshéllplatsen anvinds inte idag. Inga 6vergangsstillen 6ver Tungelstavagen finns vid
platsen.

Utredningsomrdde 2

Vid platsen passerar Tungelstavigen centrala delen av Visterhaninge. Platsen utgor entrén
at nordviast till Vasterhaninge fran pendeltdgstationen. Tungelstavigen ligger mellan viktiga
malpunkter i niromréadet och idag passerar manga gang- och cykeltrafikanter 6ver vigen.
For att rora sig 6ver Tungelstavigen ligger ett 6vergingstille mellan pendeltagsstationen
och Aby. Strax Gster om Gvergangstillet ligger en busshallplats i vardera riktning. Det
omgivande omradets nordvistra del utgors till storsta del av bostadsbebyggelse i omradet
Aby. I Aby finns flerfamiljshus och olika typer av service samt infrastruktur som angér till
bebyggelsen. Aby grinsar i vister till ett villaomride som skiljs av Ringvigen, en tvirgata till



Tungelstavagen. I omradets sydostra del pa Ostra sidan jarnvagen ligger Visterhaninge
centrum. Sydvést om centrum ligger Visterhaninge montessoriskola.

Utredningsomrade 3+8

Platsen utgors idag av en fyrvagskorsning och omfattar &ven Tungelstavigens dragning forbi
Tungelsta skola. Vid fyrvigskorsningen byter vag 257 riktning fran Tungelstaviagen och
vander norrut i korsningen och fortsatter pa Sodertéljevagen. Kring korsningen ligger i dag
en plantskola och villabostdder pd Tungelstavagens norra sida. P& sodra sidan ligger en
tankstation och ett vardshus samt Tungelsta skolas bollplan. Vid korsningen ligger
overgingstéllen soder och 6ster om korsningen.

Vid striackan forbi Tungelsta skola ligger i dag en busshéllplats i vardera riktningen som
anvands av saval barn som personal pé skolan. Busshallplatserna ligger mittemot varandra.
Oster om busshéllplatserna smalnar viigen av som en hastighetssinkande atgird. Vid
avsmalningen ligger det dven ett 6vergidngsstille. Ytterligare 6vergangstille finns strax Oster.
Saval norr som vister om Tungelstaskolan finns bostader. Norr om Tungelsta skola ligger
Tungelsta IP med idrottshall.

Utredningsomrdde 4

Platsen utgors i dag av en fyrviagskorsning. Hir ansluter Parkvigen och "Lilla
Tungelstavagen” till Tungelstavigen. "Lilla Tungelstaviagen” 16per parallellt med
Tungelstaviigen har tva in- och utfarter, en till vister om Aspvégen och en till oster i
fyrvigskorsningen. Oster om korsningen ligger i dag en busshéllplats i vardera riktningen
och signalreglerat 6vergéngstille. I anslutning till Parkvigen ligger butiken ICA. Norr om
korsningen utgors till stor del av villaomrade i Jagartorp. Nordvast om korsningen ansluter
sig flera fastigheter direkt till Tungelstaviagen. S6der om korsningen finns en del
bostadsbebyggelse som utgors av flerfamiljshus.

Utredningsomrdde 5

Platsen utgors idag av en femvagskorsning. Hir ansluter Mulstaviagen, Glasbergaviagen och
Lygnstavigen till Tungelstaviagen. De tva norrgdende anslutningarna Glasbergavagen och
Lygnstavigen ansluter sig till Tungelstavigen alldeles intill varandra vilket skapar en otydlig
utformning av korsningen. Vister om korsningen ligger busshallplats Mulstavigen i vardera
riktning. Vid korsningen ligger 6vergangstillen vister och s6der om korsningen. Det rader i
dagslaget stopplikt vid utfart fran Mulstaviagen mot Tungelstavigen och vid utfart fran
Glasbergavigen mot Tungelstavigen. Soder om korsningen finns Haga industriomrade., dir
dominerande verksamheter dr sma och medelstora foretag inom tillverkningsindustri, lager
och distribution. Norr om korsningen finns ett fatal bebyggelseomraden.

Utredningsomrade 6+7

Platsen utgors i dag av en fyrviagskorsning i Tungelsta. Har ansluter Skolviagen och
Hammarbergsvigen till Tungelstavigen. Skolviagen och Hammarbergsvigen ansluter inte
rakt mot varandra vilket gor att den inte fungerar optimalt. Vaster om korsningen ligger
busshallplats Hammarbergsvigen i riktning mot Vasterhaninge och i 6ster om korsningen
ligger busshallplatsen i riktning mot Tungelsta. Vid korsningen ligger 6vergangstillen
vaster, norr och séder om korsningen. Det rader i dagsldaget stopplikt vid utfart fran
Skolvigen mot Tungelstavigen. Pa norra sidan av korsningen ligger Rodrets friskola pa en
lummig tomt med dppeltrad och tradgardsland samt en skolbyggnad. Pa norra sidan ligger
dven nybyggda tvavaningsradhus bakom en bullerddmpandeskarm mot Tungelstavigen.
Anslutningen fran Skolvigen ar skymd av bullerddmpande skarm vilket gor
siktforhallandena forsamrade vasterut. Pa sodra sidan Tungelstavigen ligger en fritidsgard
och pa motsatt sida Hammarbergsvigen en 6ppen grasplan.
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2.2. Trafik och anvandargrupper

2.2.1.Trafik och Trafikprognos

Vardagsmedeldygnstrafiken (VMD) ldngs strickan varierar. Dygnsflodet narmast
Vésterhaninge ar cirka 15 000 fordon i bada riktningar under 2019, varav 11 procent utgors
av tung trafik. Narmast Tungelsta ar dygnsflodet cirka 5 000 fordon i béda riktningar, varav
13—14 procent utgors av tung trafik.

Beroende pa om Tvarforbindelse Sédertorn byggs ut eller inte ser trafikprognosen for r
2040 olika ut. I bada fallen kommer trafiken pa Tungelstavagen att 6ka men den kommer
att 6ka mer om Tvarforbindelsen S6dertorn inte byggs ut eftersom ingen avlastning dé sker
av Tungelstavagen. Narmast Vasterhaninge okar trafiken till mellan 17 900 och 19 900
fordon (19—33 procent) och niarmast Tungelsta okar trafiken till mellan 6 600 och 7 300
fordon (32—46 procent). I tabell 1 och tabell 2 redovisas dagens trafik och tvé olika
trafikprognoser for 2040.

Tabell 1. Trafikprognos med Tvarforbindelse Sédertdrn

VMD Varav tung | Prognos for VMD | Prognos for tung
Vag 2019 trafik (%) ar 2040 trafik 2040 (%)

Tungelstavagen - 15 000 11 17 900 6

Narmast
Vasterhaninge

Tungelstavagen - 5000 13-14 6 600 9
Néarmast
Tungelsta

Tabell 2. Trafikprognos utan Tvarforbindelse Sédertérn

VMD Varav tung | Prognos fér VMD | Prognos for tung
Vag 2019 trafik (%) ar 2040 trafik 2040 (%)

Tungelstavagen - 15 000 11 19 900 12

Narmast
Vasterhaninge

Tungelstavagen - 5 000 13-14 7 300 15
Narmast
Tungelsta

Vag 257 ar en populér vag for motorcyklister. Trafikméatningar pd sommarhalvaret visar att
250—300 motorcyklar per dygn trafikerade strackan &r 2017. Strackan mellan Rosenhill och
Tungelsta kallas ”Slingerbulten”, vilket syftar till vigens slingriga och kurviga karaktar.

2.2.2.Gang- och cykeltrafik

Langs med Tungelstavigens sddra sida finns en cirka 3,5 kilometer separat gdng- och
cykelbana, som 6vergér till en cirka 500 meter ldng gangbana i Visterhaninge. Langs med
Tungelstavagen finns flera gingpassager utmed strickan, se figur 6.
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Figur 6. Gang och cykelvagnatet med gangpassager vid Tungelstavagen.

2.2.3.Kollektivtrafik

Tungelsta och Vasterhaninge stationer trafikeras béda av pendeltég pa Nynésbanan.
Visterhaninge trafikeras med 15-minutersintervall och Tungelsta med 30-minutersintervall.
Mellan Vasterhaninge och Tungelsta finns pendeltagsstationerna Krigslida, Tungelsta och
Visterhaninge. Langs Tungelstavigen kompletteras pendeltégstrafiken av tre busslinjer,
varav en nattbuss. Det finns nio busshallplatser 1angs den berorda strackan pa vag 257,
varav atta ar i bruk, se figur 7. Busshéllplatsen vid Hagavigen i riktning mot Vasterhaninge
anvands inte idag.
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Figur 7. Hallplatslagen langs Tungelstavagen och Nynasbanan.

2.2.4.0lyckor

For perioden 2012—2017 har totalt 45 olyckor inrapporterats i olycksdatabasen STRADA pa
vag 257 Tungelstaviagen. Den vanligaste olyckstypen langs Tungelstavigen ar
upphinnandeolyckor, de utgor 31 procent av alla olyckor. Andra vanliga olyckstyper ar
olyckor mellan fotgingare och motorfordon samt cykel/moped och motorfordon. Dessa
olyckor star for 26 procent av de inrapporterade olyckorna. Svarighetsgraden for olyckorna
bedéms vara 2 procent allvarlig olycka, 28 procent méttlig olycka och 67 procent lindrig
olycka.
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2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

2.3.1.Befolkning och bebyggelse

Haninge kommun ligger séder om Stockholm. Haninge ar en av de storsta kommunerna i
Stockholms lan med 90 000 invanare. Visterhaninge ar en tatort inom Haninge kommun,
till denna tétort riknas dven Tungelsta, som ligger strax sydvast om Vasterhaninge.

Tungelstavigen passerar flera téatorter sdsom Visterhaninge, Krigslida och Tungelsta. Dessa
ar stationssamhallen som tillkom efter att Nynésbanans jarnvag invigdes 1901.
Visterhaninge har ett flertal bostadsomraden med bade flerfamiljshus och villaomréaden,
skalan ar 1ag och bebyggelsen ar hogst tre viningar.

2.3.2.Naringsliv och sysselsattning

Det bor cirka 9o 000 invénare i Haninge kommun. Knappt 29 000 av kommunens invénare
arbetar utanfor kommunen. Vanligast ar att pendla till Stockholms kommun, foljt av
Huddinge, Solna och Tyreso. Av de som pendlar till Haninge kommer storst andel frin
Stockholms kommun, f6ljt av Nyndshamn och Huddinge.

2.3.3.Viktiga malpunkter

Vig 257, Tungelstavagen stracker sig mellan Vasterhaninge och Tungelsta. Vigen passerar
daremellan tatorterna Nodesta, Nedersta, Krigslida. I figur 8 redovisas viktiga malpunkter
ldngs med Tungelstavigen.
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Figur 8. Viktiga malpunkter i anslutning till Tungelstavagen.

2.3.4.Barnperspektivet

Viktiga malpunkter for barn som ligger i direkt anslutning till Tungelstavigen ar Tungelsta
skola och Rodrets friskola. I Vasterhaninge finns dven Vasterhaninge Montessori skola och
Parks forskola i Abys rektorsomrade. Diremellan ligger Aven Lida forskola i Krigslida. Dessa
skolor ligger dock inte i vigens absoluta ndromrade.

Busshallplatser lings vig 257 nyttjas ofta av barn och ungdomar. De busshéllplatser som
framfor allt anviands ar de som ligger intill Tungelsta forskolor och skolor; Hammar-
bergsvigen, Tungelsta skola och Lidaskolan. Utéver busshéllplatser dr dven pendeltags-
stationen en viktig malpunkt i omrédet.
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Det storsta problemet for barn i Tungelstaomradet vid vag 257 ar den alltfor tita och tunga
trafiken och bilar som inte haller hastighetsbegransningarna. Detta tar sig uttryck pa olika
satt. Dels genom olyckor och flertalet "nira 6gat”-héandelser, dels genom att skapa en
otrygghet i vigrummet for barn och unga. Otryggheten leder till att manga barn i stéllet for
att ta sig sjalv till skolan, far skjuts. Den stora méngden hamtningar och lamningar med bil
leder till en hog belastning pa skolans parkeringsplats och 6kad olycksrisk.

Problematiken omfattar d&ven problem for skolorna i och med att busshallplatserna inte ar
tillrackligt stora for att pé ett sdkert sitt klara av den storre mangd barn som ingar i en klass.
Pa delar av strickan saknas gang- och cykelbana pé bada sidor om végen vilket gor att barn,
antingen sjilva eller i sillskap med vuxna, beh6ver ga utmed végrenen, alternativt ga
omvagar for att ta sig till ett 6vergéngsstille.

Figur 9. Gang- och cykelpassage 6ver vag 257 till Tungelsta skola.

2.3.5.Regional och kommunala planer

Oversiktsplan

Haninge kommuns 6versiktsplan daterad 2016-11-07, inriktar sig pa hur den bebyggda och
obebyggda miljén ska utvecklas. Kommunen pekar i sin OP 2030 ut Tungelsta, Krigslida och
Visterhaninge som fortiatningszoner med stor andel titortsnira natur- och strévomraden.

Detaljplaner

Inom omradet for viagplanen finns ett antal detaljplaner som kan paverkas av projektet.
Kommunen har dven pagéende detaljplanearbete for Vasterhaninge centrum som kommer
beaktas i fortsatta processen.

Regionala planer

Lansplanen, Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018—2029, ar
en del av den statliga infrastrukturplaneringen och redovisar investeringar i transport-
systemet. I arbetet med liansplanen har underlag inhdmtats fran Trafikverket, Stockholms
lans landsting, berorda myndigheter, angransande lin och regioner samt av lanets
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kommuner. Lansplanerna innehéller investeringar i lansvignatet, statlig medfinansiering
till den regionala kollektivtrafikmyndigheten for kollektivtrafikinvesteringar pa vig samt till
kommuner f6r bland annat miljo-, cykel-, ging- och trafiksakerhetsétgarder. I Stockholms
lans lansplan namns Tungelstavigen som ett objekt med en investeringskostnad pé cirka 65
miljoner kronor.

2.4. Angransande planering

2.4.1.Atgardsvalsstudie fér Tungelsta och Hemfosa

En atgirdsvalsstudie (AVS) ar pagaende for Tungelsta och Hemfosa och beriknas vara
fardig i slutet av 2020. Syftet med den AVS:en ir att utreda bristerna med trafiksystemet
kopplat till bostadsutvecklingen i Tungelsta. Bakgrunden till dtgardsvalsstudien ar att
utbyggnadstakten och fortatning i nara anslutning till kapacitetsstark kollektivtrafik
bromsas idag till f6]jd av avsaknad av infrastruktur och koppling till viag 73. Under
projektets ging ska utredningar goras om vilka infrastrukturinvesteringar som behovs for
att mojliggora behovet av bostadsexploateringar i omréden ldngs med Nynasbanan.
Projektet ska ge en bittre bild av behov, dtgiarder och kostnader for nédvandiga
investeringar i trafikinfrastrukturen och tdnkbara kopplingar till vdg 73. P4 langre sikt kan
det forandra Tungelstavigens funktion och majliggora att vigen far mer karaktiaren av en
stadsgata.

2.4.2.Projekt Vag 257 Slingerbulten

Pé vag 257, fran Rosenhill med anslutning till vig 225 i vdster fram till tatortsgransen i
Tungelsta i Oster (Slingerbulten) har flera trafiksakerhetsatgiarder genomforts under 2019 i
syfte om att forhindra trafikolyckor. For att anpassa hastigheten till vigens kurviga
utformning har hastigheten sinkts fran 70 km/h till 60 km/h. Aven andra trafiksikerhets-
atgarder har genomforts bland annat forstérkta stodremsor, forstarka linjemarkering,
borttagna trad, utbytta skyltar, reflexstolpar och utbytta eller nya vagracken.

2.4.3.Projekt Tvarforbindelse Sédertérn

Tvarforbindelse S6dertorn ar en 20 kilometer 1ang planerad vagstrackning mellan E4/E20
vid Skiarholmen/Kungens kurva, via Flemingsberg till riksvig 73 i Haninge. Vagen, till-
sammans med ny gang- och cykelvig syftar till att uppna malen om béttre sikerhet,
tillgdnglighet och framkomlighet pa Sodertérn for bdde manniskor och gods.
Tvarforbindelsen bidrar till battre pendlingsmdojligheter och utveckling av S6dertorn. En
funktionsanalys for vag 257 samt vig 556 (Stavsvigen) visar att den regionala betydelsen av
vag 257 kan komma att minska i samband med tillkomsten av Tvarforbindelse S6dertérn. I
den Nationella planen for transportsystemet (2018—-2019) finns Tvarforbindelse S6dertorn
med men saknar full finansiering. Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram en
vagplan for strackningen.

2.5.Landskapet och staden

2.5.1.Landskapets karaktar

Inom utredningsomraden har tre landskapstyper identifierats: Smabrutet odlingslandskap,
Skogslandskap och Tatort. Tungelstavagen passerar framfor allt genom tatortslandskapet
men viagen och dess tunga trafik paverkar dven skogslandskapet och visuellt
odlingslandskapet.
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Figur 10. Tungelstavagen vid korsning Mulstavagen.

2.5.2.Gestaltning

I projektets gestaltningsprogram har gestaltningsmal for projektet tagits fram.
Gestaltningsmélen kompletterar de 6vergripande projektmélen och ska uppnas vid
utformande av vigen med dess olika delar. Generellt for hela strickan giller att
slantlutningar for bade bankar och slianter bor varieras och anpassas till den specifika
platsen for att minska intrycket av vigen.

I utformning av vigrummet ska hiansyn tas till de identifierade karaktiarerna. Vegetation ska
bevaras i storsta méjliga man néra vagen s att karaktiren av tradgardsstad behalls.
Slutligen ska kompletterande vaxtlighet utga fran landskapets rddande struktur och
artsammansattning. Obefogat intrang i befintlig naturmark ska minimeras. Bevarande av
befintlig naturmark innebar att befintlig vegetation i storsta mdjliga mén ska bevaras. Det
ska heller inte ske nagot Gvrigt obefogat intréng i befintlig vegetation.

Skarning och fyllning ska utforas sa att de utgor ett s litet visuellt inslag som mojligt och
harmonierar med omgivande landskap ur ett askddarperspektiv. Detta géller berg- och
jordskarningar samt utformning av bankar och slidnter. Géllande slénternas utbredning
kommer det att vara en avvigning mellan att ta mark i ansprak och minimera vigens
visuella paverkan pa landskapet. Omgivningen runt nya byggnationer ska upplevas trygg,
funktionell och estetiskt tilltalande. Trygg innebar att de ska vara vil dimensionerade for
sina Andamal, hallbara, vilskotta och trafiksdkra. De ska vara tilltalande genom att upplevas
rena, ljusa och omhindertagna. Gestaltningen av dessa platser ar av storsta vikt for att be-
hélla och utveckla en samlad karaktir inom omradet.
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2.6. Miljé och halsa

2.6.1.Riksintressen

Vid utredningsomridena nirhet finns jirnvigen mellan Alvsj6 och Nynishamn,
Nyniasbanan, som ar ett riksintresse for kommunikation. Nynésbanan ligger vister om
Tungelstavagen och narmaste utbyggnadsomréde ligger pa cirka 100 meters avsténd.

2.6.2.Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer, MKN, for luft ar gransvarden for fororeningsnivaer i utomhusluft som
inte far 6verskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa
tillstandet i miljon och vad méanniskan och naturen bedoms kunna utséittas for utan att ta
alltfor stor skada. For niarvarande finns miljokvalitetsnormer for ett stort antal &mnen. I
urban milj6 ar framforallt kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) relevanta att undersoka.
MKN for dessa redovisas i tabell 3 och tabell 4. Det ar framforallt dygnsmedelvardena i
MKN som ir svéra att klara i urban miljé och det ar darfor detta virde som beskrivs, om inte
annat anges.

Tabell 3. Miljdkvalitetsnormer for kvavedioxid, NO-.

Tilldtna 6verskridanden
Medelvardestid MKN (ug/m3) MKN Miljokvalitetsmal
Timme 90 175 timmar per ar 60
Dygn 60 7 dygn per ar -
Ar 40 Inga 20

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for partiklar, PM10.

Tilldtna 6verskridanden
Medelvardestid | MKN (ug/m?) MKN Miljokvalitetsmal
Dygn 50 35 dygn per ar 30
Ar 40 Inga 15

Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska
vara vagledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Oversiktliga berikningar for &r 2015 visar att PM10-halten lings med Tungelstaviigen ligger
pa 20—25 ug/m3 (dygnsmedelhalten) (SLB, 2020). Darmed klaras miljokvalitetsnormen,
MKN, 50 ug/ms3. Aven miljokvalitetsmalet 30 pg/ms3 klaras inom omradet.

Kvavedioxidhalten ligger pad 30—36 pg/ms narmast Tungelstavigen och 24—30 pug/ms i
vagens niaromrade. Darmed klaras miljokvalitetsnormen, MKN, 60 pg/ms3. Miljokvalitetsmal
finns inte definierat for dygnsupplosning,.

Miljokvalitetsnormer, MKN, for luft ar gransviarden for féroreningsnivaer i utomhusluft som
inte far 6verskridas. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for ett stort antal &mnen. I
urban milj6 ar framférallt kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10) relevanta att undersoka.

Oversiktliga berikningar for &r 2015 visar att PM10-halten lings med Tungelstaviigen ligger
pa 20—25 pg/m3 (dygnsmedelhalten) (SLB, 2020). Darmed klaras miljokvalitetsnormen,
MKN, 50 pg/m3. Aven miljomalet 30 pg/m3 klaras inom omradet.
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Kvavedioxidhalten ligger pd 30—36 pug/m3 narmast Tungelstavagen och 24—30 pg/m3 i
vagens naromrade. Darmed klaras miljokvalitetsnormen, MKN, 60 pg/m3. Miljomal finns

inte definierat for dygnsupplosning.

2.6.3.Trafikbuller
Buller kan definieras som oonskat ljud och bedomningen vad som ar buller ar saledes
individuell. I Sverige utgor trafikbuller den vanligaste kéllan till bullerstérningar. Buller
paverkar manniskans halsa och valbefinnande och kan orsaka somnstorningar och 6ka
risken for att drabbas av exempelvis hjart- och karlsjukdomar och diabetes. Buller méts
vanligtvis i méittenheten decibel (dB). Det finns tva olika bullermétt som brukar anviandas:

¢ Ekvivalent ljudniva &r en form av medelljudniva, vanligtvis under ett normaldygn.

e Maximal ljudniva ar den hogsta ljudnivd som uppkommer under en viss period.

De hoga trafikflodena pa viagen, i kombination med bostadsbebyggelse nira vagen, gor att
ménga boende langs med vigen ar exponerade for hoga ljudnivier. Trafikverket har tagit
fram atgardsnivaer for trafikbuller i befintlig miljo. Enligt dessa atgardar Trafikverket
bostider dar den ekvivalenta ljudnivan ligger 6ver 65 dBA pé uteplats alternativt dar den
ekvivalent ljudnivan inomhus &r 40 dBA eller hogre (Trafikverket, 2016).

Sammantaget finns ett stort antal bostader med ekvivalenta bullernivéer 6ver 55 dBA vilket
ar den bullerniva som anges som god miljokvalitet i Trafikverkets riktlinje for buller och
vibrationer fran trafik pé vag och jarnvag (Trafikverket, 2017). Tvé bostédder har 65 dBA
vilket ar den bullerniva som anges som atgardsnivé for befintliga bostader. Dessa tva
bostéder fick bullerskyddsétgirde pa fasaden 2006.

2.6.4.Kulturmiljo
Tungelstavigen I6per genom ett fornlamningstatt omrade. Framst dr det lamningar fran
brons- och jarnalder som ar synliga, men det finns dven limningar fran stenalder, se Figur
12. Forekomst av viardefulla forhistoriska miljoer i utredningsomradenas direkta narhet
bedoms dock som begriansad, det finns endast fornlamningar i direkt nirhet till
utredningsomrade 4. Vid den kommande arkeologiska utredningen kan dock ytterligare
fornlimningar komma att patraffas.
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Nedan beskrivs vardebarande kulturhistoriska karaktarsdrag inom och invid utrednings-
omradena for foreslagna atgirder.

Utredningsomrade 1: handelstradgérd med véxthus i flera generationer samt jordbruksmark
och bostadsomrade som tillsammans skapar platsens sarskilda karaktar.

Utredningsomrade 2: spartrafikanldggning i postmodernistisk stil med géng- och cykel-
passage under spar samt flerbostadshus i postmodernistisk stil fran 1900-talets slut.
Flerbostadshusomrade Aby uppfort 1955 angrinsar till platsen i nordvist.

Utredningsomrade 3: skolbyggnad fran 1900-talets mitt, bostadshus med gemensam
gestaltning kring en mindre park med tidstypisk utformning frén 1960- och 1970-tal. Skola
och bostadshusen berittar tillsammans om platsen utbyggnad av villasamhalle med lokal
modern skola.

Utredningsomrade 4: flerfamiljshus anlagda i park frén 1900-talets mitt. Park med
traddunge angransande mot vigen har en viss barriarverkan mellan bostader och trafik. Lag
servicebebyggelse i form av matbutik i egnahemsomradet. S6der om Tungelstaviagen finns
fornlamningar i form av skalgropar och slipytor vilka bidrar till lasbarheten av ett forntida
landskap.

Utredningsomréde 5: Glasbergavégen utgor en del av den gamla Haradsvagen som ersattes
av Tungelstavigen 1930. Milstenen invid vdgen ar en fornlamning som bidrar till 1asbar-
heten av en historisk vigdragning. Vagen har en traditionell karaktér utan hardgjord yta.
Villa fran 1900-talets mitt i tidstypisk arkitektur med tillhoérande gestaltad tradgérd och
garage i suterriang.

Utredningsomrade 6 & 7: Skolbyggnad frén tidigt 1900-tal med tillhérande skolgard. Gamla
appeltrad pa skolgérden vittnar om ursprunglig gestaltning och ideal for utformning av
skolgérdar.

Utredningsomréde 8: Limningar efter en av Tungelstas forsta handelstradgérdar. En hog
murad skorsten, garagebyggnad samt ett vattentorn som horde till anldggningen finns
bevarade. Synliga grunder efter vaxthusbyggnaderna.

2.6.5.Naturmiljo

De atta utredningsomradena bestar till stor del av exploaterad mark. Dock forekommer
gronytor och naturmiljoer i form av bland annat parkytor, hagmarker och mindre skogs-
partier. Nordvist om Tungelstavigen utgors marken till stor del av barrdominerad skog pa
hallmark med inslag av 1agre, fuktiga partier. Sydost om vigen praglas landskapet till stor
del av 6ppen jordbruksmark.

En naturvardesinventering har genomforts. Enligt den SIS standard som anvénts fér natur-
vardesinventeringen delas naturvirden in i fyra olika klasser:

e Hogsta naturvirde (klass 1)

e  Hogt naturvarde (klass 2)

e Patagligt naturvarde (klass 3)
e Visst naturvarde (klass 4).

Vid inventeringen identifierades naturvirden inom utredningsomraden 2, 4 och 5. Totalt
identifierades fem naturviardesobjekt, tre biotopskyddade objekt och en naturvardesart. Vid
paverkan pé biotopskyddade omraden och objekt, exempelvis alléer och dkerholmar, ska
dispens fran det generella biotopskyddet sokas hos Liansstyrelsen. Denna provning sker
inom ramen for vigplanen. Inom 6vriga utredningsomraden noterades inga naturviarden
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som uppnér naturviardesklassning. Forekomsten av virdefulla naturmiljéer inom och i
narheten av utredningsomradena bedoms sammantaget som begransad.

Inom utredningsomrade 2 finns en skogsdunge med bland annat ett par grova solbelysta
tallar och bjorkar, se objekt 11 figur 10. Traden ar inte klassad som sarskilt skyddsvirda
enligt Naturvardsverkets definition. Gamla grova tallar ar dock ofta vardefulla for bland
annat vedlevande svampar och insekter. Tva exemplar av den rodlistade arten tallticka (nira
hotad, NT enligt rodlistan, en forteckning 6ver arter vars framtida 6verlevnad bedoms vara
osiker, se dven faktaruta nedan) finns inom omradet. Arten ar relativt vanligt fore-
kommande i Stockholmsregionen men det ar trots det 6nskvart att trid med pévéxt av
tallticka bevaras. Skogsdungen har klassats med naturvardesklass 4, visst biotopviarde. En
allé i Tungelstavigens mittrefug omfattas av generellt biotopskydd.

—— Inventeringsomrade
Visst naturvarde
=m= Generellt biotopskydd

® Naturvardsarter

Figur 11. Naturvarden inom utredningsomrade 2. Beteckningen GB1 visar laget for allén.

Inom utredningsomrade 4 finns tre naturvirdesobjekt med naturvirdesklass 4, visst biotop-
varde, se figur 11:

e Objekt 2 bestar av en traddunge i parkmark med
medelgrov solbelyst tall, gran och bjork.

Rddlistade arter

De arter som ar rodlistade ar

e Objekt 3 ar en brynmiljo med yngre gran, bjork, 16nn, indelade i foljande kategorier.
ronn, asp, grovre tall. Denna typ av flerskiktade Nationellt utdod ~ (RE)
brynmiljéer, med inslag av blommande och barande trad Akut hotad (CR)
och buskar, utgor ofta betydelsefulla miljéer for fglar och zzrbk;rhotad &Y
insekter. V)

Néara hotad (NT)

e Objekt 4 bestar av en liten dunge med olikaldrig tall,

bjork och asp samt ett fatal dldre tallar. Faltskiktet
domineras av gras och orter. Omradet kan fylla viss
funktion som spridningsmiljo for t.ex. faglar och insekter.
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En allé av 16nn finns inom den nordéstra delen av utredningsomréde 4, pa Tungelstavigens
sodra sida.

—— Inventeringsomrade
Visst naturvarde
=m Generellt biotopskydd

Figur 12. Naturvarden inom utredningsomrade 4. Beteckningen GB2 visar laget for allén.

Inom utredningsomrade 5 finns en betesmark pa en akerholme, se Figur 13. Triden utgors
av hassel, silg, ronn och 16nn. Floran ir naringsrik, med arter som rolleka och humle-
blomster. Naturvirdesklass 3, patagligt biotopvirde. Akerholmar utgor viktiga restbiotoper i
landskapet och hyser ofta viktiga livsmiljoer for bland annat lavar, mossor och svampar,
insekter och faglar. Akerholmen omfattas av generellt biotopskydd.

—— Inventeringsomrade
Patagligt naturvarde
=== Generellt biotopskydd

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Naturvarden inom utredningsomrade 5. Beteckningen GB3 anger akerholmen.

Inom utredningsomrade 3 1angs Tungelstavigens sodra sida finns en allé som omfattas av
generellt biotopskydd.

21



I vaster ligger Hanvedenkilen, en av Stockholms sa kallade grona kilar, med regional
betydelse for lanets grona infrastruktur. De grona kilarna har stor ekologisk betydelse som
livsmiljoer och spridningskorridorer for vixter och djur.

En uts6kning av naturvérdsarter i ArtPortalen gjordes 2019-02-18. S6kningen avgransades
till fynd inom 100 m fran Tungelstavigen och under tidsperioden 2000—2018. Inga natur-
vardsarter fanns registrerade fér denna period.

2.6.6.Ytvatten

Omréadet for vigplanen ligger inom ett delavrinningsomrade som mynnar i Ostersjon. Inom
eller i nirheten av aktuella arbetsomraden finns vattendragen Rocklosadn, Vitsén och
Abyan.

Vitsan! korsar viagen cirka 400 meter nordost om utredningsomréde 5. Vitsin ar ett av
Stockholms viktigaste vattendrag for havsoring. An leds under Tungelstavigen i trumma och
direfter i dike med riktning visterut. Vitsin mynnar i Horsfjirden i Ostersjon. Vitsan ar det
enda vattendraget i narheten av viagplanens utredningsomréden som klassas som en
ytvattenforekomst (SE655625-163078). Vitsédn omfattas dirmed av miljokvalitetsnormer.
Vitsén har mattlig ekologisk status vilket beror pa den biologiska kvalitetsfaktorn pavaxt-
kiselalger som ar klassad till méttlig. Denna kvalitetsfaktorn tyder pa forekomst av narings-
amnen och lattnedbrytbart organiskt material. Sarskilda férorenande &mnen har klassats
som méttlig pa grund av emnena ammoniak och nitrat.

Den kemiska statusen i Vitsén uppnar €j god pa grund av de prioriterade &mnena kvick-
silver, PBDE (bromerad difenyleter) och PFOS (perfluoroktansulfonsyra och dess derivater).
Uppsatta mal anger att Vitsén ska nd god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvatten-
status med mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad
difenyleter. Kvicksilver och PBDE har férhojda halter i samtliga ytvattenférekomster i
Sverige.

Miljokvalitetsnormerna anger att Vitsén ska na god ekologisk status till 2027 och god
kemisk ytvattenstatus med mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverforeningar
samt bromerad difenyleter.

Utover Vitsan kan dven viss tillrinning ske till Vitsdn-Rocklésaan, som ar ett vattendrag som
passerar sydvist om utredningsomrade 8. Vitsdn-Rocklésadn mynnar i Vitsan.

Tabell 5. Miljickvalitetsnormer for statusklassad ytvattenforekomst Vitsan (Lansstyrelsen, 2019a).

Ytvatten- Ekologisk Kemisk Kvalitetskrav. MKN

forekomst status ytvattenstatus ’

Vits&n God ekologisk status 2027 och god kemisk
(SE655625- MAttlig* Upbn&r e god* ytvattenstatus med undantag (mindre strénga
163078) 9 PP 19 krav) for kvicksilver och kvicksilverféreningar

samt bromerad difenyleter.

*Orsak till att inte god status uppnas ar mattlig status for kiselalger (biologiska kvalitetsfaktorer).
**Qrsak till att inte god status uppnas ar kvicksilver, PBDE och PFOS i vattendraget.

! Ibland benamnd Hagaan pa strackan forbi Tungelstavagen.
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Aby4n passerar Tungelstaviigen strax norr om utredningsomrade 2. Abyan 6vergar lingre
visterut till Husbyn. Husby&n mynnar i Horsfjirden. Aven Husby3n hyser hdga natur-
véarden i form av 6ring men ar ocksa hért belastad av féroreningar fran Jordbro industri-
omréde.

Ungefar 400 meter vaster om utredningsomréde 5 rinner ett mindre vattendrag mot vag 257
som avleds i tvd separata dikesriktningar strax innan vagstrackan.

Den aktuella strackan av Tungelstaviagen ligger i narheten av en del aktiva markavvattnings-
foretag. Markavvattningsforetag ar vattenrattsliga samfilligheter med syfte &r att 6ka
mojligheten till avvattning av markomraden for att ge béttre forutsattningar att bruka
marken. Atgirder som paverkar foretagens funktion ir inte tillitna. Om ett mark-
avvattningsforetag behover andras vad géller omfattning, strackning eller utformning ska
detta ske genom en omprovning av foretaget hos Mark- och miljodomstolen.

2.6.7.Grundvatten

Langs vagstrackningen finns tva grundvattenforekomster. "Vasterhaninge — Tungelsta”
(WA29965696) som striacker sig fran Visterhaninge till Tungelsta och som &t Oster gransar
mot grundvattenforekomsten "Jordbromalm” (WA86638505). Bdda forekomsterna ar sand-
och grusforekomster. Vid Visterhaninge finns Aby vattenskyddsomrade.

I omradet kring Vasterhaninge pendeltagsstation finns det en god grundvattenkapacitet
med utmarkta uttagsmajligheter (5 — 251/s) i jordlagren. Omrédet kring Tungelsta har ett
grundvattenmagasin med en uttagsmojlighet pa 1 — 5 1/s, se Figur 14.

Grundvattennivéier har matts vid Vésterhaninge station och Tungelsta skola. Dessa

matningar visar att grundvattennivierna i jord vid Tungelsta skola ligger mellan cirka 0,9

och 2,6 meter under markytan. Vid Visterhaninge station ligger grundvattennivaerna i jord

mellan 7 och 10 meter under markytan.
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Figur 14. Vattenforekomster, vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst.

2.6.8.Risk och sakerhet

Tungelstaviagen ar en rekommenderad sekundir transportled for farligt gods. De framsta
maélpunkterna for transporter av farligt gods i niromradet ar drivmedelsstationen pa
Tungelstavigen och drivmedelsstationen pa Sodertéljevigen.
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Drivmedelsstationen pa Tungelstavigen utgor en riskkilla som kan paverka omgivningen,
bland annat Tungelstavigen. I 6vrigt finns inga andra riskkallor.

Niaromrédet kring Tungelstavigen bestér av bostadsbebyggelse, naturmark samt
smaindustri- och kontorslokaler. P4 vissa platser langs Tungelstavagen ligger bebyggelsen
mycket vagen. Ett antal bostader vid utredningsomréde 3, 4 och 8 ligger cirka 15 meter fran
vag 257. Lansstyrelsen anser att det, for de flesta sekundéra farligt godsleder, behover finnas
ett bebyggelsefritt skyddsavstdnd pa minst 25 meter mellan vigen och bostdder. Manga
bostider ligger narmare dn 25 meter fran vagen.

2.6.9.Klimat

I arbetet med vigplanen har Trafikverkets modell klimatkalkyl anvants for att beakta
klimat- och energifragan. Méalsattningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med
minst 15 procent under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

2.6.10. Markféroreningar

Naturvéardsverket har tagit fram generella riktvarden for markfororeningar for tva typer av
markanvandning; Kanslig markanviandning (KM) och Mindre kénslig markanviandning
(MKM) (Rapport 5976). Da vagplanen avser byggande av vig ar det riktvarden for kinslig
markanviandning som utgor bedéomningsgrund.

Bedémningarna baseras dven pa Atervinning av avfall i anldggningsarbeten och upp-
daterade bedomningsgrunder for fororenade massor (Avfall Sverige, 2019). For att under-
latta atervinningen av avfall pa ett miljo- och hdlsomaissigt sikert sétt har Naturvardsverket
tagit fram vigledning som definierar haltnivaer f6r Mindre an ringa risk (MRR).

Analyserade halter i genomférda skruvprover visar pa:

e Avtotalt 39 prover pavisar ett prov halter 6ver farligt avfall, tvd 6ver MKM, étta
stycken 6ver KM, 13 stycken 6ver MRR samt 15 stycken prov under MRR.

¢ Det dr fraimst metaller och PAH som ger upphov till halter 6ver KM men dven
alifater och aromater forekommer éver KM i tva prov. PAH ger upphov till halter
over FA (Farligt avfall) och MKM. I ett prov férekommer dven aromater >C10-C16
over MKM.

Analyserade halter i genomford vagdikesprovtagning och handgravda prover visar pa:

e Avtotalt 13 prover pavisar ett prov halter 6ver FA, ett ver MKM, tre 6ver KM, fyra
over MRR och fyra stycken under MRR.

e PAH ger upphov till halter 6ver MKM och FA. Alifater, aromater och metaller ger
upphov till halter 6ver KM.

¢ I omraden med plantskoleverksamhet pavisar samtliga prover halter av olika
pesticider 6ver rapporteringsgrans men inga halter 6ver Naturvardsverkets
riktvarden.

Grundvattenprov pavisar halter under rapporteringsgrins for samtliga organiska
parametrar. Metallerna nickel och zink klassas som klass 3 mattlig halt, pataglig paverkan
och bly och kadmium till klass 2 1ag halt, mattlig paverkan (SGU 2013:01).
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2.7.Byggnadstekniska forutsattningar.

2.7.1.Geologi och geoteknik

Jordartskartan frdn SGU (Sveriges geologiska undersokning), se Figur 15 visar att
jordarterna varierar i de olika utredningsomradena. Vid Vasterhaninge pendeltagsstation
bestér jorden av isdlvssediment i form av sand. I narheten férekommer strdk med
postglacial finsand. Vid pendeltigsstationen i Tungelsta bestar jorden av postglacial lera. I
narheten forekommer strak med postglacial silt och glacial lera. Enligt jorddjupskartan fran
SGU varierar djupet inom det berérda omradet mellan o0 och 50 meter.
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T Torv 7 Postglacial grovsilt-finsand | Sandig moran

[ Svamsediment, ler-silt 7| Postglacial finsand I Urberg
Postglacial lera Glacial lera Vatten 0 200 400 600 Soom
Postglacial silt Isalvssediment, sand © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Jordartskarta samt féreslagna atgarder.

2.7.2.Ledningar

Inom utredningsomradena finns olika ledningar, kablar och brunnar i anslutning till
Tungelstavigen. Vid Tungelstavigen forekommer korsande och langsgéende ledningar for
vatten, tele, el, opto, dagvatten och spillvatten. Inom utredningsomriden forekommer dven
olika installationer i form av belysning, apparatskép och el-centraler.

2.7.3.Avvattning

Tungelstavigen avvattnas generellt mot dagvattenbrunnar och narliggande diken eller
infiltrationsytor. Dagvattenbrunnarna ar kopplade till det kommunala
dagvattenledningsnitet. Vid utredningsomrade 2 finns i befintlig port under jarnviagen en
dagvattenpump som pumpar dagvattnet vidare pa ledningsnitet.
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3. Foreslagna atgarder

3.1.Val av utformning
Lings med vig 257 Tungelstavigen, mellan Vasterhaninge och Tungelsta, en stracka pa
cirka 5 km foreslés étta olika atgarder som pé olika satt bidrar till att uppna projektets maél
om forbéttrad tillgdnglighet till kollektivtrafiken i omradet, 6kad trafiksédkerhet och 6kad
véagkapacitet, se figur 15. De atgarder som foreslés redovisas i tabell 6.
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Figur 16. Foreslagna atgarder langs med Tungelstavagen (vag 257).

Tabell 6. Foreslagna atgarder redovisad i tabell.

Atgard Beskrivning

Atgard 1 Busshallplats vid Grabergsvagen.

Atgérd 2 Vagport for gdende och cyklister vid Vasterhaninge station.

Atgard 3 Korsning i plan for gaende och cyklister vid Tungelsta skola.

Atgard 4 Signalreglerad trevagskorsning med vanstersvangskorfalt vid
ICA/Parkvagen.

Atgard 5 Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen.

Atgard 6+7 Flytt av korsning Hammarbergsvagen/Skolvagen sdderut och

upprustning av befintlig busshallplats.

Atgard 8 Cirkulationsplats Sddertéljevagen/Tungelstavagen.
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3.2.Atgard 1 Busshallplats Grabergsvagen

3.2.1.Vald utformning

En ny busshaéllplats foreslas anldggas strax vaster om Gréabergsvigen i riktning mot
Tungelsta, se figur 16. Busshéllplatsen kommer att vara placerad vid en handelstradgérd. Ett
overgangsstille och gadngbanor foreslds anlaggas i anslutning till den nya busshéllplatsen.

Figur 17. Foreslagen atgard - Busshallplats vid Grabergsvagen.

Motiv till vald utformning
e Alternativet bidrar genom den nya hallplatsen till att stirka kollektivtrafiken pa
Tungelstavigen.

e  Alternativet 6kar trafiksdkerheten genom att siktforhallanden for utfartstrafik fran
vaxthusomradet forbattras.

e Alternativet ar bra ur trafiksdkerhetssynpunkt eftersom det ger en lamplig/6nskad
forskjutning i vagens langdriktning av héllplatserna i respektive riktning.

e Alternativet innebar att endast ett begransat markintrang gors pa odlingsmark.

3.2.2.Bortvalt alternativ

En busshallplats i ett 14ge strax vister om Hagavigen i riktning mot Tungelsta har utretts
och valts bort med f6ljande motiveringar:
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e Alternativet kan ge siktproblem for vanstersvangande fordon fran Grébergsvigen
och &ar darfor inte fordelaktigt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

e Alternativet innebar att busshéllplatser ar placerade mitt emot varandra vilket ar
ofordelaktigt ur framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt.

e Alternativet innebér intrang i odlingsmark.

3.2.3.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska dtgdrder
Inga geotekniska forstarkningsétgarder bedoms behovas.

Ledningar
Befintlig telebrunn och brandpost finns i vagens stédremsa. Telebrunn bedéms kan ha
behov av eventuell justering och brandpost bedéms ha behov av omlaggning.

Avvattning

En trumma foreslas laggas vid befintligt dike, si att avvattning dven fortsattningsvis
fungerar. Busshallplatsen avvattnas mot dikena. Pa sodra sidan av viagen laggs dven trumma
i befintligt dike dar 6vergéngsstallet ansluter till befintlig gdng- och cykelvég,.

3.3. Atgéard 2 Vagport for gadende och cyklister vid Vasterhaninge station.

3.3.1.Vald utformning

En ny vagport for gdende och cyklister foreslds under Tungelstavigen i h6jd med
Vésterhaninge station, se figur 17. En ramp placeras pa den norra sidan av Tungelstavigen
vid en befintlig parkeringsplats for dldreboende. Rampen placeras bredvid befintlig gang-
och cykelbana langs Tungelstavigen. Den sodra rampen ansluter till befintlig vagport {or
géende och cyklister under jarnvigsspéren.
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Figur 18. Foreslagen atgard - Vagport vid Vasterhaninge station.

Motiv till vald utformning

Alternativet bidrar till att stirka mojligheterna att ga och cykla i omrédet.

Alternativet ligger mitt for befintlig port under jarnvagsspéren vilket ar fordelaktigt
och det har en riktning som fdngar Gang- och cykeltrafikanter till och frén
Visterhaninge station.

Alternativet forbattrar trafiksdkerheten for samtliga som anvéander vigen, bade
oskyddade trafikanter och fordonstrafik.

Alternativet forbattrar framkomligheten for fordonstrafik lings Tungelstaviagen.

Alternativet ger en kort strdcka med djupa schakter och konstbyggnadsanldaggningar
vilket ar fordelaktigt ur genomférande- och kostnadssynpunkt.

Alternativet har en begransad omgivningspaverkan. Det gor inget intrdng pa
befintlig cykelbana i plan. Under byggtid ger det endast en kortare konflikt med
befintlig cykelbana.

Alternativet ger utrymme for en god landskapslésning da det medger en mer 6ppen
och trygg 16sning pa delar av de nya ramperna.

Alternativet bidrar till en trygg losning for trafikanterna som anviander porten i och
med sin val tilltagna fria 6ppning.
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3.3.2.Bortvalda alternativ

Flera alternativa utformningar av olika vigportar med ramputformningar som riktar sig
vésterut och Osterut har utretts och valts bort med f6ljande motiveringar:

e Bortvalda alternativ i vast bidrar i lagre grad till att starka mojligheterna att g och
cykla. Alternativen riktar sig vasterut dar upptagningsomradet for trafikanter med
Visterhaninge station som start- och malpunkt ar mindre &n vad det &r Gsterut.
Alternativen har darfér huvudsakligen valts bort for att de fingar farre Gang- och
cykeltrafikanter &n de ostliga alternativen. Trafikmétningar har genomforts som
bekraftar detta.

e De tva vastliga bortvalda alternativen innebéar langre trag- och
betongkonstruktioner vilket ar fordyrande och darmed kostnadsmaéssigt
ofordelaktigt.

e Samtliga bortvalda alternativ ar sdmre ur trafiksdkerhetssynpunkt eftersom sikten
generellt 4r simre i ramperna.

e Ett av de Gstliga alternativen innebér att tekniska krav (for stora ramplutningar) ej
ar uppfyllda.

En del av bortvalda Ostra alternativen har en stérre omgivningspaverkan genom att de gor
bestdende intrang i gang- och cykelbanor langs med Tungelstaviagen. Det innebar att dessa
méste flyttas vilket ocksé ar kostnadsmassigt ofordelaktigt.

3.3.3.Byggnadstekniska atgarder

Byggnadsverk

Vigporten utfors som en plattrambro i betong med 6,0 meter fri 6ppning och med en fri
hgjd storre an 3,0m. Portens totala langd under Tungelstavagen blir cirka 20,0 meter. I
anslutning till vagporten planeras anslutande ramper, cirka 30 respektive 9o meter langa,
med stodmurar och trappor for att utjaimna hojdskillnaderna mellan den nya géang- och
cykelvagen och befintlig markniva. Rampen utformas for gang- och cykeltrafik med en
bredd om 4,5 meter och en lutning p4 maximalt 4,5 procent. Pa grund av begransningar i
lingdled kan inte lutningen pa rampen mota de krav som stélls pa lutningar for att rampen
ska kunna nyttjas av rullstolsburna.

Geotekniska atgdrder
Geotekniska forstarkningsatgiarder som kan bli aktuella ar foljande:

e Schakt for gdng- och cykelport och delar av gang- och cykelvigen utférs inom spont
med avseende pa schaktdjup och arbetsomrade.

Ledningar

Flera ledningar berors genom att de korsar den nya viagporten och bedéms darfor ha behov
av omlaggning. De ledningar som berdrs av vagporten ar elledningar, dagvattenledningar,
teleledningar och vattenledningar.

Avvattning

Den nya vigporten kommer att ansluta till befintlig port under jarnvégen, flodesriktningen i
den nya porten ir sydlig. Avvattning foreslas ske mot dagvattenbrunnar i rampen som
kopplas till befintlig pumpstation i befintlig port. Planerad viagport kommer att bli en lokal
lagpunkt i omrédet. Det ar darfor av stor vikt att vagportens 6ppningar projekteras till
lampliga nivéer som inte tillater storre floden att rinna in och belasta pumpen. Den
befintliga pumpstationen kommer troligtvis beh6va dimensioneras upp. Detta kommer att
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utredas i senare skede. Intill vigporten planeras dven en ny parkering. Dagvatten fran
parkeringen kan ledas till vixtbdddarna dar dagvattnet kan infiltreras. I det undre lagret av
vaxtbadden laggs draneringsledning som kan kopplas till utloppsledning med vidare flode
till dagvattenledningsnétet. Vaxtbaddar bidrar bidde med rening och viss fordrjning av
dagvatten.

3.4. Atgard 3 Korsning i plan fér gdende och cyklister vid Tungelsta skola.

3.4.1.Vald utformning

En passage i plan med platdgupp 6ver Tungelstavigen foreslas vid Tungelsta skola, se figur
18. Plataguppen ska fungera som en hastighetsddmpande atgérd for passerande fordon. De
bada korbanorna delas av med mittrefug och barriér, dér barridren har till uppgift att hindra
fotgingare att passera 6ver vagen pa andra platser dn 6vergangstillet. Befintliga

busshéllplatser pé sddra och norra sidan om végen anpassas efter den nya vigutformningen.
Strax oster om 6vergéangstillet foreslds en hamta/lamna ficka. Skyltad hastighet dr 30 km/h.
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Figur 19. Foreslagen atgard - Plankorsning for gdende och cyklister vid Tungelsta skola.

Motiv till vald utformning
e Alternativet bidrar till att stdrka miljomassigt héllbara transporter (gang- och
cykeltrafik) lings med Tungelstavigen.

e Alternativet forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, dvs gang- och
cykeltrafikanter. Sammanstillning av resestatistik 6ver av- och péastigande vid
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héllplats Tungelsta skola visar att cirka 35 stycken barn korsar viagen fran
busshéllplatsen under morgonens rusningstid. Annu fler barn, cirka 70 stycken, har
busskort, eftersom de bor pé langt avstidnd fran skolan. Antalet potentiella barn som
kan korsa Tungelstavigen vid busshallplatsen ar alltsa storre dn de 35.

e Alternativet har en begransad omgivningspaverkan.

e Alternativet forbattrar sikten mot 6vergangstéllet i 6stlig riktning,

3.4.2.Bortvalda alternativ

Utover det valda alternativet har ocksé fyra olika utformningar av vigportar med ramper
utretts. Vagportarna har valts bort med foljande motiveringar:

e Alternativens omgivningspaverkan i form av intrang i omgivande fastigheter
bedoms som mycket stor. Alternativen bedoms ocksé vara teknisk komplicerade
med utmaningar som 16s undergrund och hogt grundvatten.

e Alternativen har samre koppling mellan busshéllplatsen och entrén till skolan.

e  Alternativen bildar ett stort "sér” i omridet med mycket murar, staket och stiangsel
vilket ytterligare forstarker Tungelstaviagens karaktar av barriir och sanker
attraktiviteten kring entrén till skolgarden.

3.4.3.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska dtgdrder
Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedoms behova utforas.

Ledningar
En brandpost bedéms ha behov av justering.

Avvattning

Vigen och busshéllplatserna (utformas med kantsten) foreslés avvattnas till
dagvattenbrunnar likt befintlig avvattning. Ging-och cykelvagar avvattnas om mojligt till
nirliggande gronytor. Befintliga dagvattenbrunnar bedéms ha behov av justering.

3.5.Atgéard 4 Signalreglerad trevagskorsning med vénstersvangskorfalt
vid ICA/Parkvagen.

3.5.1.Vald utformning

Befintlig fyrvagskorsning vid Parkvigen/ICA foreslas byggas om till en treviagskorsning med
signalreglering. Tungelstavigen foreslas breddas for att anldgga ett vanstersvangskorfailt vid
korsningen for motorfordon som svinger in pa Parkviagen. En ny mittrefug anldggs pa vigen
vilket innebdr att vinstersvangar till och fran en del fastigheter med anslutning till
Tungelstavigen begrinsas. Fastigheterna leds om medsols runt sitt eget kvarter for att
komma ut pa Tungelstaviagen via korsningen med Parkvagen. “Lilla Tungelstaviagen” sodra
in- och utfarten vid korsningen foreslas att stangas. In- och utfarten vister om korsningen,
dven bendmnd som ”Lilla Tungelstavigen” ar relativt smal och foreslas att breddas samt
ratas upp. For att mojliggora moten pa vistra in- och utfarten foreslas tva motesplatser.
Omrédet soder om Tungelstavigen nas efter stingningen av Parkvigen genom befintlig in-
och utfart strax ster om korsningen. Befintlig busshéllplats 6ster om korsningen flyttas en
bit 6sterut pa Tungelstavigen. Gdngbanan som leder fram till busshéllplatsen justeras och
anpassas efter breddningen som gors av Tungelstaviigen. Den intilliggande gang- och
cykelviagen langs med Tungelstavagen flyttas soderut.
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Figur 20. Foreslagen atgard - Signalreglerad trevagskorsning ICA/Parkvagen.
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Motiv till vald utformning
e Alternativet medfor att trafiksdkerheten 6kar genom att risken for att bli pdkord
bakifran for bilar som stannat for att svinga vanster minskar.

e Alternativet forbattrar framkomligheten f6r genomgéende fordonstrafik pa
strackan.

e Om bussprioritering i trafiksignalen infors kan alternativet starka kollektivtrafiken.

3.5.2.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska datgdrder
Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedoms behova utforas.

Ledningar

Elledningar och belysningsstolpar bedoms ha behov av omliggning eller nedsiankning i
mark. Nedstigningsbrunn, vattenventil/brandpost, fiberskap och elskép bedoms ha behov
av omliggning.

Avvattning

Avvattning kan ske likt befintlig avvattning for justeringen av avfartsvigen, det vill siga
vésterut med avvattning mot gronytor. Dar viagen breddas, foreslas dven kantsten pa béda
sidor av viagen med fortsattning osterut ner mot korsningen Parkviagen och Tungelstavigen.
Végen avvattnas i 6stlig riktning enligt vagens lutning och foreslés avvattnas till
dagvattenbrunnar likt befintlig avvattning. Oster om korsningen foreslis busshallplatsen
avvattnas mot dagvattenbrunnar likt befintlig avvattning. Befintliga brunnar bedoms ha
behov av flyttning eller rivning.

3.6.Atgard 5 Fyrvagskorsningen med vanstersvéangsfalt vid Mulstavagen

3.6.1.Vald utformning

Befintlig femvagskorsning vid Mulstavagen foreslas byggas om till fyrvégskorsning, se figur
20. Lyngstavigen foreslas knytas samman med Glasbergavigen och bilda en gemensam in-
och utfart pa vag 257. Tungelstavigen foreslas att breddas for att anlédgga ett
vanstersvangskorfalt for motorfordon som svianger in pa Mulstavdgen. Mindre mittrefuger
placeras vid korsningen. Befintlig busshéllplats pa norra sidan av Tungelstavigen justeras
och anpassas efter den nya utformningen. Befintlig gdngbana vaster om korsningen forlangs
och separeras fran vigbanan med kantstod. Gang- och cykelbanan pé sodra sidan samt
overgangstille justeras och anpassas efter den nya utformningen.
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Teckenforklaring

X Uitfart som stangs.
W Myttfiytiat Svergéngsstélle

Figur 21. Foreslagen atgard - Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen.
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Motiv till vald utformning
o Alternativet forbattrar trafiksdkerheten genom att antalet mojliga konfliktpunkter
med Tungelstavigen minskas.

e Alternativet forbattrar framkomligheten for fordonstrafik pa strackan.

e Alternativet kan (vid detaljprojekteringen) justeras sé att trafik ut pa vag 257 fran
norra sidan fér god sikt.

3.6.2.Bortvalda alternativ

Utover det valda alternativet har tva ytterligare alternativ studerats. Det ena alternativet
innebar en av vagarna i femvéagskorsningen, Lyngstavagen flyttas till en ny T-korsning,
langre vasterut pa Tungelstavigen. Alternativet har valts bort med f6ljande motiveringar:

e Alternativet ar siamre ur trafiksakerhetssynpunkt eftersom antalet konfliktpunkter
med Tungelstavigen ar oférandrat.

e Alternativet far en stor omgivningspaverkan eftersom markintrénget ar relativt
stort.

e Alternativet innebar att en ny vig pa cirka 200 meter anliaggs vilket ar
kostnadsmaissigt ofordelaktigt.

Det andra alternativet innebar enbart Lyngstaviagen knyts samman med Glasbergavigen och
bildar en gemensam in- och utfart pa vag 257 utan ett vanstersvangskorfalt. Alternativet har
valts bort med f6ljande motivering:

e Alternativet loser inte de trafiksikerhetsproblem som identifierats pé platsen i
tillracklig grad, ytterligare atgarder bedoms behovas.

3.6.3.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska dtgdrder
Inga geotekniska forstarkningséatgarder bedoms behova utforas.

Ledningar
Belysningsstolpe, optokabel, vattenventiler, telebrunn, fiberskap bedoms ha behov av
omliggning eller justering.

Avvattning

Befintligt dike vister om Lyngstavigen ansluts till ny trumma under den planerade
avfartsvigen, med vidare flode osterut likt befintlig avvattning. Dar avfartsvigen till
Glasbergavigen ligger idag kommer en dikesforldngning behovas for att ansluta till
befintligt dike. Drianering i form av t.ex. ett krossdike med dréneringsledning i botten
foreslas laggas vid Glasbergavigen for att leda bort eventuell avrinning som kan komma fran
narliggande fastighet (strax norr om foreslagen atgird). Draneringsledningen kan laggas
med utlopp till foreslagna diken (16sningen forutsatter att ledningen kan laggas med
sjélvfall). Befintliga trummor bedoms behova rivas. Avrinning fran busshallplatserna, samt
dar vagen planeras ha kantsten, kan fortsatt ske via dagvattenbrunnar med utlopp till
nirliggande diken likt befintlig avvattning
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3.7. Atgard 6+7 Flytt av korsning Hammarbergsvagen/Skolvagen sdderut
och upprustning av befintlig busshallplats.

3.7.1.Vald utformning

Korsning Hammarbergsvigen/Skolvagen foreslas flyttas soderut, se figur 21. Befintlig
busshallplats vid norra sidan om Tungelstavigen foreslas att upprustas och justeras efter
den nya korsningen. Befintlig busshéllplats vid sodra sidan om vigen justeras efter den nya
korsningen. Vaster om korsningen foreslas ett platdgupp med mittrefuger vid
overgangsstallet 6ver Tungelstavigen. Vid det befintliga 6vergéngsstéllet Gver
Hammarbergsvigen foreslas mittrefuger och 6vergéngstillet 6ver Skolvéigen justeras.
Skyltad hastighet ar 30 km/h.

7;
ing mot Tungelsta vid korsningen
marbergsvagen/! £l

i (Atgard 6: Flytt av korsning b
Hammarbergsvégen/Skolvagen soderut] &

Teckenforklaring ‘

e F 1 Nyttfytiat Svergangsstalle
" | — Trakigrans

— My vigatgard

—— My/flyttad gang- och cykelbana
- Mﬂﬂiﬁmvﬂ

Slant

. Befintip detaljplan

‘ Tillfglligt arbetsomrade under bygglid

K\

Figur 22. Foreslagen atgard - Flytt av korsning Hammarbergsvagen/Skolvagen soderut och
upprustning av befintlig busshallplats.

Motiv till vald utformning
e Alternativet stiarker kollektivirafiken genom att den befintliga busshallplatsen
upprustas.

e Alternativet forbattrar framkomligheten frin Hammarbergsvigen och Skolvigen for
trafik ut pa Tungelstavigen.

e Alternativet forbattras sikten for fordon som kommer norrifran och ska ut pa
Tungelstavigen.
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3.7.2.Bortvalda alternativ

Utover det valda alternativet har tva andra alternativ studerats. Det ena alternativet innebar
att korsningen gors om till en cirkulationsplats med b6jda tillfarter. Alternativet har valts
bort med f6ljande motivering:

e Alternativet medfor stora negativa konsekvenser for en detaljplan med
genomforandetid kvar och ar darfor inte genomforbart.

Den andra alternativet innebér att korsningen gors om till en signalreglerad korsning och
har valts bort med foljande motivering:

e Alternativet forbattrar visserligen framkomligheten (sikten) for biltrafik norrifran
men forsdmrar samtidigt framkomligheten for trafiken pd Tungelstavagen.

3.7.3.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska dtgdrder
Geotekniska forstarkningsatgiarder som foreslés:

e Viktkompensation med terfyllning av lattfyllning alternativt KC-pelarforstarkning.
Inga geotekniska forstarkningsatgarder for gang- och cykelbana.

Ledningar
Elledningar, belysningsstolpar, elskdp, brandpost, teleskap och telebrunn bedoms ha behov
av omlaggning eller justering.

Avvattning

Omgivande tomter ar bebyggda eller planeras att bebyggas, varvid det finns begransat
utrymme for att anlidgga grona dagvattenlosningar for att avvattna korsningen. Darmed
foreslas dagvattenbrunnar for att avvattna vigomrédet och busshéllplatserna. Kantsten
planeras ldngs gang- och cykelviagarna som kantar vigomradet samt vid busshéllplatserna.
Avrinning fran gang- och cykelvigarna avvattnas om méjligt mot gronytor men om det inte
ar mojligt foreslés att de avvattnas mot vigomradet for att inte leda dagvatten mot
omkringliggande tomter eftersom det skapas instdngda omraden pa narliggande tomter vid
storre regn. Befintliga dagvattenbrunnar bedoms ha behov av rivning och/eller flytt.

3.8.Atgéard 8 Cirkulationsplats Sodertéljevagen/Tungelstavagen.

3.8.1.Vald utformning

Korsningen Sodertiljevagen/Tungelstavigen foreslas byggas om till cirkulationsplats med
ett korfalt i varje riktning, se figur 22. Befintlig gdng- och cykelbana vid Sédertéljevigen
norr om korsningen forlangs fram till cirkulationsplats. Befintliga 6vergangsstéllen vid
korsningen justeras efter cirkulationsplatsen. Utfarten till bensinstationen vaster om
korsningen foreslas att stingas.
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' [Atgara 8: Cirkulationsplats

Sodertaljevagen/Tungelstavagen

! Befintiig detaljplan
Tillfalligt arbetsomrade under byggtid

Figur 23. Foreslagen atgard - Cirkulationsplats vid Sodertalje/Tungelstavagen.

Motiv till den valda utformningen
e Alternativet forbattrar trafiksdkerheten genom att hastigheten ddmpas.

e Alternativet innebar begriansade intrang i narliggande bostadsbebyggelse och
nirliggande fotbollsplan.

e Alternativet ger genom cirkulationsplatsen stora gestaltningsmajligheter.

3.8.2.Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska Gtgdrder
Geotekniska forstarkningsatgarder som kan bli aktuella ar foljande:

¢ Viktkompensation med &terfyllning av lattfyllning alternativt KC-pelarforstarkning.

Ledningar
Elledningar och fiberledningar som hamnar i dikesbotten bedoms ha behov av omliggning.
Teleskép och telenedstigningsbrunn bedéms kan ha behov av justering,.

Avvattning

Ostra delen av rondellen foreslis avvattnas till dagvattenbrunnar vidare pa ledningsnitet
likt befintlig avvattning. Vistra delen av rondellen avvattnas mot nytt dike som anlaggs i
anslutning till rondellen, flodesriktning vasterut mot ny trumma under infartsvag, med
utlopp till Vitsdn-Rocklésadn. Behov av rivning av befintliga dagvattenbrunnar samt
trumma bedoms finnas.
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3.9. Gestaltning
Ett gestaltningsprogram har tagits fram med principer for respektive atgard och kommer att
finnas som stod under arbetets ging med vagplanen. For mer detaljerad beskrivning se PM
Gestaltningsprogram.

3.10. Kollektivtrafik

Busshallplatserna foljer krav och rad fran Trafikforvaltningens dokument, Ribuss (Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik). Busshéllplatserna utformas som
“fickhéallplats” for VR = 30 - 60 km/h. Fickan utformas med bredden 3 meter. Enligt Ribuss
gors en 3 m bred ficka med en inkorningsstracka pa 16 meter, samt utkérningsstracka pa 10
meter. Plattformslangden gors till 20 meter samt ytterligare 10 meter som behovs for att
bussen ska kunna angora till plattformen. Busshallplatserna kommer att
tillginglighetsanpassas.

3.11.  Plan- och profilstandard
Befintlig plan- och profilstandard pa Tungelstavagen behélls i huvudsak och dndras inte.

3.12.  Belysning

Ny belysning ska uppfylla funktionskraven for en belysningsanldggning enligt VGU. Detta
giller huvudvagar och Gang- och cykelvagar. En stor del av befintlig belysning utgér och
kommer att utredas vidare i kommande bygghandling. For huvudvagar och
cirkulationsplatser foreslés att 10 meter héga belysningsstolpar anldggs och for Gang- och
cykelvig foreslas att 4 meter hoga belysningsstolpar anléggs.

3.13.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgérder ar aktuella i denna vigplan. Nedan beskrivs forsiktighetsmatt for
respektive dtgard.

Atgdrd 1 Busshdllplats Grabergsvigen
e For att undvika 6versvamning foreslés en ny storre trumma eller kuposilsbrunn
anlaggas.

Atgird 2 Vigport vid Visterhaninge station
e Eftersom jorden ar relativt genomslapplig behovs forsiktighetsatgarder under
byggskedet for att inte riskera att paverka grundvattnet.

¢ Kant bor sittas upp langs med viagen ovanfor gang- och cykelport for att forhindra
brandfarliga vatskor att rinna ner i porten eller pd rampen. Kanten bor vara minst
lika 14ng som bron.

e Gang- och cykelporten foreslas forses med tva dagvattenpumpar.

e De grova trad som tas ned bor placeras ut som faunadepaer pa lampliga platser.
Denna fraga behover samordnas med kommunen.

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola
e Triadeniallén pa Tungelstavigens sodra sida som ska vara kvar ligger mycket nira
arbetsomradet och behdver skyddas under byggskedet.

Atgdrd 4 Signalreglerad trevigskorsning ICA/Tungelstavégen
e Eftersom jorden ar relativt genomslapplig behovs forsiktighetsatgarder under
byggskedet for att inte riskera att paverka grundvattnet.
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e Fornlamningarna precis soder om planomrédet behover skyddas under byggskede
genom stangsling. Nedtagning av trad sker med fordel for hand. Inga kérningar med
maskin far ske inom pé fornlamningsomrédet.

Atgiird 5 Fyrvdgskorsning Mulstaviigen
o For att undvika 6versvimning foreslés en ny storre trumma eller kuposilsbrunn
anlaggas.

Atgird 6 Korsning Hammarbergsvigen/Skolvigen
e De dldre dppeltrad utanfor planomradet behover skyddas under byggskede.

Atgdird 8 Cirkulationsplats Sédertdljeviigen/Tungelstavigen
e Triadeniallén pd Tungelstavigens sodra sida ndrmast korsningen ligger mycket
nira arbetsomradet och behover skyddas under byggskedet.

e For att undvika 6versvamning foreslas en ny storre trumma eller kuposilsbrunn
anlaggas.
Ovrigt
e Vissa schaktmassor fran projektet kan inte hanteras fritt, utan behéver tas om hand
vid en godkiand mottagningsanldggning. En kompletterande provtagning for att veta
exakta granser for var fororeningarna behover genomforas innan byggskedet.
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4. Effekter och konsekvenser

4.1. Trafik och trafikanter

4.1.1.Trafik och framkomlighet

Atgdird 1 Busshdllplats Grabergsvigen

Det nya 6vergangstillet ligger bra i forhallande till utfart och busshéllplatser. Basta mojliga
sikt erhélles vid passage och utfart for fordon. D3 giende har foretrade s blir det en liten
kapacitetssankning for fordonstrafiken i samband med &tgéarden.

Atgdird 2 Vigport vid Visterhaninge station
Vagporten kommer medfora att farre gdng- och cykeltrafikanter korsar Tungelstavagen i
plan, vilket leder till 6kad kapacitet for fordonen p& Tungelstavagen.

Atgiird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Sammantaget innebar dtgarderna att gdende och cyklister fortsatt kan passera den genaste
véagen Gver Tungelstavigen medan fordon tvingas sénka hastigheten och sédkerheten héjs.
Framkomligheten for fordon blir ndgot simre da ett platdgupp anlaggs. Att en separat
hamta/ldmna-ficka anldggs minimerar risken for att fordon stannar i kérbanan och vid
busshallplatsen.

Atgird 4 Signalreglerad treviigskorsning ICA/Tungelstavigen

Atgiirden bedoms medfora att framkomligheten pa Tungelstaviigen 6kas, bide d4 en firre
in- och utfart ansluter till Tungelstavigen samt att vanstersvangskorfaltet leder till att fiarre
behover sakta in eller stanna for vanstersvangande fordon.

Belastningsgraden péd Tungelstavigen under formiddagens maxtimme berdaknas bli inom
ramen for god standard vid trafiksignal. I vianstersvangsfaltet och p& Parkviagen berdknas
belastningsgraden bli lag.

I samband med att lilla Tungelstavigens vastra in- och utfart breddas forbattras sikten och
framkomligheten. D& framkomligheten héjs pa Tungelstavagen sikerstills dven att méten
mojliggors pa vastra in- och utfarten genom tva motesplatser.

Atgird 5 Fyrvigskorsning Mulstavdgen

Framkomlighet och sikt for fordonstrafiken pa Tungelstavigen forbattras i samband med att
de norra in- och utfarterna blir en gemensam. Detta leder till farre konfliktpunkter och en
bittre tydlighet i korsningens utformning jamfort med dagens utformning. Dessutom infors
vanstersviangskorfalt fran oster pa Tungelstaviagen vilket gor att de fordon som kor rakt fram
pa Tungelstavégen slipper sakta in for vinstersvingande mot Mulstavigen.

Under formiddagens maxtimme beridknas belastningsgraderna generellt bli laga. Samtliga
ben i korsningen har en belastningsgrad under 0,6 (60 procent), vilket kan anses vara helt
acceptabelt.-Medelkoldngden beridknas bli 1ag, enbart motsvarande ca 2 fordon i ko.

Atgird 6+7 Korsning Hammarbergsvigen/Skolviigen + Busshdllplats
Hammarbergsvigen

I samband med att korsningen flyttas soderut forbattras sikten i den norra anslutningen och
vajningsplikt kan inforas istéllet for stopplikt. Detta innebar att framkomligheten pa
Tungelstavigen blir god samtidigt som sikten och framkomligheten i den norra tillfarten
forbattras. Belastningsgraderna forvantas bli mycket 1aga vid respektive anslutning till
korsningen under formiddagens maxtimme. Hogst dr belastningsgraden pa Tungelstavigen
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vaster om korsningen. Kobildningen forvintas bli 1ag, ibland uppemot 11—22 meter pa
Tungelstavigen och pd Hammarbergsviagen samt Skolvigen beridknas inga koer bildas.

I samband med att busshéllplatsen i riktning mot Tungelsta anpassas till korsningen vid
dtgiard 6 medfor det att den totala framkomligheten for fordonstrafik pa strackan forbattras
eftersom l6sningarna samspelar.

Atgdrd 8 Cirkulationsplats Sédertiljeviigen/Tungelstavigen

For cirkulationen beridknas ingen ko bildas varken under f6r- eller eftermiddagens
maxtimme. Hogst belastningsgrad under formiddagens maxtimme bildas pa den norra
anslutningen. Under eftermiddagens maxtimme berdknas hogst belastningsgrad bildas pa
den Ostra anslutningen.

4.1.2.Gang- och cykeltrafik

Atgdird 1 Busshdllplats Grabergsvigen

Det nya 6vergangsstillet ar bra placerat i forhallande till utfart och busshéllplatser. Basta
mojliga sikt erhalles for fordon vid passage och utfart samtidigt som 6vergéngsstallet ar
placerat sa att det ska kunna anvéndas av de som ska till och fran bussen. Sammantaget
bedoms framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

Atgird 2 Vigport vid Visterhaninge station

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms férbattras genom ritt placering och
utformning. Vagporten ar placerats ldngs den rutt som flest géng- och cykeltrafikanter
korsar Tungelstaviagen idag. Vagporten bedéms darmed bli vilanvand och 6ka
framkomligheten for gdende och cyklister mellan Vasterhaninge station och norra sidan
Tungelstaviagen.

Atgird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Passagen bedoms vara lika eller mer anvind én idag da barridren som foreslés styr gang-
och cykeltrafikanter att korsa pa angiven plats. Platdguppet och mittbarridren gor att gang-
och cykeltrafikanter leds mot anvisad plats for att korsa Tungelstaviagen. Detta gor det
lattare for fordonen att forutse exakt var gang- och cykeltrafikanter korsar samtidigt som
giende och cyklister kan ta den genaste viagen 6ver Tungelstavigen.

Atgird 4 Fyrvigskorsning som blir trevigskorsning med vénstersvingskorfalt

I samband med att Tungelstavigen breddas for vanstersvangskorfalt infors dven mittrefug
vid 6vergangsstillet pa den Ostra sidan korsningen. Framkomligheten bedoms forbattras for
gang- och cykeltrafikanter som kan ta sig Over vigen i tva steg. Busshallplatsen som flyttas
och gingbanas forldngning innebidr endast en mindre forandring for gang- och
cykeltrafikanter och bedéms inte paverka framkomligheten i ndgon betydande form.

Atgird 5 Femvdgskorsning som blir fyrvigskorsning med vinstersvingskorfalt

I samband med att Tungelstavigen breddas infors dven mittrefug vid 6vergangsstillet pa
den vistra sidan korsningen. Det bedoms forbattra framkomligheten for gang- och
cykeltrafikanter som kan ta sig Gver vigen i tva steg. Pa den sddra sidan bedoms
framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter forsamras nagot for att ging- och
cykelbanan inte behélls lika rak och gen som tidigare. Genom att gdng- och cykelbanan
svangar kan medfora sankt hastighet for cyklister ndgot, men i dagslaget kommer
cyklisterna som kor fortast fran vister och dirmed bedoms forandringen bli marginell.
Overgéngsstillet viister om korsningen bedéms behalla samma framkomlighet som idag.
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Atgiird 6+7 Korsning Hammarbergsvdgen/Skolvigen + Busshdllplats
Hammarbergsvdgen

For gdende och cyklister blir vigen marginellt mindre gen 4n i dagsliget da den sodra
passagen flyttas soderut och ges en skarpare svang. De befintliga 6vergdngsstallen 6ver
Skolvigen och Hammarbergsviagen som foreslas medfor forbéattrade mojligheter for gang-
och cykeltrafikanter att korsa vagarna med foretrade. Mittrefugen i 6vergéngstallet 6ver
Hammarbergsvigen mojliggor for gdng- och cykeltrafikanter att korsa végen i tva steg och
bedoms forbattra framkomligheten for gdende och cyklister. Plataguppet vid 6vergangstallet
over Tungelstaviagen gor 6vergangstillet sdkrare att korsa.

I samband med att busshéllplatsen justeras efter korsningen liknar forutsattningarna for
ging- och cykeltrafikanter dagens. Gidngbanan pa den norra sida Tungelstavigen delas med
busshallplatsens plattform.

Atgdrd 8 Cirkulationsplats Sédertiljeviigen/Tungelstavigen

Overgangsstillena pa Sodertiljeviigen och Tungelstavigen forses med mittrefuger vilket gor
det mojligt for oskyddade trafikanter att korsa i tvé steg. De brutna 6vergingsstillena kan
forsdmra framkomligheten for synskadade.

4.1.3.Kollektivtrafik

Atgirderna lings Tungelstavigen syftar till att forbéittra framkomligheten for trafiken
overlag vilket dven gynnar busstrafiken.

Atgdrd 1 Busshdllplats Grabergsvigen

Ny busshéllplats vid Grabergsvagen bedoms medfora att resenérer far tatare mellan
héllplatser och diarmed forkortade gangavstand till busshéllplats frin mélpunkter och
bostader i omréadet.

Atgdrd 2 Vigport vid Visterhaninge station
Framkomligheten bedoms 6ka for busstrafik d& oskyddade trafikanter leds om i vagport.

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

En separat himta/ldmna ficka vid Tungelsta skola innebér att risken minimeras for att
fordon stannar i korbanan och vid busshéllplatsen. Platdguppet kommer anpassas for
bussens framkomlighet.

Atgird 4 Signalreglerad treviigskorsning ICA/Tungelstavigen

Framkomligheten bedoms 6kas for busstrafiken genom att en in- och utfart foreslés att
stdngas samt att ett vanstersvangskorfilt inférs. Om bussprioritering i signalen infors
bedoms framkomligheten vid korsningen forbattras ytterligare for kollektivtrafiken. Detta
rekommenderas i det fortsatta arbetet.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning Mulstavigen

I ost-vastlig riktning pa Tungelstavigen bedoms framkomligheten for busstrafik 6kas med
foreslagen vanstersvangsfilt. P4 Mulstaviagen 6kar dock belastningsgraden nagot och bussar
som ska svinga vister ut pa Tungelstavigen riskerar att bli stiende nagot langre an idag
under maxtimmen. D4 buss 835 som kommer fran Mulstavigen trafikerar cirka 4 ganger
under maxtimmen bedoms framkomligheten for kollektivtrafiken drabbas av foreslagen
atgird. Buss 848 som l6per i Ost-vistlig riktning pa Tungelstavigen trafikerar enbart 1—2
génger under maxtimmen.
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Atgiird 6+7 Korsning Hammarbergsvdgen/Skolvigen + Busshdllplats
Hammarbergsvigen

Foreslagen flytt av korsningen nagot soderut medfor att svangrorelsen blir marginellt
skarpare for bussen som kan leda till hastigheten behover sdnkas nagot. Upprustning av
busshéllplats Hammarbergsviagen bedoms gynna framkomligheten for busstrafik och 6vrig
trafik 1angs Tungelstavigen. Vaster om korsningen foreslas ett platdgupp, som bor anpassas
efter bussframkomlighet, med mittrefuger vid 6vergangsstillet 6ver Tungelstavagen.

Atgdird 8 Cirkulationsplats Sédertdljeviigen/Tungelstavigen

Framkomligheten i cirkulationen bedoms vara god for bussen. Radierna foljer Region
Stockholms riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik. En
cirkulationsplats innebar att en svingrorelse for bussen dr mindre bekvam for resendrerna
an en sviangrorelse i en vanlig korsning.

4.1.4 . Trafiksékerhet

Samtliga foreslagna atgarder bidrar till att trafiksdkerheten langs med Tungelstavéigen totalt
sett forbéttras.

Atgdrd 1 Busshdllplats Grabergsvigen

Foreslagen utformning och placering av den nya hallplatsen bedoms medfora att sikten
bibehélls bade for utfartstrafik fran vaxthusomradet och for biltrafik pd Tungelstavigen.
Placeringen av det nya 6vergangsstillet mellan hallplatserna innebér en minskad risk att
korsande gangtrafikanter ska skymmas av bussen och minskar ddarmed risken for att en
olycka ska intréaffa.

Atgdrd 2 Vigport vid Visterhaninge station

Den foreslagna vigporten under Tungelstavigen innebér att oskyddade trafikanter kan
korsa végen planskilt vilket medfor en minskad risk for olyckor mellan géng- och
cykeltrafikanter och motorfordon. Placering och utformning av vagporten bedéms ocksa
vara bra for att finga upp trafikanterna som ska till stationen samt ge tillracklig trygghet for
att bli anvand.

Omradet dir den nya porten ar inrymd ar dock mycket begransat och kan darfér medféra
vissa trafiksdkerhetsproblem mellan gang- och cykeltrafikanter, fraimst pa grund av
begrinsad sikt. De tva platser som maste detaljstuderas i senare skede med avseende pa sikt
och sidkerhet ar trappans anslutning till portens mynning pa den norra sidan av
Tungelstaviagen. Detta for att gdende i trappan inte hamnar framfor cykeltrafiken samt den
nya gang- och cykelvigens anslutning till befintlig gang- och cykelport under jarnvagen. I
denna punkt kommer fyra ging- och cykelvigar samt en trappa att ansluta och det ar viktigt
att sikten kontrolleras samt att de olika trafikstrommarna styrs upp pa ett tydligt satt for att
minska risken for olyckor mellan fotgidngare och cyklister.

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Forslaget liknar dagens 16sning med ett 6vergangsstille i plan men ar mer trafiksiker.
Platdguppet medfor att medelhastigheten kommer att sdnkas pé strackan och
topphastigheten hos de som kor for fort bedoms siankas mest. Risken for allvarliga skador
vid en olycka minskar d& hastigheten p4 biltrafiken sdnks i korsningspunkten. Farthindret
kan dven paverka medelhastigheten négot vid 6vergéngsstillet 6ster om skolan vid
Telestigen, eftersom det ligger endast cirka 70 meter bort, vilket dr positivt for
trafiksdkerheten dar.

Mittrefugen med stingsel medfor att barnen kommer att behova korsa vigen pa
overgangsstallet diar hastigheten pa passerande fordon dr som ligst och bilistens
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uppmairksamhet som bast, vilket minskar risken att bilister ska 6verraskas av korsande
gaende och cyklister.

Den sodra bussfickans indragning och placering langre vasterut medfor att sikten mot
overgangsstallet bedoms ha forbattrats i stlig riktning jamfort med dagens utformning.

Atgiird 4 Signalreglerad trevigskorsning ICA/Parkvigen

Foreslagen atgiard bedoms medfora 6kad trafiksikerhet. Fyrvagskorsningen byggs om till en
trevigskorsning, vilket ar en mer trafiksdker korsningstyp. Foreslagen utformning med
vénstersvangfilt innebar ytterligare forbattrad trafiksakerhet i korsningspunkten. Befintligt
overgidngsstille medf6ér samtidigt en siakrare utformning med en bred refug vilket gor att
vagen kan korsas i tvé etapper.

Konfliktpunkterna p& Tungelstaviagen, strackan vaster om ICA, minskar da en anslutning tas
bort och flera mindre utfarter enbart kommer att kunna anvindas fér hogersviang. Vagen in
till Aspviagen kommer pa samma sitt som idag att trafikeras av blandtrafik. Vigen ar dock
mycket smal med hastighetsbegransning 30 km/h och trafikflodet bestar av ett fatal bilar
vilket gor att trafiksikerheten bed6ms vara acceptabel. Det ar dock viktigt att sikten
sdkerstills i de punkter dir gang- och cykelvagen ansluter i bdda dndar.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning Mulstavdgen

Den foreslagna atgirden bedoms forbattra trafiksidkerheten i korsningen for samtliga
trafikslag pa Tungelstavigen genom att styra upp flodena med refuger i tre av korsningens
tillfarter. Detta har en viss hastighetsdampande effekt och medfor att svingande trafik inte
kan gena i korsningen. Vénstersvangfiltet underlittar vanstersvang for den stora
trafikstrommen fran Tungelstaviigens Ostra anslutning in p4 Mulstaviagen och minskar
risken for upphinnandeolyckor. Trafiksdkerheten for gdende och cyklister forbattras da
overgangstallena pd Tungelstavigen och Mulstavigen forses med en refug i mitten s att
gdende endast behover korsa ett korfalt at gdngen.

Foreslagen atgird, norrgdende anslutningarna slas ihop till en ar positivt for
trafiksikerheten. Lyngstavigens anslutning till Glasbergavigen hamnar dock mycket nira
anslutningen till Tungelstavigen. Sammantaget kan detta ge en otydlig utformning och
medfora att bilister genar i anslutningen. Eftersom biltrafiken ar sa liten pa Lyngstavigen
och Glasbergavigen bedoms utformningen 4nda innebéira en acceptabel trafiksdkerhet.

Atgird 6+7 Korsning Hammarbergsvigen/Skolviigen + Busshdllplats
Hammarbergsvigen

Genom att flytta korsningen séderut och rita upp den sédra anslutningen innebir den
foreslagna atgirden att sikten forbattras. Busshallplatsernas utformning med hallplatsficka
bedoms ocksa forbittra sikten vid intilliggande 6vergangsstillen. For gang- och
cykeltrafikanter far 6vergangsstillena pa Tungelstaviagen och Hammarbergsvigen refuger
som mojliggor att vigen kan korsas i etapper, vilket ar en trafiksdkrare 16sning én idag.

Busshéllplatserna ir, precis som idag, placerade pa vardera sida om korsningen s att
bussresenirerna kan korsa pa évergangsstillena. Overgéngsstille saknas dock pa den dstra
sidan av korsningen, vilket gor att det finns en risk for att resenérer genar 6ver vigen fran
busshallplatsen istéllet for att anvinda 6vergangsstillet pa den vastra sidan. Sammantaget
bedéms ombyggnaden av korsningen dock att trafiksikerheten forbattras for alla trafikslag.

Atgdrd 8 Cirkulationsplats Sédertiljeviigen/Tungelstavigen
En cirkulationsplats innebar en trafiksdkrare utformning jamfort med en vanlig
fyrvagskorsning eftersom hastigheten dampas och samtliga fordon far vijningsplikt i
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korsningspunkten. Foreslagen utformning bedoms dock ge en simre hastighetsdampning i
nordvastlig korriktning pa grund av en storre korradie, jamfort med i 6vriga riktningar.

Foreslagen atgiard medfor dven att trafiksdkerheten for korsande géng- och cykeltrafikanter
forbattras. De bida foreslagna 6vergangsstallena ar placerade pd samma stéllen som idag, i
anslutningar med sma radier nira cirkulationsplatsen, si att passerande fordon har lag
hastighet vid passagen. Bada ar utformade med refug s att en rikining kan korsas at
géngen.

4.2.Lokalsamhélle och regional utveckling
Aktuell vigplan bedoms péverka lokalsamhille och regional utveckling positivt genom
forbattrad trafiksdkerhet, vagkapacitet och forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik i
omradet.

Invénare bedoms fa battre mojlighet att gi och cykla genom ett flertal av de foreslagna
atgirderna. Atgirderna fir positiva konsekvenser avseende trygghet for oskyddade
trafikanter d& miljon upplevs sikrare och tryggare. Pendlingsméjligheterna med héllbara
transportslag kan 6kas genom att dtgdrderna medfor 6kad attraktivitet for att ga och cykla i
omrédet. Detta kan i sin tur medfora 6kad tillganglighet till service, utbildning eller
arbetsplats for de som inte har mojlighet att forflytta sig med bil.

Framkomligheten bedoms forbattras for trafiken p& Tungelstavigen med foreslagna
atgarder. En del av atgdrderna bedoms forbattra framkomligheten fran anslutande végar till
Tungelstaviagen. Det skapar i sin tur battre forutsittningar for till exempel busstrafiken eller
foretag som ar beroende av transporter med minskad transporttid. Enstaka atgarder kan
dock medfora forsdmrad framkomlighet och paverka exempelvis busstrafiken negativt.

De foreslagna dtgarderna medfor forbattrade mojligheter att utveckla omradena Tungelsta,
Krigslida och Visterhaninge som ar utpekade i kommunens 6versiktsplan. Detta genom
forbattrad trafiksdkerhet, vigkapacitet och forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik i
omradet.

4.2.1.Barnperspektivet

Foreslagna atgiard 6+7 och dtgiard 3 bedoms positiva utifrén problembilden som
identifierades i barnkonsekvensanalysen som fokuserade pa skolor i Tungelsta. Atgiirderna
medfor 6kad trygghet for barnen som gar i Tungelsta skola och Rodrets friskola genom
mittrefuger och platagupp som anlédggs vid 6vergdngsstéllen. Det kan i sin tur leda till att fler
barn nyttjar gdng- och cykelvigarna istéllet for att ta sig till skolan via skjuts.

Atgird 2 bedoms dven ha en positiv effekt pa barn och unga dé dessa oskyddat kan ta sig
mellan bostadsomradet och stationen/Vasterhaninge centrum. Utformningen och
belysningen ar dock av stor vikt for att gangtunneln ska uppfattas som trygg och inte ge
motsatt effekt. I sa fall skulle atgarden fa en negativ effekt och kan leda till att barn undviker
tunneln och genar 6ver vigen i stillet.

4.3.Landskapet och staden
De flesta foreslagna atgarder ar av sddan karaktar att de inte har en direkt inverkan pa
landskapsbilden i sin helhet. De &tgirder som ar placerade utanfor tatbebyggda samhéllen
(Tungelsta och Vasterhaninge) innebdr endast mindre ingrepp vilket inte forandrar
landskapsbilden visentligt utifran hur den ser ut idag.
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De storre dtgiarderna ar framfor allt lokaliserade till de mer tatbebyggda delarna av
Tungelsta och Visterhaninge. Atgird 2, viigport under Tungelstaviigen mot Visterhaninge
station, innebar ett stort ingrepp. Sett till sin omgivning och det faktum att den ansluter till
en befintlig gdingtunnel medfor att paverkan inte blir pétaglig pa stadsbilden. Ingreppet med
schakt for ging- och cykelrampen mildras av en plantering i slint dar trdd och buskar bidrar
till att ta ner skalan. Sldntens lutning gor ocksa att det inte upplevs som ett trag samtidigt
som den tillkommande betongviggen kan gestaltas pa ett sddant sitt att det tillfor ett
mervarde i den befintliga stadsbilden.

Vid den tillkommande vinstersvingen i Atgird 4 utgors den storsta paverkan av gang- och
cykelbanans dragning. Pa grund av det utokade ianspraktagandet av mark kan &ldre trad
behova fillas om gang- och cykelbanan ska placeras utmed korbanan. Om en alternativ
placering kan goras, med en ging- och cykelviag som leds in mellan traden (se PM
gestaltningsprogram), skulle inverkan pé stadsbilden bli betydligt mindre och omradet
skulle behalla en lummigare karaktar.

I Tungelsta som ar av tradgéardsstadskaraktar bidrar dtgidrderna 8, 3, 6 och 7 till en 6kad
kénsla av struktur i gatumiljon vilket kan gora att karaktiren i omrédet kan bli mer stadslik.
Framfor allt cirkulationsplatsen vid Atgird 8 och vergingen med upphdojd refug vid Atgird
3 bidrar till en mer uppstyrd och anlagd karaktar. Stangslet i mittrefugen bidrar till en
visuell och fysisk barriar vilket kan ha en negativ inverkan pa stadsbilden. Med hjalp av
klattervaxter kan den i stéllet upplevas som ett gront inslag vilket kan ha en positiv effekt pa
stadsbilden.

For att karaktdren av tradgardsstad inte ska minska bor rondeller och refuger gestaltas med
véxtlighet som knyter an till och forstarker tradgardsstadskaraktéren som finns i omraden.
Annars riskerar dtgidrderna att inte smalta in lika vil i den sméskaliga miljon.

Atgiird 6 och 7 innebir ingen storre forandring frin dagsliget sett till den lokala stadsbilden.
Forslaget innebar framfor allt en uppstrukturering av nuvarande 16sning och att mer mark
tas i ansprék. Detta ar dock inget som paverkar karaktiren invid skolan eftersom befintliga
trad bevaras med nuvarande 16sning.

4.4.Milj6 och hélsa

4.4.1.Kulturmiljo

Lansstyrelsen har beslutat om att det ska utforas en arkeologisk utredning for samtliga
atgirder. Det innebér att idag okdnda fornldmningar kan tillkomma vid dtgarderna.

Atgird 1, 2, 3, 5 och 7 innebir ingen negativ paverkan pa kulturmiljon. Vid &tgérd 4, 6 och 8
behover atgiarder under byggtid vidtas. Med atgirder enligt nedan medfor atgird 6 ingen
negativ paverkan pa kulturmiljon och med atgird 4 och 8 innebar viss negativ paverkan.
Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljon som sma.

Atgird 4 Signalreglerad treviigskorsning ICA/Tungelstavigen

Precis soder om planomradet finns fornlamningar i form av skalgropar och slipytor pa
stenblock och berghillar. Dessa behover skyddas under byggskede genom stangsling. Ned-
tagning av trad sker med fordel for hand. Inga kérningar med maskin far ske inom pa forn-
limningsomradet. Atgirden innebir viss negativ paverkan di den inkriktar pa forn-
lamningarnas skyddsomrade vilket minskar lasbarheten av fornlimningarna. De negativa
konsekvenserna bedoms som sma med foreslagna atgirder.
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Atgiird 6 Korsning Hammarbergsvigen/Skolvigen

De ildre dppeltrad pé skolgarden ligger utanfor planomrédet och paverkas inte direkt. De
ligger dock nara Tungelstavigen och nara planomradet och behéver skyddas under bygg-
skede. Med denna atgird bedoms inte innebéra nagon negativ konsekvens for kulturmiljon.

Atgdird 8 Cirkulationsplats Sédertdljeviigen/Tungelstavigen

Nordvist om korsningen dir en ny cirkulationsplats byggs ligger en dldre handelstradgérd
med bostadshus, kvarvarande ekonomibyggnad med karaktaristisk skorsten samt grunder
efter viaxthus. Fastigheten ar utpekad som sarskilt vardefull bebyggelsemiljé i Haninge
kommuns kulturmiljéprogram. Etableringen av denna handelstradgard var den forsta av sitt
slag i hela Tungelsta och markerar darfor borjan pa en del av hela ortens ekonomiska och
strukturella utveckling under 1900-talet. Vagplanen innebar att mark tas i ansprak i
fastigheten Gstra och sddra del och en del av husgrunderna till tidigare viaxthus kommer att
tas bort. Vagplanen innebar darmed ett ingrepp i en kulturhistoriskt vardefull miljé vilket
sianker lasbarheten av verksamhetens ursprungliga utbredning och forutsattningar. Flera
vaxthusgrunder kommer dock finnas kvar och dessa behover skyddas under byggskede.
Vagplanen bedéms innebira negativa konsekvenser for platsens utpekade kulturhistoriska
varden.

4.4.2.Naturmiljo

Atgird 1, 6, 7 och 8 paverkar inga naturvirden. Trid niira arbets- och etableringsomraden
behdver skyddas under byggskedet. Det giller framfor allt for tgird 3 och 8, men dven for
atgard 2, 4 och 5 och 6. De grova trid som tas ned bor placeras ut som faunadepéer pa
lampliga platser. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljé som
SmA.

Atgdrd 2 Vigport vid Visterhaninge station

Atgiird 2 medfor att hela skogsdungen norr om Tungelstavigen som klassats med natur-
vardesklass 4, visst biotopvirde, forsvinner, se objekt 11 Figur 13. Ett fyrtiotal trad behover
tas ned, bland annat tva aldre tallar med den rodlistade arten tallticka (nira hotad, NT).
Talltickan ar dock relativt vanligt forekommande i Stockholmsregionen. Allén i Tungelsta-
vagens mittrefug paverkas inte av projektet.

Atgird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Atgird 3 kommer att medféra att fyra trid i allén lings Tungelstaviigen behover tas ned. Det
ar trad mitt i allén som forsvinner for att bereda plats for en sidoforflyttning av
busshall-platsen. Det ar ett av de storre traden som forsvinner men samtidigt blir 12 trad
kvar. Det bedoms som svart att ersatta alla trad eftersom utrymme saknas, men méjligheten
att aterplantera ett eller tva trad i allén bor undersokas. De negativa konsekvenserna for
biologisk méangfald bedoms som sma. Allén ir ett biotopskyddat objekt. I och med att
paverkan pa allén hanteras inom ramen for viagplanen sa behovs ingen separat dispens fran
Linsstyrelsen. Ovriga trid i allén ligger mycket nira arbetsomradet for &tgéird 3 och 8 och
riskerar att skadas under byggskedet. De behover skyddas under byggskedet.

Atgird 4 Signalreglerad treviigskorsning ICA/Tungelstavigen

Atgird 4 medfor att cirka 12—14 trid inom objekt 3 behdver tas ned. Det innebir att en liten
del av brynmiljon med yngre gran, bjork, 16nn, ronn, asp, grovre tall paverkas. Efter-som
overvigande delen av brynmiljon blir kvar bedoms dtgirden inte medféra negativa
konsekvenser for faglar och insekter. Allén paverkas inte av projektet.
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Atgiird 5 Fyrvdgskorsning Mulstavigen
Atgird 5 gor ett litet intrdng i naturmark utan naturvirde. Den betesmark p& Akerholme
med patagligt naturvardesklass (klass 3) som finns inom utredningsomradet paverkas inte.

4.4.3.Vatten och hushallning med resurser

Végplanen medfor en liten forandring av markanvandningen, huvudsakligen blir det en
utokning av korbara asfaltsytor vilket kan bidra med ett tillskott av fororeningar i dag-
vattnet. Detta, i kombination med att trafiken inte forandras pa grund att atgarderna byggs,
innebar att halterna av féroreningar i dagvattnet 6kar generellt mycket lite pa grund av
foreslagna atgarder. For ndgra amnen, bland annat kvéave och fosfor, 6kar inte halterna i
dagvattnet. Aven for &mnen dir halten inte 6kar kan mingden féroreningar 6ka, pa grund
av 0kad vagyta till foljd av planforslaget.

Dagvattnet som samlas i gang- och cykelporten (dtgard2) pumpas till ledningsnitet som
mynnar i Vitsdn. Dagvatten frin vistra delen av ny cirkulationsplats (dtgard 8) kommer att
ledas till nirliggande dike och vidare till Vitsdn-Rocklosadn vilken mynnar i Vits&n. Aven
dagvatten fran 6vriga atgirder kan eventuellt na Vitsan och darfor har alla atgirders
potentiella paverkan pa vattenférekomsten Vitsan berdknats, se tabell 7 och tabell 8.

Tabell 7. Beraknade fororeningsmangder i dagvatten (kg/ar) fore och efter foreslagna atgarder

Amnen Fore Efter Okning
Fosfor (P) 1,3 1,8 0,5
Kvéve (N) 19 25 6

Bly (Pb) 0,076 0,1 0,024

Koppar (Cu) 0,25 0,34 0,09
Zink (Zn) 0,64 0,87 0,23
Kadmium (Cd) 0,0029 0,0038 0,0009
Krom (Cr) 0,076 0,1 0,024
Nickel (Ni) 0,057 0,076 0,019
Kvicksilver (Hg) 0,00069 0,00092 0,00023
Susp.(SS) 590 800 210
Olja 7,9 11 31
PAH16 0,0055 0,0075 0,002
Benso(a)pyren (BaP) 0,00018 0,00024 0,00006

Vig 257 ligger inom delavrinningsomradet "Mynnar i havet” (SE655641-162898) dir bade
Vitsan och Vitsan-Rocklosadn ingar. Delavrinningsomradets storlek ar 57 km2 (5700 ha)
vilket kan jamforas med atgirdernas totala yta som anvants vid berdkningar som ar cirka
2,4 ha. Den totala belastningen i Vitsans utloppspunkt i delavrinningsomradet ar for kvave
cirka 61 400 kg/ar och for fosfor 1300 kg/ar enligt SMHI:s vattenwebb och modelldata per
omrade (SMHI, 2020). Den 6kning som vigplanen berdknas bidra med, 6 kg/ar for kvive
och 0,5 kg/ar for fosfor forsumbara. En del dagvatten fran atgéarderna leds till diken vilket
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innebar att det sker en viss rening (t.ex. fastliggning, nedbrytning via mikroorganismer och
solen (UV-ljus)) innan det nér Vitsin. Denna reningseffekt ar inte medriaknad.

Utifran de fororeningsberdkningar som utforts bedoms det att risken ar liten for att
foreslagna atgarder kommer att paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i
Vitsén. De kvalitetsfaktorer som kan paverkas av dagvattenfororeningar; dvs ekologisk
status framst avseende utslapp av naringsimnen och kemisk status fraimst med avseende pa
utslapp av kvicksilver och PBDE (som ar forhgjda i alla svenska ytvatten pé grund av
atmosfarisk deposition) paverkas marginellt av vagplanen. PFOS ar négot som normalt inte
forekommer i hoga halter i dagvatten fran biltrafik utan mer forekommer i dagvatten fran
diffusa spridningskillor dér det anvénds i bland annat impregneringsmedel for textilier,
rengoringsmedel eller brandslackningsskum. Ingen direkt fysisk péverkan sker i Vitsan och
dirmed péverkas inte &ns kvalitetsfaktorer gillande morfologi.

Med forsiktighetsatgarder under byggskedet, se avsnitt 5.3, bedoms negativa konsekvenser
for vatten kunna undvikas. I driftskedet bedoms inga negativa konsekvenser uppsta jamfort
med nuldget och nollalternativet.

Tabell 8. Beraknade fororeningshalter i dagvatten (ug/l) fére och efter foreslagna atgarder

Amnen Fore Efter Okning
Fosfor (P) 140 140 0
Kvave (N) 1900 1900 0

Bly (Pb) 7,8 8 0,2

Koppar (Cu) 26 26 0
Zink (Zn) 66 68 2
Kadmium (Cd) 0,29 0,3 0,01
Krom (Cr) 7,7 7,9 0,2
Nickel (Ni) 5,8 5,9 0,1
Kvicksilver (Hg) 0,07 0,072 0,002
Susp.(SS) 60 000 62 000 2000
Olja 810 820 10
PAH16 0,57 0,59 0,02
Benso(a)pyren (BaP) 0,018 0,019 0,0010

Atgird 1 och 5 berér viigdiken som bedéms utgéra vattenomraden. Atgirderna innebér
gravning och schaktning for byte av trummor. Byggandet av atgird 1 och 5 bedoms utgora
vattenverksamhet. Vattenomradena bedoms dock sakna enskilda och allménna intressen
varpa atgiarderna bedéms kunna utféras inom ramen for 12 § 11 kap. miljobalken, det vill
siga det dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas. Atgirderna
bedoms dirmed inte utgéra anmilningspliktiga vattenverksamheter. Atgird 2, 3, 4, 6, 7 och
8 ligger inte i eller i ndrheten av ndgon ansamling av ytvatten som &r att definiera som ett
vattenomrade. Atgirderna bedoms inte utgora vattenverksamhet.

Oversvimningsrisk hanteras i avsnitt 4.4.6. Risk och sikerhet.
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Det finns ett par markavvattningsforetag i narheten av Tungelstavigen men samtliga
dtgirder bedoms kunna utfoéras utan risk for att foretagens funktion péaverkas.

Ingen &tgird byggs under grundvattennivin, se avsnitt 5.5. Atgird 2 och 4 byggs pa jordar
vilka ar relativt genomslappliga. Med forsiktighetsatgarder under byggskedet bedoms ingen
péaverkan pa grundvatten finnas i driftskedet.

Projektet beror inte jordbruks- eller skogsbruksmark.

4.4 4. Luftkvalitet

De atgirder som foreslds kommer inte paverka luftfororeningshalterna namnvart. Luft-
kvaliteten langs Tungelstavagen kommer darmed att vara ungefar samma med viagplanens
dtgiarder som i nollalternativet. Planforslaget paverkar inte mojligheten att f6lja milj6-
kvalitetsnormerna.

Kviavedioxidhalterna ligger i nuldget 1dngt under miljokvalitetsnormen. Trafiken pa
Tungelstaviigen beriknas 6ka i samma takt som i 6vriga regionen. Okad trafik medfor 6kade
utslapp av luftfororeningar. Samtidigt blir fordonsflottans utslapp lagre till f6ljd av
energieffektivitet och 6kad anvindning av alternativa brianslen. Sammantaget bedéms
kvivedioxidutslappen ar 2040 fortsatt ligga under normen.

Aven PM10-halten lings med Tungelstavigen ligger langt under miljokvalitetsnormen. PM-
10-halterna beror pa trafikméngd, hastighet, dubbdacksanvindning, gatustddning och hur
Oppet/slutet omgivningarna ar langs vagen. Négra av atgirderna ar hastighetsdampande
vilket kan medfora lite 1agre partikelhalter 1angs vigen. Samtidigt medfor inbromsningar
okade halter av slitagepartiklar. Vigomradet ar 6ppet vilket medfor god utvadring och med
samma dubbdicksanvindning som idag och 6kad trafik bedéms PM10-halterna ar 2040
fortsatt ligga under normen. Huruvida miljémalet 30 pg/m3 for PM10 klaras inom omrédet
gir inte att bedoma Oversiktligt. Dock finns en tendens till minskad dubbdicksanvéindning i
Stockholmsregionen vilket pa sikt leder till generellt 14gre PM10-halter.

4.4.5.Buller och vibrationer

Trafikokningen pa Tungelstavigen kommer att medfora att de ekvivalenta ljudnivderna okar
med 1—2 dBA fram till &r 2040. Den maximala ljudnivan 6kar med 1 dBA. De bullernivéer
som kommer péverka bostader langs Tungelstavigen bedoms medfora ungefar samma risk
for bullerstorning och negativa hilsokonsekvenser som i nuliget.

De atgarder som foreslés i vagplanen bedoms av Trafikverket inte innebara visentlig
ombyggnad av viag. Darmed tillimpas riktviarden for trafikbuller i befintlig miljo vid
bedémning av buller vid bostadshus. Detta d& atgarderna inte medfor 6kade trafikfloden,
endast medf6r en marginell 6kning av bullernivaerna vid tva fastigheter och inte heller pa
annat satt vasentligt Andrar forutsattningarna for trafikbuller jamf6rt med nollalternativet.
Inga atgirder kravs for att uppfylla gillande riktvirden for befintlig miljo.

Foreslagna atgiarder bedoms inte paverka risken for vibrationer i nirliggande byggnader.
Undantag utgors av omrade 3 dir platdguppet riskerar att medfora vibrationer i bostdderna
norr om Tungelstavigen. Detta behover utredas vidare.

4 .4.6.Risk och sakerhet

Berdkningarna visar att dagvattenflodena kommer att 6ka pa grund av foreslagna atgirder.
Okningen beror dels p4 att andel hardgjorda ytor 6kar men #ven pé grund av medriiknad
klimatfaktor. For att undvika 6versvimning foreslas atgirder i form av nya stérre trummor
eller kuposilsbrunn anléggas for dtgird 1, 5 och 8. Gang- och cykelporten (atgird 2) foreslas
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forses med tva dagvattenpumpar. Med foreslagna atgarder bedoms planforslaget inte
medfora ndgon 6kad 6versvamningsrisk.

Majoriteten av riskerna som identifierats minskar med de foreslagna atgarderna jamfort
med nuldget och nollalternativet. Nagra risker kvarstar oférandrade, bland annat
sdkerhetsavstdndet mellan Tungelstavigen och narliggande bostiader. Foreslagna atgirder
minskar inte avstindet till narliggande bostader. Med foreslagen riskreducerande atgard i
form av kantsten inom utredningsomrade 2 kan risken minska ytterligare. For 6vriga risker i
driftskedet bedoms den trafiksikerhetsh6jande effekten av foreslagna dtgarder ar tillracklig.

4.4.7.Masshantering och markféroreningar

Miljotekniska markundersokningar har genomforts langs den aktuella vagstrackan.
Sammantaget innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att vissa schaktmassor fran
projektet inte kan hanteras fritt, utan behéver tas om hand vid en godkéand
mottagningsanlaggning. En kompletterande provtagning for att veta exakta granser for var
fororeningarna finns kommer ocksé genomforas innan byggskedet.

4.4.8.Klimatpaverkan

Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att tillfalligt generera en kad
klimatpaverkan. Samtliga atgdrder gynnar gang-, cykel, och/eller kollektivtrafik samt
person- och godstrafik och syftar till att ge ett jamnare trafikflode. Detta sammantaget
forvantas ge minskat utslapp av viaxthusgaser i omrédet. I projektet slapps 973 ton CO2-
ekvivalenter ut under byggande, drift och underhéll. De atgirder som foreslagits i detta
skede minskar utsldappen av koldioxidekvivalenter med 14 procent.
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5. Byggskedet

5.1. Trafik under byggtid

De foreslagna atgiarderna kommer att medfora en stérning for bade allméantrafik och
kollektivtrafik under byggtiden. Storningarna kommer vara i form av tillfalliga
busshallplatser samt ging- och cykelbanor saval som trafikomlaggningar. Under byggtiden
kommer minst tvé korfalt anordnas som ar tillgingliga for fordonstrafik. Vid vissa specifika
arbetsmoment kommer temporira trafiken begransas till ett korfalt under en kortare
tidsperiod, cirka 1 till 2 veckor. Trafiken kommer regleras med en temporir 16sning under
den tidsperioden.

Vid behov for respektive atgard kommer forbiledning av gang- och cykeltrafik samt tillfalliga
overgdngstillen anordnas under byggtiden. Den temporéara forbiledningen kommer att vara
begransad och i mindre omfattning. Exempelvis kan oskyddade trafikanter beh6vas ledas
om till andra sidan om végen alternativt ledas om till en gang- och cykelbana inom eller nira
till arbetsomraden.

Ombyggnation av befintliga busshallplatser kan medfora dels en stérning i form av
tillganglighet till busshallplatsen och en sidkerhetsrisk for allménheten. Beroende pa
ombyggnationens omfattning och den storning som orsakas for allmanheten, kan en tillfallig
busshaéllplats anordnas i anslutning till den befintliga héllplatsen om behovet finns.

5.2. Produktionsplanering och etablering

For att minimera storningar bor inte alla dtgirder byggas samtidigt och tillfalliga
anlaggningar bor anldggas i anslutning till de befintliga. En narmare produktionsplanering
och samordning mellan atgirderna utfors under senare skede.

I detta skede har etableringsytor antagits vid tva platser, ena i anslutning till &tgird 8 och
den andra i anslutning till dtgird 2. Entreprenads- och tidsmissigt kan da arbetena 6ver
tiden delas upp i kluster runt dessa tva etableringar, det vill sdga atgérd 1, 3, 8, 6 och 7ien
entreprenad/etapp och atgird 5, 4 och 2 i en entreprenad/etapp.

5.3. Forsiktighetsmatt under byggtid
Forsiktighetsmatt géllande spill eller lickage av drivmedel fran arbetsmaskin bor vidtas
inom alla arbetsomraden for samtliga atgdrder men i synnerhet inom arbetsomréade for
atgird 8 som ligger cirka 50 meter fran Rockl6sadn och for atgird 2 som ar lokaliserat inom
skyddsomrade for vattentakt.

5.4.Buller och vibrationer
Vid utforande av spontarbete vid atgird 2 kan buller och vibrationer uppkomma. For att
begrinsa negativa konsekvenser kommer spontarbete att utforas i enlighet med ett
kontrollprogram som upprittas i senare skede.

5.5. Grundvatten
Vid atgérd 2 befinner sig grundvattennivaerna lokalt pa ett djup storre dn sju meter under
mark. Planerad géng- och cykelport kommer ga cirka 5 meter i skarning och tillh6rande
stodmurar planeras grundlaggas som djupast cirka 6,4 meter under befintlig markyta. Ingen
grundvattenbortledning beh6vs ddrmed men schakt ska ldnshallas fran dag- och regnvatten.
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Spridningsrisk vid exempelvis spill bor beaktas d& materialets genomsléappliga karaktar
medfor risk for spridning i den grundvattenforekomst som atgiarden befinner sig i, speciellt
da arbetena, till f6ljd av schakt, kommer att utféras nira grundvattenytan. Arbetet kommer
att utforas inom vattenskyddsomradet Aby vattentiikt. Foreskrifterna innebar att hinsyn
maéste tas till vattenskyddet vid anldggande av viaganlaggningarna. Sa lange foreskrifterna
foljs bedoms inte vattentikten paverkas. Vattenskyddsomradet dr under revidering som
kommer att leda till nya skyddsforeskrifter och ny zonindelning, det kan paverka hur
arbetena kan fa komma att bedrivas.

Vid éatgird 3 forekommer framst ytjordarter med lerkaraktér vilket kan vara sattnings-
kéansligt for grundvattentrycksiankning i undre grundvattenmagasin. Eftersom atgiarden
byggs i plan innebar atgiarden ingen paverkan pa grundvattnet och nagon
grundvattensankning ar inte aktuell.

Vid atgard 4 bor risker for spill beaktas da materialets vattenforande egenskaper kan
medfora spridning till nirliggande grundvattenforekomst. Atgirden bedoms inte kriva
omfattande schaktarbeten i djupled och ddrmed bedéms inte medfora ingrepp under
grundvattenytan.

Ovriga tgirder bedoms inte medfora ingrepp under grundvattenytan och bedrivs i huvud-
sak over lerjordar med titande egenskaper. De bedoms darmed inte paverka grundvattnet.
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6. Markansprak

Nir en viagplan vunnit laga kraft far Trafikverket ratt att bygga den anlaggning som
redovisas i vagplanen. Den mark som behdvs for vigen tas i ansprak med vagritt, vilket
innebar att Trafikverket far nyttja mark eller utrymme som behévs for viagen under den tid
vagratten bestér. Vagratten upphor nar viagen dras in frin allmant underhall.

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjdlva vigen dven utrymme for
erforderliga viganordningar sdsom diken, belysning och ricken. Det omfattar ocksa
kantremsan som beh6vs for att skota driften av vigen. I vigomradet ingér dven det utrymme
som kravs for vigens sdkerhetszon, vilket ar det omrade utanfor kantremsan vid sidan av
vagbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta foremal.

Under byggtiden behovs ofta tillfalliga transportviagar och utrymme for arbetsbodar, upplag
och maskiner med mera. Trafikverket kan d& behova ta mark i ansprék med sé kallad
tillfallig nyttjanderétt. Nyttjanderatten galler for en bestdmd tid under byggtiden och
marken aterstélls sedan i samridd med markagaren innan den aterlamnas. Férdjupad
beskrivning av markansprak finns i Trafikverkets broschyr Vg eller jarnvdg pa min mark
(Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar i Trafikverkets webbutik.

Véaganordning

(exempelvis belysning) m
OO \/ L

Vagbana

i Hogst2m :

| 1 kantremsa i

H i

{ o Hogst ! >
bo2m | |
i ’ Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade) E
i >
E Vagratt (géller dven marken under vagen) E
l‘ )l

Figur 24. lllustration av vdgomrade och vagratt.
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7.Var med och tyck till!

Samréd sker 16pande med kommun, lansstyrelse, markagare och 6vrigt berorda under hela
planeringsperioden. De synpunkter som framfors redovisas i en samradsredogorelse
tillsammans med Trafikverkets bemotande.

For de handlingar vi redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast 30 juni 2020.

Du kan stélla dina fragor och lamna synpunkter hér:

Webb: htips://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm /vi-bygger-och-forbattrar/vag-257-

tungelstavagen-okad-tillganglighet/

E-post: investeringsprojekt @trafikverket.se

Brev: Trafikverket, Arendemottagningen,

Box 810, 781 28 Borlidnge

Ange diarienummer TRV 2019/86091

Vill du ldsa mer finns Trafikverkets broschyr Nya vdgar och jarnvdgar - sa har planerar
vi (Dokumentbeteckning: 100585) som du hittar i var webbutik.
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