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Forord

Trafikverket har i samarbete med Haninge kommun och Trafikfoérvaltningen SLL tagit
fram en atgardsvalsstudie for vag 257, delen mellan trafikplats Vasterhaninge och
tatortsgransen for Tungelsta i vaster samt Stavsvigen, och Stavsviagen i Haninge
kommun. En atgardsvalsstudie ar ett forberedande steg for val av atgiarder och ska vara
trafikslagsovergripande.

Atgirdsvalsstudien har initierats av att Haninge kommun som dnskar exploatera i
Tungelsta pa bada sidor om jarnviagen vilket vantas leda till 6kad trafik pa de aktuella
vagarna nagot som inte ar onskvart i dagslaget da det finns problem med bristande
trafiksdkerhet i korsningar och utfarter, busshéllplatser med 1ag kvalitet,
kapacitetsproblem samt klagomal p& buller och vibrationer fran boende. Vidare utgor
vagen tillsammans med Nynisbanan en kraftig barriar i omradet.

Atgirdsvalsstudien visar p4 ett behov av dtgirder for 6kat trafiksikerhet och trygghet for
de som gar och cyklar langs och tvars de aktuella vagarna, atgarder for att minska
barridreffekten av vig 257 samt atgarder som minskar de korta bilresorna.

Atgirdsvalsstudien ligger till grund fér kommande &verenskommelser mellan
Trafikverket och Haninge kommun. Nasta steg efter genomford process ar att skriva en
avsiktsforklaring utifran studien samt inleda en gemensam utredning mellan
Trafikverket och Haninge kommun om vilken funktion vag 257 och Stavsvigen ska ha i
framtiden.
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Sammanfattning

Haninge kommun har som mal att Tungelsta i framtiden ska exploateras pa bada sidor
om jarnvigen. Med anledning av planerad exploatering finns behov av att finna
langsiktigt hallbara l6sningar for samtliga trafikslag och trafikanter som trafikerar vig
257, delstriackan Tungelstavagen och vig 556, Stavsvigen.

Problem som noterats langs Tungelstavagen ar framforallt bristande trafiksakerhet
gillande korsningar och utfarter, kapacitetsproblem, buller och busshallplatser med lag
kvalité. For Stavsvégen ar trafiksakerhetsstandarden bitvis 1ag pa grund av smal och
kurvig vig samt att hoga hastigheter rader. De tva vigarna tillsammans med jarnvigen
utgor aven en upplevd barriar mellan de befintliga omradena.

For att 16sa upplevda problem initierade Trafikverket en atgardsvalsstudie ar 2013.
Trafikverket har tillsammans med Haninge kommun och Stockholms lans landstings
trafikforvaltning (SLL) bedrivit studien. For att beskriva brister och problem samt for att
ta fram mal for studien har workshops med boende och naringsidkare 1angs
Tungelstavagen och Stavsviagen hallits.

Atgirdsvalsstudien har haft f5ljande mal:

+ Oka andelen som gr, cyklar och reser med kollektivtrafik till, frin och
inom utredningsomradet for att minska de lokala bilresorna.

« Forbattra trafiksakerhet och trygghet for gdende och cyklister 1angs och
tvérs vag 257 och Stavsvigen.

+ Minska de negativa effekterna av fordonstrafiken pa viag 257 och
Stavsviagen avseende trafiksakerhet och vibrationer for att forbattra
befintlig situation och mojliggora exploatering i lagen med attraktiv
kollektivtrafik.

« Stirka kopplingen mellan de olika delarna av utredningsomradet genom att
minska barriareffekter.

Utifran malen togs atgarder inom fyra omraden fram:
. Atgirder for 6kat kollektivt resande
« Atgirder for 6kat gdende och cyklande
« Atgirder for 6kad trafiksikerhet och trygghet lings vig 257

o Atgirder for 6kad trafiksikerhet och trygghet lings Stavsvigen

Det ar framforallt dtgarder inom steg 1-3 som studerats men dven storre atgarder i steg 4
har lyfts fram.

Vig 257 ar idag en statlig primar lansvag men har i studien noterats ha en mer lokal an
regional funktion. Stavsvigen ar delvis kommunal vig och delvis statlig sekundar
lansvag. Det saknas idag en tydlig hierarki mellan viagarna. Vilka atgarder som kan
genomforas beror till viss del pa om védgarna ar statliga eller kommunala, dels om de ska
klassas som primira eller sekundira. Atgirdsvalsstudien har konstaterat att det finns ett
behov av att Trafikverket och Haninge kommun utreder vigarnas framtida funktion
innan vissa foreslagna atgarder kan genomforas.

Atgdrder som inte dr beroende av resultatet frin utredningen om vigarnas framtida
funktion ar listade nedan. Berdrda parter ska arbeta vidare med mojligheterna att
genomfora atgarderna.



Atgarder for okat kollektivt resande

Atgard Steg | Ansvar

Forbattrad information om méjligheten att resa med kollektivirafiken 1-2 | TF/Nobina och HK

Testresenidrsprojekt for nyinflyttade 1-2 | TF/Nobina och HK

Utveckling av busstrafik 1-2 | TF/Nobina och HK

Haéllplats vid Hagavigen 3 TRV, TF/Nobina
och HK

Utreda méjligheten att anldgga viandspar pa Nyndsbanan stder om 4 TRV, TF och HK

Tungelsta for att mojliggora titare pendeltégstrafik till Tungelsta

Atgiirder for 6kat giende och cyklande

Atgard Steg | Ansvar

Informationskampanjer for att visa p&4 mojligheter och fordelar med att ga 1-2 | HK

och cykla

Kampanjer for farre, korta bilresor 1-2 | HK

Hilsotramparkampanjer i samband med nyinflyttning och ev. etablering av 1-2 | HK

verksamhet f6r att uppmuntra vanebilister att borja cykla

Battre vigvisning for gdende och cyKklister 1-2 | HK och TRV

Samordning av drift och underhéll mellan Haninge kommun och 1-2 | HK och TRV

Trafikverket

Fler och bittre cykelparkeringar vid t.ex. stationer 3 HK och TRV

Utreda om bro 6ver Nyndsbanan kan byggas om for att &ven kunna anvindas | 3 HK

av cyKklister

Bygga ut gang- och cykelvig langs Sodertiljevigen mellan Tungelsta och 4 TRV i samrad med

Sorundaviigen HK

Atgiirder for 6kad trafiksiikerhet och trygghet liings med viig 257

barridreffekten

Atgard Steg | Ansvar
Battre belysning och rensning av vegetation langs gangvigars sidoomraden 1-2 | HKoch TRV
for 6kad trygghet

Tunnel for gdende och cyklister i h6jd med Ringvégen for att minska 3 TRV och HK
barridreffekten

Nytt 6vergingsstélle vid cirkulationsplatser i korsningen 3 TRV och HK
Osterhaningevigen /Nynasvigen for att minska barridreffekten mellan

Prastgarden och Ribby dngar

Tunnel for gdende och cyklister vid Tungelsta skola for att minska 3 TRV och HK




1 Bakgrund

Vag 257 utgor en tvarforbindelse mellan vag 73 i 0st och vég 225 i vast och passerar
genom ett flertal tatorter. Inom utredningsomradet passerar vigen genom
Visterhaninge och Tungelsta och bendmns Tungelstavigen. Upplevda problem utgors av
bristande trafiksakerhet i korsningar och utfarter, busshéllplatser av 1ag kvalitet,
kapacitetsproblem samt klagomal p& buller och vibrationer fran boende. Vidare utgor
vagen tillsammans med Nynéasbanan en kraftig barriar i omradet. Kommunen 6nskar en
utveckling av viagen i riktning mot en huvudgata i titort, snarare 4n en genomfartsled,
med forbattrade mojligheter for gdende och cyklister att korsa straket pa ett tryggt och
sakert satt. Trafikverket ar vaghallare for vag 257.

Stavsvagen, vag 556, utgor en forbindelse fran Tungelsta till vig 73 dar den 6vergar i
gamla Nynasvagen. Vagen ansluter till vig 73 vid Trafikplats Fors i Norr och Trafikplats
Gryt i Séder. Trafikverket har tidigare utrett en ny trafikplats med anslutningar till vag
73 mellan dessa tva. Stavsviagen har som en del i projektet med dubbelspar pa
Nynasbanan byggts om och delvis fatt en ny strackning via en bro 6ver jarnvigen, denna
stracka benamns nya Stavsvagen. Delstrackan mellan nya Stavsvigen och gamla
Nynésvagen ar bitvis smal och kurvig vilket medfor en lag trafiksakerhetsstandard.
Kommunen ar vaghallare for nya Stavsvagen medan Trafikverket ar vaghéllare for
resterande del av Stavsvigen.

Hastighetsbegransningen langs med saval Tungelstavigen som Stavsviagen ar 70 km/h
med undantag for strackorna genom Vasterhaninge och Tungelsta tatort dar 50 km/h
giller. Oskyddade trafikanter forekommer langs med delar av badda vigarna. Lings med
vag 257 finns en gang- och cykelvag, men separering saknas helt for den gamla delen av
Stavsvagen.

Kommunen har som mal att Tungelsta i framtiden ska exploateras pa bada sidor om
jarnvagen. Av Tungelstas utvecklingsprogram framgar riktlinjer for hur Tungelsta ska
utvecklas med en etappvis utbyggnad och skapandet av en centrumkirna. En
forutsattning for exploateringsplanerna ar att radande brister i trafikférhallanden
atgardas.

1.1 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetsprocessen har organiserats i fyra faser i enlighet med metodiken for
atgardsvalsstudier. I nedanstaende tabell framgar hur arbetsprocessen delats upp i olika
arbetsmoment och hur dessa har bemannats.



Tabell 1. Arbetsprocessen
Fas Moment Konstellation Syfte

situationen

projektbeskrivning,
upplagg och utformning
av workshop 1.

Fas 1: Initiera Uppstartsmote Arbetsgrupp Detaljplanering,
arbetsgrupp. avstamning av
innehall och
underlag.
Platsbesok.
Presentation av fardigt Arbetsgrupp Inh&mta synpunkter,
forslag till forankra.
projektbeskrivning for
styrgruppen.
Fas 2: Forsta Avstadmningsmote kring Arbetsgrupp Faststélla

projektbeskrivning.
Diskutera och
gemensamt utforma
workshop 1.

Workshop 1

Bredare krets

Inh&mta synpunkter

tankbara l6sningar

samt personer med
expertkunskap fran
respektive part.

berérda pa problem-
intressenter beskrivning, utforma
mal for atgarder.
Avstdmning nulages- Arbetsgrupp Diskutera och
beskrivning, nollalternativ, gemensamt
problem- beskrivning. faststélla forslag.
Utforma workshop 2.
Presentation av utvecklat
forslag pa nulages- och
problembeskrivning, samt
ett forslag pa mal for
atgarderna.
Fas 3: Prova Workshop 2 Arbetsgruppen Forankra mal for

atgarder. Generera
atgardsforslag enligt
fyrstegsprincipen.

forslag pa inriktning och
atgarder, samt
slutrapport.

Uppfoéljning av workshop ~ Arbetsgrupp Folja upp resultatet
2. av workshop 2.
Besluta om forslag
pa atgarder.
Presentation av Styrgrupp Forankra och
preliminart forslag pa faststélla foreslagna
atgardskoncept. atgarder.
Fas 4: Forma Presentation av forslag pa Arbetsgrupp Diskutera och
inriktning och inriktning och atgarder, inh&mta synpunkter.
rekommendationer | samt slutrapport.
Presentation av slutligt Styrgrupp Beslut om

faststallande.




Slutredovisning. Aktorer (utbver Aterkoppling,

deltagare i férankring och
arbetsgrupp och kommunikation.
styrgrupp) som

berdrs av

atgardsvalsstudiens
resultat, avseende
genomfdrande och

finansiering.
Overenskommelse | Forslag till Styrgruppen samt Forankra och besluta
Overenskommelse. ovriga aktorer samt ge parterna
aktuella for att mojlighet att skriva
underteckna under.

overenskommelse.

1.2 Tidigare planeringsarbete

Ar 2008 tog Haninge kommun fram ett planprogram for utvecklingen av de sédra
delarna av Tungelsta, omfattande omradet séder om jarnvagen mellan Stavsvagen och
Soderbyviagen samt Hammarbergsvagen upp till korsningen med vag 257, se Figur 1.
Detta gjordes mot bakgrund av ddvarande Banverkets utbyggnad av dubbelspér for
Nynisbanan. Programmet syftade till att utgdra en ram for kommunens detaljplane-
arbete med forandrad markanvandning och infrastruktur i sédra Tungelsta. Programmet
omfattade bland annat den ombyggnad som ledde till nya Stavsvéagen. I programmet
ingick aven forslag pa en bostadsutbyggnad om cirka 900 bostidder i form av en
tradgardsstad med tatast exploatering narmast jarnvagen.

e i Prpgramgrans
Forstudieomride

Plankorsning som utgir

L

%

-

Figur 1. Planprogrammets avgrdnsning.
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1.3 Anknytande planering

Parallellt med denna utredning har en atgardsvalsstudie for tvarforbindelse Sodertdrn
genomforts. Studiens huvudsakliga syfte var att siakerstélla en hallbar tillvaxt for
Sodertorn genom att tillgodose fysisk tillganglighet for personer och gods. Dels mellan de
regionala stadskdrnorna Kungens kurva - Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
Centrum och dels mellan Sddertérn och omvirlden. Atgirdsvalsstudien resulterade i tio
dtgirdsomraden, exempelvis en ny sparvagsforbindelse for kollektivtrafik mellan Alvsjé
och Haninge centrum via Kungens kurva och Flemingsberg samt en ny ost-vastlig
vagforbindelse mellan vag 73 och E4/E20. En sadan forbindelse medfor nya alternativ
for bland annat den tunga trafiken, vilket dock inte helt kommer ersatta vag 257
eftersom viktiga malpunkter for den tunga trafiken aterfinns dven lings denna vag.

1.4 Overgripande syfte med de atgarder som studerats

Med anledning av planerad exploatering i Tungelsta finns behov av att finna langsiktigt
hallbara l6sningar for samtliga trafikslag och trafikanter som trafikerar vig 257 och
Stavsvagen, vag 556.

Det huvudsakliga syftet med atgiardsvalsstudien for detta omrade ar att mojliggora
planerad exploatering pa bada sidor om jarnvagen i Tungelsta. Detta medfor i sin tur
foljande kompletterande syften.

o Forbattra trafiksakerhetsstandarden 1 det studerade straket.

+  Oka kapaciteten i det studerade striket genom att skapa forbittrade
forutsattningar for att ga, cykla och dka kollektivt.

1.5 Avgransningar

1.5.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet avgriansas till straket som utgdrs av vag 257, mellan trafikplats
Vasterhaninge och tatortsgransen for Tungelsta i vaster samt Stavsvigen, vag 556,
mellan nya Stavsviagen och icke realiserad trafikplats vid vag 73 samt de kopplingar som
16per till denna, se rod linje i Figur 2.
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Hammar skogen Aby o’

Norrskogen

Jagartorp

Ribby

Skogsekaby Krigslida

Ribbyberg Ribbytund
Nedersta

Ribbyholm

Ll e deeny

Figur 2. Geografisk avgrinsning for dtgdrdsvalsstudien.

1.5.2 Avgransning av innehall och omfattning

Patalade problem ror saval oskyddade trafikanter som kollektivtrafikens tillganglighet
och attraktivitet samt tillganglighet for fordonstrafiken och de miljdeffekter den medfor.
Utredningen gors darmed ur ett helhetsperspektiv dar alla trafikslag inkluderas och mal
for tillganglighet, trafiksiakerhet och miljo vags mot varandra.

I syfte att erhalla s& hallbara atgardsforslag som mdjligt utgar arbetet med
atgardsvalsstudien fran fyrstegsprincipen. Fokus ar i forsta hand pa generering av
atgarder inom steg 1—3.

En avgransning handlar om terminologi, dar fyrstegsprincipen bygger pa att generera
kostnads- och resurseffektiva atgiarder, varfor begrepp som “kapacitet” kommer att
anviandas sparsamt eller helst inte alls. Detta for att undvika insndvning av symptomen
(trafiken) och darmed riskera att ocksa foresla snava alternativ till fysiska atgéarder i steg
3 och steg 4. Dessutom ar “kapacitet” en svar term i sammanhanget - samma
trafikproblem uttrycks ibland som kapacitetsbrist” och ibland som "trangsel”.

1.6 Tidshorisont for atgarders genomférande

Lansstyrelsen ansvarar for att ge ut lansplan for regional transportinfrastruktur. Planen
utgar fran nationella och regionala mal for utvecklingen av transportsystemet och
beskriver planerade infrastrukturatgarder samt varfor de ar viktiga. Vidare beskriver den
aven hur atgarderna samverkar samt hur prioritering mellan dem bér ske pa langre sikt.
Syftet med detta ar att erhalla storsta mojliga nytta av statens investeringar och ett
omnamnande i ldnsplanen ar en forutsiattning for statlig medfinansiering.

Nuvarande forslag till plan for Stockholms lan géller for perioden 2014—2025 och dar
finns 35 miljoner kr avsatta for vag 257 och 65 miljoner kr avsatta for Stavsviagen, bada
fran ar 2019. For atgarder av mindre karaktar ar det fraimst Haninge kommun som kan
styra over genomforandetiden.
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2 Problembeskrivning, férhallanden, férutsattningar
och mal fér atgérder

2.1 Problem identifierade pa workshop

I syfte att identifiera upplevda problem inom utredningsomradet anordnades en
workshop till vilken berérda intressenter bjéds in. Workshopen holls i Haninge kommun
mandagen den 17 juni 2013. Intressenter bestod av fastighetsigare, villadgarféreningar,
naringsidkare och skolor. For en komplett lista 6ver inbjudna intressenter, se bilaga 1.
De problem som identifierades under workshop 1 sammanfattas i nedanstaende punkter.

2.1.1 Stavsvagen (vag 556)

Hoga hastigheter av framfor allt personbilar, men dven tung trafik & MC.

Viagen ar smal och saknar gang- och cykelvig, vilket leder till bilresor till
pendeltaget i Vasterhaninge.

Sattningar i vagen pa grund av tung trafik.
Buller och vibrationer pa grund av ¢kad trafik 1angs med Stavsvigen.

Bristande trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs Stavsvagen. Skymd
sikt och 1ag vagstandard.

Dalig hastighetsefterlevnad.

2.1.2 Tungelstavagen (vag 257)

Otrygga gang- och cykelanslutningar till och fran busshallplatser vilket
skapar dalig tillganglighet till pendeltaget.

Stora problem att komma ut och in under rusningstrafik vid ICA-butiken.
Léanga koer ned mot Jordbroplan, ishallen och Hanveden. Vid korsningen
finns ett signalreglerat 6vergangsstille s att gangtrafikanter kan komma
over. Délig framkomlighet bade langs med och tvirs Tungelstavigen.

Olyckor har intraffat pa overgangsstallet 1angre ned vid
Mulstavigen/Tungelstavigen. Svarigheter att ta sig Sver. Overgdngsstillet
ar inte hastighetssdkrat. Omkorningar sker vid busshéllplatsen som skapar
farliga situationer.

Hoga hastigheter. Omskyltning fran 70 km/h till 50 km/h har inte hjilpt.
Genomfart med tung trafik pa Tungelstavigen medfor buller och avgaser.

Bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i korsningar och vid
obevakade overgangsstallen.

Bristande kapacitet.

2.1.3 Overgripande problem

Tungelstavagen, Stavsviagen och jarnviagen utgor barridrer.

Busshallplatserna ar inte tillganglighetsanpassade.
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2.2 Problem beskrivnai kommunala dokument

2.2.1 Kollektivtrafik

I kommunens trafikplan konstateras att det rader framkomlighetsproblem pa
Tungelstavagen i hogtrafik samt vid Handens trafikplats. Lag kvalitet avseende bussars
framkomlighet har dven konstaterats vid Handens centrum, Vasterhaninge centrum och
langs sddra delen av Soderbyleden.

Enligt kommunens statistik finns cirka 500 busshallplatser, varav knappt halften ar
beldgna pa landsbygden. Manga av héllplatserna pa landsbygden har ldg standard
avseende trafiksakerhet och tillganglighet.

Ar 2005 genomfdrdes tillginglighetsinventering av busshallplatser i Haninge kommuns
tatorter. Resultaten av inventeringen visade att det generellt sett fanns god anslutning
till gdng- och cykelvagar och att de flesta underscékta hallplatser hade god sikt. Det
noterades dven att tydliga markeringar for gdng- och cykelvagar saknades och att vissa
hallplatser saknade tydliga markeringar mellan cykelvig och héllplatsomrade. Av 238
hallplatser inom tétorten ar 23 procent (55 stycken) tillgdngliga eller delvis tillgiangliga
for funktionshindrade.

2.2.2 Gang och cykel

Kvaliteten pa gang- och cykelpassagerna bedoms i kommunens trafiknitsanalys som lag
(85-percentilen for bilarnas hastighet ar 6ver 40 km/h) pa 33 procent av alla passager.
Arbete pagar med att bygga bort passagerna med 1ag kvalitet, ofta genom att anlagga
refuger. Detta ger inte god kvalitet, men dtminstone mindre god. Genom detta arbete har
antalet passager med lag kvalitet minskat fran 33 procent till 22 procent.

Vad giller den fysiska tillgdngligheten for fotgangare har drygt 200 gangpassager med
overgangsstillen inventerats med avseende pa tillginglighet for funktionshindrade (i
inventeringen ingar inte planskilda gdngpassager eller gaingpassager utan
overgangsstille). Resultatet av inventeringen visar att gingpassagerna i de norra
kommundelarna haller en generellt sett hogre standard avseende tillginglighet 4n
gangpassagerna i de sodra kommundelarna.

2.3 Verifiering av problembild

I syfte att verifiera den problembild som framkom vid workshop 1 har en genomgéng
gjorts av befintliga utredningar, vilka pekades ut av Haninge kommun. Dessutom har en
kompletterande trafikutredning gjorts med malet att fa en battre forstaelse for vissa av
de problem som pekats ut och for att erhalla en objektiv nuldgesbeskrivning som
underlag for beddmning av dtgardsbehov. Trafikutredningen har dels bestatt i en
skrivbordsinventering och dels i en trafikanalys baserad pa en platsinventering.
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2.3.1 Buller

Enligt Haninge kommuns riktlinjer bor atgard ske nar buller fran vagtrafiken 6verstiger
65 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. Enligt Trafikverkets bullerberikning fran
2006 Sverskreds 65 dBA vid tvd bostadsadresser, fastigheterna Alsta 7:2 och Alsta 11:1.
Enligt Trafikverkets bullerkarta framkommer att 65 dBA 6verskrids i ett flertal punkter
langs med Tungelstavigen i saval Vasterhaninge som Tungelsta men att samtliga dessa
punkter har varit féremal for en atgard.

2.3.2 Trafikfloden och andel tung trafik

Saval totala trafikmingder som andel tung trafik pa den ostligaste delen av vig 257
mellan viag 73 och vag 563 har varit relativt stabila sedan 2005. I Trafikverkets senaste
mitning frin 2009 #r arsdygnstrafiken (ADT) beriiknad till 10 080 fordon varav den
tunga trafiken utgor cirka 8 procent.

Trafikmingderna har legat relativt stabila dven p4 strickan vig 563—Abyplan. 1
Trafikverkets senaste mitning beriknades ADT till 11 100 fordon. Detta dr en Skning
med 12 procent sedan 1999 men en minskning med 23 procent sedan 1993. Mangden
tung trafik forefaller emellertid ha 6kat med 27 procent jamfort med 2005.

Strackan Abyplan—Sddertiljevigen utgdrs av huvuddelen av vig 257 genom
Visterhaninge och Tungelsta. Enligt Trafikverkets mitningar 18g ADT 2009 p4 10 640
fordon per dygn varav 10 procent tung trafik. Det dr en 6kning av trafikmangderna med
11 procent sedan 2005 och 52 procent sedan 2001. Den tunga trafiken har 6kat i savil
absoluta tal som andelen av total trafik.

P& Stavsvagen har trafikmatningar inte genomforts i samma utstrackning som lings med
vig 257. Den senaste mitningen dr fran 2007 och visar p4 en ADT p4 1 020 fordon per
dygn varav 7 procent tung trafik. Mellan 1999 och 2007 kade ADT med 23 procent pa
Stavsvagen.

Malpunkter for tung trafik

I syfte att erhalla en forstdelse for vilka malpunkter som ar viktiga for den tunga trafiken
fordes samtal med Haninge dkeri.' T anslutning till utredningsomrédet finns ett flertal
maélpunkter for tung trafik. Dessa illustreras i Figur 3: Haga industriomrade (A), Jordbro
foretagspark (B), Hanvedsmossens atervinning (C) och Rikstens bergtiakt (D). Vag 257
anviands av den tunga trafiken, dels som en tvarférbindelse mellan sydvistra och
sydostra Stockholm och dels for att nd dessa malpunkter.

! samtal med Ove Tyllman, VD Haninge Akeri, 2013-10-04
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@ Haga industriomrade

o

Figur 3. Mdlpunkter for tung trafik. Karta: Google.

2.3.3 Djupstudie korsningar

For tre korsningar langs med vig 257 gjordes en djupstudie i form av ett platsbesok dar
trafikanternas beteende och trafikférdelningen studerades under morgonens och
eftermiddagens hogtrafik.

Cirkulationsplats Abyplan

Under morgonens hogtrafik utgoérs merparten av trafiken av hdgersvingande floden och
trafiken flyter relativt bra. Koer bildas tidvis soderut fran tillfart Tungelstavagen men
avvecklas relativt snabbt. Eftermiddagens hogtrafik bestar till stor del av
vanstersvangande trafik, frimst frdn Nyndsvigen in pa Tungelstavigen, men ocksa fran
gamla Nyndsvagen in pa Nynasvagen. Det innebar fler vavningstillfallen och sankt
kapacitet i samtliga tillfarter utom Nynasvagen.

I tillfarten fran gamla Nynasvagen ar det under eftermiddagen ett hogt trafikflode och
kobildning. Aven fran Nynisvigen ir flddet periodvis hdgt, men med kortare uppehall.
Maingden vinstersvingande trafik (och rakt fram) fran Nynasvigen innebar att tillfarten
fran gamla Nynasvagen tapps till, vilket leder till 1angvarig kobildning bakat 1angs gamla
Nynisvagen. Tidvis koar dven fordon fran Tungelstavagen bakat in i cirkulationen,
troligen pa grund av 6vergangsstillet vid Vasterhaninge station och/eller
signalregleringen i hdjd med Ringvigen. Kon fortplantar sig genom cirkulationsplatsen
fran utfarten mot Tungelstaviagen och bakat till i h6jd med utfart gamla Nynasvagen (och
tidvis bakat in pa infart Nynasvagen). Detta leder till tidvis stillastdende trafik genom
cirkulationsplatsen. Kobildningen paverkar samtliga fordonsrorelser med undantag for
hogersvangande trafik fran Tungelstavigen in pa Nynasvagen.
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Tungelstavagen/Parkvagen

Trafiken till/frin Parkvigen 4r storst pa eftermiddagen d& ICA-butiken Ar Sppen. Aven
gang- och cykeltrafiken pa det bevakade 6vergangsstillet Over Tungelstavigen ar nigot
storre pa eftermiddagen. Over Parkvigen ror sig gdende och cyklister nistan uteslutande
soder om Tungelstaviagen, dar den korsande trafiken ar obetydlig.

Trafik fran Parkvigen in pa Tungelstavigen avvecklas som regel inom varje rédperiod.
Detta giller saval under morgon som eftermiddag. Trafik mot Tungelsta (hogersving)
kan ofta ta sig ut i flodet dven vid gronperiod i trafikljuset. Vanstersvangande trafik mot
Abycirkulationen behdver ibland vinta pa rédperiod for att kunna kora ut p&
Tungelstavagen, men kan tidvis kora ut utan att invanta rédperiod. Vid nagra tillfallen
under eftermiddagen koar bilar upp i bredd framfor trafikljuset, se Figur 4.

Figur 4. Kobildning 1 korsningen Tungelstavigen/Parkvdgen.

Aterkommande korta kder bakat p& Parkvigen uppstir, som regel bestdende av 2—4
fordon, med enstaka toppar upp mot 7—8 fordon. Dessa avvecklas normalt innan nya
fordon koar upp. Tidvis uppstar ocksa potentiellt trafikfarliga situationer vid
vanstersviangande fordonsrorelser fran Tungelsta in pa Parkvagen, da fordon i riktning
mot Abycirkulationen kdr om p4 hoger sida.

Tungelstavagen/Mulstavagen

Korsningen Tungelstavigen/Mulstavagen bildar tillsammans med Glasbergavigen och
Lyngstavidgen en femvagskorsning med relativt otydlig utformning. Trafikflodena ar 1aga,
s identifierade problem ror snarare incidenter som potentiellt skulle kunna medféra
olyckor. Foljande noterades vid platsbestk i morgonens och eftermiddagens hogtrafik.

+ Potentiella konflikter vid vanstersvingande fordon fran Vasterhaninge in
pa Mulstavagen. Tidvis kan kortare kobildning uppsta till féljd av
vanstersvangande fordon.

+ Gaende korsar Tungelstavagen utanfor overgangsstillen. Exempelvis
bussresenirer som korsar Tungelstavigen framfor bussen istallet for att
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nyttja overgangsstallet for att ta sig till gang- och cykelvagen pa andra sidan
vagen.

« Otydligheter/missforstand mellan fotgangare/cyklister och motorfordon
kan uppsta vid omarkerad gang- och cykelpassage 6ver Mulstaviagen
(parallellt med Tungelstavigen). Otydlighet kring foretrade, exempelvis
mellan cyKklist och bilist (bdda stannar). Vid ett tillfalle fick en cyklist géra
en kraftig inbromsning vid 6verfarten da en bilist bromsade sent. Flera
personer klev av och ledde cykeln 6ver Mulstavagen.

« Stopplikten pa Mulstavigen accepteras inte alltid.

2.3.4 Anvandning av infartsparkeringar

Totalt finns det sju stycken pendelparkeringar i anslutning till pendeltigsstationerna
inom utredningsomradet, fem i Vasterhaninge och tva i Tungelsta.

Vasterhaninge

I Vasterhaninge finns det totalt 264 pendelparkeringsplatser. Dessa var vid
inventeringen fullbelagda. Nummerskrivningen visade att cirka 30 procent av fordonen
var registrerade i Viasterhaninge medan 25 procent var registrerade i Tungelsta och
resterande fordon pa annan plats, frimst inom Haninge kommun. Registrerad adress for
fordon pa pendelparkeringarna i Vasterhaninge framgar av Figur 5 nedan.
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Figur 5. Registrerad adress for fordon pd pendelparkeringar i Visterhaninge. Karta: Google.

Tungelsta

Pendelparkeringarna i Tungelsta bestar av 63 platser som framst attraherar lokala
anviandare. Vid nummerskrivningen var belaggningen 75 procent och 6ver 70 procent av
de parkerade bilarna var hemmahorande i Tungelsta, se Figur 6.
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Figur 6. Registrerad adress for fordon pd pendelparkeringar i Tungelsta. Karta: Google.

Sammanfattningsvis bekraftar inventeringen bilden att pendelparkering i Vasterhaninge
attraherar ménga trafikanter, aven fran Tungelsta. Det faktum att tungelstabor pendel-
parkerar i Vasterhaninge trots att det finns plats i Tungelsta bidrar till de lokala
bilresorna i omradet vilket utgor en del av den identifierade problembilden.

2.3.5 Olycksstatistik

Polisen och de storre akutsjukhusen rapporterar intraffade olyckor till den nationella
databasen, STRADA. Uttag har gjorts frin databasen i syfte att identifiera punkter med
lag trafiksdkerhet 1ings med Tungelstavagen och Stavsvigen.

Mellan 2009 och forsta halvaret 2013 intraffade sammanlagt 31 olyckor langs med
Tungelstavagen varav 5 klassades som svdra och 26 som lindriga. Den vanligaste
olyckstypen ar upphinnandeolyckor med motorfordon foljt av singelolyckor med
motorfordon och olyckor mellan fotgangare/cyklister/mopedister.

Langs Stavsviagen har endast en trafikolycka rapporterats mellan 2009 och forsta
halvaret 2013. Det gillde en singelolycka med en motorcykel med dédlig utgéng.
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2.4 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

I detta avsnitt beskrivs nuvarande forhallanden och planerad utveckling i omradet samt
forvantad trafikutveckling om de aktuella problemen inte dtgardas, det vill sdga ett
nollalternativ eller referensalternativ.

Haninge kommun ar en till yta och befolkning relativt stor kommun i sydvistra delen av
Stockholms l4n. Bebyggelsen ar framst lokaliserad utmed de tre stora
kommunikationsstraken genom kommunen — Nynasbanan (jarnvagen) och Nynasviagen
(vdag 73). Centralorten ar Handen med Haninge centrum utpekat som en regional
stadskdrna i RUFS 2010. I kommunen bor idag knappt 80 000 invdnare och kommunen
bedomer att antalet kommer att stiga till 90 000 invanare fram till ar 2022. Jamfort med
Stockholms l4an har Haninge en yngre befolkning, med storre andel unga under 25 ar an
lanet som helhet. Enligt kommunens befolkningsprognos viantas bade antalet
pensionarer och antalet grundskolebarn 6ka med cirka 20 procent pa 10 ar.2
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Figur 7. Studieomrddets lige i sédra delen av Stockholms ldn.

2 www.haninge.se, statistik avseende ar 2012, 2013-08-02.
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2.4.1 Studieomradet — en dversikt

Vasterhaninge och Tungelsta ar tva stationssamhallen utmed Nynasbanan som bada till
storsta delen utvecklades under 1960—80-talen och som till stor del har vuxit ihop langs
med jarnvagen och Tungelstavagen. Vasterhaninge har idag cirka 12 700 invanare och
Tungelsta cirka 5 1003, bebyggelsen bestar fraimst av bostadshus. I Tungelsta ar
bostadsbebyggelsen framst koncentrerad till vastra sidan av jarnvigen och huvuddelen
av ortens service ligger i ndarheten av stationen samt utmed Allévigen. Sydost om
jarnvagen ligger bostadsomradet Lillgarden.

I Vasterhaninge breder bebyggelsen ut sig pd bada sidor om jarnvagen med en mindre
centrumanliggning pa sydostra sidan.
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LILLGARDEN Stgv Berga

Stayshdjden

Figur 8. Karta dver studieomrddet. Kdilla: kartor.stockholm.se

Ovriga malomraden och malpunkter

For boende i utredningsomradet 4r Handens centrum, Jordbro féretagspark, Stockholm
och Nyniashamn viktiga externa méalpunkter. De viktigaste interna malpunkterna ar
skolorna, stationerna, Tungelsta centrum, Vasterhaninge centrum, Haga industriomrade
och de sma arbetsplatsomraden som finns spridda i kommundelarna.

3 www.haninge.se, statistik avseende ar 2012, 2013-08-02.
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Inom studieomradet finns sex skolor, se Figur 9. I Tungelsta finns Tungelstaskolan for
arskurs F-9 och friskolan Rodret for arskurs F-3. Bada ar beldgna norr om jarnvagen.

I Visterhaninge finns fyra skolor. Norr om jarnvigen ligger Abyskolan (&rskurs F-6),
soder om jarnvagen Ugglan (arskurs 2-6), Ribbyskolan (arskurs 7-9) och
Ribbybergsskolan (arskurs F-6).

Sapen

TUNGELSTA

Figur 9. Skolor inom studieomrddet (orangea punkter). Kdilla: haninge.se

I Vasterhaninge finns ett mindre centrum med restauranger, kaféer, livsmedels- och
specialbutiker, apotek, post, bank med mera. Tungelsta har ett mindre serviceutbud med
en livsmedelsbutik. Ovriga viktiga malpunkter for handel &r Haninge centrum och
externa handelsetableringar norr om Handen utmed Nynasvigen samt l1angs
Gudobroleden (vag 260).

Haga industriomrade ligger utmed Tungelstavagen, mellan Vasterhaninge och
Tungelsta. Omradet ar ett mindre verksamhetsomrade med 45 sma och medelstora
foretag inom tillverkningsindustri, lager samt distribution och med sammanlagt cirka
475 anstallda. Strax norr om studieomradet och Vasterhaninge ligger Jordbro
foretagspark med 170 foretag och 4 000 anstallda.+

4 www.haninge.se, Haga industriomrade och Jordbro industriomrade 2013-08-07
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Cirka 24 000 pendlar ut fran Haninge varje dag och detta praglar sdledes kommunen. I
kommunen finns cirka 25 000 arbetstillfillen, varav drygt hilften bemannas av
Haningebor.5

2.4.2 Fardmedelsférdelning och bilinnehav

Kommuninvanarna reser frimst med bil, bilandelen var 47 procent ar 2005-2006 for
resor inom lanet, vilket var nagot hogre an lanet som helhet. Se Figur 10.

Haninges invanare Stockholms lans invanare

GCM 3028
GCM 34%

Bil 41%
Bil 47%

SL23%

5L 25%

Figur 10. Marknadsandelar for resor med mdl i Stockholms lin en vintervardag (GCM = gdng,
cykel och moped). Killa: RES0506.

Trots att Haninges invanare gor en nagot hdgre andel resor med bil 4n ldnet som helhet
ar bilinnehavet lagre, 361 personbilar i trafik per 1 000 invanare jamfort med 390 for
hela ldnet.¢ Endast Huddinge, Botkyrka och Sundbyberg har lagre bilinnehav. Det l1aga
bilinnehavet kan fraimst forklaras med socioekonomiska faktorer.

2.4.3 Gangtrafik

En ny gang- och cykelbro har byggts 6ver spéret istéllet for plankorsningen for gang- och
cykel som fanns tidigare.

2.4.4 Cykeltrafik

Den regionala cykelplanen for Stockholms 1an pekar ut regionala cykelstrak for
arbetspendling. Syftet med planen ar att bidra till 6kat cyklande genom att peka ut
problem och forslag pa atgiarder och pa sa vis tjana som underlag for kommunernas
oversikts- och detaljplanering samt for kommunala cykel- och trafikplaner med mera.
Mailet ar att de regionala cykelstraken ska vara atgardade till 2030.

Viasterhaninge ar utpekad som en regionalt viktig malpunkt for arbetspendling och
genom Haninge kommun lGper tre utpekade regionala cykelstrak. Dessa ar
Viasterhaningestraket, som loper fran Slussen till Vasterhaninge och knyter ihop
Stockholm med Haninge. Nynashamnsstraket knyter ihop Haninge med Nynashamn och

5 www.haninge.se, statistik frdn 2010 avseende férvirvsarbetande dver 16 &r, 2013-08-02,
6 SCB Tabell RSK2, data fran slutet av 2010.
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ansluter till Vasterhaningestraket. Slutligen ar ocksa Vendelsostraket som 16per mellan
Tyreso och Handen utpekat.

Kommunens cykelplan ar fran 2010 och pekar ut atgiarder langs séval det statliga som
det kommunala vagnétet for perioden fram till ar 2030. Bland de atgarder som foreslas
aterfinns utbyggnad av 69 km ny cykelvag, breddning av befintliga gdng- och cykelvagar
samt utbyggnad av cykelparkeringar och forbattrad vagvisning.
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Figur 11. Cykelndit Tungelsta. Kdilla: Haninge cykelplan 2010.
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Figur 12. Cykelndt Visterhaninge. Kdlla: Haninge cykelplan 2010.
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2.4.5 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Haninge utgors av buss- och pendeltdgstrafik. Nynasbanan gar genom
kommunen med dubbelspar fram till Vasterhaninge och darefter med enkelspar mot
Nynashamn med motesplatser i Tungelsta och i Hemfosa.

Inom studieomradet finns stationerna Vasterhaninge, Krigslida och Tungelsta. Under en
vintervardag 2011 var antalet pastigande cirka 7 400 i Vasterhaninge och 200 respektive
300 i Krigslida och Tungelsta.”

Att resa till Stockholms central fran Vasterhaninge tar cirka 30 minuter och trafiken gar i
kvartstrafik hela dagen mellan kl. 06 och 22. Darutover forstarks den med tva avgangar
per timme under rusningstrafik. Mot Nynashamn gar tagen i halvtimmestrafik under
storre delen av dagen.

Fran Tungelsta och Krigslida gar tdgen i halvtimmestrafik hela dagen mellan kl. 06 och
22, ddrefter en gdng i timmen, mot bade Stockholm och Nynashamn.

Att resa till Sédertalje centrum tar 1 timme och 7 minuter fran Vasterhaninge och
innebdr byte i Alvsjé, medan det frin Tungelsta och Krigslida tar 5-10 minuter lingre tid.
For bada relationerna ar turtdtheten densamma som ovan eftersom den forsta
anslutningen utgors av pendeltagen mot Stockholms central.

Nir citybanan oppnar 2017 kommer det att innebdra en mojlighet att trafikera
pendeltdgen med en turtiathet pa 10 minuter pa striackan Stockholm—Visterhaninge och
med 20 minuters turtithet pa striackan soder om Vasterhaninge, ndgra beslut om hur
trafiken ska utokas finns dnnu inte.

7 SL Fakta om l&net 2011,
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Figur 13. Karta dver buss- och spdrtrafiken i studieomrddet. Kdlla: sl.se

2.4.6 Biltrafik

Tungelstavagen ar den viktigaste biltrafikleden inom studieomradet. Den binder
samman Tungelsta, Krigslida och Viasterhaninge med Handen och Nynisvagen norrut
och Sodertiljevagen vasterut. Vagen ar idag utpekad som en primar lansvag, men i
praktiken har den en mer lokal funktion och anviands framst for lokala resor samt resor
med start- och malpunkt i omradet. Ar 2006 var fordonsflédet 6kande frén cirka 4 700
fordon per dygn i Tungelsta i véaster till cirka 9 300 i Vasterhaninge i 6ster. En matning
fran 2009 pa strackan Sodertiljevagen-Mulstavigen i Tungelsta visade ett fordonsflode
pa cirka 10 600 fordon (ADT) varav 10 procent utgjordes av tung trafik.

Hastighetsbegransningen ar 50 km/h pa Tungelstavigen, utom pa den korta striackan
vaster om Sodertiljevagen dar hastighetsbegransningen ar 30 km/h.

Stavsvigen ar utformad som en landsvig, den saknar gang- och cykelvigar och har pa
sina stillen korta siktstrackor. Vigen anvands i begransad omfattning for

28



genomfartstrafik och ar 2011 var flodet cirka 1 000 fordon per dygn.8 Sedan dess har
Stavsvagen fatt en ny strackning fran Hammarberget till strax soder om Mulsta, med
broar 6ver jarnvagen och Rocklésadn i samband med utbyggnaden av Nyndsbanan till
dubbelspar. P4 den nybyggda delen, gamla Stavsviagen och strackan genom Stav ar
hastighetsbegriansningen 50 km/h medan 70 km/h géller pa 6vriga delstrackor.

Nulage
Trafikfloden Tungelsta (dagens trafik) 1000 - tals fordon

(vintervardagsdygn) samt andel tung trafik

Types et B g

Souces Easri HERE Delorme USGS Intermag ingement F Corp
NRCAN, Esri japen, MET), Esri China [Hong Mong), Esr | Thadand]
TomTom, Mapmyinda € CpenShestMap contributon  and the GIS
Us & Community

Figur 14. Biltrafikfloden nuldge i studieomrddet.

2.4.7 Infartsparkeringar

Inom studieomradet finns det totalt 264 infartsparkeringsplatser vid Vasterhaninge
station och 63 infartsparkeringsplatser vid Tungelsta station. Parkeringarna i
Vasterhaninge ar i dagslaget fullbelagda under vardagar medan parkeringarna i
Tungelsta har en belaggningsgrad pa omkring 75 procent. Se dven kapitel 2.3.4.

2.4.8 Trafiksadkerhet

Mellan januari 2009 och juli 2013 rapporterades 31 olyckor pa Tungelstavagen, drygt sju
olyckor per ar.> Majoriteten av olyckorna var lindriga med i genomsnitt en svéar olycka

8 Nvdb2012.trafikverket.se 2013-08-08, Matningen gjordes 2011-10-06, d.v.s. efter att nya Stavsvigen
hade 6ppnat for trafik.
® Polis- och sjukhusrapporterade olyckor i STRADA
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per ar. Under perioden intraffade ingen dodsolycka. Fyra av de fem svéra olyckorna
inbegrep fotgdngare och nagon form av motorfordon (MC, personbil, lastbil).

Under samma period intraffade en olycka pa Stavsviagen med dodlig utgang. Inom
omradet finns tre plankorsningar med Nynasbanan: Soderbyvagen dster om Tungelsta
station, Stavsvagen och Mulstavigen.®° I planeringen for dubbelspar mot Hemfosa finns
ett forslag om att stanga plankorsningen pa Soderbyvagen.

2.4.9 Miljopaverkan av trafiken

Haninge kommun har kartlagt sin klimatpaverkan och kunde i detta arbete konstatera
att 70 procent av alla vaxthusgaser i Haninge kommer fran transporter. Personbilar ar
det trafikslag som star for den storsta andelen av trafikslagen, 59 procent. Utslappet av
koldioxid fran transporter i Haninge kommun beriknas till 1 740 kg per invanare och
ar.m

Tungelstavagen och vig 73 utgér rekommenderade vagar for transporter av farligt gods.2
Aven Nynisbanan r transportled for farligt gods.

Haninge kommun har tagit fram en klimatstrategi i syfte att samla kommunens arbete
med att minska utslappen av viaxthusgaser, vilket ska ske genom minskad
energianviandning och 6kad andel fornybar energi. I strategin berors en utbyggd
kollektivtrafik for att 6ka kopplingen mellan kommunens olika stadskarnor och erhalla
flerkarnighet i enligt med intentionerna i RUFS 2010. Vidare fastslas att utover
teknikutveckling och energieffektivisering kravs dven beteendeforandringar som innebar
storre andel kollektivtrafik och 6kad cykling vid korta resor. For att uppna detta ska
exploatering koncentreras kring befintliga kollektivtrafiklinjer och kommunen ska verka
for sakra och sammanhangande cykelvégar. Strategin fastslar vidare att
fyrstegsprincipen ska tillampas i planeringen samt att vid savil planering som
utformning och drift av trafikniten ska trafikslagen prioriteras i féljande ordning:

1. Gangtrafik

2. Cykeltrafik

3. Kollektivtrafik
4. Biltrafik.

Enligt 6versiktsplanen och det miljépolitiska programmet visar méatningar och
berdkningar av luftféroreningar i Haninge kommun att dagens halter inte Gverstiger
rekommenderade normer. Berdkningar for 2006 visar pa ett fortsatt underskridande av
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och ytterligare sinkta halter av kvavedioxid i
luften utan att specifika atgarder genomfors. Trenden ar att halterna av fororeningar
fran vagtrafiken minskar, bland annat genom effektivare forbranningsmotorer och béttre
rening. Det tyder pa att normerna sannolikt inte heller kommer att verskridas inom den
narmaste framtiden (till och med 2010).

Det ar mojligt att miljokvalitetsnormerna framover kommer att skiarpas, vilket medfor
att kommunen maste finna 16sningar som minskar eller minimerar utslappen av
luftféroreningar. For lanets del kommer férmodligen miljokvalitetsnormer fér partiklar

10 Trafikutredning - Tungelsta — Vésterhaninge, Haninge kommun 2006.
11 Uppgifter frdn SMED 2006 och SCB via Haninge kommuns trafikplan.
12 www.haninge.se, Haga industriomrade och Jordbro industriomrade 2013-08-07
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att vara svarast att klara. Slitagepartiklar fran bromsbelagg, dack och vagbana utgor 70-
80 procent av den totala PM-halten i gatuniva under vintertid.

2.4.10 Natur- och kulturvarden

Av Figur 15 framgar natur- och kulturvirden inom utredningsomradet. Den ostligaste
delen av vig 257 ligger inom ett vattenskyddsomrade, vilket ror cirkulationen vid
Abyplan, Nynisvigen och Osterhaningevigen.
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Figur 15. Natur- och kulturvirden for det studerade strdket. Killa: Trafikverket.

2.4.11 Utveckling i studieomradet

Utbyggnad av Nynasbanan till dubbelspar

Nynasbanan byggdes under perioden 2010-2012 ut till dubbelspar mellan Visterhaninge
och Tungelsta. Utbyggnaden gjordes i syfte att minska kéansligheten for trafikstorningar
och dirmed 6ka punktligheten och mdjliggéra en utdkad trafikering. I och med
utbyggnaden gjordes vissa forandringar inom studieomradet. Stavsvagen fick en ny
strackning och Krigslida station fick en ny mittplattform med bomreglerad 6vergang i
norra dnden. I Vasterhaninge anlades bullerskarmar pa bada sidor om jarnvagen och i
Haga byggdes en gang- och cykelbro istillet for den gangfalla som fanns dér tidigare.
Vasterhaninge stations plattformar var for korta och forlangdes ar 2008 for att
mojliggora trafikering med langa tag hela strackan till Nynashamn.

Nu pégar planering for en fortsattning av dubbelspéaret mellan Tungelsta och Hemfosa,
som beriknas vara fardigbyggt i slutet av 2015. Forslagna atgarder inom studieomradet
visas i Figur 16.13

13 www. trafikverket.se 2013-08-05
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Foreslaget Lige e ny ging- och cybeltunnel med
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Figur 16. Foreslagna fordndringar i samband med utbyggnad av dubbelspdr pd Nyndsbanan
mellan Tungelsta och Hemfosa. Killa: Infofolder Dubbelspdr Hemfosa-Tungelsta, Trafikverket,
2012.

Tungelsta

Utvecklingsprogrammet for Tungelsta som antogs i kommunfullmaktige i december
2012 anger att framtida utveckling av Tungelsta fraimst ska ske inom 600 meter fran
Tungelsta station. Orsaken ar framst den radande trafiksituationen langs med
Tungelstavagen. Det anges att planering for bebyggelse utanfér omradet narmast
stationen kan ske forst om/nar planer for nya Stavsvagen och Sodertdrnsleden ar
antagna. Sodertornsleden har varit foremal for en parallell atgardsvalsstudie benamnd
Tvarforbindelse Sodertorn. Det finns ett beslutat planprogram for utveckling av
Tungelstas sodra delar om 900 bostader soder om stationen i vilken en ny vag mellan
Stavsviagen och Soderbyviagen ingar.14

I sodra delen av Tungelsta, mellan Lillgarden och nya Stavsvigen, foreslas ny bebyggelse
med 160 bostéader i form av flerbostadshus (cirka 80 lagenheter) och stadsradhus (83
lagenheter), en skola for arskurs F-5 och en férskola samt ett dldreboende. I planen
foreslas att nya Stavsviagen kompletteras med tradkantad gang- och cykelvag samt ett
nytt lokalgatunit. Detaljplanen var pa samrad under varen 2013 och har vunnit laga
kraft i april 2014, ombyggnad paborjades under hosten 2014.

14 Tungelsta utvecklingsprogram, Haninge kommun, 2012-12-10.
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Nya Stavsvagen avses bli huvudgata for den nya biltillfarten till Lillgdrdsomradet, nar
Séderbyvagens jarnvagskorsning stiangs for biltrafik vid dubbelsparsutbyggnaden. Inom
planomradet planeras for knappt 160 parkeringsplatser, det vill sdga 0,8-1,0
parkeringsplatser per bostad samt 1,5—2,5 cykelparkeringsplatser per bostad.®

I planbeskrivningen bedoms nya Stavsviagen och den forlangda Soderbyvégen fa en
mattlig trafikméngd efter utbyggnaden. Stavsvagen cirka 5 000 fordon per dygn och
Soderbyviagen cirka 2 000-3 000 fordon per dygn. Kommunen beddmer att denna
trafikmiangd gor att inverkan fran biltrafiken pa luftkvaliteten kommer att ligga under
granserna for miljokvalitetsnormerna.t©

Den fjarde juni 2012 utfordes en trafikbullerutredning pa ett forhandsmaterial av
detaljplanen. Den visar att byggnader som ligger narmast viagarna med storst dygnstrafik
(huvudgatorna nya Stavsviagen och Sdderbyvagens forlangning) far ekvivalent ljudniva
som Gverstiger riktvardet, 55 dBA. Byggnader niara de mindre trafikerade vagarna
(lokalgatorna) uppfyller riktvardet.

For att uppfylla bullerkraven pa bostdderna kan avstegsfall utnyttjas da byggnaderna har
en “ljudddampad” sida. Byggnader med genomgaende lagenheter bor byggas sa att minst
hilften av boningsrummen kan placeras mot "ljuddimpad” sida. Detaljplanen och dess
illustration ar utformad sa att den mer trafikbullerutsatta gatusidan kompletteras med
en bullerskyddad gardssida, dar bade den enskilda uteplatsen/balkongen och den
gemensamma garden ar “ljuddampad”.
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Figur 17. Illustrationsplan Lillgdrden, del av Stav 1: 38. Samrddshandling 2013-02-04.

15 Detaljplan for Tungelsta, Lillgdrden — del av Stav 1:38, Haninge kommun, samradshandling 2013-01-28
16 Detaljplan for Tungelsta, Lillgdrden — del av Stav 1:38, Haninge kommun, samradshandling 2013-01-28
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Figur 18. Planomrdde Lillgdrden. Killa: Detaljplan for Tungelsta,
Lillgdrden — del av Stav 1: 38, Haninge kommun.

For kollektivtrafiken finns mdjligheter for en utékning av turtatheten for pendeltagen
nar Citybanan ar utbyggd ar 2017 vilket kommer medge 10-minuterstrafik till
Viasterhaninge och 20-minuterstrafik till Tungelsta och Nynashamn. Haninge kommun
avser att verka for att 10-minuterstrafik ska inforas dven till Tungelsta och s6derut.?”

I forslaget till lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014—
2025 finns totalt 65 miljoner kr avsatta for atgéard av viag 556, Stavsviagen, under aren
2019—2022.

Vésterhaninge

Ett utvecklingsprogram for Vasterhaninge som beslutades i december 2012 anger att
kommunen avser att fokusera utvecklingen av kommundelen till centrumkarnan i
anslutning till stationen. Avsikten dr en fortatning for att Astadkomma en god
tillgdnglighet till kollektivtrafiken och service. I programmet uttrycks ett behov att se
over tillgangligheten i stationsomréadet bade for passage och byte mellan olika fardmedel.
Kommunen &nskar dven skapa infartsparkeringar.'8

For vag 257, Tungelstavigen, finns totalt 35 miljoner kr avsatta i lansplanen for dren
2019—2020.

17 Tungelsta utvecklingsprogram, Haninge kommun, 2012-12-10.
18 yvasterhaninge utvecklingsprogram, Haninge kommun 2012-12-10
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2.4.12 Forvantad trafikutveckling — nollalternativ
En trafiksimulering har gjorts for att se hur trafiken kan forvintas utvecklas i omradet.

Figur 19 visar hur trafiken antas utvecklas fram till ar 2030 utifran nuvarande planer.

Nollalterpativ
Trafikfloden Tungelsta (prognosar 2030) 1000 - tals fordon
(vintervardagsdygn) samt andel tung trafik A -
= o
PN
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3
R L
Erida.tger
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Sowces Exri, HERE, Delorme, USGS, Intermap incement P Corp
NRCAN, Esri lapan, METI, Esn China [Hong Kong). Esri [ Theiland).
TomTom, Mepmyindis, & OpenSireetMap contributors | and the GIS
Us &r Community

Figur 19. Forvdntade trafikfloden 2030, nollalternativ

For att testa om en ny striackning av Stavsviagen skulle kunna avlasta Tungelstavagen har

trafikanalyser dven gjorts av detta alternativ, se Figur 20. Analysen visar en viss
avlastning av Tungelstaviagen, men Tungelstaviagen far anda mer trafik dn i nulaget.

35



Utredningsalternativ
Trafikfloden Tungelsta (prognosar 2030) 1000 — tals fordon
(vintervardagsdygn) samt andel tung trafik
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TomTom, Mapmyindia, ® CpenSheeiMep contributors - and the GIS
Us & Community

Figur 20. Trafikfloden 2030 med ny strdckning for Stavsvdgen

2.4.13 Onskvard utveckling

Gillande 6versiktsplan for Haninge kommun ar fran 2004. Det 6vergripande malet ar:

Langsiktigt hallbar utveckling ekonomiskt, ekologiskt, socialt och kulturellt.

Detta mal bryts i sin tur ned i féljande sju strategiska mal:

Goda mojligheter till arbete, bostad, utbildning och service.

Hilsosam och trygg miljo innehallande bebyggelse med skonhet och
trevnadsvarden.

En utvecklad stadsmiljo med mdjlighet till moten, ndjen, kultur och
shopping.

Vara parker, vattnet, natur- och kulturvirden och andra rekreationsvarden
skyddas och vardas. Den biologiska méngfalden uppratthalls.

Goda kommunikationer.
Goda forutsattningar for foretag att etablera sig och utvecklas.

En balanserad befolkningsutveckling.
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Under 2014—2015 tar Haninge fram en ny oversiktsplan. Av kommunens miljomal
framgar att Haninge stravar efter att bli en ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar
kommun. De ekologiska aspekterna ar:

« I Haninge kommun ska utslapp av vixthusgaser fram till 2020 ha minskat
med 25 procent jamfort med nivan ar 2005.

+ Den biologiska mangfalden ska ¢ka.
« Sjoar och vattendrag ska bli renare.

+ Energianvandningen ska minska.

Sammantaget innebar stravan efter 1angsiktig ekologisk hallbarhet bland annat att virna
om biologisk mangfald, kulturmiljoer, manniskors hélsa och ekosystemets produktivitet.

2.5 Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Vig 257 1 Tungelsta och Visterhaninge ar en primir lansvag och har flera olika
funktioner: lansvagsgenomfart, huvudgata i tatorterna, kollektivtrafikstrak,
cykelforbindelse och skolvig. Detta medfor malkonflikter vid dtgarder langs med vagen.

Vag 556, Stavsvigen, ar en sekundar lansvag och har atminstone en regional malpunkt i
form av hastsjukhuset i Stav med hela Stockholm-Milardalen som upptagningsomrade.

2.6 Mal for atgarderna

Foljande mal har utarbetats av arbetsgruppen med utgangspunkt i mal som
formulerades av atgardsvalsstudiens intressenter under workshop 1.

+ Oka andelen som gr, cyklar och reser med kollektivtrafik till, frin och
inom utredningsomradet for att minska de lokala bilresorna.

« Forbattra trafiksakerhet och trygghet for gdende och cyklister 1angs och
tvérs vag 257 och Stavsvigen.

+ Minska de negativa effekterna av fordonstrafiken pa viag 257 och
Stavsviagen avseende trafiksakerhet, buller och vibrationer for att forbattra
befintlig situation och majliggdra exploateringar i 1agen med attraktiv
kollektivtrafik.

« Stirka kopplingen mellan de olika delarna av utredningsomradet genom att
minska barriareffekter.
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3 Alternativa I6sningar

3.1 Tankbara atgardstyper

Mot bakgrund av de problem och mél som definierades av intressenterna under
workshop 1 och som sedan faststalldes av arbetsgruppen anordnades en andra workshop
i syfte att identifiera lampliga dtgarder inom steg 1—4. Workshopen var utformad for att i
forsta hand rikta in arbetet pa att finna atgarder inom steg 1—3. Inbjudna att delta var
tjanstemian inom Trafikverket, Haninge kommun och Trafikforvaltningen SLL.
Workshopen resulterades i en bruttolista som arbetsgruppen arbetade vidare med. Vissa
atgarder stroks och andra tillkom varpa en kategorisering av atgarderna i lampliga
grupper genomfordes, se Tabell 2. I tabellen anges vilken eller vilka parter som ar
ansvarig for att genomfora atgarden: Trafikverket (TRV), Trafikforvaltningen SLL (TF)
respektive Haninge kommun (HK) samt om atgarden effektbedoms eller e;j.

Tabell 2. Tdnkbara dtgdrder.
Atgird Steg Ansvar Effektbeddms

Atgdrder for 6kat kollektivt resande (K)

K1 Fler skyltar med realtidsinformation pa 1-2 TF i samrad med TRV Ja
busshallplatser

K2 Forbattrad information om mdjligheten att resa med 1-2 TF/Nobina och HK Ja
kollektivtrafiken

K3 Testresendrsprojekt for nyinflyttade 1-2 TF/Nobina och HK Ja
K4 Hallplats vid Hagavagen 3 TRV, TF/Nobina och HK  Ja
K5 Utveckling av busstrafik 1-2 TF/Nobina och HK Nej
K6 Utreda mojligheten att anldgga vandspar pa 4 TRV, TF och HK Nej

Nyndsbanan séder om Tungelsta

Atgdrder for 6kat gdgende och cyklande (GC)

GC1 Informationskampanjer for att visa pa mojligheter  1-2 HK Ja
och férdelar med att ga och cykla

GC2 Kampanjer for farre, korta bilresor 1-2 HK Ja
GC3 Halsotramparkampanjer i samband med 1-2 HK Ja

nyinflyttning och ev. etablering av verksamhet for att
uppmuntra vanebilister att bérja cykla

GC4 Battre vagvisning for gdende och cyklister 1-2 HK och TRV Ja
GC5 Samordning av drift och underhall mellan Haninge  1-2 HK och TRV Nej
kommun och Trafikverket

GC6 Fler och béttre cykelparkeringar vid t .ex. stationer 3 HK och TRV Ja
GC7 Utreda om bro éver Nyndsbanan kan byggas om for 3 HK Nej
att dven kunna anvindas av cyklister

GC8 Bygga ut gang- och cykelvig langs Sodertéljevigen 4 TRV i samrad med HK Ja
mellan Tungelsta och Sorundavigen

GC9 Ny gang- och cykelvag langs Stavsvagen 4 TRV i samrad med HK Ja

Atgdrder for 6kad trafiksikerhet och trygghet liings med vig 257 (TS)

TS1 Battre belysning och rensning av vegetation 1-2 HK och TRV Ja
TS2 Kompletterad skyltning och malning 1-2 HK och TRV Ja
TS3 Trafiksdkerhetskameror 3 TRV Ja
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TS4 Hastighetssdkra passager 3 TRV i samrad med HK Ja

TS5 Minskad barridreffekt i h6jd med Ringvigen 3 TRV och HK Ja

TS6 Minskad barriareffekt mellan Prastgarden och 3 TRV och HK Ja

Ribby dngar

TS7 Minskad barridreffekt vid Tungelsta skola 3 TRV och HK Ja

TS8 Helhetsoversyn av vag 257 4 TRV isamrad med HK &  Nej
TF

TS9 Trafiksdkerhetsh6jande atgarder vid vag 3 TRV i samrdd med HK&  Ja

257 /Parkvigen (ICA) TF

TS10 Trafiksékerhetshoéjande dtgarder vid vag 3 TRV i samrdd med HK&  Ja

257 /Mulstavagen TF

TS11 Trafiksékerhetshéjande dtgarder vid vag 3 TRV i samrdd med HK&  Ja

257 /Hammarbergsviagen TF

Atgdrder for 6kat trafiksikerhet och trygghet liings med Stavsvigen (STAV)
STAV1 Trimningsatgarder 3 TRV i samrad med HK Ja

STAV2 Ny strackning for Stavsvigen 4 TRV i samrad med HK Ja

3.1.1 Overgripande arbete

Trafikverket bor snarast som en f6ljd av denna AVS, i samrad med Haninge kommun och
Trafikforvaltningen SLL, ta fram en langsiktig vision for vag 257 och Stavsvigen. Vilken
funktion respektive vig ska ha i framtiden paverkar vilka atgarder som ar lampliga och
mgjliga att genomféra. En avgorande fraga ar om viag 257 aven i fortsattningen ska vara
primir lansvag.

Haninge kommun har inlett ett strukturerat arbete med mobility management genom att
exempelvis arbeta med kampanjer for 6verflyttning fran bil till gang och cykel. Detta
arbete har tyvarr fatt minskade resurser men bor fortsétta och olika kampanjer och
information bér samordnas inom kommunen for basta effekt. Sarskilt viktigt ar det att
arbeta systematiskt med denna typ av atgiarder i samband med att exploatering sker. For
nagra av de foreslagna atgarderna behovs det en personalresurs vid kommunen (eller
regionen, och da en resurs som flera kommuner kan nyttja) som har ansvar for att driva
kampanjer och sprida information. En sddan tjanst kan kallas mobilitetssamordnare.

Haninge kommun bor dven l6pande arbeta med strategisk utveckling av sin
parkeringspolitik for att sakerstilla att planeringen av parkering bidrar till att uppna
oversiktsplanens mal om en langsiktigt hallbar utveckling. Kommunen har nyligen tagit
fram en ny parkeringspolicy for nybyggnader i Handen i centrala Haninge. Ambitionen
bor vara att denna policy vidareutvecklas for att kunna anvidndas i hela kommunen och
sakerstilla en medveten och hallbar planering inom utredningsomradet.

Kommunen bor dven ha en strategi for var verksamheter ska lokaliseras da detta har stor
paverkan hur trafiken utvecklas.

3.1.2 Atgarder for 6kat resande med kollektivtrafiken

Ett flertal av de identifierade problemen ror hoga trafikfloden och de féljdproblem det
astadkommer i form av upplevt buller, otrygghet och barriareffekter. Ett siatt att minska
trafiken kan vara att uppmuntra manniskor till andra sétt att resa, exempelvis i form av
kollektivtrafik eller samordnade transporter. Syftet med dessa atgarder ar att synliggora
kollektivtrafiken och att stadkomma en &verflyttning fran bil till kollektivtrafik eller
andra samordnade transporter.
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Steg 1-2

K1 Fler skyltar med realtidsinformation till kollektivtrafiken i anslutning till busshéallplatser

Atgdrden syftar till 6ka kollektivtrafikens attraktivitet genom 6kad realtidsskyltning som
dkar méjligheterna for trafikanter att resa sa tidseffektivt som mdjligt. Atgirden medfsr
aven okad tillganglighet for ovana resenirer. Inom utredningsomradet ror detta framst
busshallplatserna vid vig 257. Trafikforvaltningen SLL prioriterar att satta upp
realtidskyltar dar det ar stort antal resande. En diskussion bor tas mellan
Trafikforvaltningen SLL, Trafikverket som vaghallare och Haninge kommun om vilka
hallplatser som bor prioriteras.

K2 Férbattrad information om méjligheten att resa med kollektivtrafiken

Med étgarden avses att se over tillgdngen pa information om kollektivtrafiken for
trafikanterna i utredningsomradet. Det kan exempelvis handla om fortydligande
skyltning, fler linjekartor och tryckta tidtabeller eller realtidsskyltar vid viktiga
malpunkter i utredningsomradet som exempelvis skolors och arbetsplatsers entréer. Det
kan aven rora forbattrad information pa kommunens och idrottsféreningars hemsidor
samt andra digitala kanaler.

K3 Testresenarsprojekt for nyinflyttade

Nir man flyttar skapar man sig nya vanor, det dr da ett bra 14ge att 14ta vanebilister testa
att resa med kollektivtrafiken. Atgarden bor utformas som ett paket som erbjuds alla
som flyttar in i utredningsomradet.

K5 Utveckling av busstrafik

For att gora det mer attraktivt att anvanda buss for lokala resor i omradet och for
anslutning till pendeltdget bor en 6versyn goras av mojligheten att utveckla busstrafiken.
Det ar Trafikforvaltningens entreprendr Nobina som ansvarar for detta. Haninge
kommun kontaktar Nobina for en dialog kring hur busstrafiken kan utvecklas.

Steg 3

K4 Hallplats vid Hagavagen

Busshéllplatsen ar sedan tidigare planerad och ett héllplatslage finns anlagt i 6stlig
riktning. I vastlig riktning kravs markinlésen fran en privat fastighetsiagare vilket har
stoppat processen. Trafikverket och Haninge kommun ansvarar gemensamt for att
fortsitta arbetet med att 16sa markfragan.
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Figur 21. Nuvarande hdllplats vid Hagavdgen och Grdbergsvdgen (infarten till vixthusen) samt
var ny hdllplats, gdng- och cykelpassage och gdnguvdg kan placeras. Bild frédn Google.

Vid vidare planering ska hallplatslaget folja kriterier enligt VGU och RiBuss samt vara
foremal for en samsyn mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen SLL. I dtgirden ingar
aven att sakerstilla sikra, trygga och tillgangliga gdnganslutningar till och fran
hallplatserna inklusive en gangpassage.

Steg 4

K6 Utreda mojligheten att anlagga vandspar pa Nynasbanan sdéder om Tungelsta

Ett nytt vandspar pa Nyndsbanan dr en forutsattning for att skapa lika tat trafik hela
vagen till Tungelsta som det idag ar till Vasterhaninge (i teorin kan man kora tatare

trafik hela vdagen till Nynashamn och vinda dir, men da det saknas dubbelspéar hela

vagen blir det i praktiken svart att genomfora).

Idag erbjuder Vasterhaninge station, med titare trafik och mer stationsnira service, en
mer attraktiv pendlingsmojlighet 4n Tungelsta station varfor manga som har Tungelsta
som sin ndrmaste station anda reser fran Vasterhaninge station. Ménga tar sig dit med
bil och bidrar till de trafikrelaterade problem som finns lings vag 257, motsvarande
giller for Krigslida.

Haninge kommun planerar for exploatering av bostader i savil Tungelsta som Krigslida
och den 6kade trafikeringen som ett nytt vindspar majliggor skulle avsevart forbattra
tillgangligheten med kollektivtrafik och sannolikt kunna bidra till att minska biltrafiken
pa vagen mellan Tungelsta och Vasterhaninge.

Atgirden hade varit enklare att genomfdra i samband med att dubbelspar byggdes
mellan Tungelsta och Hemfosa. For att lagga till ett vindspar i efterhand kravs flytt av ett
av sparen, vilket gor kostnaden avsevirt storre. Atgirden innebar att Trafikverket i
samrad med Haninge kommun och Trafikforvaltningen SLL utreder mojligheten att
bygga ett vandspar och sedan 6ka pendeltagstrafiken till Tungelsta. Trafikverket kommer
eventuellt att genomfdra en strakstudie for delar av Nyniasbanan och fragan om vindspéar
vid Tungelsta bor da beroras i denna utredning. Vandsparet bor dven pekas ut i Haninge
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kommuns nya ¢versiktsplan. Det finns dven tankar om att placera en depa séder om
Tungelsta.

3.1.3 Atgarder for 6kat gdende och cyklande

Syftet med dessa atgarder ar att astadkomma en Sverflyttning fran bil till gdng och cykel
for lokala resor inom utredningsomrédet. Forbattringar kan dven underlitta
kombinationsresor med kollektivtrafik vilket dven kan ersitta mer ldngvaga bilresor.
Haninge kommun har en cykelplan fran 2010 i vilken en rad olika dtgarder pekas ut.
Kommunen ansvarar for att i forsta hand genomfora de atgirder av brister som tidigare
pekats ut och se 6ver om nédgra nya har tillkommit pa det kommunala vagnatet.
Trafikverket ansvarar for den del av cykelnitet som I6per langs statliga vagar. Vid
l6pande drift och underhall av gang- och cykelvagnatet ar det viktigt att dven ha ett
trygghetsperspektiv for att erhalla god tillganglighet for alla trafikanter, tunnlar ar extra
viktiga i detta avseende.

Steg 1-2

GC1 Informationskampanjer for att visa pa mojligheter och férdelar med att ga och cykla

Forbattringar av infrastrukturen ska alltid marknadsforas for att dessa ska fa storsta
mojliga effekt. Ett exempel ar att den servicevag som nyttjats vid utbyggnad av
dubbelspar langs med Nynidsbanan har overgatt i kommunal 4go och konverterats till en
gang- och cykelvig, vilken erbjuder en vildigt gen forbindelse mellan Tungelsta och
Viasterhaninge. Denna uppenbara standardhojning bor marknadsforas i syfte att locka
nya trafikanter, ndgot som kan bidra till att minska andelen korta bilresor i omradet. Pa
motsvarande sétt bor information ske om kommande forbattringar.

GC2 Kampanjer for farre, korta bilresor

For att minska antalet korta bilresor kan riktade kampanjer skapas for att hjéalpa
invanare att samaka mer eller for att ersitta en bilresa med kollektivtrafik eller cykel. De
korta bilresorna kan exempelvis rora resor till pendeltagsstationer for vidare resa med
kollektivtrafik, lokala inkdpsresor eller resor till fritidsaktiviteter. Valet av malgrupp
avgor utformning av kampanjen. En annan grupp kan vara arbetspendlare, vilka kan nas
genom samarbete med storre arbetsgivare i exempelvis Jordbro foretagspark eller Haga
industriomrade.

Haninge kommun har inom projektet Hdllbart resande inlett ett strukturerat arbete for
att med hjalp av mobility management paverka resandet i en hallbar riktning. Under
2014 genomfordes en studie om gdendes forutsattningar i Handen. Studien ar tankt att
fungera som ett underlag vid planering for att 6ka andelen gaende. Gang ar det
vanligaste sattet att ta sig till kollektivtrafik, genom att forbattra gdendes forutsattningar
okar ocksa forutsattningarna for att medborgarna viljer kollektivtrafik framfor bil vid
saval korta som langa resor.

GC3 Halsotramparkampanjer i samband med nyinflyttning och eventuell etablering av
verksamhet for att uppmuntra vanebilister att bérja cykla

Syftet med atgarden ar att bidra till en &verflyttning fran bilresor till cykelresor. I
samband med att nya boende flyttar in eller nya arbetsplatser etableras bor en
hilsotramparkampanj genomftras. Atgirden innebir att vanebilister med korta avstind
till arbetet uppmuntras att ga med i ett sa kallat "Halsotramparprojekt” dar de skriver
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kontrakt pa att huvudsakligen cykla till arbete under exempelvis ett halvar eller ett ar.
Kontraktet dr en 6verenskommelse om att deltagarna minst tre dagar i veckan under
perioden ska ga eller cykla till och fran arbetet. Som uppmuntring kan deltagarna erhalla
olika typer av cykelaccessoarer som till exempel cykeldator och regnstill samt rabatt pa
cykelservice. Genom att gora ett sddant hir projekt arligt aterkommande, far aven gamla
hilsotrampare 6kad motivation och kan stimuleras att fortsitta ga och cykla dven efter
sitt eget deltagande i projektet. For att sprida erfarenheterna om hilsotramparna
foreslas att kontakt tas med lokaltidningar. Halsotramparna anvands pa sa satt som
ambassadorer for ett 6kat cyklande.

GC4 Battre vagvisning for gaende och cyklister

Atgdrden innebir att underlitta for de som cyklar och att locka fler till detta alternativ
genom att tydliggora navigering langs cykelvagnatet.

Haninge kommun och Trafikverket ansvarar gemensamt for vagvisningen for cykel,
vilken bér harmonisera med den skyltning som foreslés i den regionala cykelplanen samt
folja riktlinjer som framgar av vigmarkesférordningen (2007:90).

GC5 Samordning av drift och underhall mellan Haninge kommun och Trafikverket

Trafikverket har identifierat vissa platser dar uppdelningen i ansvar mellan vaghéllare
inte ar forenligt med den mest effektiva snorgjningen. Exempelvis giller detta for gadng-
och cykelvagar langs med vig 257, Tungelstaviagen. Av kommunens rutiner framgar att
det regionala cykelstraket och huvudcykelstraken ska prioriteras vid vinterviaghallning.
Atgirden innebir att Trafikverket och Haninge kommun ska samordna sina rutiner fér
drift och underhall for att sdkerstilla god tillginglighet oavsett vaghallare.

Steg 3

GC6 Fler och battre cykelparkeringar vid t.ex. stationer

Genom att skapa sdkrare och mer attraktiva cykelparkeringar vid Nynasbanans stationer
och vid prioriterade busshallplatser skapas battre mojligheter for att ersatta korta
bilresor med cykel. Alla stationer och de busshallplatser som har manga pastigande inom
utredningsomradet bor prioriteras.

Cykelparkeringar som utgor en del av pendelparkeringar kan finansieras av

Trafikforvaltningen SLL, i 6vrigt r det Haninge kommun som ansvarar for
cykelparkeringar.

GC7 Utreda om bro 6ver Nynasbanan kan byggas om for att dven kunna anvandas av
cyklister

Genom att bygga om befintlig gdngbro 6ver Nynasbanan, sa att den blir tillganglig dven
for cyklister, kan jirnviagens barridreffekter minskas och mgjligheterna att cykla i
omradet 0kar. Haninge kommun ansvarar for att utreda om detta ar mojligt och hur det i
sé fall bor utforas.
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Figur 22. Visterhaninge med gdngbron dver Nyndsbanan markerad.

Steg 4

GC8 Bygga ut gang- och cykelvig langs Sodertéljevigen mellan Tungelsta och Sorundavigen

Genom att bygga en ging- och cykelvag langs med vag 257 (Sodertiljevagen) mellan
Tungelsta och Sorundavigen forbattras mojligheten avsevart att ga och cykla pa ett
sakert satt.

Strackan ar cirka 1,5 km och en férsta bedomning ar att befintligt vagutrymme inte alltid
kommer medge utbyggnad, i och med att bebyggelsen ofta ligger for niara vagen. Det
innebér att markinldsen troligen skulle kravas for att mojliggora atgarden. Pa andra
platser utgors vagens sidoomréaden av berg och branta lutningar vilket medfér 6kade
kostnader for utbyggnad.

Trafikverket ar vaghéllare och ansvarig for atgarden men behover genomforas i samrad
med Haninge kommun.

Trafikverket har genomfort en bristanalys och tagit fram forslag pa atgarder for att
komma till ratta med de trafiksdkerhetsproblem som rader lings vig 257 mellan
Rosenhill och Tungelsta. Inga beslut finns Annu om atgarder men studien foreslar bland
annat att belaggningen ska bytas ut.
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Figur 23. Vdg 257 Sodertdljevdgen i riktning norrut.

GCY9 Ny géng- och cykelvag langs Stavsvigen

Om Stavsvigen byggs om med delvis ny strackning bor en gang- och cykelvag anlaggas
langs viagen. Om Stavsvagen inte byggs om kvarstar anda behovet av att kunna ga och
cykla fran Stav till Tungelsta. En ny gang- och cykelvig foreslas darfor i samma
strackning som en ombyggd Stavsvag (se vidare pa sidan 56).

3.1.4 Atgarder for 6kad trygghet och trafiksékerhet 1angs med vag 257

Vag 257 behover utredas utifran ett helhetsperspektiv for att astadkomma en langsiktigt
hallbar 16sning. Utredningen bor omfatta framtagande av ett gestaltningsprogram med
en vision for hela strackan. Svarigheter ligger dock i att det foreligger mélkonflikter i
form av regional framkomlighet och tillgadnglighet som krockar med lokal trygghet och
trafiksdkerhet. Darfor behovs det forst tas fram en 1angsiktig vision for vigens funktion.

Ett sétt for att atgiarda trafiksdkerhetsproblemen kan vara att minska antalet
direktutfarter genom att ett antal korsningar prioriteras. Detta kraver i sin tur
ombyggnadsatgiarder av dessa utpekade korsningar vilket i sin tur paverkar atgarder for
gdende och cyklister.
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Figur 24. Vig 257 mellan Visterhaninge och Tungelsta.

Steg 1-2

TS1 Béttre belysning och rensning av vegetation langs gangvégars sidoomraden for ékad
trygghet

Syftet dr att tgdrda problem med bristande trygghet genom storre rensning av
vegetation langs gangvagarnas sidoomraden samt att se Gver och dtgiarda belysning ur ett
trygghetsperspektiv. Trafikverket och Haninge kommun behdver arbeta gemensamt for
att astadkomma ett straktank dar hela strackan fran bostad till malpunkt atgardas,
oavsett vaghallare. Om mojligt bor gadng- och cykelviagen lysas upp av samma belysning
som korbanan for att undvika optisk missledning.

Arbetet behover inledas med att inventera nulaget langs med vag 257 och anslutande
vagar norr och séder om denna for att identifiera atgadrdsbehov mer i detalj.

TS2 Kompletterad skyltning och malning

Syftet med denna atgard ar att 6ka trygghet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
som ror sig langs med vig 257. Genom att fortydligad malning/utformning kan risken
for olyckor och incidenter minskas. Ett sitt att gora detta kan vara att hoja upp gdng- och
cykelviagen, markera denna i en avvikande farg och 6ka belysningen i korsningspunkten.

Detta bedoms kunna vara aktuellt i totalt atta korsningar: Forradsvigen, Mulstavigen,
Lidaviagen, Hagavigen, Fornminnesvigen, Hammarbergsvagen, Telestigen och
Diskusvagen dar fordonstrafik som svianger av fran vag 257 korsar den gang- och
cykelvag som loper langs med vigen.

Trafikverket ar vaghallare for vig 257 men konfliktpunkten utgor korsningen mellan
gang- och cykelviagen och ovan nimnda kommunala vagar varfor atgarder behdver goras
av Trafikverket och Haninge kommun gemensamt.
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Steg 3

TS3 Trafiksakerhetskameror

Atgirden innebir utbyggnad av trafiksikerhetskameror, ATK, lings med vig 257.
Trafikmitningar kravs innan utbyggnad kan bli aktuellt och baskriteriet fér utbyggnad
ar:

Uppmitt medelhastighet > (skyltad hastighet +5 km/h) eller 85-percentil > (skyltad
hastighetsgrans + 10 km/h).

Ett preliminart tillaggskriterium som kan vara aktuellt i detta fall ar att antalet
oskyddade trafikanter som korsar vigen ska 6verstiga 50 stycken per dimensionerande
timme inom ett begransat omrade.

Trafikverket ar som véaghallare ansvarig for att utreda behov och mgjligheter for
utbyggnad av trafiksikerhetskameror genom att genomfora trafikméatningar.

TS4 Hastighetssakra passager

Atgdrden kan bidra till 6kad trafiksikerhet och trygghet med minskade barridreffekter
som en foljdeffekt. Avstdndet mellan cirkulationen vid Abyplan och Sédertiljevigen dr
cirka 4,5 km. Pa strackan finns i dagslaget 12 stycken gang- och cykelévergangar i plan.
Tre av dessa ar signalreglerade och av de nio obevakade overgangsstallena saknas fysisk
hastighetssakring pa sex stycken.

Mgjliga alternativ ar hastighetssakrade 6vergangsstillen i form av upphojda
passager/platagupp eller busskudde innan overgéngsstillen.

Langs med vag 257 gar busstrafik varfor passager skulle behova utformas som platagupp
i enlighet med Trafikforvaltningen SLL:s riktlinjer. Tidigare genomférda
hastighetssakringar har lett till klagomaél fran boende pa 6kade buller- och
vibrationsnivaer vilket behdver beaktas vid projektering. En avvagning maste ocksa
goras mellan den positiva effekten pa trafiksakerheten och den negativa effekten pa
busstrafikens attraktivitet.

TS5 Minskad barriareffekt i hdjd med Ringvagen

Atgdrden syftar till att skapa en trygg och trafiksiker méjlighet for oskyddade trafikanter
att korsa vig 257 1 hojd med Ringvigen. Det skulle medféra en minskning av
Tungelstavagens barridreffekter samtidigt som kobildning bak i cirkulationen vid
Abyplan under eftermiddagens hogtrafik, vilket dven paverkar busstrafiken, skulle
avhjalpas nagot. Detta trots att det befintliga 6vergangsstillet maste finnas kvar.

Hoga floden pa vag 257, Tungelstavagen gor att det ar svart for gdende och cyklister att
ta sig 6ver. Gaende och cyklister som ska korsa Tungelstavigen i h6jd med Ringvagen
har hjilp av ett signalreglerat 6vergangsstille. Mdnga av dem &r pa vig till
pendeltagsstationen direkt sydost om korsningen. Vid hogtrafik skapar varje rédperiod
for fordonstrafiken pa Tungelstavagen langa kder som ibland stracker sig till
cirkulationsplatsen vid Abyplan.

En 16sning dar gdende och cyklister kan passera Tungelstaviagen, utan att behova invanta
gront ljus och utan att fordonstrafiken pa Tungelstavagen behover stanna, gor
situationen smidigare och sakrare.

Det ar svart att fa plats med en géngbro vid den aktuella korsningen. Detta alternativ har

darfor inte studerats. Atgirder sdsom cirkulationsplats, helt signalreglerad korsning, etc.
har inte studerats da dessa inte namnvirt forbattrar situationen for gdende eller
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cyklister. Inte heller har varianter med fysisk hastighetssikring (avsmalning eller
farthinder) studerats da dessa forsamrar for kollektivtrafikens framkomlighet och inte
tydligt forbattrar situationen varken for gdende eller cyklister.

Tunnel for gdende och cyklister under Tungelstavagen vid Ringvéagen foreslas dar det
idag finns ett signalreglerat 6vergéngsstille. Till tunneln behdvs aven trappor fran norra
sidan av Tungelstaviagen ned till tunnelmynningen och fran Ringvagen ned till rampen
for att skapa gena gangviagar. Inga trappor bedoms vara nddvandiga pa sodra sidan.
Tunneln bor goras extra bred och utrustas med extra belysning for att ge okat ljusinslapp
och trygghet.

Trafikverket och Haninge kommun ansvarar gemensamt for att utreda vidare hur
kopplingen for oskyddade trafikanter bast kan starkas mellan vigens bada sidor.

n:k .. - ;.."
Figur 25. Tungelstavdgen, vdstlig rikining, i h6jd med Ringuvdgen.

TS6 Minskad barridreffekt mellan Prastgarden och Ribby dngar

Atgdrden syftar till att starka kopplingen mellan de bdda nybyggda bostadsomradena
Ribby Angar och Pristgérden vilka ligger pa varsin sida om viig 257. Detta kan goras
genom att skapa en gen mojlighet for gdende och cyklister att passera vag 257. Platsens
hojdforhallanden skapar inte naturliga forutsattningar for varken en bro eller tunnel.

Figur 26. Infarten till Ribby dngar sett osterifrdn.
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Ett annat alternativ, eller en 10sning pa kort sikt i vantan pa fortsatta studier, 4r en
passage i plan vid cirkulationsplatsen Osterhaningevigen/Nynisvigen. Trafikverket och
Haninge kommun ansvarar gemensamt for att vidare utreda hur dessa bostadsomraden
bast kan kopplas samman. Se forslag i figur nedan.

%’” |

Figur 27. Forslag pd utformning av dvergdngsstiille dver vdg 257 Osterhaningevdgen vid Ribby
dangar.

TS7 Tunnel for gdende och cyklister vid Tungelsta skola for att minska barriareffekten

Atgdrden syftar till att minska barrireffekten av vig 257 i hdjd med Tungelsta skola.
Idag ar platsen utrustad med overgangsstéllen som har forsetts med farthinder
anpassade for kollektivtrafiken (dessa har nagot samre hastighetsdiamande effekt dn
vanliga gupp). Denna del av Tungelstavigen har ocksa nedsatt tilldten hastighet till 30
km/h, vardagar kl. 07-17.

Att utrusta platsen med en gangbro skulle troligen inte ge stor effekt, da broar Gver sa
korta strackor far 1ag nyttjandegrad. Vidare gor inte en bro att situationen for cyklisterna
forbattras namnvart.

En tunnel kan vara mgjlig att anlagga. En forsta kontroll av hojdférhéallanden vid platsen
indikerar att en tunnel maojligen ar battre lampad an en bro. Exakt vilken plats som ska
anviandas behdver dock utredas vidare. Diskusvigens anslutning till Tungelstaviagen ar
en smal gang- och cykelvdag mellan friliggande villor, vilken kan gora att anslutningarna
mellan en tunnel och géng- och cykelstraken langs Tungelstaviagen blir svara utforma
med god standard. Eventuellt behdver viss mark fran narliggande villafastigheter tas i
ansprak. I detta 1age behover tunneln vara narmare 20 meter lang for att dven en gang-
och cykelviag ska kunna passera langs Tungelstavagen ovanpa tunneln.

Eventuellt finns det battre mdjligheter att anldagga en tunnel i h6jd med korsningen med
Telestigen, nagot langre Osterut pa Tungelstavigen.

Trafikverket och Haninge kommun ansvarar gemensamt for att utreda vidare hur vigens
barriareffekt kan minskas i punkten.
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Figur 28. Vig 257 Tungelstavdgen vid Tungelsta skola, vdstlig rikining.

Steg 4

TS8 Helhetséversyn av vag 257

Atgdrden innebir att ta ett helhetsgrepp kring vig 257 genom att utreda hela végstriackan
och ta fram ett gestaltningsprogram med en vision for hur det framtida gaturummet bor
se ut. Atgdrden innebir vidare att peka ut hur antalet direktutfarter kan minskas genom
att ett antal korsningar byggs om och gors trafiksikrare samtidigt som lokalgator leds
om till dessa. Eventuellt behov av busskorfalt pa nagra delar av strackan bor ocksa
beroras i denna utredning.

Innan detta gors kréavs att en langsiktig vision for viagens funktion finns framtagen.

I samband med ombyggnader bor hiansyn dven tas till anslutningar till och fran
narliggande busshallplatser for att samtidigt gora dessa siakra, trygga och tillgdngliga.
Foljande korsningar bor ses over for att finna atgarder for 6kad trafiksikerhet:

+ Korsningen vid ICA/Parkvagen (se TS9 nedan)
+ Femvagskorsningen vid Mulstavigen (se TS10 nedan)
« Korsningen vid Hammarbergsvagen/Skolvigen (se TS11 nedan)

« Sodertiljevagen/Tungelstavigen

Néagra problem i korsningen Sodertiljevigen/Tungelstavigen har inte framkommit i
bristinventeringen. Trafikverket har tidigare identifierat denna korsning som
olycksdrabbad varfér Aven denna bor ingd i den 6versyn som gors av vag 257.

Trafikverket har som véaghallare for vag 257 det 6vergripande ansvaret, men behdver ta
fram forslag for vagstrackan i samrad med Haninge kommun och Trafikforvaltningen
SLL.

TS9 Korsningen vag 257 /Parkvagen

Probleminventeringen har visat att det i korsningen vég 257/Parkvégen intraffat fler
incidenter, framforallt i eftermiddagens hogtrafik, da flest besok till ICA-butiken sker.
Precis som vid korsningen mellan Tungelstavigen/Ringvagen har trafik som ska ut pa
Tungelstavagen problem. Ett annat problem vid aktuell korsning ar att fordon som
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svanger vanster fran Tungelstavdgen in pa Parkvigen ibland blir stdende i vantan pa en
lucka i motande trafik da vanstersvangskorfalt saknas. Vid dessa tillfallen blockerar de
vantande fordonen mojligheten for bakomvarande att fortsitta sin fard dsterut. Detta
kan leda till farliga omkorningar pa insidan om de stillastdende bilarna, vilket kan ses i
figur 30 nedan.

Vid denna plats, liksom som vid Ringvigen, leder gangstraket som korsar
Tungelstavagen till pendeltaget. Faltstudier som genomfordes i september 2013 visar att
problemen ar storst pa eftermiddagen da floden ar som storst. I maxtimmen fardas
omkring 600 fordon visterut pa Tungelstavagen och omkring 120 av dessa svanger
norrut vid korsningen. Fran 6ster kommer omkring 420 fordon i maxtimmen och
omkring 10 av dessa svinger vanster till Parkviagen. Under eftermiddagen i maxtimmen
ansluter omkring 120 fordon fran Parkvagen till Tungelstavagen, varav flertalet svinger
vasterut. Endast enstaka fordon anvander anslutningen soderut. De koer som uppstar
vid rott ljus for passerande fordon kan i nastan samtliga fall avvecklas inom efterféljande
gronperiod.

For att tydligare prioritera trafiken fran Parkviagen och skapa ett magasin for
vanstersviangande fordon pa vag 257 i 6stgdende riktning skulle mindre atgarder kunna
genomforas, genom en omprogrammering av faserna i signalregleringen. I vilken man
ett sddant vinstersviangsfalt hjalper under hogtrafik ar dock oklart.

Att gora om korsningen till cirkulationsplats kan 16sa ndgra problem men forhéllandet
mellan de olika trafikflddena ar inte optimal d& anslutningen soderut har ett mycket 14gt
flode i relation till Gvriga anslutningar. En mycket 6versiktlig utrymmesanalys (se figur
29) visar ocksa att det skulle vara svart att fa plats med dven den minsta maojliga
cirkulationsplatsen, som har full framkomlighet fér bussar vid platsen (27 meter i
ytterdiameter). I figuren nedan har en cirkel med diameter 28 meter lagts in. Platsen
sluttningsforhallanden talar ocksd emot att anldgga en cirkulationsplats da marken
sluttar fran Tungelstaviagen och sdderut.

Figur 29. En cirkel med diameter 28 meter ritats in vid korsningen mellan Tungelstavigen och
Parkvdgen.

En annan atgard for att 16sa problemen i korsningen ar att géra om den signalreglering
som idag ar kopplad till 6vergangsstillet sa att hela korsningen innefattas i
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signalregleringen. Det kan dven finnas behov av ett vanstersvangsfalt for de som kommer
fran vister och ska svinga norrut i korsningen. For att klargora detta behov behdver en
fordjupad studie av trafikfloden och svangandelar géras. Med dagens utformning ar det
inte ovanligt att fordon pa vag 6sterut kor om vénstersvingande fordon pé insidan, alltsa
pa sodra sidan, sdsom illustreras i figur 30.

Figur 30. Fotot visar hur en skdpbil kor om den grina vinstersvdngande bilen pd insidan.

TS10 Femvagskorsningen vid vag 257 /Mulstavagen till fyrvagskorsning

Korsningen har identifierats som otydlig och praglad av incidenter. Vid denna plats
ansluter Mulstaviagen, Lyngstavagen och Glasbergavigen till Tungelstaviagen sa som
visas i bilden nedan. Anslutningen fran vanster i bilden dr Mulstavagen, och fran hoger
langst bort ansluter Lyngstavigen.

Figur 31. Femvdgskorsningen vid Mulstavdgen.

Korsningen ar svar for trafikanter att 6verblicka da den egentligen innehéller tre tatt
placerade treviagskorsningar. Vidare finns det ett Overgdngsstille strax vaster om platsen
samt en busshallplats ytterligare en bit visterut. Langs sddra sidan av Tungelstavagen
16per en gdng- och cykelvig som korsar Mulstavagen. Denna passage ar otydligt utfor-
mad vilket kan leda till oklarheter mellan framst cyklister och bilforare.
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For att skapa en tydligare trafiksituation kan de tva anslutningarna fran norr dras ihop
till en gemensam vig som ansluter till Tungelstaviagen, antingen mitt emot Mulstavigen
sa att en fyrvagskorsning skapas, eller langre Osterut si att tva trevagskorsningar skapas.
Ett annat alternativ kan vara att Glasbergavigens anslutning till Tungelstavagen vid
denna plats helt stings, eftersom den aven ansluter till Tungelstavagen langre Gsterut.
Detta ger langre korvag for nagra av fastighetsinnehavarna och en viss 6kning av
passerande trafik for ytterligare nagra.

Vid en eventuell fyrvigskorsning bor dvergangsstillet utformas med en refug som
separerar de bada korriktningarna och eventuellt med upphéjningar (kuddar eller
upphdjt dvergangsstille) som dampar hastigheten for passerande fordon. Om fler
overgangsstallen behovs dn vad som finns idag, behéver utredas vidare.
Hastighetsdampande dtgéarder i anslutning till Gvergangsstillet bedoms inte paverka
busstrafikens framkomlighet negativt da bussarna andéa behover sakta in pa platsen for
att angora héllplatsen Mulstavigen. Vidare bor gang- och cykelvigens passage dver
Mulstavagen tydliggoras, antingen som en upphdjd passage eller genom att passagen
markeras med avvikande farg och ges en tydligare skyltning.

For att hantera problemen i korsningen behdvs en fordjupad utredning goras med en
analys av bland annat olycksstatisk, floden, svingandelar vid olika tider samt
hastigheter. Konsekvenser for busstrafiken vid anlaggandet av olika farthinder behover
utredas och kostnader behover vigas mot olika behov och intressen. Detta ryms inte
inom denna atgardsvalsstudie utan behover utredas vidare.

TS11 Korsningen med Hammarbergsvagen

Tidigare utredningar har studerat mojligheten att bygga om korsningen vid
Hammarbergsvigen/Skolvagen till en cirkulationsplats.

Ett av platsens huvudproblem ar den begransade sikten fér de som ansluter till
korsningen fran norr. Sikten mot vister fran Skolviagen skyms av ett bullerplank och
sikten mot Oster skyms ibland av bussar som star vid hallplatsen. Det kan dock
konstateras att platsen redan ar utrustad med ett upphojt 6vergangsstille och
hastigheten hos passerande fordon bor inte utgéra nagot problem. Att ta sig ut pa
Tungelstavagen under hogtrafik kan vara problematiskt. Siktforhallanden och
stopplikten gor att endast en bil at gdngen kan ta sig ut fran Skolvéagen.

r

Figur 32. Korsning med Hammarbergsvdgen (till vinster i bild) och Skolvdgen (till hoger 1 bild).
Bild frén Google.
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For att skapa battre sikt och utrymmen i korsningen kan korsningen flyttas mot sydost.
Vidare kan korsningen dven goras om till en cirkulationsplats for att skapa en generell
hastighetssankning och gora det lattare for trafiken fran Hamarbergsvagen och
Skolvagen att ta sig igenom korsningen. Att flytta korsningen ger extra utrymme mellan
Tungelstavagen och det bullerplank som visas i figur 32. Detta medger en flytt av
busshaéllplatsen som idag ligger 6ster om korsningen och som skymmer sikten for de som
ansluter fran Skolvagen.

Figur 33. Korsning Tungelstavigen-Hammarbergsvdgen sett mot soder fran Skolvdgen. Bild
frdn Google.

Om fyrvagskorsningen ersitts med cirkulationsplats bor hallplatsernas placering ses
over da dessa ar placerade for trafikering med vanstertrafik. Det finns fordelar med att
placera hallplatserna efter det att korsningen/cirkulationsplatsen har passerats. D4 kan
bussar fa en smidigare vag ut fran cirkulationsplatsen, sd som visas i bilden nedan fran
Goteborg.

—pr
l

Bild frén Google.

3.1.5 Okat trafiksakerhet och trygghet langs med Stavsvagen

Problembeskrivningen har pekat pa manga brister langs med Stavsvagen. Vagen ar for
smal for att upplevas som trafiksaker for oskyddade trafikanter att rora sig langs med.
Det faktum att vagen ar smal och kurvig innebar dven trafiksakerhetsproblem genom
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dalig sikt i kombination med tranga passager. Langs vagen finns dven malpunkter for
storre fordon, som hiastkliniken i Stav vilken tar emot hasttransporter fran hela
Stockholm-Milardalen och saledes genererar tyngre trafik.

Steg 3

STAV1 Trimningsatgarder

Atgdrden innebir mindre ombyggnadsétgirder i syfte att 6ka trafiksikerhet och
framkomlighet 1angs med Stavsvagen. Exempel pa atgarder som bor vara aktuella ar
forbattrad belysning i utpekade punkter, motesplatser och mindre viagbreddning i
kurvor.

Foljande behov av dtgarder har identifierats av Mikael Lindell (projektledare vid
Underhaéll, Trafikverket) i samband med platsbesdk i borjan av 2015:

Motesplatser

Tva av de befintliga motesplatserna behdver forlangas och asfalteras. En ny behéver
anlaggas.

Siktférbattrande atgérder

For att skapa battre sikt vid en plats vid sddra delen av Stavsviagen foreslas att en del av
berget till vinster i figur 35 tas bort.

Figur 35. Del av berget till vinster i bild behover tas bort for att forbdttra sikten. Foto av Martin
Lindell, Trafikverket.

Vid tva fastigheter finns behov av trimning av buskage (hackar). Normalt ligger ansvaret
pa fastighetsdgaren det innebar inte ndgon kostnad for Trafikverket. Vidare har ett trad
identifierats som behover tas bort eller fa 6kad genomsiktlighet, dock bedoms kostnaden
for detta i sammanhanget vara forsumbar.

Som ett underlag for beslut om trimningsatgarder skulle en trafikmatning behdva
genomforas. Trafikverket ansvarar for att i samrad med Haninge kommun utreda och ta
fram forslag pa lampliga atgirder.
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Steg 4

STAV2 Ny strackning for Stavsvagen

Atgirden innebir att Stavsvigen byggs om och fir en delvis ny strickning bakom den
befintliga bebyggelsen for att skapa hogre standard och komma till ratta med de
trafiksdkerhetsproblem som idag finns. Vigen har en skyltad hastighet pa 70 km/h med
god siktklass (ostord trafiksituation), samt ett korfalt i vardera riktningen. Vagen bor
forses med en parallell gang- och cykelviag. En ny strackning for Stavsvigen med parallell
gang- och cykelvag finns dven med som en potentiell atgird i nu géllande 6versiktsplan
for Haninge kommun samt i samradsforslaget till ny 6versiktsplan for kommunen®.

 Stavsvagen far en "genare” dragning 7
"% Hastighet: 70 km/h
1 korfalt per riktning

- _—

Fig;,tr 36. Den gula linjen i bilen illustrerar tinkt ny strdckning ﬁ;r.Stavsvc'igen

3.2 Potentiella effekter och konsekvenser

De foreslagna atgarderna ovan har effektbeskrivits utifran tre aspekter. Den forsta ar ur
ett samhallsekonomiskt perspektiv dar kostnad och 6vergripande nyttor beskrivs. I den
maén det ar mojligt beskrivs dessa i monetira medel. Den andra aspekten ar en
overgripande transportpolitisk malanalys, dar atgardens/atgardspaketets bedomda
uppfyllnad av de olika transportpolitiska malen har sammanstillts. Den tredje ar en
overgripande fordelningsanalys dar det framgar vilka grupper som forvintas fa
forbattrade respektive forsimrade forhallanden av atgarden/atgardspaketet. Slutligen
ges en sammanfattande kommentar till respektive atgard/atgardspaket.

Hela effektbeskrivningen aterfinns i bilaga 2. I bilaga 3 finns Samlad effektbedomning
for ombyggnad av Stavsviagen. Nedan dterges en sammanfattning av effekterna.

19 http://www.haninge.se/sv/Bygga-bo-och-miljo/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-2030/
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3.2.1 Atgarder for 6kat resande med kollektivtrafiken
Tabell 3. Atgdrder for 6kat resande med kollektivtrafiken

Steg Ansvar Kostnad Sammanvagd

maluppfyllelse
K1 Fler skyltar med realtidsinformation pa 1-2  TFisamrad med 35 000 kr/skylt
busshallplatser TRV
K2 Forbattrad information om mdjligheten att 1-2  TF/Nobina och 31500 kr/ar ©
resa med kollektivtrafiken HK
K3 Testresendrsprojekt for nyinflyttade 1-2 TF/Nobina och 2000 kr/pers ©
HK
K4 Hallplats vid Hagavagen 3 TRV, TF/Nobina 220 000 kr ©
och HK
K6 Utreda mojligheten att anlagga vandspar 4 TRV, TF och HK 30 Mkr ©
pa Nynasbanan séder om Tungelsta 7 MKr per ar i
driftskostnader

K1 Fler skyltar med realtidsinformation pa busshallplatser

Det kan finnas ett samband mellan tydligt forbattrad realtidsinformation och en viss
okning av bussresande, men det ar inte visat att de tillkommande resenirerna tidigare
har varit bilister. Vad varje enskild skylt kostar beror pa vilket typ och storlek som
anviands. Som exempel kan ndmnas att en stor skylt i S6derkoping pa 55 tum inklusive
installation kostade 76 500 kr. En mindre skylt, mellan 16 och 32 tum, kostar omkring
35 000 kr inklusive installation. Fler skyltar med realtidsinformation pa busshallplatser
bedoms ge ett samlat positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen. Nya skyltar bedoms ha neutral inverkan vad galler fordelning av nyttor
mellan kdnen, mojligen med viss vervikt mot kvinnor da de idag i storre utstrackning
nyttjar kollektivtrafiken. Atgirderna gynnar i stdrre utstrickning den geografiska
tillgangligheten bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill sdga personer
under 18 ar och dldre. Effekterna ar till 6vervigande del lokala.

K2 Forbattrad information om mojligheten att resa med kollektivtrafiken

Att uppskatta kostnader for denna typ av atgard ar svart. Enligt en metastudie brukar
marknadsforings- och reklamkampanjer ge resandedkningar pa cirka 3—5 procent, och
direktbearbetningskampanjer en storre effekt (exempel redovisas pa 11—30 procent).
Forbattrad information om mojligheten att resa med kollektivtrafiken bedoms ge ett
samlat positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.

De foreslagna atgarderna bedoms ha neutral inverkan vad galler férdelning av nyttor
mellan kdnen, mojligen med viss vervikt mot kvinnor da de idag i storre utstrackning
nyttjar kollektivtrafiken. Atgirderna gynnar i stdrre utstrickning den geografiska
tillgangligheten bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill sdga personer
under 18 ar och dldre. Effekterna ar till 6vervigande del lokala.

K3 Testresenarsprojekt for nyinflyttade

Undersdkning av atta testresenarsprojekt som totalt omfattade 150 personer, visade att
10-51 procent av de vanebilister som deltog i undersokningen reste kollektivt minst tre
dagar/vecka under ett halvar efter testperioden. Effekten ar starkt beroende av
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projektets utformning i form av urvalsgrupper, avstaind mellan hemmet och
arbetsplatsen och geografisk omfattning. De testresenirsprojekt som far storst positiv
effekt omfattar personer som vanligtvis reser med bil och som bor nara starka
kollektivtrafikstrak samt har langt till jobbet. Orsaken till detta ar att kollektivtrafiken i
dessa fall battre kan konkurrera med bilen jamfort med om projekten genomférs pa
kommunniva eller mindre. Testresenarsprojekt for nyinflyttade bedoms ge ett samlat
positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.

De foreslagna atgarderna bedoms ha neutral inverkan vad galler férdelning av nyttor
mellan kdnen, mojligen med viss vervikt mot kvinnor da de idag i storre utstrackning
nyttjar kollektivtrafiken. Atgirderna gynnar i stdrre utstrickning den geografiska
tillgangligheten bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill sdga personer
under 18 ar och dldre. Effekterna ar till 6vervagande del lokala.

K4 Hallplats vid Hagavagen

Genom att anldgga en hallplats okar tillgingligheten till busstrafiken. Eftersom
hallplatsen redan finns i ena riktningen skapas ocksa en okad tydlighet nar en hallplats
tillskapas dven i motsatt riktning.

Hallplats vid Hagaviagen med tillhdrande gangpassage bedoms ge ett samlat positivt
bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. De féreslagna dtgarderna
beddms ha neutral inverkan vad galler fordelning av nyttor mellan kénen, méjligen med
viss dvervikt mot kvinnor da de idag i storre utstrackning nyttjar kollektivtrafiken.
Atgirderna gynnar i stérre utstrickning den geografiska tillgingligheten bland grupper
som ilagre utstrackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och dldre. Effekterna
ar till overvagande del lokala.

K6 Utreda mojligheten att anlagga vandspéar pa Nynasbanan sdder om Tungelsta

Vinsterna med ett vandspar handlar, forutsatt att trafiken utokas, om ékade mdjligheter
till pendling med kollektivtrafik. Nagra av de som idag tar bilen eller bussen fran
Tungelsta till Visterhaninge station kan istallet stiga pa vid Tungelsta. Busstrafiken langs
Tungelstavagen kan eventuellt minska med okad pendeltagstrafik. Busslinje 848 som
idag har tdgpassning (bussens tider ar anpassade till tagets avgangar) till Vasterhaninge
station skulle istallet kunna anpassas till Tungelsta station vilket skulle ge en snabbare
resa till Stockholm for de som forst aker buss 848 och direfter pendeltag. Vidare kan
infartsparkeringen vid Tungelsta utokas om tagtrafiken fortitas, vilket kan minska
biltrafiken pa flera belastade vaglankar. En utokning av pendeltagstrafiken till Tungelsta
kan fa positiva effekter pa flera av de huvudsakliga problem som pekats ut for
Tungelstavagen. Exempelvis kan den ge minskade ko- och barriarproblem vid de mest
belastade korsningarna mellan Tungelsta och Vasterhaninge station. Kanske kan det leda
till att farre bilister kor for fort (om man utgar fran att nagra kor for fort for att komma i
tid till pendeltaget). Och kanske kan utokningen ocksa fa trafiksakerhetseffekter vid de
platser dar flest olyckor skett.

Hur mycket trafiken pa Tungelstaviagen kan minskas genom fortatad pendeltagstrafik ar
svart att berdkna. Idag ar trafikflodet i maxtimmen omkring 1 000-1 200 fordon pa
Tungelstavagen och Vasterhaninges station har 4 500 resande per dag. Kanske skulle
500 av dessa hellre nyttja Tungelsta eller Krigslida stationer om dessa hade tatare trafik
och 200 av dessa resa i maxtimmen. Av dessa 200 kanske 100 hade kort bil till
Vasterhaninge, vilket skulle ge att flodet kan minska med 100 fordon i maxtimmen. En
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sddan minskning kan ge miarkbar effekt pa kobildning under maxtimmen. Observera att
detta ar ett rent teoretiskt resonemang som maste tolkas och anvindas med stor
forsiktighet.

3.2.2 Atgarder for 6kat gdende och cyklande

Tabell 4. Atgiirder inom steg 1-3 for okat gdende och cyklande

Ansvar Kostnad Sammanvigd
maluppfyllelse
GC Atgdrder for 6kat gdende och cyklande 1,25 Mkr ©
GC1 Informationskampanjer for att visa pa 1-2 HK

mojligheter och fordelar med att gé och cykla
GC2 Kampanjer for farre, korta bilresor 1-2 HK

GC3 Héalsotramparkampanjer i samband med 1-2 HK
nyinflyttning och ev. etablering av verksamhet for att
uppmuntra vanebilister att borja cykla

GC4 Bittre vagvisning fér gdende och cyklister 1-2 HK och TRV
GC6 Fler och bittre cykelparkeringar vid t.ex. 3 HK och TRV
stationer

GC1-GC3 Informationsinsatser och kampanjer, battre vagvisning samt fler och battre
cykelparkeringar vid t.ex. stationer

Storsta potentialen med informationsinsatser och kampanjer finns troligen i att ersitta
korta bilresor till pendeltagsstationerna med kombinerade cykel- och
kollektivtrafikresor. Hur stor denna effektpotential ar beror pa hur dagens resande ser
ut. Effekten forstarks av investeringar i nya cykelvagar och utdkad och forbattrad
cykelparkering.

De samlade informationsinsatserna och kampanjerna kan tdnkas minska boendes korta
bilresor under 5 km med 10 procent samt minska bilresor hos respektive berort foretag
med 15 procent.

Halsovinster genom att fa fler bilister att cykla, t.ex. genom hilsotramparkampanjer,
uppskattas till cirka 4 000 kr/ar, det vill siga motsvarande tio ganger kampanjkostnaden
per person. Upp till 70 procent kan forvintas fortsatta cykla ett ar efter kampanjens slut.

Battre vagvisning av strak och destinationer med enhetlig skyltning kan forvintas bidra
till okat gdende och cyklande i kombination med de Gvriga insatserna i paketet.

Med en utbyggnad av kvalitativa cykelstill, varav en del ar viaderskyddade och samtliga
erbjuder ramlasning, forbattras mojligheten till kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

Atgirderna for 6kad andel gdende och cyklande bedoms ge ett samlat positivt bidrag till
de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. De foreslagna dtgarderna bedoms ha
neutral inverkan vad giller férdelning av nyttor mellan kénen. Atgirderna gynnar i
storre utstrackning den geografiska tillgingligheten bland grupper som i lagre
utstriackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och ildre. Effekterna ar till
overviagande del lokala.
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Tabell 5. Atgirder inom steg 4 for 6kat gdende och cyklande

Ansvar Kostnad Sammanvigd
maluppfyllelse
GC Atgdrder i steg 4 for 6kat gdende och cyklande
GC8 Bygga ut gang- och cykelvag langs 4 TRV i samrad 5,2 Mkr ©
Sodertéljeviagen mellan Tungelsta och med HK
Sorundavigen
GC9 Ny gang- och cykelvig langs Stavsviagen 4 TRV i samrad 10,4 Mkr ©
med HK

GC8 Bygga ut gang- och cykelvag langs Sodertéljevagen mellan Tungelsta och
Sorundavégen

Att framja val av aktiva transportmedel som gang for dagliga fysiska aktiviteter, ar en
vinna - vinna strategi. Det frimjar inte bara halsan utan kan aven leda till positiva
miljoeffekter, minskade trafikolyckor och minskat végslitage, sarskilt om gang och
cykling ersitter korta bilresor. Eftersom cirka halften av alla bilresor ar kortare dn fem
kilometer finns en betydande potential for 6kad gang och cykling.

De huvudsakliga 6vergripande effekterna vid utbyggnad av cykelvag, forutom att det blir
bekvamare och tryggare for befintliga cyklister, ar foljande:

+ Fler cyklister (och fler kombinationsresor cykel-kollektivtrafik)
« Farre bilresor, eventuell 6verforing fran kollektivtrafiken

« Halsovinster for nya cyklister

+ Fler cykelolyckor nir fler cyklar

+ Minskade olyckor for biltrafik

+ Mindre emissioner, buller och slitage fran biltrafik

e  Mindre bransleskatt frén biltrafik

Genomford analys av samhillsekonomisk effekt gillande ging- och cykelviagen i
Trafikverkets berdakningsverktyg GC-kalk visar pa en positiv nettonuvardeskvot (NNK)
om 2. Det betyder att dtgdarden ar mycket 1onsam ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.
Storsta bidraget kommer fran de externa effekterna i form av ett minskat antal olyckor
samt att antalet cykelresor 6kar med 15 procent. I berdkningarna antogs att hastigheten
okade fran 15 till 16 km/h da cyklister fardas pa cykelvig istillet for i blandtrafik. Ny
gang- och cykelvag langs Sodertaljevigen mellan Tungelsta och Sorundaviagen bedoms
ge ett samlat positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.

Den foreslagna atgarden bedoms ha neutral inverkan vad galler fordelning av nyttor
mellan konen. Atgirden gynnar i stérre utstriackning den geografiska tillgingligheten
bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och
aldre. Effekterna ar till 6vervagande del lokala. Vissa negativa nyttor kan uppsta lokalt
for biltrafikanter da korytan kan komma att minskas, vilket 4ven kan péaverka viss
yrkestrafik. Fastighetsdgare kan dven behova upplata mark for en gang- och cykelvag.
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GC9 Ny gang- och cykelvag langs Stavsvagen

En samhallsekonomisk bedomning uppvisar en positiv effekt gallande gang- och
cykelbanan. NNK beréaknad i Trafikverkets berakningsverktyg GC-kalk uppgar till 2,1
vilket betyder att dtgarden ar mycket 1onsam ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Det
storsta bidraget kommer fran positiva halsoeffekter, farre olyckor samt att restiden for
cyklister minskar markant. I berdkningarna antogs att hastigheten 6kade fran 15 till 16
km/h da cyklister fardas pa cykelvag istallet for i blandtrafik.

Ny géng- och cykelvag langs Stavsvigen beddms ge ett samlat positivt bidrag till de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen.

Géng- och cykelviagen beddms ha neutral inverkan vad géller fordelning av nyttor mellan
konen. Atgidrden gynnar i storre utstrickning den geografiska tillgingligheten bland
grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill sdga personer under 18 ar och ildre.
Effekterna ar till overviagande del lokala. Fastighetsdgare kan behova upplata mark for en
gang- och cykelvig.

3.2.3 Atgarder for 6kad trygghet och trafiksékerhet langs med vag 257
Tabell 6. Atgirder for okad trygghet och trafiksikerhet lings med viig 257

Steg Ansvar Kostnad Sammanvigd

maluppfyllelse

TS Atgdrder for 6kad trafiksikerhet och trygghet liings vig 257

TS1 Battre belysning och rensning av vegetation  1-2 HKoch TRV Belysning: 2,7 ©
langs gdngvagars sidoomraden for 6kad trygghet Mkr, Rensning:

100 000 kr
TS2 Kompletterad skyltning och malning 1-2  HKoch TRV Ingar i TS4 -
TS3 Trafiksdkerhetskameror 3 TRV 600 000 kr/

kamera
TS4 Hastighetssdkra passager 3 TRV i samrad 120000 kr/ ©

med HK passage

Exkl. DoU
TS5 Minskad barridreffekt i h6jd med Ringvdgen 3 TRV och HK 10 Mkr ©
TS6 Minskad barriareffekt mellan Prastgdrden 3 TRV och HK a)10 Mkr a)
och Ribby dngar b) 6 Mkr b) ©

c) 90 000 kr c)-
TS7 Tunnel for gdende och cyklister vid Tungelsta 3 TRV och HK 10 Mkr ©
skola for att minska barridreffekten
TS9 Trafiksakerhetsh6jande atgarder vid 3 TRV i samrad Vidare utr. -
véag257 /Parkvégen (ICA) med HK & TF
TS10 Trafiksidkerhetshojande atgarder vid 3 TRV i samrad Vidare utr. -
vdag257 /Mulstavigen med HK & TF
TS11 Trafiksidkerhetshojande atgarder vid 3 TRV i samrad Vidare utr. -
véag257 /Hammarbergsvigen med HK & TF

TS1 Baéttre belysning och rensning av vegetation langs gangvagars sidoomraden for
Okad trygghet

Arbetet behover, som beskrivits ovan, inledas med att inventera nulaget 1angs med vag
257 och anslutande véagar norr och séder om denna for att identifiera atgardsbehovet
mer i detalj, effekterna beror pa hur stort problemet ar idag. Bittre belysning ger endast
positiva effekter dar belysningen fran borjan varit dalig.
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Enligt Atgirdskatalogen #r olycksrisken for cyklister fem gdnger hogre i morker 4n i
dagsljus och for gdende ar motsvarande tio ganger hogre. Enligt andra studier som
Atgirdskatalogen hinvisar till har antalet fotgiAngarolyckor halverats dar belysning har
inforts. Effekten ar densamma i tatbebyggt omrade som utanfor. Utviardering har skett
pa en mangd platser bade inom och utom landet. Den positiva trafiksdkerhetseffekten av
vagbelysning ar val dokumenterad. Belysning rekommenderas speciellt pa platser dar
oskyddade trafikanter forekommer, vilket ocksa ar dar storst effekt uppnas.

Battre belysning och rensning av vegetation bedoms ge ett samlat positivt bidrag till de
transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Dock okar energiforbrukningen med
okad belysning, men detta vags upp av att fler reser hallbart.

De foreslagna atgarderna bedoms ha nagot mer positiv inverkan fér kvinnor vad géller
fordelning av nyttor mellan kénen. Atgirderna gynnar i strre utstrickning den
geografiska tillgdngligheten bland grupper som ilagre utstrackning har bil, det vill siga
personer under 18 ar och dldre, men de gynnar dven de som ar otrygga utomhus i mérker
(vilket kan vara alla, men vanligen ar kvinnor och dldre mest hAmmade av otryggheten).
Effekterna ar till 6verviagande del lokala.

TS2 & TS4 Kompletterad skyltning och malning/hastighetssékrade passager

Syftet med kompletterande skyltning och méalning ar att oka trygghet och trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter som ror sig langs med och tvars vag 257 med minskade
barriareffekter som en foljdeffekt. Genom att fortydligad méalning/utformning kan risken
for olyckor och incidenter minskas. Ett sitt att gora detta kan vara att hoja upp gdng- och
cykelviagen, markera den i en avvikande farg och 6ka belysningen i korsningspunkten.

Detta bedoms kunna vara aktuellt i totalt sex korsningar (6vriga hanteras som enskilda
atgarder): Forradsvagen, Lidavigen, Hagavagen, Fornminnesvagen, Telestigen och
Diskusvagen dar fordonstrafik som svianger av fran vag 257 korsar den gang- och
cykelvag som loper langs med vigen.

Trafikverket ar vaghallare for vig 257 men konfliktpunkten utgor korsningen mellan
gang- och cykelviagen och ovan nimnda kommunala vagar varfor atgarder behdver goras
av Trafikverket och Haninge kommun gemensamt.

P4 strickan mellan cirkulationen vid Abyplan och Sodertiljevigen finns i dagsliget tolv
stycken gang- och cykelovergdngar i plan. Tre av dessa ar signalreglerade och av de nio
obevakade Overgangsstallena saknas fysisk hastighetssikring pa sex stycken.

Mgjliga alternativ ar hastighetssakrade 6vergangsstallen i form av upphajd
passage/platagupp eller busskudde innan 6vergéangsstillen.

Utvarderingar visar att personskador vid olyckor med gaende och fordon minskar i
medeltal med cirka 50 procent respektive 35 procent dar upphdjd gang- och cykelvig
korsar gata.z°.

Av de sex korsningarna ovan kan de tvé sista utelamnas vad galler att anlagga upphojd
passage da de redan ar utrustade med en sadan.

Om dessa atgiarder genomfors ar det inte aktuellt med kompletterande
skyltning/mélning. Pa de tvd/tre korsningar som kvarstar kan kompletterande
skyltning/maélning inforas men effekterna av detta ar inte helt sakerstillda.

Att enbart i en avvikande farg mala gdng- och cykeloverfarten ar inte en atgard som i
dagslaget kan rekommenderas da det inte ar helt faststillt vilka effekter det ger.

2 Atgardskatalogen, s 30
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Studier pagar for narvarande i Stockholm (preliminara resultat siger att dtgarden
medfor okad hastighet for cyklister men att bilister inte uppméarksammar passagen i sa
okad utstrackning som man tidigare trott). Trafikverket har i ett annat projekt
(Kattegattleden) sagt att de inte infor denna typ av atgiard da det saknas lagligt stod for
den. En avvikande farg vid en passage anger inte tydligt vad som giller och den finns inte
med i aktuellt regelverk.

Kompletterad skyltning/maélning och att hastighetssiakra passager bedoms ge ett samlat
positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. D4 atgirderna gor
det lattare att nyttja gdng- och cykelviagar kan dven viss 6kning av resande med
kollektivtrafik forvintas. De foreslagna atgarderna bedéms ha neutral inverkan vad
giller fordelning av nyttor mellan kdnen. Atgirderna gynnar i stérre utstrickning den
geografiska tillgdngligheten bland grupper som ilagre utstrackning har bil, det vill siga
personer under 18 ar och ildre. For biltrafikanter kan det bli viss 6kad restid pa grund av
upphdjda gang- och cykeloverfarter. Effekterna ar till 6verviagande del lokala.

TS3 Trafiksdkerhetskameror

Trafiksikerhetskameror &r, ratt placerade, en effektiv atgard om det finns problem med
for hoga hastigheter.> Trafiksakerhetskameror bedoms ge ett samlat positivt bidrag till
de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Viss negativ effekt avseende
reshastighet for fordonstrafiken kan upplevas. Trafiksikerhetskameror bedoms ha
neutral inverkan vad giller férdelning av nyttor mellan kénen. Atgirderna gynnar i
storre utstrackning den geografiska tillgingligheten bland grupper som i lagre
utstrackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och ildre. For biltrafikanter kan
det bli viss 6kad restid om de idag haller hogra hastighet an tilldten. Effekterna ar till
overviagande del lokala.

P4 det kommunala vignatet och andra vigar med begransade trafikmangder ar
kostnaden for ATK oftast Annu for stor for att motivera nyttan. Atgirden kan vara
mycket kostnadseffektiv men det bedoms inte som sannolikt att den gar att genomfora
pa vag 257 pa ett sitt sa att tillrackligt stor effekt uppnés varfor den inte
rekommenderas.

TS5 Minskad barriareffekt i hojd med Ringvagen genom en gang- och cykeltunnel

Ett antagande gors att tunneln skulle anvindas till cirka 80 procent, baserat pa att det
blir en tydlig omvag for de som ror sig langs norra sidan av Tungelstavigen om de ska
nyttja tunneln. Dock blir det sannolikt en viss tidsvinst for manga om det idag tar lang
tid for trafiksignalen att sla om till gront fér gdende.

En ny gang- och cykeltunnel med strackning och funktion som beskrivits ovan ger en
mer siker och tidseffektiv gdngvag tviars Tungelstavigen. Tydligast forbattring blir det
for boende norr om vigen som gar eller cyklar till pendeltdgsstationen, vilka i hogtrafik
idag behover invianta gront ljus vid vergangsstillet. Passagen behover goras bred och
ljus for att upplevas som trygg och for att den ska bli valanvind. Om tunneln inte gors
tillrackligt tilltalande och gen dr det risk att manga véljer att korsa gatan vid
overgangsstallet och da blir vinsten mindre.

Aven for passerande trafik lings Tungelstavigen bedéms det bli en férbéttrad situation,
da antalet stopp pa grund av det signalreglerade 6vergangsstallet blir farre och

21 Baskriteriet for utbyggnad ar: Uppmétt medelhastighet > (skyltad hastighet +5 km/h) eller 85-percentil
> (skyltad hastighetsgréns + 10 km/h).
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tidsforluster samt total kobildning eventuellt blir mindre. Under eftermiddagen kan det
bli kobildning bakét (6sterut) fran aktuell korsning (och fran korsningen med
Parkvigen) och in i cirkulationsplatsen vid Abyplan. Med en planskild gdngpassage
skulle dessa kdbildningar minska. Exakt hur mycket de skulle minska beror bland annat
pa hur ofta signalerna skulle anvidndas, vilket beror pa hur stor andel av korsande
oskyddade trafikanter som skulle anvinda den planskilda passagen. Aven korsningen
ldngre visterut, vid Parkviigen, paverkar situationen vid Ringvigen och Abyplan.

Minskad kobildning paverkar daven kollektivtrafiken langs Tungelstaviagen, dock kan en
konsekvens bli att kderna istéllet uppstar pa annan plats. Vidare blir det svarare for
fordonstrafiken fran Ringvagen att ta sig ut pa Tungelstaviagen. Redan idag ar detta svart
och det hiander att bilister som vantar pa Ringvagen gar ur bilen for att trycka pa
knappen som ger gront for korsande fotgdngare och rott for passerande trafik, sa att en
lucka skapas for de fran Ringvagen.

Minskad barriareffekt i h6jd med Ringvagen forviantas ge 6kad andel gdende och
cyklande samt resande med kollektivtrafik, och bedoms ge ett samlat positivt bidrag till
de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. De foreslagna dtgarderna bedoms ha
neutral inverkan vad giller férdelning av nyttor mellan kénen. Atgirderna gynnar i
storre utstrackning den geografiska tillgangligheten bland grupper som i lagre
utstriackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och ildre. Effekterna ar till
overviagande del lokala. Det kan bli negativa effekter for de bilburna som anvander
Ringvigen for att komma ut pa Tungelstaviagen.

TS6 Minskad barriareffekt mellan Prastgarden och Ribby angar

Vidare studier behovs for att avgora vilken dtgard som ar mest lampad. I
effektbeskrivningen har tva alternativ studerats: gang- och cykeltunnel och en
ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats med 6vergangsstille. Pa kort sikt
foreslas att ett nytt 6vergdngsstille anldggs vid den befintliga cirkulationsplatsen i
korsningen Osterhaningevigen (257) och Nynisviigen. Se Figur 27.

Gang - och cykeltunnel

Effekterna bedoms bli positiva for cyklister och fotgdngare pa vag tvirs vag 257, dar
bostaderna och skolan pa var sida om vagen ar de framsta malpunkterna. Idag behdver
man ta sig vasterut till cirkulationsplatsen for att korsa vagen, vilket blir en omvag pa
400-500 meter. Viss effekt for kollektivtrafiken kan forvantas dven om det saknas
kollektivtrafikhallplatser i narheten. Forbattringar i ging- och cykelvagnitet gor det
lattare for boende att ta sig till och fran kollektivtrafiken, vilket 6kar nyttjandet i viss
man.

Aven for passerande trafik lings vig 257 kan det bli en férbéttrad framkomlighet, d&
antalet stopp pa grund av passerande gaende och cyklister blir farre och tidsforluster
samt total kobildning blir mindre. Detta géller dock endast om det frekvent uppstar
kobildning vid platsen.

Minskad barriareffekt mellan Prastgarden och Ribby dngar genom gang- och cykeltunnel
forvintas ge 6kad andel gdende och cyklande. Atgirden bedéms ge ett samlat positivt
bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Lamplig placering och
utformning av tunneln bor utredas vidare.

Géng- och cykeltunneln bedoms ha neutral inverkan vad géller fordelning av nyttor
mellan konen. Atgirden gynnar i stérre utstriackning den geografiska tillgingligheten
bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill siga personer under 18 ar och
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aldre. Samtidigt far gdende och cyklister en ndgot langre vig och med nivaskillnader,
jamfort med om de korsar vagen i plan. Dock ger atgarden tydlig 6kning av sdkerhet och
trygghet for dessa, men den kan dven leda till att fordonstrafikens hastighet 6kar genom
korsningen. Effekterna ar till 6verviagande del lokala.

Cirkulationsplats med 6vergangsstélle

En cirkulationsplats med 6vergangsstillen ger jamfort med gang- och cykeltunneln lagre
hastigheter pa platsen. Den lagre hastigheten minskar allvarlighetsgraden for olyckor
med motorfordon samt bidrar till positiva effekter sisom minskat buller och utslapp.
Den upplevda tryggheten for oskyddade trafikanter kan dven vara storre med passager i
plan snarare dn i tunnel. En 16sning dar gaende och cyklister pa ett tryggt och sakert satt
kan korsa vagen i markplan, utan att behova ta sig ned till och igenom en tunnel, ar pa
manga sitt att foredra. Sarskilt nar erfarenheter visar att tunnlar som saknar naturliga
hojdskillnader, inte alltid anvdnds i den utstrackning som 6nskas.

Detaljutformningen spelar stor roll for trafiksikerhetsutfallet och vid en valutformad
cirkulationsplats enligt modern design kan man forvénta sig stor reduktion av
personskadeolyckorna och deras allvarlighetsgrad, oavsett tidigare utformning.
Cirkulationsplatser i tatortsmiljo minskar antalet personskadeolyckor med cirka 20-50
procent, beroende pa tidigare reglering och antal tillfarter. Cirkulationsplatser har ocksa
hogre kapacitet an en vanlig korsning vilket medfor att om platsen idag har mattliga
kdproblem, till f6ljd av nuvarande utformning, s kan dessa férsvinna vid ombyggnad till
cirkulationsplats.

Minskad barriareffekt mellan Prastgarden och Ribby dngar genom cirkulationsplats med
gang- och cykelpassage forvintas ge 0kad andel gdende och cyklister, och bedoms ge ett
samlat positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.
Ombyggnaden till cirkulationsplats bedoms ha neutral inverkan vad giller fordelning av
nyttor mellan kénen. Atgirden gynnar i stérre utstriackning den geografiska
tillgangligheten bland grupper som i lagre utstrackning har bil, det vill sdga personer
under 18 ar och aldre. Viss restidsokning kan uppsta for fordonstrafikanter med en
cirkulationsplats och gang- och cykelpassage. Effekterna ar till 6vervagande del lokala.

TS7 Tunnel for gdende och cyklister vid Tungelsta skola for att minska barriareffekten

Effekterna av att anlagga en tunnel bedoms bli positiva for cyklister och fotgangare pa
vag tvars Tungelstavidgen. Skolan sdder om végen ar den fraimsta malpunkten men dven
busshéllplatserna kan vara viktiga mélpunkter. Dock blir effekten for kollektivtrafiken
lika stor som for gang- och cykeltunneln vid Ringvagen, eftersom den huvudsakliga
maélpunkten som den tunneln forsorjer ar en pendeltigstation.

Aven for passerande trafik lings Tungelstavigen bedéms det bli en forbattrad situation,
da antalet stopp pa grund av passerande gidende och cyklister blir farre och tidsforluster
samt total kobildning blir mindre. Detta giller aven kollektivtrafiken 1angs
Tungelstaviagen.

Atgirden forvintas ge 6kad andel gdende och cyklister. Eventuellt paverkar det dven
resandet med kollektivtrafik positivt, och bedoms ge ett samlat positivt bidrag till de
transportpolitiska funktions- och hansynsmélen. En tunnel bedoms ha neutral inverkan
vad giller férdelning av nyttor mellan kénen. Atgidrden gynnar i stdrre utstrickning den
geografiska tillgdngligheten bland grupper som ilagre utstrackning har bil, det vill siga
personer under 18 ar och aldre. Effekterna ar till 6verviagande del lokala.
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TS9 Trafiksakerhetshojande atgarder vid vag257/Parkvagen (ICA)

Fordjupade studier behovs for att avgora vilken atgard som béast 1ampar sig for platsen. I
effektbeskrivningen har ombyggnad till cirkulationsplats eller signalreglering antagits.
Med cirkulationsplats uppnas motsvarande effekter som for en cirkulationsplats mellan
Prastgarden och Ribby angar som beskrivits ovan.

Studier har visat att personskadorna minskar med i genomsnitt 30 procent vid
signalreglering av en fyrvigskorsning. Trafiksignaler har normalt en positiv effekt pa
antalet motorfordonsolyckor, medan effekten fér oskyddade trafikanter séllan ar positiv.
Effekter av en signalreglering 4r enligt Atgirdskatalogen i de flesta fall 6kande
emissioner och buller, dock ar férandringarna sma och beror dven pa om samordning
sker med andra korsningar. Manga trafikanter upplever en 6kad trygghet med
signalreglering vilket ofta bidrar till beteenden som ¢kar olycksriskerna. Inférandet av
trafiksignaler kan leda till 1angre fordrojning pa primarvagen och kortare férdrojning pa
sekundarvigen, i synnerhet under hogtrafik. Med modern teknik och detektorer 1angt
fore korsningen kan gronperioden for inkommande trafikstrémmar balanseras pa ett bra
satt. Sarskilt vid stora trafikméangder blir det lattare for gdende att korsa viagen.
Trafiksignaler kan samordnas med nirliggande korsningar for att forbattra
framkomligheten och minska risken for trafikstockning i ndgon av korsningarna.

TS10 Trafiksékerhetshojande atgarder vid vag257/Mulstavagen

Vidare studier kravs for att avgora vilken atgiard som ar mer lampad att genomfora, det
ar darfor i detta lage inte mojligt att beskriva vilka effekterna kan vintas bli. Effekter av
hastighetssakrade passager har beskrivits ovan.

TS11 Trafiksékerhetshojande atgarder vid vag257/Hammarbergsvagen

For att ga vidare med hur problemen i korsningen kan hanteras behover en fordjupad
utredning genomforas, dar bland annat olycksstatisk, floden, svangandelar vid olika tider
och hastigheter analyseras. Om korsningen byggs om till en cirkulationsplats kan
motsvarande trafiksdkerhetseffekter uppnas som beskrivits ovan for en ny
cirkulationsplats vid Ribby dngar. Konsekvenser for busstrafiken vid anldggandet av
ytterligare en cirkulationsplats behover utredas och kostnader behover vigas mot olika
behov och intressen. Detta ryms inte inom denna atgiardsvalsstudie utan behover utredas
vidare.

3.2.4 Okat trafiksékerhet och trygghet langs med Stavsvagen
Tabell 7. Atgiirder for ékad trafiksikerhet och trygghet lings med Stavsvigen

Atgird Steg Ansvar Kostnad Sammanvigd
maluppfyllelse
STAV Atgirder for 6kat trafiksikerhet och trygghet lings Stavsvigen
STAV1 Atgarder for 6kad trafiksakerhet for 3 TRV isamrdd med 185000 kr
fordonstrafiken: lokala breddningar vid tvara HK
kurvor, métesplatser, etc.
STAV2 Ny striackning for Stavsvigen 4 TRV isamrdd med Se SEB Se SEB
HK

Trimningsatgirder ldngs Stavsvigen

Enligt Trafikverkets effektsamband ar det svart att pavisa effekter pa restid och komfort.
Vad giller trafiksdakerhet s sdgs foljande: En vdgs linjeforing och anpassning till
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omgivande terrang paverkar siktstrackorna langs vigen. Skotsel av sidoomrédet, i form
av rojning och slatter, ar en viktig del for att uppna langa siktstrackor och darmed
mojligheten att gora sakra omkorningar. Kraven pa frisiktsvarden varierar beroende pa
vagens hogsta tillaitna hastighet.

Trimningsatgarder i form av komplettering av motesplatser och siktréjning bedéms ge
ett samlat positivt bidrag till de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Dock
kan 6kad sikt ge en viss hastighetsokning for biltrafiken. Da det ar svart att pavisa nigra
tydliga effekter 6ver huvud taget blir det heller inte ndgon tydlig férdelning av effekterna.
Dock kan konstateras att atgarderna i huvudsak ar riktade till att forbattra for
biltrafiken. Atgirderna gynnar darfor i stérre utstrickning den geografiska
tillgangligheten bland grupper som i hogre utstrackning har bil, det vill sdga personer
mellan 18 och dldre. Effekterna ar till 6vervigande del lokala.
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Ny strackning for Stavsvagen (resultat fran SEB)

Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Nettonuviarde: -1,4

Miljoeffekter som inte ryms i kalkylen: negativt

Ovriga effekter som inte viirderats i kalkylen: positivt

Sammanvigd Samhillsekonomisk 16nsamhet: olonsam

Fordelningsanalys

Atgirden beddms ha neutral inverkan vad giller férdelning av nyttor mellan kénen.

Effekterna ar till 6vervigande del lokala. Se tabell 8.

Tabell 8. Fordelmingsanalys - sammanfatining

Kon: Trafi-
. . Lokalt/ )
For- restid, - kanter, Atgéards-
Regionalt/ . A
del- res- . . trans- Narings- . Alders- |[specifik for
. Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag )
nings- |kostn, nter- porter, gren grupp delnings
aspekt |restidsos . externt aspekt
. nationellt .
akerhet berdrda
Storst
nytta/ Neutralt [Lokalt Stockholm |Haninge Resenérer |Ej bedomt |Bil Neutralt  |Ej beddmt
fordel
Séorji)v Klimat:
n tgta/ Neutralt [Neutralt Stockholm |Haninge Externt Ej bedémt (Bil Neutralt  |Ej beddmt
y berorda
nackdel

Transportpolitisk méalanalys

Atgdrden véntas ge ett positivt bidrag till funktionsmalet, bidrag till hinsynsmaélet ar
svarare att bedoma. Se tabell 9.
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Tabell 9. Transportpolitisk mélanalys - sammanfatining

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor

Tillforlitlighet

Positivt bidrag

Tryggt & bekvamt

Positivt bidrag

Naringslivets transporter

Tillfrlitlighet

Positivt bidrag

Nojdhet & kvalitet

Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Pendling

Positivt bidrag

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gadng och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Negativt bidrag

Mangd person- och lastbilstrafik

Negativt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivi&Negativt
Halsa -
Vatten Ej bedémt
Bidrag till Mark Ej bedémt
HANSYNSMALET Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Ej bedémt
Biologisk méangfald, vaxtliv, djurliv Ej bedémt
Landskap
Forn- och Kulturlamningar, Annat . .
Ej bedémt
kulturarv, Bebyggelse
E] bedomt. Mer
trafik ger fler
Trafiksdkerhet Doda & svart skadade olyckor. Fler som
gar och cyklar okar
exnoneringen
Malkonflikter

Okad trygghet och tillginglighet for gdng och cykel, men langre kérvigar for
fordonstrafik som leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och koldioxid.

Bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Negativt resultat av den samhillsekonomiska kalkylen till f6ljd av hogre kostnader an
nyttor. Lingre resvig for bilister ger lingre restider och kad miljdpaverkan. Okade
médjligheter att g& och cykla bade i titorterna och lings Stavsviigen. Okad trafiksikerhet
langs Stavsvagen med béttre sikt och utritad vag. Mindre negativ paverkan i form av
buller och luftféroreningar fran fordonstrafik dir manniskor bor och vistas.
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3.3 Uppskattning av kostnader
Tabell 10. Uppskatining

K Atgdrder for 6kat kollektivt resande

K1 Fler skyltar med realtidsinformation pa
busshallplatser

K2 Forbattrad information om mdjligheten att
resa med kollektivtrafiken

K3 Testresendrsprojekt for nyinflyttade
K4 Hallplats vid Hagavagen

K6 Utreda mojligheten att anldgga vandspar pa

av kostnaden for foreslagna dtgdrder

Ansvarig

TF i samrad med
TRV

TF/Nobina och
HK

TF/Nobina och
HK

TRV, TF/Nobina
och HK

TRV, TF och HK

Bedomd

kostnad

35000 kr per
skylt

ca5%aven
mobilitetssamord
nare (31 500
kr/ar)

ca 2 000 kr/pers

ca 220 000 kr

Minst 30 Mkr exKkl.

Nyndsbanan séder om Tungelsta okad driftkostnad

GC Atgirder for 6kat gdende och cyklande 1,25 Mkr

GC1 Informationskampanjer for att visa pa HK

mojligheter och fordelar att ga och cykla

GC2 Kampanjer for farre, korta bilresor HK

GC3 Halsotramparkampanjer i samband med HK

nyinflyttning och ev. etablering av verksamhet

for att uppmuntra vanebilister att borja cykla

GC4 Battre vagvisning for gdende och cyklister ~ HK och TRV

GC6 Fler och béttre cykelparkeringar vid tex. HK och TRV

stationer

GC8 Bygga ut gang- och cykelvag langs TRV i samrad 5,2 Mkr

Sodertiljeviagen mellan Tungelsta och med HK

Sorundavigen

GC9 Ny gang- och cykelvag langs Stavsvagen TRV i samrad 10,4 Mkr
med HK

TS Atgdrder for 6kad trafiksikerhet och trygghet lings vig 257

TS1 Battre belysning och rensning av vegetation HK och TRV

langs gangvagars sidoomraden for 6kad
trygghet

TS2 Kompletterad skyltning och malning

TS3 Trafiksdkerhetskameror

TS4 Hastighetssdkra passager

TS5 Minskad barridreffekt i h6jd med Ringvigen

TS6a Minskad barridreffekt mellan Prastgarden
och Ribby dngar - gang- och cykeltunnel

TS6b Minskad barridreffekt mellan Prastgarden
och Ribby dngar - cirkulationsplats

TS6c Minskad barridreffekt mellan Prastgarden
och Ribby dngar - 6vergangsstille vid
cirkulationsplatsen

HK och TRV
TRV

TRV i samrad
med HK

TRV och HK
TRV och HK

TRV och HK

TRV

15 000 kr/stolpe,
rensning 100 000
kr

Bedéms med TS4

600 000 kr per
kamera

300 000 kr,
DoU i 30 ar,
ca 180 000 kr

10 Mkr
10 Mkr

6 Mkr

90 000 kr
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TS7 Tunnel fér gdende och cyklister vid TRV och HK 10 Mkr ©
Tungelsta skola for att minska barridreftekten

TS9 Trafiksdkerhetshoéjande atgarder vid TRV och HK Vidare utredning -
vag257 /Parkvagen behovs
TS10 Trafiksékerhetshéjande atgarder vid TRV och HK Vidare utredning -
vag257 /Mulstaviagen behovs
TS11 Trafiksékerhetshéjande atgarder vid TRV och HK Vidare utredning -
vag257 /Hammarbergsvagen behovs

STAV Atgdrder for 6kat trafiksikerhet och trygghet lings Stavsvigen

STAV1 Trimningsatgarder TRV i samrad 185000 kr
med HK

STAV2 Ny strackning for Stavsvigen TRV i samrad 26,4 Mnkr -
med HK

Mobilitetssamordnare HK 126 000 kr/dar ©

3.4 Beddmd samhéallsekonomisk nytta av alternativen

En samhallsekonomisk bedomning har gjorts av atgarden STAV2 Ny strackning for
Stavsvigen, atgarden bedoms inte bli samhallsekonomiskt 16nsam.
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4 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

4.1 Beskrivning av overgripande inriktning
Foljande mal har parterna gemensamt enats om:

+ Oka andelen som gr, cyklar och reser med kollektivtrafik till, frin och
inom utredningsomradet for att minska de lokala bilresorna.

« Forbattra trafiksdkerhet och trygghet for gdende och cyklister langs och
tvérs vag 257 och Stavsvigen.

+ Minska de negativa effekterna av fordonstrafiken pa viag 257 och
Stavsviagen avseende trafiksakerhet och vibrationer for att forbattra

befintlig situation och mojliggdra exploateringar i lagen med attraktiv
kollektivtrafik.

» Stiarka kopplingen mellan de olika delarna av utredningsomradet genom att
minska barriareffekter.

En gemensam malsattning ar ocksa att genomfora atgarder som bidrar till att
kommunen ska kunna ga vidare med de planer som finns pé exploatering av bostader i
Tungelsta.

4.2 Rekommenderade atgarder

Parterna har enats om fyra atgardsomraden:

Atgirder for 6kat kollektivt resande

Atgdrder for 6kat gdende och cyklande

Atgirder for 6kad trafiksikerhet och trygghet lings med vig 257
Atgirder for 6kat trafiksikerhet och trygghet Iings med Stavsvigen

Atgirder inom samtliga omraden beh&vs for att uppna malen och méjliggéra den
exploatering som kommunen onskar géra. Nedan beskrivs de atgarder som parterna ar
overens om bor genomforas. Ytterligare atgarder har foreslagits i studien, aven dessa
kravs for att uppna studiens mél, men de avvaktar beslut om framtida funktion for vig
257 och Stavsvigen.
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4.2.1 Atgarder for 6kat kollektivt resande

Atgard Steg | Kostnad Sammanvagd Ansvar
maluppfyllelse
Férbattrad information om méjligheten att resa med 1-2 | 31500kr © TF/Nobina och
kollektivtrafiken per ar HK
Testresenarsprojekt fér nyinflyttade 1-2 | 2000 kr per © TF/Nobina och
deltagare HK
Hallplats vid Hagaviagen 3 | 220 000 kr © TRV,
TF/Nobina och
HK
Utveckling av busstrafik 1-2 | - - TF/Nobina och
HK
Utreda méjligheten att anldgga vandspar pa 4 |- - TRV, TF och HK
Nynédsbanan séder om Tungelsta for att méjliggéra
titare pendeltagstrafik till Tungelsta.
4.2.2 Atgarder for 6kat gdende och cyklande
Atgard Steg | Kosthad Sammanvagd Ansvar
maluppfyllelse
Informationskampanjer fér att visa pa& méjligheter och 1-2 | 1,25 Mnkr © nir hela HK
férdelar med att g& och cykla for hela paketet
paketet genomférs
Kampanjer for farre, korta bilresor 1-2 HK
Hélsotramparkampanjer i samband med nyinflyttning och 1-2 HK
ev. etablering av verksamhet fér att uppmuntra
vanebilister att bérja cykla.
Battre vagvisning fér gdende och cyklister 1-2 HK och TRV
Fler och battre cykelparkeringar vid t.ex. stationer 3 HK och TRV
Samordning av drift och underhall mellan Haninge 1-2 | - - HK och TRV
kommun och Trafikverket
Utreda om bro éver Nyndsbanan kan byggas om for att 3| - - HK
dven kunna anvidndas av cyklister
Bygga ut gang- och cykelvag lings Sédertéljevigen mellan 4 | 5,2 Mnkr © TRV i
Tungelsta och Sorundavigen samrad med
HK
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4.2.3 Atgarder for okad trafiksékerhet och trygghet langs med vag 257

minska barridreffekten.

Atgard Steg | Kostnhad Sammanvagd Ansvar
maluppfyllelse

Battre belysning och rensning av vegetation langs 1-2 | 2,7 Mnkr © HK och TRV
gangvigars sidoomraden fér 6kad trygghet. resp.

100 000 kr
Tunnel fér gdende och cyklister i h6jd med Ringvédgen fér att 3 | 10 Mnkr © TRV och HK
minska barridreffekten.
Nytt 6vergdngsstélle vid cirkulationsplatser i korsningen 3 | 90 000 kr - TRV
Osterhaningevagen/Nynasvigen for att minska
barridreffekten mellan Prastgarden och Ribby dngar.
Tunnel fér gdende och cyklister vid Tungelsta skola fér att 3 | 10 Mnkr © TRV och HK

4.3 Krav eller rekommendation till planering pa projektniva

En gemensam utredning mellan Trafikverket och Haninge kommun ska inledas om
vilken funktion vag 257 och Stavsvigen ska ha i framtiden. Utredningen syftar dven till
att kunna mdjliggora en 6kad exploatering for bostadsbyggande i Tungelsta.
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Bilaga

Intressenter inbjudna till workshop 1

Bodin (Stav 2:6)

llemyr/Lindgren (Stav 3:4)

Bengt Arne Karlsson (Stav 2:13)

ICA Supermarket Véasterhaninge, Glenn Mattsson
Hammarangens samfillighetsférening
Jagartorps villadgarforening

Vreta villaférening, Ordférande Lina Sather
Vilsta villadgareférening

Alsta ekonomiska forening, c/o Lindgren

Brf Krigslida 1:51 c¢/o Mikael Wallentin

Brf Krigslida 5:21, 7:1, c/o Tronnberg & Co
F6rvaltnings AB

Frisk/Nordstrom (Stav 3:3)
Féraldrarkooperativet Rodret

Haninge kommun, Tungelsta skola, rektor Johan
Ahlkvist,

Johan Ake Brodin (Stav 2:9)

Leif Bo Kenneth Olsson (Stav 1:27)

Leif Roger Karlsson (Stav 2:15)
Morne/Nilsson (Stav 2:12)

Pettersson (Stav 1:28)

Pettersson/Lundberg (Stav 2:8)

Pierre Mikael Jansson (Stav 2:16)

Schneider Electric Building AB, Jan Lagerstedt
Sagens vagsamfallighet

Tingshagen (Stav 2:11)

Turbinen i Stockholm fastigheter AB, Mikael
Engstrom

Villadgarna Haninge/Tyresokretsen
Wistrom (Stav 3:2)

Vreta anlaggningssamfillighet
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