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1. Sammanfattning

Idag saknas en ging- och cykelvdag mellan Tumbo och Kvicksund, Eskilstuna kommun, vilket medfor
att oskyddade trafikanter ar hianvisade till den smala vagrenen. For att minimera sékerhetsrisken for
fotgangare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en géng- och cykelvag parallellt med vag

939.

Utredningsomrédet ligger i Milardalen nordvast om Eskilstuna i ett omrade som domineras av en
rullstensds, Tumbodsen, vilken i sin tur dr en del av Stromsholmsisen. Asen omgirdas av ett
smébrutet mosaiklandskap av typisk Milardalskaraktar med akerholmar och vegetationsbeklddda
impediment med bebyggelse och dir emellan uppodlad mark. Aven mindre partier av blandskog
bidrar till intrycket av ett mosaiklandskap.

Vig 939 genom Tumbo ir en vigstrackning som gér tillbaka till jirnéldern vilket styrks av bevarade
hélvagar pa askronet och omfattande gravfalt ldngs vagen. De sammantaget cirka 9oo gravarna,
inrdknat bada gravfilten langs viag 939, gor dem till ett par av Sveriges storsta gravfilt av samma klass
och utforande som de ndgot mer beromda gravfilten pa Birka.

Inom utredningsomradet har tre tinkbara linjealternativ identifierats och utretts 1angs med vig 939,
vilka bendmns som alternativ A, B och C. I s6dra delen av viagplanen, vid norra Tumbo, ligger alla
alternativen i samma ldge pa Ostra sidan av viag 939. Alternativ C byter senare till vistra sidan av vag
939, for att minimera intrdnget i dsens sluttningar pa Ostra sidan av vigen. Alternativ B byter till
vastra sidan av viagen i h6jd med péafart till vag 56, for att undvika passage 6ver denna pafart for
oskyddade trafikanter. Alternativ A f6ljer Ostra sidan av vigen dnda fram till strax innan méalpunkten i
norra delen av viagplanen dar den 6vergér till vastra sidan av vagen for en saker anslutning till den
befintliga gang- och cykelvigen som idag finns in mot Kvicksund.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, vilket
huvudsakligen beror pa den komplexa och kénsliga kulturmiljon som finns i omréadet i kombination
med projektets ovriga miljoeffekter. Fornlimningsmiljons dignitet och exceptionella virde gér Tumbo
till en av de viktigaste centralplatserna under yngre jarnaldern. Utifran ett kulturmiljéperspektiv
kommer kulturmiljévirdena minska till foljd av projektet, vilket starker bedomningen om betydande
miljopaverkan da utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade. Anldggandet av den nya
gang- och cykelvigen bedoms innebira en betydande paverkan pa befintlig naturmiljo.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berorda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Idag saknas en géng- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund, vilket medfor att oskyddade
trafikanter ar hdnvisade till den smala vigrenen. For orientering av vigplanens utredningsomrade, se
Figur 1. Omréadet ligger inom Eskilstuna kommun, S6dermanlands lan.

For att oka trafiksakerheten for fotgangare och cyklister planerar Trafikverket att anldgga en gdng- och
cykelvig parallellt med vig 939. Att linka samman Tumbo och Kvicksund pa ett trafiksdkert sitt ses
som en viktig del for att fa boende i omradet att vilja alternativa firdmedel till bil. I en annan
pagaende viagplan planeras en gang- och cykelvig for strackan Hallbybrunn—trafikplats Grondal.
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Figur 1. Orientering av vigplanens utredningsomrade.
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2.3. Tidigare utredningar

Téankbara atgirder har analyserats enligt fyrstegsprincipen och planldggningsprocessen har foregatts
av en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) for gdng- och cykelvig mellan Eskilstuna och Kvicksund
upprattad ar 2014.

Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvag pa hela strickan mellan Héllbybrunn och Kvicksund har
undersokts tidigare och ett samradsunderlag med samrad som sammanstillts i en samrédsredogorelse
har upprattats i samband med det projektet (Trafikverket, 2016). P4 grund av vagstrackans langd
(cirka 8 km) delades den for det tidigare projektet upp i tre delar; delstracka A (Hallbybrunn till
trafikplats Grondal), delstriacka B (trafikplats Grondal till korsningen vig 939/vig 940 i Tumbo) samt
delstracka C (korsningen viag 939/vig 940 i Tumbo till Kvicksund).

Langs delstracka B finns fornldmningar framforallt gravhogar fran yngre jarnédldern (ar 400 e kr—1050
e kr), vilka bedémdes beroras i allt for stor utstrackning vid anldggning av en ny ging- och cykelvag
(COWI, 2019). Denna slutsats resulterade i att tidigare uppdrag omformulerades till nuvarande
uppdrag. I detta uppdaterade uppdrag har den mellersta strackan exkluderats fran projektet, och
foreslagen gang- och cykelvig ar numera uppdelad i tva strackor, en mellan Hallbybrunn och
trafikplats Grondal samt en mellan norra Tumbo och Kvicksund (foreliggande vigplan).

2.3.1. Tidigare utredda alternativ

Nedan sammanfattas de alternativ som har utretts tidigare inom foreliggande samradsunderlags
utredningsomrade. I Figur 2 ses de olika linjedragningarna.

Rod och bla linje
I den tidigare utredningen undersoktes en strickning av gdng- och cykelvidgen langs med jarnvagen,
som d& bedomdes att ha bade for- och nackdelar.

Fran Tumbo utreddes tva olika strackningar, vilka bendmns som bla och réd linje. Den bla linjen
innebar att gdng- och cykelvigen ligger mellan husen och dkerkanten. Alternativet bedomdes inkrikta
pa dkermark samt kénslan av privat tridgérd da gang- och cykelvigen ger upphov till allmén trafik pa
béda sidor av fastigheten. En annan nackdel med den blé linjen enligt utredningen ar att for de som
bor i Tumbo saknas det en tydlig anslutning fran deras bostader till den nya géng- och cykelvigen,
vilket gor att de troligtvis dven i framtiden kommer fortsitta att cykla i blandtrafik pa viag 939. Den
roda linjen avviker fran vag 939 mot jarnvagen nagot langre norrut dn den bla linjen och strackningen
gar genom en passage med fastigheter titt inpa vigen pa bada sidor, for att sedan avvika mot
akermarken i vast.

Nackdelar med alternativet bedomdes i utredningen vara att det dr ont om utrymme for gang- och
cykelvigen utan storre ingrepp pé fastigheterna langs vag 939. Markanspraket innebéar dven att
ombyggnad av befintliga stodmurar kravs. De héjdskillnader som finns gor det 4ven svart att fa
utrymme for utfarter fran fastigheterna. Vidare blir markanspréket relativt stort pa grund av att gang-
och cykelvigen maste anldggas minst 15 meter fran jirnvigens sparmitt och innebér att en stor del av
marken blir obrukbar da annan infart saknas. Ytterligare en nackdel enligt tidigare utredning ar att
alternativet langs med jarnvagen kan kinnas som osdker pa grund av narheten till jarnvigen samt att
strackan under den morka perioden av dygnet kan upplevas som otrygg.

Samradsunderlag Sida 6



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Lila linje

Alternativet innebar en strackning av gang- och cykelviagen langs med dkerkanten pa den vistra sidan
av dsens gravfalt. Enligt tidigare utredning ar risken stor att ytterligare arkeologiska undersékningar
kravs i detta omrade. Det ansags dven att strackan kan upplevas som otrygg pa grund av att narheten
till jarnvagen ar pataglig.

Gul linje

Alternativet innebar en gang- och cykelvig langs med vag 939. I tidigare utredning utreddes ett
oversiktligt alternativ 1angs med 6stra sidan av viag 939. Vastra sidan valdes bort d4 det antogs finnas
fler gravar pa den vistra sidan av vigen. Strax soder om viagplanens norra malpunkt, byter gdng- och
cykelvigen sida for att ansluta till befintlig ging- och cykelvag. Gang- och cykelpassagen placerades
dir den hogsta tillatna hastigheten ar 50 km/h.

Enligt tidigare utredning har alternativet sina nackdelar da den péaverkar flera fornlamningar som ar
unika i sitt slag. Vigen ansigs dven ha dalig sikt pd grund av kurvor, hojdskillnader samt vaxtlighet.
Utifran 6vriga utredda alternativ anségs alternativet vara mest fordelaktigt ur ett trygghets- och
tillganglighetssynpunkt.

Orange linje

Alternativet innebar en strackning av ging- och cykelvigen langs med &kerkanten pa Ostra sidan av
dsens gravfalt. Detta ansags bli en omvig for gang- och cykeltrafikanter samt inge en kinsla av att vara
pa vag at fel hall, da slutpunkten ligger at nordvast.

Enligt tidigare utredning ar det dven trangt i omradet mellan vig 939 och vig 56. Att anldgga en géng-
och cykelbro 6ver vig 56 i hojd med fotbollsplanen som ligger pa den norra sidan av vig 56
undersoktes. Det ansags dock vara alltfor kostsamt i forhéllande till forvantad trafikering.

Ao

Figur 2. Tidigare utrednings linjedragningar fér géng- och cykelvidg mellan Tumbo och Kvicksund (COWI, 2019).
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Slutsats fran tidigare uppdrag
Foreliggande samradsunderlag grundar sig i den tidigare utredningen som gjorts, vilken resulterade i

bedomningen att det mest fordelaktiga alternativet for de gdng- och cykeltrafikanter som fardas
mellan Tumbo och Kvicksund ar en strackning lings med vidg 939. Detta motiveras med att
alternativet ligger i anslutning till befintliga fastigheter. Att firdas ldngs med befintligt vig 939
bedomdes dven fordelaktigt utifrin ett trygghetsperspektiv, i stéllet for pa en separat och

undanskymd géng- och cykelvig som utretts i andra alternativ. Fran norra Tumbo foreslas det darfor
att en gang- och cykelvig ska utredas langs med vig 939, vilket sker i féreliggande samradsunderlag.
For att minimera intréng ska gang- och cykelvigen anldggas si nédra vagen som mojligt, antingen langs
den Ostra eller den vistra sidan av vagen.

2.4, Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Projektets andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sdkerhetsrisker for
géng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldaggningen.

2.4.2. Projektmal

Med utgéngspunkt fran transportpolitikens 6vergripande mal har Trafikverket formulerat f6ljande
projektmal:
¢  Géang- och cykelvigen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.

o Gang- och cykelviagens korsningspunkter ar anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sikert.

o Gang- och cykelvigen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vigracke eller som
fristdende.

e Gang- och cykelvigen harmoniserar med omgivande landskap och omréadets kulturhistoriska
miljo.

o  Omradets kulturmilj6 synlig- och tillgdngliggors for allméanheten, nirboende och inte minst
géende och cyklister. Digital tillganglighet ar ocksa av vikt.

2.5. Miljsmal

2.5.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller 16 miljokvalitetsmal, ett generationsmél och 24 etappmal.
Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vixt- och djurliv

Samradsunderlag Sida 8
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2.5.2. Malbild 2030

Trafikverket har i sitt arbete med de transportpolitiska mélen definierat 10 héllbarhetsaspekter i
Maélbild 2030. Aspekterna ir ett steg for att proaktivt arbeta med omstéllningen mot ett hallbart
samhalle. Mélbild 2030 fokuserar pa transportsystemets roll i ett héllbart samhélle inom ramen for de
transportpolitiska méalen. De prioriterade aspekterna ar 10 stycken med 14 tillh6rande maél vilka ar
kvantifierade dir det 4r relevant, och ar vidare uttryckta bade i termer om vad som behdver vara
uppfyllt till &r 2030, och med visionar utblick till &r 2050. De 10 aspekterna ses i Figur 3.

TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET

LUFTEVALITET BULLER

Figur 3. De 10 prioriterade hdllbarhetsaspekterna.

25.3. Berorda nationella miljokvalitetsmal och hallbarhetsaspekter

Inom projektet har f6ljande miljokvalitetsmél identifierats som potentiellt berérda av projektet:
¢ Begriansad klimatpaverkan
e  Frisk luft
¢ Ettrikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljo
e Ett rikt vaxt- och djurliv

Maélbild 2030 fokuserar i huvudsak pa transportsystemets roll och hinsyn har dven tagits till foljande
aktuella hallbarhetsaspekter fran Malbild 2030:

o Tillginglighet i landet
o Tillgdnglighet for alla
e Trygghet

e Trafiksidkerhet

e  Aktiv mobilitet

Samradsunderlag Sida 9
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomréde och ett influensomrade. Utredningsomradet
i samradsunderlaget har avgrinsats till det nuvarande vigomradet och omradet i dess omedelbara
narhet, vilket bedoms som det omréde som direkt beroras av projektet, se Figur 4. Utredningsomradet
foljer vig 939 fran korsning mot vigen mot Osterby till strax norr om korsning Visbyvigen/Sodra
Kvicksundsvigen. Vagstriackan ar cirka 1,8 km 1ang och utredningsomradet stracker sig cirka 10—150
meter fran vagkanten for att tacka in tankbara lokaliseringar och utformningar.

Influensomrédet omfattar omrdden dar miljoeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppstd, och &r starkt beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forviantade
influensomrédet for en miljoeffekt ar séledes inte alltid vagplanens utredningsomrade, utan behandlas
i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation
av viag samt de omriden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomradet.

3.2. Tid
Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift.

Mojlig byggstart kan ske tidigast ar 2023. Tidsperioden f6r bedomning av konsekvenser under
byggskedet ar fran byggstart till fairdig anldggning inklusive aterstillning av mark. Byggnationen
bedoms paga cirka 1—1,5 ar.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.

Samradsunderlag Sida 10
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Figur 4. Oversiktskarta avgrdnsat utredningsomrdde.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning, trafik och anvandargrupper

4.1.1. Gang- och cykeltrafik

Genom Tumbo finns en smal gdngbana, vilken borjar i anslutning till att tdtorten borjar i sddra Tumbo
dar hastigheten 6vergér fran 70 km/h till 50 km/h. Gingbanan &r har beldgen pa viag 939:s vistra sida
och 6vergar efter cirka 200 meter 6ver till viagens 6stra sida. Fran och med denna punkt ar gaingbanan
upplyst med belysningsstolpar. Gdngbanan f6ljer fortsattningsvis den Gstra sidan av vigen genom
Tumbo tatort. Efter att vdg 939 har passerat 6ver jairnvigen finns ett 6vergangsstélle som leder
gangbanan over till vastra sidan av viag 939 igen. Gdngbanan foljer darefter den vistra sidan av vigen
fram till att bebyggelsen i norra Tumbo tar slut, di dven géngvagen avslutas. Resterande delar av
strackan inom utredningsomradet saknar i nuliget anlagd ging- och cykelvig och oskyddade
trafikanter ar hinvisade till vagrenen. Direkt norr om utredningsomrédet borjar en gang- och cykelvig
pa vister sida om viag 939 som leder in till Kvicksund, med vilken den utformade géng- och cykelvigen
i foreliggande vagplan ska ansluta till.

Antalet gédng- och cykeltrafikanter som trafikerar strackan ar okéant.

4.1.2. Fordonstrafik

Vig 939 har tva korfilt och en total bredd pa viagbanan pa 6,3 meter. Vag 939 ar totalt cirka 6,7
kilometer lang och gar mellan trafikplats Grondal och Kvicksund. Hastighetsgransen langst soder i
utredningsomrédet dr 50 km/h, men 6vergér i h6jd med Hogasen till 70 km/h d& Tumbo samhille
slutar. Viagen har barighetsklass, BK1. Vigrenen pa strackan ar streckad och relativt smal.
(Trafikverket, 2019). Vag 939 ir en omledningsvig for vag 56 och &ven till viss del for E20.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for viig 939, strickan Tumbo-Kvicksund, miittes senast ar 2011 och
uppgick da till 1870 stycken fordon. Av den totala andelen fordon péa striackan utgjorde lastbilar cirka 5
%. (Trafikverket, 2019). Trafikprognos for strickan ar berdknad for prognosaret 2040, se Tabell 1.

Tabell 1. ADT for uppmdtt nuldge och prognos for Gr 2040.

Fordon Uppmiitt nulége, ar 2011 Prognos, ar 2040
Total mingd fordon (stycken) 1870 2610

Personbilar (stycken) 1770 2430

Tung trafik (stycken) 100 180

4.1.3. Kollektivtrafik

Liangs den aktuella vagstrackan finns det tva busshéllplatser som trafikeras av busslinje 23, vilket ar
landsortstrafik. Antalet resande under 2018 vid dessa héllplatser framgér i Tabell 2.

Tabell 2. Kollektivtrafik inom utredningsomradet.

Hallplatsnamn Antal resor/ar Péastigande snitt per dag (2018)
Vig mot Visterby 410 1,1
Munkbron 574 1,6
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4.1.4. Olycksstatistik

Under perioden 2003-01-01—2019-06-30 har tre trafikolyckor rapporterats in till polis och
sjukvardsregistret STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) langs aktuell viagstracka. En
av olyckorna var allvarlig och tva var méttliga olyckor. Alla olyckorna var singelolyckor med
motorfordon.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Inom Eskilstuna kommun bor det idag 106 693 personer (Eskilstuna kommun, 2019). I en
befolkningsprognos for kommunen forviantas befolkningen inom kommunen 6ka till cirka 118 600
invanare ir 2030 (Eskilstuna kommun, 2016).

I Eskilstuna kommuns norra del ligger Kvicksund, en ort vars norra delar dven ligger inom Vésteréas
kommun. Kvicksund ses som en viktig nod och serviceort mellan dessa kommuner. Inom orten finns
exempelvis skola, forskola, idrottsplats, matbutik samt badplats. Orten har ett attraktivt lige med
tillgang till savil jarnviag som riksviag och pendlingsavstand till centrala Vasteras (cirka 2,5 mil) och
Eskilstuna (cirka 2 mil). Ar 2017 hade Kvicksund 2025 invanare, jaimnt férdelade mellan Nyckelén
(Vasteras kommun) och s6dra Kvicksund (Eskilstuna kommun). (Eskilstuna kommun & Viasterés stad,
2019).

Tumbo &r nyligen klassad som mindre tétort, det vill sdga en ort med fler 4n 200 invanare och dar
husen ar beldgna narmare 4n 200 meter fran varandra. Detta da orten uppnatt kriterierna for tatort
genom att fritidshusomraden permanentats. Idag bor det cirka 300 personer i Tumbo titort och
samhallet bestar av villabebyggelse som stracker sig pa bada sidorna av vig 939. (Eskilstuna kommun,
2018) I Tumbo finns bland annat en kyrka fran 1100-talet, en forskola, en bilaterférsiljare och ett
mobelvaruhus. S6der om Tumbo finns dven kriminalvardsanstalten Hallby.

4.3. Angransande planering

431. Véagplaner

Trafikverket planerar dven for en gang- och cykelviag mellan Hallbybrunn och trafikplats Grondal,
Eskilstuna kommun.

4.3.2. Regionala planer

Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Sédermanlands lan 2018—-2029

En trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet i lanet har upprattats fér perioden
ar 2018—2029 av regionforbundet Sérmland. Till denna plan finns bland annat den regionala
cykelstrategin angiven. Strategin, vilken antogs ar 2012, innefattar en vision och mél om ett regionalt
sammanhéngande cykelnit samt dven utpekade utbyggnadsforslag. Utbyggnadsforslaget identifierar
starka cykelstrak utifrdn parametrarna befolkning, avstdnd, mgjlighet att nyttja befintliga cykelvagar
och turistleder samt knyta ihop viktiga mélpunkter som exempelvis tatorter. Utifran denna analys har
strackan Eskilstuna-Kvicksund med en total striacka pa 10,6 kilometer pekats ut som ett viktigt
cykelstrak, vilket inkluderar strackan Tumbo-Kvicksund. (Regionforbundet Sérmland, 2018).
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4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan Eskilstuna kommun 2030

I Eskilstuna kommuns 6versiktsplan finns riktlinjer for viig och trafik. Oversiktsplanens riktlinjer
relaterar och hanvisar mer specifikt till en trafikplan, en cykelplan och en géngplan. Cykelplanen
bygger exempelvis pd den ovan ndmnda regionala lansplanen for transportinfrastruktur. Cykelplanen
namner dven strickan Hallbybrunn-Tumbo-Kvicksund som en viktig stricka i behov av atgérder for
att skapa starka cykelstrék i regionen.

Utveckling av Kvicksund

Eskilstuna kommun arbetar tillsammans med Viasteras kommun for att uppratta en utvecklingsplan
for omradet. Utvecklingsplanen har tva fokusomraden; Nyckelon inom Visteras kommun och s6dra
Kvicksund inom Eskilstuna kommun. Antagen utbyggnadsstrategi for Kvicksund ar att omradet ska
vaxa med 2000 nya bostader. Ett av omrédena som utpekats som ldmpligt i denna utvecklingsplan for
storre framtida bebyggelseutveckling av Kvicksund ligger mellan jairnvagen och vag 939 i direkt
anslutning till utredningsomradet. For utvecklingsplanen har samrad skett mellan juni—september
2019.

Detaljplaner

I utredningsomradets norra del, finns en gillande detaljplan Bpl 04-TUM-419, se Figur 5.
Detaljplanen ir en byggnadsplan for Kvicksunds stationssamhalle och faststilldes 27 januari 1956.
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Figur 5. Detaljplan inom utredningsomrddet.
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4.4, Landskap

Utredningsomrédet ligger i Milardalen nordvast om Eskilstuna. Typiskt for Malardalen ar ett
sprickdalslandskap dar 1agt liggande postglaciala leror (dkerleror) tillsammans med upphdojda
morinryggar i olika riktningar bildar ett smabrutet mosaiklandskap. Aven de stora och lngstrickta
rullstensésarna som géar genom landskapet ar typiska for omradet kring Milardalen. I denna typ av
landskap bildas landskapsrum mellan dkerholmar, storre moranryggar samt mellan skogspartier av
olika storlekar.

Utredningsomrédet ligger i ett omrdde som domineras av en stor rullstensés, Tumboésen, vilken i sin
tur ar en del av Stromsholmsasen. Vid sidan om asen varvas plattare partier av dkermark med kullar
av morin och berg i dagen. Aven mindre partier av blandskog bidrar till intrycket av ett
mosaiklandskap.

4.41. Landskapsbild

Vig 939 mellan Tumbo och Kvicksund stracker sig genom ett smabrutet mosaiklandskap dar ett
lapptécke av akrar och bevuxna morankullar breder ut sig pd 6mse sidor om Tumbodsens tydliga rygg.
Vagstrackningen foljer dsens form genom landskapet och en speciell karaktar fis av de manga
jarnaldersgravarna i form av hundratals sma griasbevuxna kullar som har tiacker asen. Landskapet
varierar mellan att vara halvoppet med vissa utblickar mot omgivande akermark till att bli mer
omslutet pa en del av strackan. Jirnviagen som gar vister om vag 939 ar en tydlig barriar i landskapet,
se Figur 6.

Barriarer

Omgivande vegetation pa dsen tillsammans med gravhégarna utgor bitvis sévil en siktbarridr som en
delvis fysisk barriir lings vigen. Vigar och jirnvig utgor till viss del fysiska barridrer. Aven vissa av
moranhdjderna kan uppfattas som barridrer visuellt sett. Se Figur 6.

Landmarken
Tumbo kyrka samt vissa morénhgjder i landskapet utgoér landmarken. Se Figur 6.

Rumsbildningar

Langs en del av strackan bildas ett smaskaligt rum dér viagen pa bada sidor omgérdas av gravhogar och
vegetation. Vid de mer 6ppna partierna langs viagen bildas stora rum i form av akerlandskap som
avgransas av skogsklidda morénkullar i fonden eller bebyggelse. Se Figur 6.

Riktningar

Asen som loper genom landskapet fran nord till syd skapar en tydlig riktning. Detta forstirks
ytterligare da dven vigen foljer samma riktning. Vid en del av strackningen bidrar rader med
lIyktstolpar och luftburna elledningar till att skapa riktningar i landskapet. Se Figur 6.

Siktlinjer

I det mer slutna omradet langs strackan med gravhogar skapas siktlinjer i huvudsak i vagens
strackning. I de mer Oppna partierna ges mojlighet till vida utblickar i det kringliggande 6ppna
landskapet.

Rorelsestrak
Rorelsestriaken i omradet finns langs med de stora viagarna och de mindre lokalvdagarna.

Malpunkter

I ndromrédet ar de frimsta malpunkterna for allmadnheten tiatorterna Kvicksund och Tumbo samt
gravfilten. I Tumbo finns Tumbo kyrka och en forskola. Aven de tva busshéllplatserna Munkbron och
Vig mot Visterby utgér mélpunkter i omrédet. Se Figur 6.
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Figur 6. Sammanfattande karta éver strukturanalys.

Samradsunderlag

Sida 17




Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

4.5. Kulturmiljo

For bilder inom utredningsomréadet se Figur 13—Figur 17.

451. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Utredningsomradet &r beldaget pa Tumbodsen i Tumbo socken, en del av Stromsholmsasen som
stracker sig i nord-sydlig riktning 6ver Kvicksund, genom Vistmanland, via Stroémsholm, Fagersta och
vidare upp mot Bergslagsomridena. Asen omgirdas av ett smabrutet mosaiklandskap av typisk
Milardalskaraktar med dkerholmar och vegetationsbeklidda impediment med bebyggelse och dér
emellan uppodlad mark. Rika fornldmningsmiljoer frin bronsalder och jirnalder ar lokaliserade till
dsen som ocksé utgjort ett centralt kommunikationsstrak fran forhistorisk tid och med kontinuitet
l&ngt fram in i modern tid. Tumbos rikedom av forhistoriska lamningar grundar sig pé det strategiska
laget intill Mélarfarleden som korsade &svigen just hir. Fram till och med vikingatid fanns en avl6pare
till farleden som passerade Tumbo men som senare grundades upp och blev akermark.

Vig 939 genom Tumbo ar en vigstrackning som gar tillbaka till jarnaldern vilket styrks av bevarade
halvagar pa askronet och omfattande gravfalt langs vigen. Vigen passerar tvd mycket vilbevarade och
for Malardalen unika gravfilt, Prastgardsgravfiltet och Bergagravfiltet beldgna norr respektive soder
om Tumbo kyrka. Arkeologiska undersokningar har visat att gravfilten i huvudsak har tillkommit
under en kort period under yngre jirnaldern och narmare bestamt under vikingatiden. (Damell, et al.,
2014). De sammantaget cirka 9oo gravarna, inrdknat bada gravfilten langs vig 939, gor dem till ett
par av Sveriges storsta gravfalt av samma klass och utférande som de lite mer beromda gravfilten pa
Birka. Se gravtathet i Figur 7.

Fyndmaterialet tyder dven pa betydande kontakter och handelsutbyte med Birka. Rester av en
vallanlidggning ligger inom utredningsomradet i korsningen mellan farled och détida landsvag, se
Figur 8. Vallanldggningen tolkas som delar av en borgvall vilken méjligen kan ha haft en funktion vid
handelsutbytet i Milardalen under vikingatiden och lagt grunden till Tumbos rikedom. Det finns
hypoteser fran forskarhall gillande att battrafiken rent av styrdes in forbi Tumbo och att farleden forbi
Kvicksund var sparrad. (Damell, et al., 2014, p. 65). Det finns dven annat som visar pad Tumbos
storhetstid under yngre jarnalder och medeltid, bl.a. 7 stycken runstenar i och kring Tumbo kyrka.
Kyrkan uppfordes under tidigt 1100-tal och i narheten 1ag en tingsplats som ar skriftligt belagd fran
1346 men kan ha forhistoriska anor.

Namnet Tumbo anses av namnforskare komma av Tunabo d.v.s. “invanare i Tuna”, ett gardsnamn
som forknippas med yngre jirnalderns prestigegdrdar (Damell, et al., 2014, p. 48). Det ar vedertaget
bland forskare att Tumbo var en centralort under vikingatiden och mgjligen dven en omlastningsplats
for handelsvaror fran Bergslagen, ett s.k. annex till Birka (Damell, et al., 2014). Nar vattnet genom
landh6jningen forsvann fran farledsstrackningen vid Tumbo férlorade platsen delvis sin betydelse och
andra platser som Torshilla och Eskilstuna tog over.
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Figur 8. Karta som visar utredningsomrddet och farleden som passerade Tumbo under vikingatid.
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452 Skyddade kulturvarden och utpekade kulturmiljoer

Riksintresse for kulturmiljo

Utredningsomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo Tumbo [D 3], Tumbo socken,
(beslutsdatum 1987-11-05). Riksintresset beror i princip hela vig 939 utom cirka 650 meter i norra
dnden dar viagen ansluter till vig 56. (Riksantikvarieambetet, 2016), se Figur 9.

7

Teckenforklaring N

s Statlig kulturvag
" 7] Utredningsomrade
ORAA Riksintresse Kulturmiljovard
los® !

0 0.4 08 12 16 2

[ 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Karta som visar riksintresseomrade for kulturmiljé — Tumbo och Kulturvdgen D939:s strickning.

Motivtexten lyder: ”Lokalt centrum under jarnalder och medeltid vid viktig kommunikationsled
mellan Sédermanland och de norra Mdalarlandskapen. (Fornlamningsmiljo).”
(Riksantikvarieambetet, 2016).

Uttryck for riksintresset: “Asstrédckning med gravar och bebyggelseligen frdn bronsdldern och
framat. Stora jarnaldersgravfilt, bl.a. Tumbogravfiltet med ca 500 gravar, samt hdlvdgssystem
och rester av spdrranldggningar (fornborgar) pa dsarna. Tva fornborgar i utkanten av bygden och
ett flertal runstenar. Mycket vilbevarad romansk kyrka fran 1100-talet med sockencentrum frdan
1600-tal och senare. Medeltida tingsplats.”. (Riksantikvarieimbetet, 2016).

Fornlamningar

Tva av Sveriges storsta gravfilt fran jirnaldern passeras vid fard langs vig 939 genom Tumbo. Det ena
gravfaltet, Prastgardsgravfiltet (L1983:3833) med cirka 480 stycken gravar, ligger inom
utredningsomrédet. Intill och 6ster om gravfiltet ligger en boplats som tacker en yta om 100 x 35
meter (L1983:3709). Norr om gravfiltet finns en vall (1.1983:4117) som ir orienterad tvérs 6ver sen
och med tva mindre vallar som ansluter till en 6ppning i den. Vallen ar cirka 40 meter 14ng och 10
meter bred och tolkas som delar av en borg eller sparranordning. Norr om vallen finns en cirka 150
meter ldng vagbank (L1983:4118) uppe pa &skammen som dven den ansluter till vallens 6ppning.
Langs med vigen ir sex stycken, upp till 1 meter stora gropar beldgna. Dessa tolkas som gropar efter
mycket stora stolpar eller runstenar som har kantat vigen in till Tumbo. Nara intill vallen finns tva
enstaka stensittningar (L1983:4201 och 4260). Den ena som enligt uppgift var skadad, gravdes ut vid
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en arkeologisk undersokning 1982. Resultaten visade pa en ordinér brandgrav fran jarnaldern som
inte kunde dateras narmare &n si. (Damell, et al., 2014, p. 64).
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Figur 10. Karta éver utredningsomrddet som visar fornlimningar, évriga kulturhistoriska Iémningar.

Tvéa lagenhetsbebyggelser finns i nira anslutning till 4sryggen (1.1983:4737 och L1983:4738). Vid en
arkeologisk utredning ar 2016 konstaterades att det ena troligen ar lamningarna efter torpet Graftorp
som har kunnat beldggas pa en karta fran ar 1722. Torpet har moderna element, som exempelvis en
cementtrappa. D4 torpet finns med pa karta fran ar 1956, kan det inte uteslutas att vissa
moderniseringar har gjorts pa en grund som ar édldre. Det andra torpet bendmns Borgtorp som var ett
soldattorp. (Sabel, 2017). For lokalisering av limningar inom utredningsomrédet, se Figur 10.

I sédra delen av utredningsomrédet ska det enligt uppgift ha funnits en milstolpe intill vigen
(L1983:3668). Denna var forsvunnen vid inventering ar 1988 och ar det fortfarande.

Tidigare utredningar

Stiftelsen Kulturmiljovard utforde ar 2016 en arkeologisk utredning etapp 1 infor planeringen av gang-
och cykelviagen pa uppdrag av lansstyrelsen, se utredningsomradet i Figur 11 (Sabel, 2017).
Utredningen fokuserade pa att férsoka identifiera mojliga forhistoriska boplatsldgen som inte ar
synliga ovan mark. Anledningen var att det tidigare gjorts flera utredningar, inventeringar och
undersokningar med fokus pa synliga strukturer och darfor forvintades det inte att fler anlaggningar
ovan mark skulle patraffas. Nagra nya, synliga lamningar patraffades inte heller inom
utredningsomrédet. I anslutning till Prastgardsgravfaltet identifierades daremot tre moéjliga
boplatsldgen med mojliga dateringar fran brons- och jarnélder, se Figur 11. Ytterligare ett boplatslige
identifierades allra langst i utredningsomrédets norra del pa andra sidan den datida farleden som
passerade har.
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Figur 11. Karta 6ver utredningsomrddet som visar mdjliga boplatsldgen identifierade vid en arkeologisk utredning ar 2016
(Sabel, 2017). Det nuvarande utredningsomrddet (2019) har annan avgrdnsning dn den i bilden.

Bebyggelse inom utredningsomradet

Inom utredningsomradet finns inga byggnadsminnen eller annan skyddad bebyggelse. Bebyggelsen i
Tumbo vidtar omedelbart sder om utredningsomradet. Tumbo kyrka, beldgen soder om
utredningsomradet, ar skyddad som kyrkligt kulturminne genom kulturmiljélagen kap 4.

453. Ytterligare kulturmiljovarden

Kulturvag

Viag 939 genom Tumbo ar en av Trafikverket utpekade kulturvigar, Vag D939, se Figur 9. Vagen har
samma strackning som pé 1670-talet med négot undantag, vilket ar det drtionde som den aldsta kartan
harror ifrdn. Vagen ar en asvag vilket tillsammans med de forhistoriska lamningarna indikerar att
vagstrackningen ar betydligt dldre dn 1600-tal. Kulturvigsmiljoer av den héar typen tillhor de statligt
forvaltade vagar som har langst historisk kontinuitet.

Vag 939 fungerade som landsvag fram till 1970—80-talet da den ersattes av ny vig, viag 53, 6ver
Kvicksund samt ny europavig, E20, mot Orebro lin. Vig 53 heter idag vig 56. En del av vig 939
fordndrades nar en jarnviagsovergang byggdes.
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Motiveringen till utpekandet som kulturmiljovig lyder: *Asvdg. Storre vig med symbolvirde pd
grund av tdtheten av forntida uttryck som dr kopplade till vigen. Vigen foljer pd ett undantag ndér
ursprunglig strdckning, forhistorisk viktig kommunikationsknutpunkt med kontinuitet fram till
1970/80-talen. Vigen har kvar sitt ursprungliga ldge pa as, via tvd stora gravfilt, bebyggelseldgen
frén bronsdlder och framdt, medeltida sockencentrum med romansk kyrka. Den tvdarmade
korsningen med vdg 940 dr troligen mycket gammal. Koncentration av stora gravfdlt. Det finns
dven halvdgssystem, rester av spdrranldggning, runstenar och perifert liggande fornborgar.
Medeltida tingsplats.” (Vagverkets kulturviagsinventering. Region Milardalen, Sodermanlands lan,
1995-96.)

Rekommendationen for viagens skotsel ar att vagens strackning ska behallas, bade aslédget och de
merviarden som vagen passerar. Vidare ska forsiktighet iakttas dar vigen gir ndra runstenar och
gravfilt. R6jning rekommenderas for att tydliggora slaget. Flerpunktsmdotet med vag 940 virnas
speciellt.

Kulturvagarna togs fram under 1990—2000-talen p uppdrag av davarande Véagverket och
lansstyrelserna. Kulturvigarna inventerades nationellt med syftet att lyfta fram de allra framsta och
tydligaste representanterna for landets vaghistoria (2012), vdg D939 ingar i det urvalet. Ett utpekande
som kulturvig innebar att forandringar bor goras varsamt och anpassas sa att inte kulturvardena
byggs bort.

Kulturminnesvardsprogram

Tumbo ingar i ett kulturmiljéprogram som Eskilstuna kommun har upprittat under ar 2018—2019,
vilket ersitter ett dldre fran ar 1988. Har beskrivs socknens historia samt Tumbos- och Husbys
anknytning till centralmaktens administration under yngre jarnélder. De barande karaktiarsdragen i
socknen beskrivs vara Tumboéasens strickning genom landskapet med sockenkyrkan och bebyggelsen
som ar lokaliserad till mordnhojder och asar i landskapet. Vagnitet ar smaskaligt och ofta med stort
tidsdjup, dldre vigar finns och daribland asvigarna fréan forhistorisk tid, dar dven ett stort antal
fornldmningar finns, se Figur 12.
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Figur 12. Karta éver utredningsomrddet och Tumbo socken som visar kommunala-, regionala-, och riksintresseomrdade fér

kulturmiljé. Kélla: Eskilstuna kommun, Oversiktsplan 2030.

&

Figur 13. Vidg 939 genom gravfilt som ligger pd bdda sidor om végen. Sett fran séder.
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Figur 15. Vdgens ldge i
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Figur 16. Kantzonen éster om vdg 939 mellan gravfiltet och Gkermarken norr om H6gdsen.

Figur 17. Vistra delen av Hégdsen, vy mot gkermark och jarnvdgen. Vister om vdg 939.
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4.6. Naturmiljo

For att utreda forutsattningarna for naturmiljon i och omkring det avgriansade utredningsomradet har
en naturvirdesinventering (NVI) genomforts pa forstudieniva. Samtliga identifierade objekt inom
utredningsomradet har naturvardesklass 5-potentiellt naturvarde, se Figur 18. Vilket innebér att
vidare studier ar nodvandiga i omréadet for att kunna faststilla en naturvardesklass for respektive
identifierat omrade med potentiellt naturvirde.

Tumboadsen ligger i ett variationsrikt odlingslandskap omgiven av stora och 6ppna dkermarker,
tradkladda betesmarker, by- och gardsmiljoer samt 16v- och blandskogar. Norra delen av dsen, mellan
Tumbo och vig 56 karaktiriseras av tradkladd betesmark med framst ek, bjork och tall. Majoriteten av
utredningsomradet betas och det finns en rik forekomst av hivdgynnad flora med arter som bockrot,
gullviva, gulméra, svinrot och slatterfibbla. Dessa arter indikerar att markerna ar ogodslade,
valhdvdade samt har 14ng kontinuitet och héga naturvéarden for sin flora.

Inom utredningsomradet finns tvé klassade betesmarksytor i ldnsstyrelsens dngs- och
betesmarksinventering: en yta i sodra delen av utredningsomradet, vaster om vig 939 (objekt D3C-
KBV) och en yta i norra delen av utredningsomradet 6ster om vag 939 (objekt 80F-UPL), se Figur 19.

Hela norra dsen ar utpekat som en del i lanets grona infrastruktur for graismarker, enligt
Lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron infrastruktur. Gron infrastruktur ar ett arbetssétt for
att planera for 1angsiktigt hallbara landskap, och ar idag vasentligt for att bibehéalla och 6ka biologisk
mangfald och ekosystemtjanster i var livsmiljo. Begreppet innefattar savil vatten- som landmiljéer och
kan vara antingen naturliga eller anlagda gronomraden. (Lansstyrelsen Sodermanlands ldn, 2019a).

Hela vigstrackan inom utredningsomradet dr enligt Trafikverket klassat som en artrik vigmiljo med
naturvirdeklass 3-patagligt naturvirde. Motiveringen till klassningen &r flertalet torrbackeslanter med
indikatorarter och den rodlistade arten backklover (NT).

Tumboésen ir utpekad som ett virdefullt naturomrade i Eskilstuna kommuns Oversiktsplan 2030 och
beskrivs som ”"Naturvardsprogram, Regionalt intresse”. Objektet ar ursprungligen hamtat fran
lansstyrelsens regionala naturvérdsprogram fran 1991, se Figur 20. I 6versiktsplanen anges att
biologiska virden ska viarnas vid fysisk planering sa att dessa inte skadas, sa att biologisk mangfald
eller livsvillkor for vixt- och djurarter inte forsamras. De virdefullaste naturmiljoerna ska undantas
fran exploatering och skétas.

Asen och omkringliggande landskap karaktiriseras ocksa av ddellovtrid, se Figur 21. I linsstyrelsens
regionala handlingsplan for gron infrastruktur ar en stor del av utredningsomrédet utpekat som miljo
for adellovirad. Inom utredningsomradet finns fyra sarskilt skyddsvéarda trad som samtliga ar gamla
grova ekar, se Figur 21. Tva av dessa skyddsvirda trad ligger i utredningsomradets sodra del i viag
939:s Ostra viagkant. De andra tva ligger inuti betesmarken, i utredningsomradets 6stra del. Till gamla
grova ekar finns en rik biologisk méngfald knuten, sarskilt av lavar, svampar och insekter. I haligheter
kan dven faglar och fladdermoss trivas.

I s6dra delen av utredningsomrédet, langs 6stra kanten pa vig 939 finns en tradrad registrerad som en
allé som omfattas av det generella biotopskyddet enligt ldnsstyrelsens geografiska data, se Figur 21.
Traden forefaller inte vara planterade eller skotta med syfte att skapa en allé. Allra langst i soder i
utredningsomrédet (vid infartsvigen till Husby gard), finns mellan vag 939 och dkern en tridrida med
overvigande del ung-medelélders asp och bjork.
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Figur 18. Resultat av naturvdrdesinventering pd férstudienivd. Samtliga objekt har naturvdirdesklass 5 — potentiellt

naturvérde.
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Figur 19. Naturvérden kopplade till grismark. Grén — AoB-inventeringen, vit — 6vrig betesmark, grén — grésmark i
ldnsstyrelsens handlingsplan for grén infrastruktur.
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Figur 20. Tumbodsens naturvdrdesobjekt i Eskilstuna kommuns 6versiktsplan 2030.
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Figur 21. Naturvérden kopplade till trdd. R6d triangel — sdrskilt skyddsvdrt tréd, rosa — vérdekdrna fér ddellévmiljéer enligt

Idnsstyrelsens handlingsplan fér Gl, ljusgrén — alléer, bla — ddellévmiljGer, grén — tallmiljéer.
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4.7. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet ar landskapets karaktar med dess kulturmiljo och skogs- och &kerlandskap,
identifierat som anvandbart for rekreationssyften. I 6vrigt bedoms inte utredningsomridet anviandas
eller innehélla mélpunkter for rekreation och friluftsliv. Mélpunkter som identifierats i narheten av
utredningsomrédet for rekreation ar Milaren, en golfbana samt en idrottsanldggning i Kvicksund.
Malaren ar ett riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § miljobalken och riksintresseomradet
ligger strax norr om utredningsomradet.

4.8. Boendemilj6 och hélsa

4.8.1. Luft

Berdknade ars- och dygnsmedelvarden for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) samt
timmedelvirden for NO2 med 2015 &rs utslipp finns framtagna av SLB-analys p& uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsférbund (SLB-analys, 2019). Berdkningarna baseras pa utslapp och matningar i
regionen och halterna géller tva meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. I Tabell 3
redovisas de berdknade halterna for utslappsaret 2015 med tillhérande miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. Ingen parameter i Tabell 3 6verskrids i nuldget inom utredningsomrédet.

Tabell 3. Berdknade halterna for utsldppsdret 2015 med tillhérande miljékvalitetsnormer och miljékvalitetsmdl. (SLB-analys,
2019).

Beriknad halt | Miljokvalitetsnorm | Miljokvalitetsmal
[ng/ms3] [ng/ms3] Frisk luft [pg/m3]

PM1o0 ar — arsmedel av 0—10 (soder) 40 15

partiklar 10—15 (norr)

PM10 dygn — partiklar for 18-20 50 30

de 36:e virsta dygnet

NO. ar — arsmedel av 5-10 40 20

kviveoxid

NO, dygn — kviveoxid for 9-12 60 Ej definierat

det 8:e virsta dygnet

NO, timme — kvaveoxid for | 10—20 90 60

den 176:e varsta timmen

4.8.2. Buller

Buller fran vigar och jirnvag kan ge upphov till stérningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en mianniska som utsitts for buller ar en kédnsla av obehag.
Darutover anses buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och forsdmrad kognitiv formaga. Delar av utredningsomradet ar idag utsatt av buller,
vilket kommer frén jarnvigen och befintliga vigar. Inga utpekade tysta omraden finns inom
utredningsomradet.
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4.8.3. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns inget potentiellt fororenat omréde enligt MIFO identifierat. Soder om
utredningsomradet finns ett omrade som ej ar riskklassat. Omradet utgors av en verkstadsindustri
utan halogenerade 16sningsmedel. (Lansstyrelsen Sédermanland, 2019).

Overvigande del av utredningsomradet ligger vidare i direkt anslutning till jordbruksmark. Detta
innebar att det eventuellt kan finnas spar av bekdmpningsmedel och godningsmedel i jord och
grundvatten fran jordbruksverksamhet.

Befintlig vigbeldggning kan innehélla féroreningar.

4.9. Vatten

Vig 939 ligger pd Tumbodsen, vilket ar en del av grundvattenmagasinet Stromsholmsédsen (SE658987-
153051). Grundvattentillgdngen ar god i jordlagren och omradet bedoms ha en uttagsmojlighet enligt
storleksordning 5—251/s (400 — 2000 m3/dag). Stromningsriktningen ar norrut med Malaren som
recipient. (SGU, 2019). Analys av grundvattnet visar god kvantitativ status samt god kemisk
grundvattenstatus (VISS, 2019).

Vig 939 ligger inom ett, enligt 7 kap. 21 § miljobalken, vattenskyddsomrade, Kvicksund (NVR-ID
2004778) (VISS, 2019). Detta innebir ett omrade med ravattentillgangar, i detta fall
grundvattentillgdngar, viktiga att skydda. Vattenskyddsomradet i forhéllande till utredningsomradet
ses i Figur 22.

Vidare finns i utredningsomradet ett markavvattningsforetag identifierat i form av ett dike som rinner
genom jordbruksmarken och korsar vig 939 i utredningsomradets norra del.
Markavvattningsforetaget benimns Osterby, Husby, Bergtorp m.fl. tf., 1920 (Linsstyrelsen
Sodermanland, 2019).
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Figur 22. Vattenskyddsomrdde i férhallande till utredningsomrade. (VISS, 2019)
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4.10. Byggnadstekniska forutsattningar

Analys av SGU:s jordartskarta visar att 6versta jordlagret for stora delar av utredningsomradet bestér
av isdlvssediment. Langst i norr férekommer dven gyttjelera, glacial och postglacial lera i 6versta
jordlagret. Inom utredningsomrédet forekommer dven ett inslag av kirrtorv pa vastra sidan av vagen.
For jordartskarta, se Figur 23.

JORDARTSKARTA

Tumbo-Kvicksund N

[] Utredningsomrade [ Postglacial finsand [ Isalvssediment, sand A
1 Karrtorv [ Postglacial sand [ | Sandig moran

| Gyttjelera (eller lergyttja) [ Glacial lera I Urberg
01 02 0.3 04 05

5 o i 0 .
Postglacial lera [ ] Isalvssediment — 3

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Jordartskarta fér omrddet.
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4.11. Avvattning

Delar av utredningsomradet innefattar omraden dar jordskiktet generellt har hég en
genomslapplighetsformaga. Langs dessa delar kan mgjligheterna till infiltration vara god. Dessa
omraden ar framforallt kopplade till Hogésen bestdende av isdlvssediment. In norra delen av
utredningsomradet bestér oversta jordlagret av glacial och postglacial lera och dessa omraden har en
l14g infiltration.

Utifran platsbesok har det identifierats att befintlig vég generellt avvattnas mot svackdiken eller via
slant.

4.12. Klimat

Sverige klimatmaél innebar nollnettoutslapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal ska
vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med

utslappsnivan ar 2010. Transportsektorn maste bidra till att klimatmaélen uppfylls. Transporter bidrar
i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar.

Begransad klimatpaverkan nis genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pa de berorda vigarna kommer dven fortsiattningsvis att bidra med
klimatpaverkande gaser till atmosfiaren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller 1dngsamt framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara
drivimedel och brinslesnéla fordon kommer att ske.

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen stér for en betydande del av
transportsystemens totala energianviandning. I ett vagprojekt handlar klimat och energifragorna till
stor del av optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer klimat- och
energifragan beaktas vid val av utformning da hénsyn tas till massbalans, masshanteringsatgarder
samt transportmetoder.

I framtiden forvintas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade nederbordsméngder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr ndgonting som maéste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Ddrmed maéste avvattning av vag och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

4.13. Risk och sékerhet

Nedan presenteras de identifierade risk- och skyddsobjekt, kopplade till vigplanen och dess
omgivning, som bedomts vara relevanta att hantera inom vigplanen utifran ett olycksriskperspektiv.
Oonskade hiandelser (olyckor) som kan relateras till de skyddsvirda objekten ovan:

e  Avékning och pakorning

e  Utsldpp av drivmedel

e  Olycka med farligt gods

¢ Ras och skred

Foljande hiandelser kan fungera som bakomliggande orsak till ovanstadende olyckshiandelser:

Trafikolyckor, skyfall och 6versvimning samt transporter med farligt gods.
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4.131. Farligt gods

Vig 939 ir inte en rekommenderad vag for farligt gods (Trafikverket, 2019).

Pé samtliga jarnvagar i Sverige forekommer transport av farligt gods vilket séledes da dven inkluderar
jarnvagen vilken gér parallellt med Tumboéasen. Med hénsyn till rikets siakerhet fors ingen aktuell
statistik 6ver antalet farliga transporter.

4.13.2. Oversvamning

Utredningsomradet &r inte klassat som ett riskomréde for 6versvimningar och inte heller identifierat
som ett lagpunktsomrade, enligt resultat frin en ldgpunktskartering (Linsstyrelsen S6dermanlands
lan, 2019).

4.14. Sammanstallning av riksintressen och skyddade omraden och objekt

4.14.1. Riksintressen

Inom utredningsomradet och i dess direkta nirhet finns foljande riksintressen:
¢ Kommunikationer 3 kap. 8 § miljobalken, gillande viag E20 och vig 56
e Kommunikationer 3 kap. 8 § miljobalken, gillande jairnviag genom Kvicksund
e Kulturmiljovard 3 kap. 6§ miljobalken, gdllande Tumbo [D3].
e Vattenskyddsomrade, 7 kap. 21 § miljobalken, gillande grundvatten i Tumboéasen.

4.14.2. Skyddade omraden och objekt

Inom utredningsomradet och i dess direkta nirhet finns foljande skyddade och skyddsvirda omraden:
e Fornldmningar enligt 2 kap. 1 § kulturmiljolagen.
e  Generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken, géllande allé pa ostra sidan av vig 939 i
utredningsomradets sodra del.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Gestaltningsavsikter

De 6vergripande gestaltningsavsikterna ar att:

e Géng- och cykelvigen utformas si att den smalter in i landskapet och far sa liten paverkan pa
landskapsbilden som mojligt.

e Linjeforingen samordnas med huvudvigens linjeforing.

¢ Dragningen anpassas med hénsyn till natur- och kulturvirden.

e Dragningen anpassas med hénsyn till de enskilda tomtéagare som kommer att beroras.

o Slénter etableras med vegetation som anpassas for en artrik vigkant, mot omgivande mark
och mot befintlig dikesbotten.

o Slénter utformas sa att sidorécke inte kravs vare sig vid cykelvigen eller som avgrinsning
mellan cykelvig och bilvag.

e Ide fall stodmurar behovs ska dessa utformas av natursten for att smailta in i landskapet sa
langt det ar mojligt.
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5.2. Lokalisering, utformning och omfattning

I samradsunderlaget redovisas olika strackor med langdméatning som har sin borjan i noll, denna nolla
ir i detta projekt gang- och cykelviagens s6dra méalpunkt beldagen vid norra Tumbo. Exempelvis ar
sektion 0/400 den punkt som ligger 400 meter norr om nollpunkten.

Inom utredningsomradet finns tre tinkbara linjealternativ identifierade, vilka bendmns som alternativ
A, B och C. Nedan beskrivs respektive linjedragning och vidare i avsnitt 5.2. De mdjliga
miljoeffekternas typ och utmdarkande egenskaper, den forvantade paverkan pd omradet for de utredda
alternativen. I Figur 24 illustreras alternativens linjedragning. I sédra delen foljer samtliga alternativ
samma linjedragning, vilket medfor att endast alternativ A ar visuellt synlig i Figur 24. Total stracka
for gdng- och cykelvigen ar cirka 1800 m.

I utredningsomradets sodra del ligger samtliga alternativ placerade Gster om vag 939 i anslutning till
befintlig vagbana. Gang- och cykelvigen ansluter till befintlig gingbana genom ett 6vergangsstille i
punkten 0/000. Vid sektion 0/250 avslutas bebyggelsen for titorten Tumbo och Gvergér i naturmiljo.
For att bevara flertalet skyddsvirda ekar langs den befintliga vigen, mellan sektion 0/350—-0/600,
placeras gang- och cykelviagen pa ostra sidan av traden och avviker darfor i denna del ndgot fran
befintlig vig. Efter sektion 0/600 atergar gang- och cykelvigen till att vara placerad i direkt anslutning
till befintlig vigbana. Inom sektion 0/700—-1/000 finns fornlimningar lokaliserade pa bada sidor av
vagen.

For alternativ A och B fortgar gang- och cykelvigen pa viag 939:s Ostra sida. Vid sektion 0/800 byter
alternativ C sida av vigen via en passage och foljer sedan fortsattningsvis vig 939:s vastra sida fram till
anslutningen med befintlig gang- och cykelvig, se Figur 25 och Figur 26. For alternativ C kravs
utfyllnadsmassor alternativt en stodmur i sektion 0/850—1/200 pa grund av hgjdskillnader vister om
vag 939. For alternativ A och B kréavs schaktning av massor i sektion 0/850-1/200 pé grund
hojdskillnader 6ster om den befintliga vagen, for att undvika schaktning av massor dr en stédmur dven
ett alternativ.

Vid sektion 1/200 passerar vig 939 ett dike, vilket innebir en forlingning av den befintliga trumman
osterut for alternativ A och B respektive forlaingning av befintlig trumma vésterut for alternativ C, se
Figur 25.

Inom sektion 1/400—1/500 finns pafart till viag 56 lokaliserad pa vig 939:s Ostra sida. Alternativ A ar
utformad for att passera pafarten till viag 56, vilket innebar att gang- och cykelviagen placeras en
billingd in fran korsningen for att skapa en sidker passage, se Figur 26. Alternativ B ar utformad for att
undvika passage over péfarten, och 6verfart for gdng- och cykelviagen sker via en 6verfart lokaliserad
pa Ostra sidan av pafarten, se Figur 26. Alternativ A ligger saledes kvar pa 6stra sidan av vig 939
medan alternativ B istéllet f6ljer den vastra sidan fram till korsningen Vasbyviagen/Sédra
Kvicksundsviagen och anslutningen till befintlig gdng- och cykelvig. D4 alternativ C redan ar placerad
pa vistra sidan av vig 939 ar denna pafart inte av angeldgenhet for detta alternativ, se Figur 26.

Anslutning till befintlig gdng- och cykelvig vid korsning Vasbyviagen/Sodra Kvicksundsvagen ar
bedomd att vara trafiksdkrast om denna sker pé vistra sidan av viag 939. For alternativ A, innebar
detta behov av passage fran Ostra till vistra sidan av vag 939. Detta ar foreslaget att ske vid sektion
1/700 for bast siktforhallanden. D3 slanterna ned mot jarnvagen ar branta ar det av fordel att i stérsta
mojliga mén minimera markintrang.

For att skapa en sidker 6vergang med goda siktforhallanden till befintlig gdng- och cykelvig i norra
delen av utredningsomrédet placeras 6verfarten en billingd in pd Vasbyvégen, se Figur 26.
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LINJEALTERNATIV
Tumbo-Kvicksund
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Utredningsomrdde och lokalisering av analyserade linjealternativ.
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LINJEALTERNATIV - MELLERSTA
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Figur 25. Linjealternativ i utredningsomrddets mellersta del.
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LINJEALTERNATIV - NORRA
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Figur 26. Linjealternativ i utredningsomrddets norra del.
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5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.3.1. Markanvandning

Oavsett alternativ foljer den planerade gang- och cykelviagen befintlig vag 939. Ging- och cykelvigens
utformning varierar dd markintréng i kénsliga miljoer ska minimeras. En separerad géng- och
cykelvig med skiljeremsa tar mer mark i ansprak, vilket undviks i flera sektioner ldngs med strackan
dir separering istdllet sker med kantsten eller racke.

53.2. Landskap

Projektet ger viss paverkan pa landskapsbilden eftersom ging- och cykelvigen kommer att g langs
med befintlig vdg och ddrmed ta mer mark i ansprik. Omradet med jarnéldersgravar ar unikt och
erbjuder hoga upplevelseviarden for méanniskor idag. Platsen vittnar om den historiska utvecklingen av
landskapet och visar hur stor betydelse dsen och Tumbo haft i historisk tid. Ett minimerat markintrang
och en hog grad av anpassning till platsen viktig.

Om géng- och cykelvigen forlaggs till den 6stra sidan tillkommer en skidrning och pé viastra sidan
kommer en bank tillskapas. I bada fallen kommer gestaltningsméssiga anpassningar krivas. Beroende
pa vilken linje som viljs och hur gang- och cykelvigen hamnar i forhallande till vigen kan det behovas
stodmurar i sektioner med hojdskillnader, dar det inte gar att ansluta till befintliga markho6jder med
slanter. Exempel pa detta dr dir minimerat markintrang ar av intresse. I de fall sldnter anvinds for att
né befintlig mark kan det innebara att trad behover fillas.

5.3.3. Kulturmiljo

Gang- och cykelvigens placering genom passagen vid gravfilten med gravar pa bagge sidor av vigen
innebdr att 4—10 stycken gravhogar behovs tas bort, beroende pa hur stor breddningen behover vara.
Jarndldersgravfalt innehéller dessutom néstan alltid fler gravar dn vad som ar synligt ovan mark. Det
kan finnas skadade eller delvis bortgravda gravar som paverkats av tidigare vigarbeten da viagen har
lang historik.

Alternativ A och B innebar att den befintliga slinten mellan bilvigen och gravfiltet och den forna
asviagen, langs strackan vid sektion 0/850—1/200, delvis kommer grivas ut. Det innebar att det
dlderdomliga landskapet har kommer att forandras liksom asens siluett och befintliga form. Alternativ
C innebar att asens befintliga form som sluttar ner mot bilvigen behélls pa den Ostra sidan vigen och
forblir avldsbar.

Det ar troligt att det finns fler, hittills okdnda fornlimningar i utredningsomradet. Langst i séder och i
norr finns, vid en tidigare utredning identifierade, majliga forhistoriska boplatsldgen som kommer att
bli foremal for fortsatta utredningar.

5.3.4. Naturmiljo

Allra langst i soder ar alla alternativa strackningar for gdng- och cykelvigen lika, vilket innebér att den
tradrida som finns idag maste fillas. Vid sektion 0/350 avviker géng- och cykelvigen fran befintlig
vagbana for att runda de sérskilt skyddsviarda ekarna. Detta anses ur ett naturmiljoperspektiv som en
positiv anpassning d& det innebér att dessa trad kan bevaras.

Gang- och cykelviagen innebar att en del av den nordostra betesmarken behover tas i ansprak, med
forlust av vardefull hagmarksflora. Flera unga-medelalders ekar, nigra tallar och bjorkar kommer
behova fillas. Aven yngre ekar ir viktiga for landskapets naturvirden, som ersittare for att
uppréatthalla eklandskapets kontinuitet 1angsiktigt. Pa vaster sida av viag 939 paverkar alternativ C en
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frodig ddellovskog med inslag av gamla trad, varav flera maste fillas. Paverkan pa hagmarksflora
minskar med alternativ C jamfort med alternativ A—B, men en péverkan pa ddellovskog uppstar
istéllet. Den frodiga ddellévskogen stracker sig ungefar 170 meter norrut och darefter tar en ung
bjorkskog med lagre naturvarden vid.

Fran och med den unga bjorkskogen och norrut till och med péfarten vid védg 56, har den véstra sidan
lagre naturvirden an den ostra sidan.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Genom anldggning av ging- och cykelviagen langs befintlig vagstrackning bedoms projektet bidra
positivt for aspekterna trafiksikerhet respektive tillginglighet for gdende och cyklister. Detta jamfort
med nulédge och giller oavsett valt linjealternativ. En forhgjd trafiksakerhet och tillginglighet av
omradet bedoms skapa forutsiattningar for rekreation och friluftsliv i omradet.

5.3.6. Fororenad mark

Risken att patraffa kraftiga fororeningar med stor utstriackning bedéms som liten for samtliga
alternativ. De fororeningar som kan finnas i omradet ar fororeningar i befintliga viagdiken, eventuell
tjarasfalt samt fororeningar kopplade till jordbruksverksamhet.

5.3.7. Boendemiljo och héalsa

Den planerade dtgarden innebér ingen 6kning av mangden biltrafik eller utslappen till luft. En gang-
och cykelviag bedoms minska barridreffekterna for oskyddade trafikanter och bedoms inte ha ndgon
paverkan péa bullernivderna i omréadet.

5.3.8. Risk och sakerhet

Farligt gods
Risken for olycka orsakad av farligt gods ses som liten d4 vag 939 inte dr en rekommenderad vag for
farligt gods.

Oversvamning
Risen for 6versvimningar bedoms som liten. Vid behov kommer utformning av det kommande
planforslaget ske med hansyn till risker for 6versvamning,.

5.3.9. Vatten

Hela utredningsomrédet ar lokaliserat inom ett vattenskyddsomrade med syfte att skydda
dricksvattentillgdngar mot fororeningar, och projektet behover i och med detta férhélla sig till gallande
skyddsforeskrifter.

Vig 939 korsar ett dike som omfattas av dikningsféretag och strandskydd vilket 4ven gang- och
cykelviagen oavsett valt alternativ kommer gora.-Dikningsforetagets floden bedéms inte paverkas av
projektet, vilket giller for samtliga alternativ.

5.3.10. Byggskedet

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, ldggas upp och nyttjas som byggmaterial.
Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten frén arbetsfordon. Férsamrad
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och/eller begriansad framkomlighet och tillginglighet kommer periodvis att rdda i omradet. Trafiken
langs vag 939 och anslutande viagar ska kunna héllas 6ppna for alla trafikanter under byggtiden.

Storningar under byggtiden ar 6vergdende och upphor efter att byggandet avslutas.

6. Atgarder

Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsétgarder for att minimera omgivningspaverkan kommer
utredas vidare i arbetet med véagplanen.

I nuléget foreslas foljande skyddsatgarder:
e  Artrika vagkanter skyddas genom tillvaratagande av avbaningsmassor for aterférande till
nybyggda diken.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, vilket
huvudsakligen beror pa den komplexa och kénsliga kulturmiljon som finns i omrédet i kombination
med projektets 6vriga miljoeffekter. Fornlamningsmiljons dignitet och exceptionella virde gér Tumbo
till en av de viktigaste centralplatserna under yngre jarnaldern. Utifran ett kulturmiljéperspektiv
kommer kulturmiljévirdena minska till foljd av projektet, vilket starker bedomningen om betydande
miljopéverkan da utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomréde. Anlaggandet av den nya
gang- och cykelviagen bedoms innebéra en betydande paverkan péa befintlig naturmiljo.

8. Fortsatt arbete

I kommande arbete med vigplanen studeras linje- och utformningsalternativ vidare, for att slutligen
resultera i val av linje och utformning. Samtliga alternativ pa gang- och cykelvigen som foreslas
kommer gora intréng i sdvil landskap som kultur- och naturmiljé och bedoms péaverka dessa aspekter.
Mer specifikt hur konsekvenserna utfaller for dessa aspekter kommer studeras vidare och klargoras i
kommande steg i vigplaneprocessen.

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrida med en utokad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allméanhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande kommer finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.
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8.2. Viktiga fragestallningar och aspekter

Kulturmiljé
e  Hur paverkas kulturmiljéer och kulturobjekt av vigens lokalisering samt utformning?

e Hur kan kulturmiljostarkande &tgiarder frimja de kultur- och naturmiljévéarden som
identifierats i omradet?

Naturmiljo
e P4 vilket sitt paverkas de skyddsvarda ekarna?

e Paverkas négot generellt biotopskyddat omrade?

Landskap
e Hur ska anldggningen anpassas for att behélla landskapets karaktar?

o Det ar viktigt att bevaka gestaltning och gora vil avvdgda anpassningar sa att
upplevelsen av platsens karaktar inte forsdmras. I de fall stédmurar behovs méaste
medvetna val goras avseende material sa att det anpassas till platsen. I den kansliga
miljon mellan gravfalten kan det vara olampligt att ha prefabstédmurar i betong och
gabioner. Mojligen kan naturstensmurar anvindas eftersom dessa smélter béttre in i
miljon. Om hgjdskillnaderna tas upp i form av sldnter méaste en avviagning géras mot
att mer mark tas i ansprak och att fler trid och gravar kan behova tas bort.

Ovrigt
e Hur kan infrastrukturen stodja lokala rorelsemonster for olika brukare, till exempel barn?
e Hur ska anslutningarna vid malpunkterna utformas for att uppfylla projektmalet rorande
trafiksdkerhet?

e Samordning med den kommunala planeringen. Strider projektet mot gillande detaljplaner?
¢ Finns behov av undantag fran bygglovsplikt, exempelvis vid anvindning av stodmurar?

e  Hur paverkas vattenskyddsomradet?

Samradsunderlag Sida 46



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

9. Referenser

COWI, 2019. PM Tidigare utredda alternativ. Solna: COWI.

Damell, o.a., 2014. Tumbo och andra maktcentra. Studier i vistra Mdlardalens- och
Hjdlmareomrddets jdarndlder och tidiga medeltid. Recito forlag.

Eskilstuna kommun & Visteras stad, 2019. Samrddshandling. Ortsanalys och utvecklingsplan for
Kuvicksund. Fokus Nyckelon, Visterdr, Visterds: Eskilstuna kommun, Visteréas stad.

Eskilstuna kommun, 2016. Befolkningsprognos.
https://www.eskilstuna.se/download/18.1d3fg7e715e84e065852481b /150788 135/Befolkningspro
gnos%20Eskilstuna%202016-2030.pdf

Anvind 17 november 2019.

Eskilstuna kommun, 2018. Delomrddesstatistik. Ortsanalys_2018_v3.xlsx.
https://www.eskilstuna.se/download/18.537bc1111659f1dd15€93763/1538633635168 /Tabell%200mr
%C3%Asdesfakta%202018.pdf

Anvind 2019.

Eskilstuna kommun, 2019a. Oversiktsplan - Riksintressen.
https://www.eskilstuna.se/bygga-bo-och-miljo/stadsplanering-och-

bvggande/stadsplanering/oversiktsplanering/oversiktsplan-2030/del-3-riksintressen-miljo-och-

riskfaktorer/riksintressen.html

Eskilstuna kommun, 2019b. Kulturmiljéprogram for Eskilstuna kommun. Eskilstuna: Eskilstuna
kommun (ej antagen i skrivande stund).

Eskilstuna kommun, 2019. Eskilstuna folkmdngd.
https://www.eskilstuna.se/kommun-och-politik/fakta-om-eskilstuna/statistik/statistik-efter-

amne/befolkning/eskilstunas-folkmangd.html
Anvind 15 Oktober 2019.

Lansstyrelsen Sodermanland, 2019. Publika webbkartan.
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard
Anvind 17 Oktober 2019.

Lansstyrelsen Sodermanlands ldn, 2019a. Grén infrastruktur.
https://www.lansstyrelsen.se/sodermanland/samhalle/planering-och-byggande/gron-
infrastruktur.html

Anvind 18 december 2019.

Lansstyrelserna, 2019. Geodata katalogen.
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Regionforbundet S6rmland, 2018. Ldansplan for regional transportinfrastruktur for Sédermanlands
ldn 2018-2029, Nykoping: Regionférbundet S6rmland.

Riksantikvarieambetet, 2016. Riksintressen for kulturmiljovdrde - Uppsala lian (C).
https://www.raa.se/app/uploads/2016/11/C RIKSINTRESSEN.pdf

Riksantikvariedmbetet, 2019. Fornsok, Riksantikvariedmbetets fornldimningsregister.

http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Riksarkivet, 2019. Sveriges dldsta storskaliga kartor - databasen GEORG. : Riksarkivet.

Sabel, E., 2017. Gang- och cykelvdg pd Tumbodsen. Arkeologisk utredning etapp 1.. : Stiftelsen
Kulturmiljévard Rapport 2017:5.

Samradsunderlag Sida 47



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

SGU, 2019. Kartvisare - Grundvattenmagasin.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvattenmagasin.html
Anvind 17 Oktober 2019.

SLB-analys, 2019. Luftfororeningskartor.
http://slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor
Anvind 29 oktober 2019.

Trafikverket, 2016. Samradsunderlag Gang- och cykelvdg Hdllbybrunn - Kvicksund, u.o.: u.n.

Trafikverket, 2019. NVDB pd webb.
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket
Anviand 16 oktober 2019.

VISS, 2019. Vattenkartan.
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgood12399
Anvind 17 oktober 2019.

Inventeringar:
Viagverkets kulturviagsinventering. Region Milardalen, S6dermanlands 14dn, 1995 - 96.

Trafikverkets inventering av kulturvagar infor driftupphandlingar 2011 - 2019.

Samradsunderlag Sida 48



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se



