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1. Bakgrund

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvdg mellan Tumbo och Kvicksund,
Eskilstuna kommun. For orientering av vigplanens utredningsomrade se Figur 1.
Foreliggande PM utgor underlag for planforslaget.
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Figur 1. Oversiktskarta med avgransat utredningsomrade.



2. Inledning

2.1.  Andamal och projektmal

Projektets Andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de
sdakerhetsrisker for gdng- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande
anldggningen.

Fem projektmal har arbetats fram i ett tidigt skede i vigplaneprocessen:

e GC-vigen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.

e GC-vigens korsningspunkter dr anpassade sa att oskyddade trafikanter och
fordon kan ta sig fram sikert.

e GC-végen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vagracke eller som
fristdende.

e GC-viagen harmoniserar med omgivande landskap och omradets
kulturhistoriska miljo.

e  Omréadets kulturmiljo synlig- och tillgdngliggors for allménheten, narboende
och inte minst géende och cyklister. Digital tillganglighet ar ocksa av vikt.

2.2.  Gestaltningsavsikter

Niar samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet formulerades féljande
gestaltningsavsikter. Dessa har legat till grund f6r utformningen av vigen i detta skede.

e Géang- och cykelvigen utformas si att den smalter in i landskapet och far sé liten
paverkan pa landskapsbilden som mgjligt.

e Linjeféringen samordnas med huvudvigens linjeféring i bdde héjd och plan.
¢ Dragningen anpassas med hinsyn till natur- och kulturvirden.

e FoOr att virna om landskapets héga kulturhistoriska viarde bor racken i
mojligaste mén undvikas.

¢ Slénter ska utformas sé att sidoricke inte krivs vare sig vid cykelvigen eller som
avgransning mellan cykelvag och bilvig. Detta for att virna landskapets hoga
kulturhistoriska varde.

o Sléanter ska etableras med vegetation som anpassas for en artrik vigkant, mot
omgivande mark och mot befintlig dikesbotten.

o I de fall stodmurar behovs ska dessa utformas av natursten for att smalta in i
landskapet sé 1angt det ar mojligt.

2.3.  Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, dar den gestaltningsmassiga kvaliteten och
landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena. Ett tidigt gemensamt platsbesok med delar av konsultens och
Trafikverkets projektorganisation genomférdes under histen 2019.



I det vidare arbetet med samradshandlingen har gestaltningsavsikterna fordjupats och
bearbetats till ett gestaltningsprogram. Vissa dndringar har skett under projekteringens
géng. Exempelvis har beslut tagits om att 1ata gdng- och cykelvigen ligga dikt an mot
korbana langs hela strackan. Som en f6ljd av detta satts vigracke mellan géng- och
cykelviagen och korbanan. Beslut har dven tagits om att sdtta upp ett racke forbi tre stora
skyddsvirda ekar.

Gestaltningsprogrammet syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningsédtgarder i samband med den nya gang- och cykelviagen.
Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for utformning av vigen och dess
sidoomraden, samt lyfter fram ett antal fokusomraden i kapitel 5 som identifierats ldngs
strackan och beskriver principer for gestaltningen av dessa. Gestaltningsprogrammet
syftar till att forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras.

Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare
skeden.

2.4. Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet bor lasas tillsammans med illustrationskartor 100T0201-
100T0202 och typsektioner 101T0401-101T0402.



3. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifrén det inledande platsbesoket, arbetet med samrédsunderlaget och
samradshandlingen gors hir en 6vergripande beskrivning av landskapet runtomkring
vag 939 och dess varden.

Den utredda vagstrackan ar en del av viag 939 som sammanbinder orterna Kvicksund
och Héllbybrunn véster om Eskilstuna. Omrédet domineras av en stor rullstensas,
Tumboésen, vilken i sin tur &r en del av Stromsholmséasen. Kvicksund ligger pa griansen
mellan Eskilstuna- och Vésteras kommun i ett smalt sund av Milaren. Mellan Kvicksund
och Héllbybrunn ligger Tumbo med en av Sveriges dldsta kyrkor, Tumbo kyrka.
Tumbodsen var under jirnaldern en viktig forbindelseldnk mellan Uppland och
Sodermanland. Omrédet kring Tumbo ar rikt pé forhistoriska lamningar tack vare det
strategiska laget intill Malarfarleden, som korsade dsviagen i Tumbo fram till och med
vikingatid.

Vig 939 gar genom ett smabrutet mosaiklandskap. Akermark och morénhéjder avloser
varandra pa var sida om Tumboésen, se Figur 2. Landskapet ar litt boljande och pa
morinhdjderna viixer blandad skog. Dessa hojder bildar dar i kerlandskapet. Aven viss
bebyggelse ar beldgen pad moranhodjderna. Vegetationen pa rullstensdsen domineras av
lovirad sasom ek och bjork, men hér finns dven inslag av tall. Kronet pa asen foljer den
utredda végstriackan och ar lokaliserat till vinster om vigen i den sddra delen av
utredningsomradet och till hdger om viigen i den norra delen. Asen ar tickt av
jarnaldersgravhogar i form av sma kullar som skapar en unik topografisk effekt, se Figur
3. Omradena med gravhégar uppe pa dsen anvands for bete. I den sydligaste delen av
den planerade gang- och cykelvigen ansluter till Tumbo. Hér finns en del storre
villatradgérdar med grasmattor som omgardas av staket eller plank. I den nordligaste
delen av omrédet ar landskapet Gppet.

Det finns viarden for naturmiljé och kulturhistoriskt intressanta objekt 1angs strackan.
Dessa beskrivs 6vergripande i Plan- och miljobeskrivningen.



Figur 2. Landskapet &r latt béljande med omvéaxlande dkermark och moranhéjder som avloser
varandra. Foto: Google maps.

Figur 3. | omradet med jarnaldersgravar skapas en unik topografisk effekt av de méanga kullarna.
Foto: Sweco.



Figur 4. Vag 939 med gravfalt p& émse sidor, riktning séderut mot Tumbo. Foto: Sweco.



4. Overgripande gestaltningsprinciper

De 6vergripande gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet, om inget
annat anges i kapitel 5, Gestaltningsprinciper for fokusomrdden.
4.1. Linjeforing

Géng- och cykelvigen ska anpassas till det landskap den gar igenom. Mélet ar att skapa
en gang- och cykelvig som foljer landskapets struktur och dér géngtrafikanter och
cyklister kan ta sig fram sékert.

Géng- och cykelvigen ska folja vig 939.

Géng- och cykelvigen ska utformas med en jaimn linjeféring utan skarpa knyckar i plan
och i profil.

4.1.1. Typsektion

Vigen ska utformas med utgangspunkt i féljande typsektion:

- Ny gang- och cykelvig dar mellan 3 och 3,5 meter bred och ligger dikt an mot vig
939. Gang- och cykelvigen avskiljs med ett racke fran korbanan se Figur 5.
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Figur 5. Typsektion.

4.2. Utformning av sidoomrade och slanter

Vigens sidoomréde ska generellt behandlas sa att griansen till omgivande mark inte gar
att uppfatta efter anlaggandet. Slintfot och slantkron ska moéta anslutande terrang med
mjuka former.

Ytterslanter utformas i normalfallet med lutning 1:3.
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4.2.1. Vegetation

Markvegetation

Vegetationstickning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med véletablerad markvegetation bidrar starkt
till att vigen kidnns naturligt férankrad i sin omgivning. Efter fardigstéllandet ska vigens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan géng- och cykelvig och bilvég, vara
vegetationsbevuxna. Oavsett etableringsmetod ar det viktigt att f4 en markvegetation
som sluter sig snabbt, helst redan efter en vixtsidsong.

Vig 939 norr om Tumbo utgor en artrik vigmiljo, senast inventerad av Trafikverket
sommaren 2019. Viagens sidoomrade har naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde, enligt
metodiken for vagkantsinventering med arter sdsom backklover (rodlistad),
tjarblomster, bockrot, svinrot, bldeld, backglim och gulméra. De nya sldnterna ska
darfor ateretableras med samma arter och malet ar att uppna samma eller storre
artrikedom an det dr idag. Dessa ytor behover slds med slattermaskin en gang per ar
under perioden 1 augusti-15 september (sen slatter) for att gynna dessa specifika arter.

Aven norr om 3sen i det Sppnare partiet av vigstrickningen kan artrika viigsldnter med
fordel anldggas. Har viljs en dngsfroblandning med salttaliga inhemska arter anpassade
till séderviand torrbacke.

Faktaruta: Artrika vagkanter

En artrik vagkant ar ett vaigomrade som innehéller skyddsvarda eller hotade arter vilka
kraver anpassad skotsel och hansyn. Oftast innehaller en artrik vigkant en dngs- och
betesmarksflora vilken ar beroende av slatter. I vissa vagkantsmiljoer trivs dven
insekter och andra djur, oftast i torra, sandiga slanter.

Syftet med att anpassa slanter si att de kan etablera och vara gynnsam for dngs- och
betesmarksfloran ar att denna typ av biotop ar en bristvara i landskapet. Detta till f61jd
av att naturbetesmarker minskat pa grund av det rationella jordbruket som vuxit fram
under de senaste 50 aren. Darav ar det av stor nytta for den biologiska mangfalden att
aterskapa denna biotop dir arter som gynnas av havd kan f& utrymme. Utover de hoga
naturviardena dr denna biotop med blommande vaxter dven positiv for
landskapsbilden dé slanterna far ett mer varierat utseende.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstillas till ursprungligt skick.

Om avbaningsmassor anviands ska massorna aterféras inom samma vegetationstyp som
de tagits fran for att sidoomrédena ska fa samma karaktir som anslutande mark. Massor
fran olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord frdn dkermark ska inte
ateranviandas for att undvika att skapa en alltfor frodig vegetation. Framforallt
tillskapande av artrika vagkanter kriaver en sandig jord.
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Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strackan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte
packas da detta kan medfora att forhéllandena for de fron och véxtrester som finns i
jorden férsamras avsevart.

Trad och buskar utmed végen

Befintlig vegetation ska langs hela strackan sparas i sa stor utstrackning som mojligt
eftersom den har betydelse for landskapsbild och naturvirden. Sarskilt viktigt ar att
spara sd mycket som mgjligt av uppvuxna trid da dessa ar vardefulla for upplevelsen
langs gdng- och cykelvigen.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona
eller rotsystem. Vissa trad kan behéva beskiras under byggtiden. Det ska goras av
sakkunnig.

Nya trad kan planteras for att ersitta eventuella trad som inte har kunnat sparas vid
byggnationen. Vid nyplantering ska platsens naturliga férutsattningar och karaktar
utgora utgangspunkt for vaxtvalet. Inhemska arter ska viljas och vixterna ska vara
svenskodlade. Kvalitetsmarkningen E-planta ska anvindas om det finns att tillga for den
aktuella vaxten. Plantskolevéxter ska ha en proveniens anpassad till platsen.

4.2.2. Refuger

I den norra delen av vigstrackan dir gang- och cykelviagen passerar Vasbyviagen och
ansluter till befintlig gdng- och cykelvig placeras en refug. Refugen ska utformas av
betongkantstdd och fyllas med asfalt.

4.2.3. Vagracke

Nya racken kommer att sittas upp i det utredda omradet. Langs hela vagstrackan satts
ett rdcke som avskiljer gang- och cykelvigen fran kérbanan. P4 den stricka dar viagen
passerar tre stora ekar sitts ett d&ven skyddsriacke mellan korbana och trad. Langs det
skogsparti pa &sen dar det blir en lang sldnt pd grund av stora hojdskillnader satts ett
fallskyddsracke langs gang- och cykelvigen.

Samtliga vagracken ska uppfylla krav enligt VGU. Vigriackenas utseende ska harmoniera
sinsemellan samt med omgivande kulturlandskap. Rickenas genomsiktlighet ska vara
god. Sa fa rackestyper som mojligt viljs for att skapa en sammanhéngande helhet.

4.2.4. Vagren, skyltar och stolpar

Vid anlidggandet av gang- och cykelvigen kan vigmarken och stolpar tillkomma som nya
element och kan ge negativ paverkan pa landskapsbilden. Placering och utformning av
dessa ar darfor viktig att tinka pa i kommande skeden. Skyltar ska provas enligt
Viaglagen. Placering av vigmarken ska goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dir de inte skymmer sikten 6ver vigen och
landskapet i samma utstrackning som om de placeras i innerkurva. Om flera skyltar och
viagmarken forekommer p&d samma plats, ska dessa samlokaliseras pa gemensam stolpe
dair regelverken tillater detta.
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Viagmarken, skyltar och stolpar placeras generellt med minst 1 meters avstand till gdng-
och cykelvagen. D4 skiljeremsa saknas kan det innebara att vigmarket eller skylten sitts
utanfor gdng- och cykelvigen. Om stolpar och skyltar placeras mindre dn en meter frén
géng- och cykelvigen innebar detta ett avsteg frdn den regionala cykelplanen.

4.2.5. Belysning

Det finns befintlig belysning liangs vigstriackan. Denna kommer bytas ut till en ny
belysning som &r anpassad for den nya gang- och cykelvigen. Syftet med belysningen ar
att synliggora vagytan, inklusive ojaimnheter och kanter. En konstant luminansnivé éver
ytan ska ge bra synforhéllanden for ging- och cykeltrafikanter. For att skapa en kinsla
av trygghet ska belysningen adven lysa upp stora delar av ett omrade som ar klassat som
riksintresse for kulturmiljovarden.
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5. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Ett antal fokusomréaden har identifierats dar situationen ar sarskilt komplex eller
sarskild gestaltningsmaissig omsorg kréavs. For respektive fokusomréade finns specifika
gestaltningsprinciper, vilka kompletterar de 6vergripande gestaltningsprinciperna i
kapitel 4.

Platsspecifika gestaltningsprinciper kravs utmed f6ljande strackor:

o forbi omrédde med hoga kulturvirden pa den vistra sidan
e dir vigen passerar vardefulla ekar
e genom &sens skogsparti

e dir géng- och cykelvigen passerar busshallplats

Mgjliga 16sningar for dessa fall presenteras nedan:

Stracka forbi omrédde med hoga kulturviarden pé den vistra sidan sektion 0/55 - 0/300

Liangs den stracka dar endast den vistra sidan innehéller jairnéldersgravar forlaggs gang-
och cykelviagen pa befintlig korbana for att undvika intréng i gravfaltsomréadet. Vigen
breddas samtidigt &t 6ster med motsvarande bredd, se Figur 7.

BEF.VAG BREDDNING 3,5 M
GC3,25-35M
« Q

R [H
‘5«;} FI

\ GC-RACKE

Figur 7. Sektionen visar hur kérbanan breddas at ¢ster for att undvika intrdng i jarnaldersgravarna
pa den vastra sidan.

Viagen passerar vardefulla ekar sektion 0/350

Langs den stricka dar viagen passerar stora ekar ska ett viagracke sittas upp som skydd
mellan vagbana och triad se Figur 8. Detta ska utforas i en stil som passar in i det
omgivande landskapet. I denna sektion kommer gravfaltet pa den vistra sidan av vigen
att paverkas.
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Figur 8. Sektion som visar hur ett nytt racke ska skydda ekarna samt hur den nya gang- och
cykelvagen paverkar omradet med hoga kulturvarden vaster om vagomradet.

Striacka genom &sens skogsparti 0/600 - 0/980

Norr om den tranga passagen ligger ett avsnitt dar en lang slant med stor héjdskillnad
ansluter vigen till befintlig mark pa den vastra sidan. Hir ska ett racke séttas upp
mellan gang- och cykelbanan och slinten. Se Figur 8. Ricket ska vara i samma stil som
ovriga racken och anpassas i mdjligaste mén till det omgivande kulturlandskapet. Gang-
och cykelviagens bredd ar 3 meter.

FALLSKYDDSRACKE GC30M BEF. VAG
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Figur 8. Sektionen visar fallskyddsracket vid den langa slanten genom &sens skogsparti.
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Busshéillplats sektion 1/450

Den befintliga busshéllplatsen flyttas soderut och tillginglighetsanpassas. Den nya gang-
och cykelviagen passerar bakom busshallplatsens perrong och &r 3 meter bred, se Figur
9.

[— GC30M . PERRONG | BUSSFICKA3,5M | BEF. VAG

Figur 9. Sektionen visar hur den nya gang- och cykelvagen passerar bakom busshallplatsens
perrong.
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6. Fortsatt arbete

Vigplanen ska majliggora faststillelse av vagomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

6.1.  Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

e Vegetationsetablering i vigens sldnter
e Val av dngsfroblandning for att dteretablera artrika vigkanter
e Val av dngsfroblandning for nyetablering av artrik vigkant 1angs jordbruksmark

e Hantering av avbaningsmassor fran artrika viagkanter for att anvinda dessa for
ateretablering av artrika vagkanter.

e Val av racke mellan géng- och cykelvig och korbana
e Val av skyddsricke dir vagen passerar vardefulla ekar
e Val av fallskyddsricke vid 1ang slént, sektion 0/600 - 0/980

o Atgirder for att bevara befintlig vegetation i storsta méjliga utstréickning,
exempelvis utreda om det 4r mojligt med brantare slint dn 1:3 eller stodmur,
sektion 0/600 - 0/980. En brantare slant ar att féredra om den geotekniska
utredningen tillater det.

e Utreda eventuell aterplantering av skog pé den nya ldnga slinten genom asens
skogsparti, sektion 0/600 - 0/980.

o Atgirder for att bevara s& manga gravar som mojligt

e Skyddsatgiarder under byggskedet for tridd som ska bevaras

6.2.  Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn déligt etablerade ytor.
Etableringsfasen kraver intensivare skotsel, men det ar viktigt att detta genomfors for att
pé sikt skapa en anldaggning med 1agt underhéllsbehov. For att gynna de arter som finns
langs vigstrackan ska denna skétas med sen slatter en gdng om &ret, se kapitel om
markvegetation sidan 11.
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