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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ging- och cykelvég frén Hallbybrunn (vag 900) genom trafikplats Grondal
(vdg 56) och fram till vag 939 (vigen mot Tumbo), Eskilstuna kommun. P4 strackan saknas i nulaget
en ging- och cykelvag vilket medfor att oskyddade trafikanter ar hdnvisade till den smala vigrenen.
Géng- och cykelviagen planeras parallellt med vag 900, 56 och 939. Trafikverket planerar dven att
bygga om trafikplats Grondal (vig 56) for att forbattra trafiksdkerheten. Planerna giller den s6dra
sidan av trafikplatsen vid korsningspunkten mellan vig 9oo samt av- och pafartsramperna till E20,
eftersom den har délig sikt. Den nya ging- och cykelvdgen anpassas efter de nya forutsatiningarna i
trafikplatsen.

Utredningsomradet ligger i Malardalen, nordvast om Eskilstuna. Den utredda vagstrackan ligger i ett
landskap som bestar av skog, bebyggd miljo, tvé bergtikter och vagar. Skogen bestar till stor del av
medelalders produktionsskog av tall, men hér finns &dven inslag av ungt 16vsly i ostra delen av
utredningsomradet och unga granplanteringar i den vistra delen. Landskapet kring
utredningsomradet lings vig 900 ar slutet med fa utblickar. Vagarna i omradet, framforallt viag 56 och
E20, och den nirliggande jarnvigen ar tydliga barridrer i landskapet.

I foreliggande samradsunderlag presenteras ett linjealternativ for gang- och cykelviagen och ett
utformningsalternativ av cirkulationsplatsen. Total striacka for foreslagen gang- och cykelvig ar cirka 3
kilometer. Gang- och cykelvagen ar lokaliserad pa den s6dra sidan av vig 900 frén strax éster om
korsningen vig 900/vig 734 och foljer vag 9oo fram till korsning mellan vig 9oo/vig 723 dar
omdragningen av de bdda viagarna paborjas med anpassning till den nya cirkulationsplatsen. Den nya
foreslagna cirkulationsplatsen &r placerad cirka 120 meter viaster om befintlig korsning och med en
ytterdiameter pa cirka 50 meter.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Atgirden &r placerad i ett omrade med laga landskaps-, kultur- och naturmiljévirden. Utifran
analysen i foreliggande samradsunderlag bedoms omrédet inte vara kinsligt for ett ingrepp eller en
forandring forefallande projektets karaktar.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdagplan eller jairnvagsplan.

I bérjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Trafikverket planerar for en géng- och cykelvig fran Hallbybrunn (vig 900) genom trafikplats Grondal
(vag 56) och fram till vig 939 (vigen mot Tumbo). P4 striackan saknas i nuldget en gang- och cykelvig
vilket medfor att oskyddade trafikanter ar hdnvisade till den smala vagrenen. For orientering av
vagplanens utredningsomréde, se Figur 1. Omrédet ligger inom Eskilstuna kommun, Sédermanlands
lan.

Géang- och cykelvigen planeras parallellt med vag 900, 56 och 939. Att lanka samman Héllbybrunn
och Grondal pa ett trafiksdkert sitt ses som en viktig del i att knyta samman vag 939 med Hallbybrunn
och skapar mojlighet att pa ett tryggt sitt ta sig vidare mot exempelvis Hallbybrunn eller Eskilstuna. I
en annan pagdende vigplan planeras en gang- och cykelvig for strickan Tumbo—Kvicksund.

Trafikverket har dven i en utredning tagit fram beslutsunderlag for val av kommande
investeringsatgarder pa E20 genom Eskilstuna. I utredningen har ramperna kopplade till E20 vid
trafikplats Grondal identifierats som sarskilt olycksdrabbade och darfor prioriterade for atgirder. En
anldggning av gang- och cykelviag mellan Hallbybrunn—trafikplats Grondal gor det darfor aktuellt att i
samband med detta dven atgirda den sodra rampen. For aktuell ramp i foreliggande vigplan ar en
trafikfarlig korsning med dalig sikt och orienterbarhet mot vig 9oo frimsta orsakerna till att denna
korsning ar olycksdrabbad och varfor en korsningséatgéird ar nédvandig.
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ORIENTERINGSKARTA
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Figur 1. Orientering av vigplanens utredningsomrade.
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2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Gang- och cykelvag

Tankbara atgirder for en gang- och cykelvig har analyserats enligt fyrstegsprincipen och
planliggningsprocessen har foregétts av en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) upprittad ar 2014.

Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvig pa hela strackan mellan Héllbybrunn och Kvicksund har
undersokts tidigare och ett samradsunderlag med samrad som sammanstillts i en samradsredogorelse
har upprattats i samband med det projektet (Trafikverket, 2016). P grund av vagstrackans langd
(cirka 8 km) delades den for det tidigare projektet upp i tre delar; delstricka A (Hallbybrunn till
trafikplats Grondal), delstriacka B (trafikplats Grondal till korsningen vig 939/vig 940 i Tumbo) och
delstracka C (korsningen viag 939/vag 940 i Tumbo till Kvicksund).

Lings delstricka B finns fornlamningar framfoérallt gravhogar frén yngre jarnéaldern (&r 400 e kr—1050
e kr), vilka bedomdes beroras i allt for stor utstriackning vid anldggning av en ny gang- och cykelvig
(COWTI, 2019). Denna slutsats resulterade i att tidigare uppdrag omformulerades till nuvarande
uppdrag. I detta uppdaterade uppdrag har den mellersta strackan exkluderats fran projektet, och
foreslagen géng- och cykelvig ar numera uppdelad i tva strackor, mellan Tumbo och Kvicksund samt
en mellan Hallbybrunn och Grondal (foreliggande vagplan).

I det tidigare uppdraget undersoktes mojligheten av en gang- och cykelvag pé norra respektive sodra
sidan av vag 9oo (COWI, 2019). I omradet Eriksborg har totalt tre alternativ utretts; parallellt med vig
900 péa norra respektive sodra sidan av vigen samt ett linjealternativ bakom bostadshusen pa den
sodra sidan av viagen.

Efter arbetet med den tidigare genomférda uppdraget forordades en gang- och cykelvagstrackning pa
sodra sidan av vdg 9oo (COWI, 2019). Linjedragningen bakom fastigheterna bedomdes dd som mer
inkraktande pa den privata kénslan dn en linjedragning langs viagen. Gang- och cykelviag bakom
fastigheterna ansigs leda allminheten tétt inpa de boende i fastigheterna och deras tradgardar.
Anliggning av gdng- och cykelvigen pa norra sidan av vig 900 innebar fler passager 6ver vigen an vid
placering pa den sédra sidan. Aven hojdskillnaderna ir betydande pa den norra sidan da vigen ligger
pa bank och angransar till ett vattenfyllt grustag. Vidare bedomdes vid platsbesok, i samband med den
tidigare studien, att niarheten till grustaget dven kan innebira ansékan om vattenverksamhet.

2.3.2. Utredning vag E20, trafikplats Grondal — trafikplats Arby

Ar 2017 utférdes en utredning med syfte att skapa ett beslutsunderlag for val av kommande
investeringsatgirder for vig E20 genom Eskilstuna, och mer specifikt inkluderade detta strickan
mellan trafikplats Grondal — trafikplats Arby. I denna utredning identifierades av- och
pafartsramperna vid trafikplats Grondal som en av de sarskilt olycksdrabbade platserna, med ett
prioriterat behov av atgiard. Utredningen identifierade att korsningen for sodra rampen, dir vig 900
ansluter, har begrinsad sikt och ger délig orienterbarhet. Kapacitetsproblem pa norra sidan av E20,
vid cirkulationsplatsen, ar i sin tur trolig orsak till att det ar upphinnande olyckor som ar vanligast pa
norra rampen. Detta grundar sig i att trafikplatsens ramper ar utformade for vanstertrafik, dirmed blir
hastigheten pa avfarten for hog medan hastigheten pa pafarterna blir for 1ag. (Trafikverket, 2017).

Utredningen forslar en korsningséatgérd i form av dels en omdragning av vidg 900 samt en ny
cirkulationsplats strax vaster om befintlig korsning mellan vig 9oo och s6dra rampen for vag 56, se
Figur 2.
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Figur 2. Forslag pa korsningsdatgdrd for s6dra rampsystemet genom en ny cirkulationsplats (réd fdrg). Norra delen av
utredningsomrddet for vigplanen (Trafikverket, 2017).

2.4. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 2009 uppfylls.
Sveriges transportpolitiska mal bestar av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal samt ett hinsynsmal.
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och halsa: “Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad hélsa.”

2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Projektets andamal ar att:

e sikerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sdkerhetsrisker for gang- och
cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldaggningen.

e Oka sdkerheten samt forbattra framkomligheten for korsning inom det sédra rampsystemet
vid trafikplats Grondal.
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2.5.2. Projektmal

Med utgingspunkt fran de transportpolitiska mélen har Trafikverket formulerat foljande projektmal
for anlaggningens funktion i fardigstéllt skick.

e Gang- och cykelviagen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.

o Géang- och cykelviagens korsningspunkter ar anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sakert.

o Gang- och cykelvigen ar separerad fran kdrbana, genom kantsten, viagricke eller som
fristdende.

e Korsningsatgarderna vid trafikplats Grondal innebér en 6kad trafiksikerhet och forbéttrad
framkomlighet for fordon.

2.6. Miljomal

2.6.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller 16 miljokvalitetsmal, ett generationsmal och 24 etappmal.
Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Eitt rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.6.2. Malbild 2030

Trafikverket har i sitt arbete med de transportpolitiska mélen definierat 10 héllbarhetsaspekter i
Malbild 2030. Aspekterna ir ett steg att proaktivt arbeta med omstallningen mot ett hallbart samhille.
Mailbild 2030 fokuserar pa transportsystemets roll i ett héllbart samhélle inom ramen for de
transportpolitiska malen. De prioriterade aspekterna ar 10 stycken med 14 tillh6rande mal vilka ar
kvantifierade dar det ar relevant, och ar vidare uttryckta bade i termer om vad som behover vara
uppfyllt till &r 2030, och med visionir utblick till &r 2050. De 10 aspekterna ses i Figur 3.
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Figur 3. De 10 prioriterade hdllbarhetsaspekterna.

2.6.3. Berorda hallbarhetsaspekter och nationella miljokvalitetsmal

Inom projektet har f6ljande miljokvalitetsmal identifierats som potentiellt berorda av projektet:
e Begriansad klimatpaverkan
e  Frisk luft
e En god bebyggd miljo
e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Malbild 2030 fokuserar i huvudsak pé transportsystemets roll och hansyn har aven tagits till féljande
aktuella héllbarhetsaspekter fran Mélbild 2030:

e Tillganglighet i landet
o Tillgdnglighet for alla
e Trygghet

e Trafiksikerhet

e Aktiv mobilitet

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomrade och ett influensomrade. Utredningsomradet
i samradsunderlaget har i huvudsak avgransats till det nuvarande vigomréadet och omrédet i dess
omedelbara narhet, och bedoms som det omrade som kan komma att direkt beroras av projektet, se
Figur 4. Utredningsomradet foljer vig 900 fran korsning mot vig 734, Eskilstunavagen, fram till strax
innan korsning mot vig 723 dér det nya vigomradet ar tankt att paborjas och utredningsomradet
utvidgas for att inkludera omréde till en ny pafartsramp. Utredningsomradet foljer vidare vag 56
norrut fram till cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal. Har viker utredningsomradet av fran vig
56 for att f6lja 939, vilket dr identifierad malpunkt for gadng- och cykelvidgen och dar trafikanterna leds
in i blandtrafik.
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Figur 4. Oversiktskarta avgrénsat utredningsomrade.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppst4, och ar starkt beroende av vilken miljéaspekt som analyseras. Det forvintade
influensomradet for en miljoeffekt ar inte alltid vagplanens utredningsomrade, utan behandlas i detta
dokument under respektive miljéaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av
vag samt de omraden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomrédet.

3.2. Tid
Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift.

Mojlig byggstart kan ske tidigast &r 2022. Tidsperioden f6r bedomning av konsekvenser under
byggskedet ar fran byggstart till firdig anlaggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen
bedoms péga i ungefir 1 ar och anldggningen ska vara fardigstélld under ar 2023.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig frén fardig anlaggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 204o0.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning, trafik och anvandargrupper

4.1.1. Gang- och cykeltrafik

I nulédget ar gdng- och cykeltrafikanter hanvisade till vigrenen lings med viag 900 och vig 939. Pa vig
56 ar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ldg och den trafikmilj6 som ar minst anpassad for
cyklister och giende. I Hallbybrunn ar det befintliga ging- och cykelvagnéatet kopplat till Eskilstunas
géng- och cykelvignit, vilken foreliggande vagplan ska ansluta till.

Antalet cyklister som trafikerar strackan ar oként.

4.1.2. Fordonstrafik

Vag 900 har tva korfilt och en total vagbredd pa vigbanan pa 6,3 meter. Strackan mellan Hallbybrunn
och trafikplats Grondal ar cirka 3 km lang. Hogsta tillditna hastighet dr 70 km/h pa storre delen av vag
900 med undantag for strackan forbi fastigheterna genom Eriksborg dar hogsta tilldtna hastighet ar 50
km/h. Vigen har barighetsklass 1 (BK 1). Vigrenen pa striackan ar streckad och relativt smal.
(Trafikverket, 2019).

Vig 56 och viag E20 ingar i det nationella stamviagnétet som riksdagen faststallt. Vagarna i det
nationella stamvégnatet ar av sdrskild nationell betydelse och dr utpekade som riksintressen enligt 3
kap. 8 § miljobalken.

Arsmedelsdygnstrafik (ADT) for nuléget och trafikprognos for strickan vid prognoséret 2040 visas
Tabell 1.

Tabell 1. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) nuldge och prognos for Gr 2040.

Delstricka Nulédge Prognos 2040 | Nulige Prognos 2040
personbilar | personbilar lastbilar | lastbilar
Vig 900 Hillbybrunn (vig 734) — 1690 2200 130 217
Grondal (vag 723)
Vig 900 (delen vag 723-vig 56) 2160 2780 140 224
Vig 56 (delen vag 900-vig 939) 4150 5460 350 583
4.1.3. Kollektivtrafik

Langs den aktuella vigstrackan finns tre busshallplatser som trafikeras av busslinje 23 Hallby-
Kvicksund-Tegelviken, vilket 4r landsortstrafik. Antalet resande under &r 2018 vid dessa
busshallplatser framgar i tabell 2.
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Tabell 2. Kollektivtrafik inom utredningsomrddet.

Hallplatsnamn Antal resor/ar Pastigande snitt per dag (2018)
Hallby kyrkogard 84 0,2
Eriksborg 87 0,2
Valtomta vagskal 370 1,0
4.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Inom Eskilstuna kommun bor det idag 106 693 personer (Eskilstuna kommun, 2019). I en
befolkningsprognos for kommunen forvintas befolkningen inom kommunen 6ka till cirka 118 600
invanare ar 2030 (Eskilstuna kommun, 2016). Hillbybrunn ar en titort beldget nordvist om
Eskilstuna och det bor idag cirka 3270 personer i titorten. I Hallbybrunn finns bland annat skola,
forskola, handel, idrottsplats och industrianldggningar.

4.3. Avgransande planering

4.3.1. Vagplaner

Trafikverket planerar utover foreliggande vagplan dven en vagplan for gang- och cykelvig mellan
Tumbo-Kvicksund.

4.3.2. Regionala planer

Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Sédermanlands lan 2018—-2029

En trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet i lanet har upprattats for perioden
ar 2018—2029 av regionforbundet Sérmland. Till denna plan finns bland annat den regionala
cykelstrategin angiven. Strategin, vilken antogs ar 2012, innefattar en vision och mél om ett regionalt
sammanhingande cykelnit samt dven utpekade utbyggnadsforslag. Utbyggnadsforslaget identifierar
starka cykelstrak utifran parametrarna befolkning, avstdnd, mojlighet att nyttja befintliga cykelvigar
och turistleder samt knyta ihop viktiga mélpunkter som exempelvis titorter. Utifrén denna analys har
strackan Eskilstuna-Kvicksund med en total stracka pé 10,6 kilometer pekats ut som ett viktigt
cykelstrak, vilket inkluderar strackan Hallbybrunn-trafikplats Grondal. (Regionférbundet S6rmland,
2018).

4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan Eskilstuna kommun 2030

I Eskilstuna kommuns 6versiktsplan finns riktlinjer for viig och trafik. Oversiktsplanens riktlinjer
relaterar och hanvisar mer specifikt till en trafikplan, en cykelplan och en gangplan. Cykelplanen
bygger exempelvis pd den ovannamnda regionala lansplanen for transportinfrastruktur. Cykelplanen
namner dven striackan Hallbybrunn—Tumbo—Kvicksund som en viktig stracka i behov av atgarder for
att skapa starka cykelstrak i regionen.

Planprogram Hallby, Hallbybrunn och Lerdalen

Det finns ett upprittat planprogram fér omradena Hallby, Hallbybrunn och Lerdalen. Programmet
syftar bland annat till att mojliggora ett 6verlatande av huvudmannaskapet for vagar i omradet, detta
da Hallbybrunns vagforening idag har huvudmannaskapet for flertalet viagar inom programomradet.
(Eskilstuna kommun, 2013).
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Detaljplaner
Inom utredningsomradet finns tvé gillande detaljplaner, se Figur 5.

Detaljplan 0484-P02/4, Valtomta 1:8, upprittades med syftet att mojliggora anldggningen av
cirkulationsplatsen som finns idag. Detaljplanen vann laga kraft i februari 2002.

Detaljplan P13/4, Egelsta 2:8, innefattar en utbyggnad av 10 000 kvadratmeter sillankopshandel av
husvagnar och husbilar pé fastighet Egelsta 2:8 samt reservera mark for en gang- och cykelvag langs
med vig 939.

Fornborg

Motorbana

yravialt Most
Gra t Mostugan A X

Lotstugan

|

;’0484-P1 3/8

Trafikplats
= Grondal

[E20
DETALJPLANER N
Hallbybrunn-Gréndal A
Teckenforklaring
|:] Utredningsomrade 5 - 0 . . Ny
e E— 1 km
IL —— _.: Detaljp]an © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Gdllande detaljplaner inom utredningsomrddet.

Det finns ett pagéende detaljplanarbete inom utredningsomradet med plannummer SBN/2019:105.
Detaljplanen ar lokaliserad strax vister om befintlig bebyggelse i Eriksborg och syftet med
detaljplanen ar att uppfora tva flerbostadshus i tva vaningar.

4.4, Markanvéandning och bebyggelse

Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomradet bestér till storsta delen av
skogslandskap. Bebyggelse i form av ett 10-tal bostader samt en skrothantering och skrothandel finns
lokaliserad nara viagen dir vig 900 passerar genom Eriksborg, se Figur 6.
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Figur 6. Markanvdndning i omrddet.

4.5. Landskap

Utredningsomradet ligger i Mélardalen nordvast om Eskilstuna. Typiskt for Malardalen ar ett
sprickdalslandskap dar lagt liggande postglaciala leror (dkerleror) tillsammans med upphdgjda
morinryggar i olika riktningar bildar ett smabrutet landskap. Aven de stora och langstrickta
rullstensésarna som gér genom landskapet ar utmirkande for omrédet kring Malardalen. I detta typ av
landskap bildas landskapsrum mellan dkerholmar, stérre moranryggar och skogspartier av olika
storlek.

45.1. Landskapsbild

Den utredda vagstrackan ligger i ett landskap som till stérsta del bestar av skog. Skogslandskapet som
breder ut sig 6ver omrédet dr en del av det 6vergripande mosaiklandskapet. Har och var ligger mindre
ytor med 6ppen jordbruksmark inkilade och dessa 6ppna ytor utgors av sméa aker- eller betesmarker.
Skogen bestar till stor del av medelélders produktionsskog av tall, men har finns dven inslag av ungt
16vsly. Mellan vig 900 och vag 56 ligger det nedlagda stenbrottet Hallbygropen. Landskapet kring
utredningsomrédet ar slutet med f& utblickar.
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Malpunkter

De viktigaste mélpunkterna i omrédet dr orten Hallbybrunn med bostadsomréaden, idrottsplats och
kyrka. I Folkesta 6ster om utredningsomradet ligger ett kopcentrum som utgor en malpunkt. Ovriga
malpunkter i omradet ar Hallbygropen, Hallby skogskyrkogard, villaomradet vid Eriksborg samt
verksamheter som ligger i narheten. I vastra delen av omradet i ndrheten av trafikplats Grondal ligger
tvé bergtikter pa var sida om vig 900. Har finns dven ett foretag som séljer husbilar samt en
motorbana. Dessa utgor ocksd mélpunkter i omradet. Utpekade mélpunkter dr synliga i Figur 7.

Barriérer

Skogen som omgéardar vag 9oo dr bade en siktbarridr och delvis en fysisk barriar i de partier dir den ar
som tdtast. De storre vigarna 900, 56 och E20 samt jirnvigen utgor betydande fysiska barridrer i
landskapet, se Figur 7.

Rumsbildningar

Upplevelsen av landskapet narmast vig 900 domineras av den férhallandevis tata skogen. Mindre
rumsbildningar finns dar landskapet 6ppnar sig vid villatradgardar samt vid de korsningar dar
smavagar ansluter till vigen. Vid viagkorsningen vid trafikplats Grondal i den vistra delen av
utredningsomrédet bildas ett storre landskapsrum. En upplevelse av rumslighet finns dven lings vissa
delar av viagstrackningen dar graszonen mellan vigen och skogen ar bredare dn normalt. Storre
rumsligheter i det kringliggande landskapet bildas nir ytor av 6ppen mark ligger inkilade i
skogslandskapet. For omradets rumsbildningar, Figur 7.

Siktlinjer
I detta huvudsakligen slutna landskap med mestadels tit vegetation finns siktlinjer langs med vig 9oo0.

Aven dir skogen 6ppnar upp sig eller blir glesare ges vissa mojligheter till utblickar i det kringliggande
landskapet.

Riktningar

Eftersom landskapet domineras av skog utgors de tydligaste riktningarna av vigarna och jarnviagen.
Aven staket och murar i anslutning till villatridgardar bidrar till att skapa riktningar. Lings delar av
strackan skapar elstolpar och elledningar riktningar i landskapet. Genom Eriksborg forstarker
lyktstolpar vagens riktning. Fér omradets riktningar, se Figur 7.

Rorelsestrak
Rorelsestrdken i omrédet finns langs med de stora vigarna och de mindre lokalvagarna.

Landmirken
Inga storre landmairken finns inom utredningsomradet.
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Figur 7. Sammanfattande karta éver strukturanalys.

4.6. Kulturmiljo

4.6.1. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Utredningsomréadet ar beldget soder om E20 i Torshélla socken. Det stracker sig mellan trafikplats
Grondal i vaster till Hallbybrunn i 6ster. Terrdngen ar svagt kuperad och bestér av skog beldgen
omkring 25—40 meter 6ver havet. Torshilla socken ingick tidigare i Vasterrekarne hiarad och ingér
sedan ar 1971 i Eskilstuna kommun.

Norr om utredningsomrédet 16per Stromsholmsasen, dven kallad Tumboasen eller Héllbyasen, en
rullstensas vilken var en av Milardalens viktigaste kommunikationsleder under forhistorisk tid och in i
véra dagar. Den kn6t samman S6dermanland med Vastmanland och korsade farledsstriket Milaren
vilket medforde att omradet blev en viktig knytpunkt. Vid Hallbybrunn byter &sen riktning fran nord-
syd i den sodra delen till nordvast-sydost i den norra delen. Dar &sen kroker sig har det bildats stora
sandfilt vilka priglar sens vistra sida medan 6stra sidan Ar brant. Asryggen vid Hallbybrunn bildades
under yngre stenalder varefter landarealen successivt 6kade nir landet hojde sig (Beckman-Thoor,
2014). Under stendlder och yngre bronsalder har det funnits ménga gynnsamma boplatsldgen pa
sandig mark i anslutning till skyddande berg och mindre hojdpartier. Idag domineras omradet av
barrskogsvegetation.
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4.6.2. Skyddade kulturvarden och utpekade kulturmiljcer

Utredningsomrédets norra del gransar till riksintresseomrédet for kulturmiljovard Tumbo, som &ar
utpekat pa grund av den rika fornlamningsmiljon. Omrédet 4r utpekat enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Det finns ingen skyddad bebyggelse eller kulturminnesprogram inom utredningsomradet eller i dess
direkta narhet.

Fornlamningar

Inom utredningsomradet finns inga kdnda fornlamningar registrerade sedan tidigare, se Figur 8. Det
finns en 6vrig kulturhistorisk lamning inom utredningsomrédet, en husgrund fran historisk tid,
L1982:6574. Husgrunden ar lamningar efter ett uthus eller lada, 28 x 10 meter stor och med synliga
syllstenar. Huset finns med pa ekonomiska kartan frin ir 1956, samt pa hiaradskartan frin omkring
sekelskiftet 1900.

e =g

KULTURMILJO N
Hallbybrunn-Grondal A

o A Forniamning [] RAA - Riks Kulturmilievard MB 3 Kap 6
° ’\a- Ingen antikvarisk bedémningEI Utredningsomrade
M@jlig fornlamning

= ’\’- Ovrig kulturhistorisk lamning

0 100 200 300 400 500
[ m— m—

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Karta som visar fornldmningsbilden kring utredningsomrddet. Kdlla: (Riksantikvariedmbetet, 2019a)

Tidigare utredningar

Vid en arkeologisk utredning etapp 1 identifierades tva boplatser inom utredningsomradet, se Figur 9
(Sabel, 2017). Boplatserna ligger pa omkring 35—40 meters hojd 6ver havet, i skogsmark och pa
postglacial sand. Nivén och den sandiga marken talar for att ldgena mojligen kan dateras till
stenaldern.
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Boplatslige 1 (i Figur 9 bendmnt Obj. 1) ligger ldngst ut pa en udde som utgors av dker- och
skogsmark. Boplatslaget stricker sig bade soder och norr om végen. Relativt breda diken I6per langs
vagbanan i bdda riktningarna.

Boplatslige 2 (i Figur 9 bendmnt Obj. 2) stracker sig i huvudsak sdderut fran vig 90o. Norr om
vagen finns en grustikt vilken troligen har omformat landskapet radikalt. Boplatsen ligger till storsta
delen i skogsmark som utgors av gles barrskog som vetter mot en sénka i séder. Storre flacka omraden
bryts av partier med strandvallar dar marken &r sandig med inslag av sten.
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Figur 9. De tvd identifierade boplatslidgena markerade i rosa (Sabel, 2017).

Bebyggelse

Trafikplats Grondal har fatt sitt namn efter torpet Grondal som tidigare fanns i omradet
(Lantmateriet, 2019b). Vigen passerar genom ett mindre och villabebyggt omréade, Eriksborg med
byggnader som harror fran borjan till mitten av 1900-talet. Pa den ekonomiska kartan frén 1956 finns
mellan 10—15 avstyckade tomter varav flera 4nnu inte var bebyggda (Lantmateriet, 2019a). Det fanns
aven ett cementgjuteri intill villorna. (Riksantikvarieambetet, 2019b).

4.7. Naturmiljo

Inom utredningsomradet har tva naturviardesinventeringar avseende biologisk méngfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) utforts. Den ena naturviardesinventeringen utférdes ar 2017 och da
inom ramen for det tidigare utférda projektet. Inventeringsomradet omfattade 10 m fran vagkanten
langs hela vagstrackan fran Hallbybrunn till trafikplats Grondal och inventeringen har utforts pa
faltnivd med detaljeringsgrad detalj. Den andra naturvardesinventeringen utfordes ar 2019—2020 och
innefattar omradet som tillkommit i foreliggande vigplan jamfort med tidigare studie, det vill siga.
omradet dar cirkulationsplatsen ar planerad. Inventeringen i omradet for cirkulationsplatsen har
utforts pa faltniva med detaljeringsgrad medel.
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4.7.1. Beskrivning av naturen i omrade

Terrdngen inom inventeringsomradet ar relativt flackt och naturmiljon bestér till storsta del av frisk
till torr blandskog. Skogen i omriadet domineras generellt av tall samt vartbjork. Pa sodra sidan av vig
900, i h6jd med Eriksborg, finns dven en sandbarrskog vilken identifierats som nyckelbiotop med héga
botaniska viarden.

Inom ramen for naturvardesinventeringen utford ar 2017 identifierades tva naturvardesobjekt med
naturvardesklass 3 — patagligt naturvirde, se Figur 10. Det ena objektet (N01) ror sig om aspar, vilka
bedoms ha ett visst biotopvarde. Asparna ar lokaliserade intill ett stup i norr mot en vattenfylld
grustékt. P4 platsen finns dven doda trad med haligheter som har viarden for insekter och faglar.
Naturvardsarten krushittemossa har identifierats pa platsen. Omradet ar omfattas av strandskydd
enligt miljobalken, da omradet gransar till grustakten.

Det andra identifierade naturvardesobjektet (N02) bestér av unga till vuxna asp med grova trad samt
tall i tvaskiktat bestdnd pa norra sidan av vag 939, se Figur 10. I faltskiktet dominerar lingon- och
blébarsris och har dven inslag av déd liggande ved. Flera av asparna har héligheter, vilken tillsammans
med den doda veden, utgor varden for faglar och insekter. Naturvardsarter som identifierats pa
platsen ar krushéttemossa och grynig flitlav. Omréadet omfattas av strandskydd enligt miljobalken, da
omradet granser till grustidkten.

Inom omradet har dven tva objekt med naturvirdesklass 4 - visst naturviarde identifierats. Dessa
innefattar dels ett dike (N03) som vid inventeringstillfallet hade 14gt vattenstdnd men med bedomning
att det under ett normalar sannolikt har rinnande vatten under var och host, se Figur 10. Vattendraget
bestod till 6vervigande del av bladvass i slant mot vigen. Omradet omfattas av strandskydd enligt
miljobalken. Det andra objektet som identifierades och bedomdes ha naturviardesklass 4 — visst
naturvirde var ett vattendrag i form av en cirka 1 meter bred back (No4), se Figur 10. Vattendraget
bildar en mindre vattenansamling ndrmast vig 56 och rinner i norrgaende riktning under trafikplats
Grondal och E20. Naturvéardsarten sélg har identifierats har och omrédet omfattas av strandskydd
enligt miljobalken.

Figur 10. Resultat fran naturvdrdesinventering 2017. Utpekade naturvirdesobjekt. NO1 och NO2 har identifierats med
naturvdrdesklass 2 — patagligt naturvirde samt NO3 och NO4 med naturvdrdesklass 4 — visst naturvérde. (COWI, 2019).

Omréadet for ny cirkulationsplats domineras av en bergtikt, skog och vigar. Stora delar av
utredningsomrédet inom denna del karaktariseras av unga granplanteringar, men det finns omraden
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med &ldre aspar och déd ved av asp och gran, se Figur 11. Inom omraden finns ett flertal diken, vilka
inte omfattas av strandskydd enligt miljobalken d4 dessa bedoms tillhora vagen.
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Figur 11. Resultat fran naturvdrdesinventering 2019-2020.Naturvdrdestrdd, 6vriga vdrdefulla trdd och virdeelement.

Naturvardesinventeringen som utfordes &r 2019—2020 identifierade ytterligare ett omrade med
naturvardesklass 3 — patagligt naturviarde, naturviardesobjekt 2, se Figur 12. Naturviardesobjektet
bestar av skogsbiotop med aspskog. I aspskogen finns flertalet grova trid, dod ved och forekomst av
gron aspvedbock. I detta omrade finns ménga naturviardestrad och 6vriga trad viardefulla att bevara.
Vidare identifierades totalt sju objekt med naturvardesklass 4 — visst naturvirde. Sex av dessa objekt,
naturviardesobjekt 3—8, se Figur 12, dr vattendrag som klassades preliminért eftersom vattenstdndet
var hogt vid inventeringstillfallet. Klassningen kan eventuell komma att hojas efter ytterligare
kompletterande inventeringar. Naturviardesobjekt 1 klassades som sdker och bestar av ett
aspskogsomrade med en del grova aspar och dod ved med stort inslag av ung gran, se Figur 12.
Naturvirdesobjekt 5 i naturviardesinventeringen frin 2019—2020 ar dven utpekad i
naturvirdesinventeringen utférd ar 2017, da benimnd som naturviardesobjekt No4.
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Figur 12. Resultat fran naturvdrdesinventering 2019-2020.Utpekade naturvidrdesobjekt.

4.7.2. Skyddad natur

Inom utredningsomradet har strandskyddade omraden enligt miljobalken identifierats. Utéver detta
forekommer det ingen skyddad natur i form av exempelvis naturreservat, Natura 2000-omraden,
generellt biotopskydd inom utredningsomradet eller i dess direkta nirhet.

4.8. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet ar landskapets karaktar med skogslandskap identifierat som anvandbart for
rekreationssyften. Méalpunkter som identifierats inom och i narheten av utredningsomradet for
rekreation dr skogsomradet soder om viag 900, en motorsportsbanan vid trafikplats Grondal samt en
idrottsanlaggning i Hallbybrunn. I 6vrigt bedoms utredningsomradet inte anviandas for friluftsliv och
utomhusaktiviteter.
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4.9. Boendemilj6 och halsa

4.9.1. Luft

Berdknade ars- och dygnsmedelvarden for partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2) samt
timmedelvarden f6r NO2 med 2015 ars utsliapp finns framtagna av SLB-analys (Stockholms Luft- och
Bulleranalys) p& uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsférbund (SLB-analys, 2019). Berikningarna
baseras pa utslapp och matningar i regionen och halterna giller tvd meter ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. I Tabell 3 redovisas de berdknade halterna for utslappsaret 2015 med
tillhorande miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.

Tabell 3. Berdknade halterna for utsldppsdret 2015 med tillhérande miljékvalitetsnormer och miliémal (SLB-analys, 2019).

Beriknad halt [ug/m3] Miljokvalitetsnorm | Miljokvalitetsmal
[ng/m3] Frisk luft [ug/ms3]
PM10 ar — arsmedel av 10-15 40 15
partiklar
PM1o dygn — partiklar for de | 20—30 (norr kring E20) 50 30
36:e varsta dygnet 16—20 (resterande stricka)
NO: ir — drsmedel av 10—15 (norr kring E20) 40 20
kvaveoxid 5—10 (resterande stricka)
NO- dygn — kviveoxid for 18—-24 (norr kring E20) 60 Ej definierat
det 8:e virsta dygnet 9—12 (resterande stricka)
NO: timme — kvaveoxid for 10—-20 90 60
den 176:e virsta timmen

4.9.2. Buller

Buller fran vdgar och jirnvag kan ge upphov till stérningar och obehag som paverkar hélsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en mianniska som utsitts for buller ar en kénsla av obehag.
Darutover anses buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och forsimrad kognitiv formaga. Overvigande del av utredningsomradet r idag
utsatt for buller, dir framsta bullerkillorna ar de storre bilvigarna E20 och vag 56 (Trafikverket,
2018). Inga tysta omraden finns utpekade inom utredningsomradet.

4.9.3. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns inget potentiellt fororenat omrade enligt MIFO identifierat. I direkt
anslutning till utredningsomradet finns ett potentiellt férorenat omrade identifierat som ej ar
riskklassat. Omradet innefattar skrothantering och skrothandel. (Lansstyrelsen S6dermanlands lén,
2019).

Befintlig vigbeldggning och vigdiken kan innehélla fororeningar. Vagarna kan vara asfalterade fore
1973 och det kan darmed finnas risk fér forekomst av tjarasfalt.

4.10. Vatten

Storre delen av utredningsomradet, fran Hallbybrunn fram till E20, tillhor avrinningsomrade
Eskilstunadn—Torshélladn. Omradet bedoms generellt ha mycket stor grundvattentillging i jordlagren
med storleksordning pa 25-1251/s. (SGU, 2019). Analys av grundvattnet visar god kvantitativ status
samt god kemisk grundvattenstatus (VISS, 2019a).
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Grundvattnet i omradet tillhor den del av Stromsholmsésen som anvinds for dricksvattenuttag och ar
ett skyddat omrade enligt Vattenforvaltningsforordningen (2000/60/EG artikel 77) for
dricksvattenforsorjning (VISS, 2019b). I 6vrigt finns inget vattenskyddsomréde inom

utredningsomradet.

I omradet finns dven ett ytvattendrag identifierad. Vattendraget ar cirka 1 meter bred. Backen och
rinner i norrgéende riktning under trafikplats Grondal och E20. Vattendraget ar inte klassat som en
vattenforekomst (VISS, 2019a) och det saknas karakteristiska vattennivaer.

Mellan Héllbybrunn och Grondal i h6jd med Eriksborg finns strax séder om vig 900 ett
béitnadsomrade. Markavvattningsforetaget benamns Ulvsten, Eriksborg, Egelsta, Sovsta (tf. 1921) och
innebar ett forslag till torrldggning av vattensjuka marker tillhdrande Ulvsten, Egelsta och Sovsta

(Lansstyrelsen Sodermanlands lin, 2019).

Inom, eller i direkt anslutning till, utredningsomrédet finns inga vatmarker identifierade.

4.11. Byggnadstekniska forutsattningar

Analys av SGU:s jordartskarta visar att det 6versta jordlagret for stora delar av utredningsomrédet
bestér av isdlvssediment. Inslag av glacial lera samt postglacial lera finns i omridet runt sodra
pafartsrampen till E20 for att sedan narmare trafikplats Grondal ater 6verga till isdlvssediment. For

jordartskarta, se Figur 13.

\2.{.:% Tvéltorp Q
: /_\ o 7

JORDARTSKARTA
Hallbybrunn-Gréndal

[ Utredningsomrade 33 Postglacial sand [l Urberg

04

0.6 08 1
1 km

[ ] Mossetorv [ ] Glacial lera [ Fylining
Karrtorv [ Isalvssediment Vatten
[ 1 Postglacial lera [ ] Sandig moran —

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Jordartskarta fér omradet.
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4.12. Avvattning

Delar av utredningsomrédet innefattar omraden dar jordskiktet generellt har hog
genomslapplighetsformaga. Langs dessa delar kan mojligheterna till infiltration vara god och &ar
framforallt kopplade till de delar av utredningsomradet bestdende av isidlvssediment. I omradet med
sodra rampsystemet bestér 6versta jordlagret av glacial och postglacial lera och dessa omraden har en
lag infiltration. For jordartskarta, se Figur 13.

Genom platsbesok (okulédr besiktning) konstaterades att befintlig vig generellt avvattnas mot
svackdiken eller via sldnt. Dikes- och truminventering inom utredningsomrédet ar i dagsldget inte
genomford. Det ar inte heller kint om det finns ndgra pumpstationer i omrédet.

4.13. Klimat

Sverige klimatmal innebar nollnettoutslapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal ska
vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med
utslappsnivan ar 2010. Transportsektorn maste bidra till att klimatmalen uppfylls. Transporter bidrar
i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar.

Begriansad klimatpaverkan nas genom ett stegvis minskat beroende av fossila brianslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pa de berorda vigarna kommer dven fortsdttningsvis att bidra med
klimatpéaverkande gaser till atmosfaren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller ldngsamt framtida teknikutveckling med till exempel fornyelsebara
drivmedel och brianslesnéla fordon kommer att ske.

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianviandning. I ett vigprojekt handlar klimat och energifragorna till
stor del av optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer klimat- och
energifrigan beaktas vid val av utformning da hénsyn tas till massbalans, masshanteringsétgérder
samt transportmetoder.

I framtiden forviantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade nederbérdsméngder och fler
extrema nederbordstillfillen. Detta dr nadgonting som maste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av vig och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.

4.14. Risk och sékerhet

Nedan presenteras de identifierade risk- och skyddsobjekt, kopplade till vigplanen och dess
omgivning, som bedomts vara relevanta att hantera inom vigplanen utifran ett olycksriskperspektiv.
Oonskade hiandelser (olyckor) som kan relateras till de skyddsvirda objekten ovan:

e Avékning och pakorning
e  Utsldpp av drivmedel

e Olycka med farligt gods
e Ras och skred

Foljande hiandelser kan fungera som bakomliggande orsak till ovanstidende olyckshéndelser:

Trafikolyckor, skyfall och 6versvimning samt transporter med farligt gods.
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4.14.1. Farligt gods

Vig 900 ir inte en rekommenderad vag for farligt gods. E20 och vig 56 dr rekommenderade
priméarvagar for farligt gods vilket sdledes dven inkluderar cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal,
dar gdng- och cykelviagen planeras. (Trafikverket, 2019). Med hénsyn till rikets sdkerhet fors ingen
aktuell statistik 6ver antalet farliga transporter.

4.14.2. Oversvamning

Utredningsomradet &r inte klassat som ett riskomréde for 6versvimningar. De vastra delarna av
utredningsomradet och ddrmed omrédet som ar aktuellt for ny cirkulationsplats mot trafikplats
Grondal, ligger inom ett ldgpunktsomréade enligt resultat frén en ldgpunktskartering. (Lansstyrelsen
Soédermanlands lan, 2019).

4.15. Sammanstallning av riksintressen, skyddade omraden och objekt

4.15.1. Riksintressen

Inom utredningsomradet och i dess direkta narhet finns foljande utpekade riksintressen:
¢ kommunikationer 3 kap. 8 § miljébalken, gillande vig E20 och vig 56

e kulturmiljovard 3 kap. 6 § miljobalken

4.15.2. Skyddade och skyddsvarda omraden

Inom utredningsomradet och i dess direkta nirhet finns féljande skyddade och skyddsvirda omréaden:
e strandskyddsomrade 7 kap. 13 § miljobalken, vattenfylld grustikt och tva vattendrag
¢ vattenforvaltningsforordningen (2000/60/EG artikel 7) f6r dricksvattenforsorjning, gillande
grundvatten i Stromsholmsésen, Eskilstunaomradet.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Gestaltningsavsikter

De 6vergripande gestaltningsavsikterna ar att:

¢ Gang- och cykelvigen utformas sé att den smalter in i landskapet och far si liten paverkan pa
landskapsbilden som mojligt.

e Linjeféringen samordnas med huvudvigens linjeféring.

o Dragningen anpassas med hénsyn till de enskilda tomtagare som kommer att berdras.

o Sléanter ska etableras med en for platsen naturlig vegetation som gynnar biologisk méngfald
och som passar i den omgivande miljon.

o Sléanter ska utformas s att sidoricke inte kravs vare sig vid cykelvagen eller som avgransning
mellan cykelvig och bilvag.

5.2. Lokalisering, utformning och omfattning

I samradsunderlaget redovisas olika strackor med langdmétning som har sin borjan i noll, denna nolla
ar i detta projekt gang- och cykelviagens nollpunkt beldgen strax 6ster om korsningen mellan vig
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900/vag 734, lokaliserad nordviast om Hallbybrunn. Exempelvis ar sektion 0/400 den punkt som
ligger belagen 400 meter frin utpekad nollpunkt.

Nedan beskrivs foreslagen striackning av gang- och cykelvidgen respektive for cirkulationsplatsen.
Striackningen aterfinns 6vergripande i Figur 14 och inzommad i Figur 15-17. Total stracka for gang- och
cykelvigen ar cirka 3000 meter.

LINJEALTERNATIV N

Hallbybrunn-Grondal A
Gang- och cykelvag
Cirkulationsplats 0 100 200 300 400 500
[ = ——— m
E Utredn ingsomréde © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Utredningsomrdde och lokalisering av gdng- och cykelvig samt cirkulationsplats.

Foreslagen gang- och cykelvig ar planerad pa den sddra sidan av vig 9oo och ansluter i punkt 0/000
strax Oster om korsningen viag 900/vag 734 till den befintliga gdng- och cykelvigen som fortsitter
osterut in till Hallbybrunn och sedan vidare mot Eskilstuna. I sektion 0/030 passerar gang- och
cykelvigen vag 734, Eskilstunavigen, dar passagen ar placerad en billangd in fran korsningen for att
oka trafiksdkerheten i passagen. Alternativet foljer sedan langs den mark som forberetts genom
rojning d& ett nytt ledningstrék har anlagts i omradet (COWI, 2019). I denna del av strickningen ar
utrymme skapat for en separerad gang- och cykelvig med en > 3,0 meter bred skiljeremsa.

Genom bebyggelsen i Eriksborg, mellan sektion 0/800-1/250, gar strackningen genom en trangre
sektion med framforallt villabebyggelse beldgen nira vigbanan. I denna sektion ar utformningen av
géng- och cykelvigen viktig for att minimera markintranget och samtidigt uppratthélla en hog
sikerhet for anldggningen. Efter sektion 1/250 tilldter omgivningen aterigen en gang- och cykelvigen
separerad med skiljeremsa.
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Omkring sektion 1/900 paborjas omdragningen av vig 900 och vig 723 for att anpassas till den nya
cirkulationsplatsen. Den nya cirkulationsplatsen ar placerad cirka 120 meter vister om befintlig
korsning mellan vig 900 /vag 723. Ytterdiametern pa cirkulationsplatsen ar cirka 50 meter.

I sektion 2/080 passerar gang- och cykelvagen vig 723 i dess nya lage. For att 6ka den oskyddade
trafikantens sikerhet vid passagen ar den placerad en billingd in pa vag 723. Ging- och cykelviagen
foljer sedan péfart till vig 56 i nordvistlig riktning.

Géng- och cykelvigen ar fortsattningsvis lokaliserad pa vastra sidan och foljer den nya lokaliseringen
av péfarten for vag 56. Vid sektion 2/520—2/540 passerar gang- och cykelvigen under bron fér E20
dir gdng- och cykelvagen ar placerad innanfor de bropelarna narmast vigbanan. Hastigheten i denna
sektion ar 70 km/h och for att uppfylla kravet pa sdkerhet planeras det befintliga ricket som idag finns
tillgangligt pé vig 56 att anvdandas samt en skiljeremsa mellan vagbana och ny géng- och cykelvag. Det
ar viktigt att gng- och cykelvigen i denna sektion utformas for att inte paverkar E20.

Vid trafikplats Grondal planeras en 6verfart frén sédra till norra sidan av viag 939 cirka 40 meter in
fran cirkulationsplatsen och ar malpunkten dar gdende och cyKklister leds in i blandtrafik.
Utformningen av denna 6verfart ar identifierad som viktig for att pa ett naturligt och trafiksikert satt
leda in gdende och cyklister pa vag 939.

LINJEALTERNATIV N
Hallbybrunn-Gréndal A
Gang- och cykelvag
Cirkulationsplats Bt R 6 T B0
|:] Utredningsomrade © Lantmateriet, Geodatasamverka:

Figur 15. Ostra delen av utredningsomrddet och lokalisering av géng- och cykelvég.
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Figur 16.Mellersta delen av utredningsomrdadet och lokalisering av gdng- och cykelvdg.
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Figur 17.Vistra delen av utredningsomrddet och lokalisering av gdng- och cykelvig samt cirkulationsplats.

5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.3.1. Markanvéandning

Den planerade gang- och cykelvigen foljer befintlig vig 900. Gang- och cykelviagens utformning
varierar da markintrang i kinsliga miljoer ska minimeras. En separerad ging- och cykelvig med
skiljeremsa tar mer mark i ansprak, vilket undviks i flera sektioner langs med striackan dar separering
istdllet sker med kantsten eller racke.

5.3.2. Landskap

Projektet bedoms ha en viss paverkan pa landskapsbilden eftersom gang- och cykelvigen kommer att
gé langs med befintlig vdag och ddrmed ta mer mark i ansprak. Dock gér den berérda vigen mestadels
genom skog dir grasremsan mellan vigen och skogsbrynet redan ar forhéllandevis bred. Har bedoms
paverkan pa landskapet bli liten. Dar vigen gér genom villaomrédet Eriksborg blir padverkan nagot
storre eftersom storleksforhéllandet mellan vag och tradgérdar forandras da vigomradet blir bredare.
Vissa fastigheter kommer berdras mer dn andra beroende pa befintlig topografi. P4 dessa platser
behover hojdforhallanden mellan vig och fastighet studeras samt vilka eventuella trad och murar som
kan komma att paverkas. Stora trad ska i mgjligaste mén skyddas och bevaras.
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5.3.3. Kulturmiljo

Den planerade ging- och cykelviagen far ingen inverkan pé kidnda kulturhistoriska skyddade, eller
utpekade virden. Gang- och cykelvigen kommer mgjligen att paverka de tva patraffade boplatserna,
men d& dessa dnnu inte ar bekriaftade kommer vidare utredning vara nédvandig. De patriaffade
boplatserna ar inte synliga ovan mark.

5.3.4. Naturmiljo

Den planerade géng- och cykelvigen bedoms direkt paverka tva av de omréden som identifierats och
pekats ut med naturviardesklass 4 — visst naturvirde, objekt 7 och 8, och i direkt ndrhet till
naturvirdesobjekten 3—6 av samma naturvirdesklass. Aven naturvirdesobjekt 2 med bedémd
naturvirdeklass 3 — patagligt naturvirde, som ligger i direkt narhet mellan ramperna till E20, kan
paverkas av dtgarden, men risken bedoms som ldagre. Utifrén resultaten av framtagna
naturvirdesinventeringar och analys av det markansprak som kravs for anldggningen bedoms
projektet inte medféra en betydande paverkan pa naturviarden i omradet.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Genom anlédggning av géng- och cykelvig langs befintlig vagstrackning bedoms projektet bidra positivt
for aspekterna trafiksdkerhet respektive tillgdnglighet for gaende och cyklister jamfort med nuldge. En
forhojd trafiksikerhet och tillgdnglighet av omradet bedoms skapa bittre forutsiattningar for
rekreation och friluftsliv i omrédet.

5.3.6. Boendemiljo och héalsa

Inget av de berdknade ars- och dygnsmedelviarden for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO2) samt
timmedelvarden for NO2 medfor att ndgon miljokvalitetsnorm 6verskrids i nuldget. D& den planerade
atgarden innebar ingen 6kning av mangden biltrafik eller utslappen till luft bedéms projektet ej
paverka denna aspekt negativt.

En ny ging- och cykelvig bedoms minska barriareffekterna for oskyddade trafikanter men bed6éms
inte ha nagon paverkan pé bullernivaerna i omradet. Den nya pafartsrampen forflyttar trafikfloden och
saledes bullerkéllan nagot vasterut narmare grustikten, men bedéms ej medfora nidgon betydande
paverkan jamfort med nuléige dé avstandet till befintlig bebyggelse forblir langt.

I nuldget bedoms risken for att patriffa kraftiga fororeningar med stor utstrackning som liten f6r
utrett alternativ. De fororeningar som kan finnas i omrédet ar fororeningar i befintliga viagdiken samt
eventuell tjarasfalt.

5.3.7. Risk och sékerhet

Farligt gods

E20 och vag 56 ar rekommenderade priméarvégar for farligt gods vilket sdledes dven inkluderar
cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal, dar gang- och cykelviagen planeras. (Trafikverket, 2019).
De vagétgarder som planeras for den sodra vigrampen bedoms paverka riksintressena och
rekommenderad transportstracka for farligt gods, E20 och vag 56, positivt dé detta innebér en sikrare
vag med 6kad kapacitet och robusthet.

Oversvamning

Vid utformning av det kommande planforslaget kommer hinsyn att tas till eventuella risker for
oversvamning vid det utpekade ldgpunktsomradet. I 6vriga delar av utredningsomradet bedoms risken
for 6versvamningar som liten.
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5.3.8. Vatten

Stora delar av utredningsomrédet ligger antingen inom eller i direkt anslutning till, ett skyddat omrade
for dricksvattenforsorjning enligt Vattenférvaltningsférordningen (2000/60/EG artikel 7). Projektet
behover forhalla sig till gallande skyddsforeskrifter. Projektet bedoms inte paverka grundvattnet i
omrédet.

I omradet finns dven ett ytvattendrag som kommer paverkas, men bedoms ej medfora ndgon
betydande miljopaverkan. Gang- och cykelvigen bedoms inte paverka markavvattningsforetaget
Ulvsten, Eriksborg, Egelsta, Sovsta (tf. r 1921) pa grund av avstandet eftersom det ligger ett flertal
byggnader mellan viagen och avvattningsforetaget.

5.3.9. Byggskedet

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, ldggas upp och nyttjas som byggmaterial.
Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten frén arbetsfordon. Férsamrad
och/eller begransad framkomlighet och tillgianglighet kommer periodvis att rdda i omradet. Trafiken
langs vig 900 och anslutande vigar ska kunna héllas 6ppna for alla trafikanter under byggtiden.

Storningar under byggtiden dr 6vergdende och upphor efter byggandet avslutats.

6. Atgarder

Anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgirder for att minimera omgivningspaverkan kommer
utredas vidare i arbetet med vigplanen.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Atgirden ir placerad i ett omrade med laga landskaps-, kultur- och naturmiljévirden. Utifrin
analysen i foreliggande samradsunderlag bedoms omradet inte vara kénsligt for ett ingrepp eller en
forandring forefallande projektets karaktar. Projektet bedoms inte paverka grundvattnet i omradet. I
omrédet finns dven ett ytvattendrag som kommer paverkas, men bedoms ej medfora nigon betydande
miljopaverkan. Atgirden bedoms vidare ej piverka minniskors hilsa di den ej ger upphov till okat
buller eller utslapp till luft. Gillande fororenad mark finns risk att patraffa tjarasfalt, men det bedéms
inte innebira ndgon betydande miljopaverkan.
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8. Fortsatt arbete

I kommande arbete med viagplanen studeras utformning av ging- och cykelviag samt
cirkulationsplatsen vidare. Placeringen av gang- och cykelvigen som foreslds kommer medfora
markintrang i savil naturmiljo, landskapet och potentiellt &ven i omréaden som kan inneha
kulturmiljévarden och bedéms ha en paverkan pa dessa aspekter. Mer specifikt hur konsekvenserna
utfaller for dessa aspekter kommer studeras vidare och klargoras i kommande steg i
vagplaneprocessen.

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om &tgiarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna fér hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréttande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar och aspekter

e Hur kan infrastrukturen stodja lokala rorelsemonster for olika brukare, till exempel barn?

e Hur ska anslutningarna vid mélpunkterna utformas for att uppfylla projektmaélet rorande
trafiksdkerhet?

e Hur kan ging- och cykelvigen vid Eriksborg utformas for att minimera markintrang och
harmonisera med omgivningen?

o Hur paverkar gang- och cykelviagen berorda fastigheter och eventuell vegetation inom
dessa?

¢ Samordning med den kommunala planeringen. Strider projektet mot gillande detaljplaner?

¢ Finns behov av undantag fran bygglovsplikt, exempelvis vid anvindning av stodmurar?

e Hur paverkas vattenskyddsomradet?

e Finns det risk att grustidkten i direkt anslutning till utredningsomréadet paverkas/paverkar?

e Hur hanteras avvattningen fran anlidggningen, med héjdskillnaderna mellan Tumbo
husvagnar och péfart till viig 56 strax sdder om cirkulationsplatsen i dtanke? Aven viktigt att
projektet ej paverkar E20:s avvattning.
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