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1. Bakgrund

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvdag mellan Haillbybrunn och trafikplats
Grondal, Eskilstuna kommun. Aven den sédra rampen vid trafikplatsen kopplad till E20
atgirdas inom planforslaget. For orientering av viagplanens utredningsomrade, se Figur
1. Foreliggande PM utgor underlag for planforslaget.
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Figur 1. Oversiktskarta med avgrénsat utredningsomréde.




2. Inledning

21.
2.1.1.

2.2.

Andamal och projektmal

Andamal

Projektets Andamal ar att sdkerstilla en trygg framkomlighet och
eliminera de sdkerhetsrisker for gang- och cykeltrafikanter som &r
kopplade till den nuvarande anldggningen.

Oka sikerheten samt forbittra framkomligheten for korsning inom det
sodra rampsystemet vid trafikplats Grondal.

Projektmal

GC-viagen upplevs trygg och sdker for alla att nyttja.

o GC-vigens korsningspunkter ar anpassade sa att oskyddade
trafikanter och fordon kan ta sig fram sékert.

o GC-vigen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vigricke eller
som fristdende.

Korsningsatgarderna vid trafikplats Grondal innebar en 6kad
trafiksdkerhet och en forbattrad framkomlighet for fordon.

Gestaltningsavsikter

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet formulerades féljande
gestaltningsavsikter. Dessa har legat till grund fér utformningen av vigen i detta skede.

2.3.

Gang- och cykelviagen utformas sa att den smalter in i landskapet och far
sa liten paverkan pa landskapsbilden som mojligt.

Linjeféringen samordnas med huvudvagens linjeforing.

Dragningen anpassas med hinsyn till de enskilda tomtidgare som kommer
att beroras.

Slénter ska etableras med en for platsen naturlig vegetation som gynnar
biologisk méngfald och som passar i den omgivande miljon.

Slanter ska utformas s att sidoracke inte kravs vare sig vid cykelviagen
eller som avgransning mellan cykelvig och bilvig.

Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, diar den gestaltningsmassiga kvaliteten och
landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena. Ett faltbesok med delar av konsultens projektorganisation
genomfordes under varen 2018 samt under hosten 2019.



I det vidare arbetet med samradshandlingen har gestaltningsavsikterna fordjupats och
bearbetats till ett gestaltningsprogram. Vissa dndringar har skett under projekteringens
géng. Exempelvis kommer det behovas racken vid ett par platser langs vagstrackan. Se
vidare i kapitel 5 Gestaltningsprinciper for fokusomraden.

Gestaltningsprogrammet syftar till att identifiera och beskriva viktiga gestaltnings-
atgirder i samband med den nya gang- och cykelviagen. Gestaltningsprogrammet ger
overgripande principer for utformning av vagen och dess sidoomréden, samt lyfter fram
ett antal fokusomraden i kapitel 5 som identifierats langs strackan och beskriver
principer for gestaltningen av dessa. Gestaltningsprogrammet syftar till att forklara och
ge motiv till de lI6sningar som presenteras.

Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare
skeden.

2.4. Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet bor lasas tillsammans med illustrationskartor 201To210-
201T0214 och typsektioner 201T0401-201T0402.



3. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifran det inledande platsbesoket, arbetet med samradsunderlaget och
samradshandlingen gors hir en 6vergripande beskrivning av landskapet runtomkring
vag 900 och dess virden.

Utredningsomrédet ligger i Milardalen nordvast om Eskilstuna. Landskapstypen som &r
utmérkande for Milardalen ar ett sprickdalslandskap dar lagt liggande postglaciala leror
(8kerleror) tillsammans med upphéjda moranryggar i olika riktningar bildar ett
smébrutet landskap. Aven de stora och 1angstriickta rullstensésarna som gir genom
landskapet ar typiska for omradet kring Malardalen. I denna typ av landskap bildas
landskapsrum mellan dkerholmar, storre moranryggar samt mellan skogspartier av olika
storlek. Den utredda vigstrackan ar en del av vig 900 som sammanbinder orterna
Kvicksund och Hallbybrunn vaster om Eskilstuna. Viagen gar genom ett storre
sammanhéangande skogsparti och landskapet kring utredningsomradet ar slutet med fa
utblickar, se Figur 2. Skogslandskapet i utredningsomradet ar en del av det 6vergripande
mosaiklandskapet som kdnnetecknar Milardalen, och hir och var ligger mindre ytor
med 6ppen jordbruksmark inkilade, se Figur 3. Mellan vig 900 och E20 ligger det
nedlagda stenbrottet Hillbygropen, se Figur 4. I h6jd med Hallbygropen ligger en
samling bostdder pa 6mse sidor av vig 900. De bada viagarna E20 och 900 och den
narliggande jarnvagen utgor tydliga barridrer i landskapet.

Pa sodra sidan av vdag 900, i hojd med Eriksborg, finns en nyckelbiotop som
huvudsakligen bestér av tall med enstaka senvuxna granar och tallar i blockig terrang.
Omrédet har hoga botaniska virden. Utredningsomradet gransar i norra delen till
riksintresseomradet for kulturmiljovard Tumbo som ar utpekat f6r den rika
fornlimningsmiljon. Tumboésen var under jirnaldern en viktig férbindelselank mellan
Uppland och S6dermanland, och Tumbo, som ligger mellan Hallbybrunn och
Kvicksund, hade darmed ett strategiskt lage.

Det finns viarden for naturmiljoé och kulturhistoriskt intressanta objekt langs strackan.
Dessa beskrivs 6vergripande i Plan- och miljobeskrivningen.



Figur 3. Inkilad 6ppen mark i skogsomréade. Foto fran Google maps.



Figur 4. Det nedlagda stenbrottet Hallbygropen. Foto: Sweco.



4. Overgripande gestaltningsprinciper

De 6vergripande gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet, om inget
annat anges i kapitel 5, Gestaltningsprinciper for fokusomrdden.

4.1. Linjeféring

Géng- och cykelvigen ska anpassas till det landskap den gar igenom. Mélet ar att skapa
en gang- och cykelvig som foljer landskapets struktur och dér géngtrafikanter och
cyklister kan ta sig fram sékert.

Géng- och cykelvigen ska folja vig 900.

Géng- och cykelvigen ska utformas med en jaimn linjeféring utan skarpa knyckar i plan
och i profil.

4.1.1. Typsektion

Vigen ska utformas med utgangspunkt i féljande typsektion:

I normalfallet placeras en 3 meter bred gang- och cykelviag pa den sédra sidan av vigen,
avskild med en griasbevuxen remsa pa 3 meter, se typsektion i Figur 5. Denna 16sning
foreslas pé storre delen av strackan.
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Figur 5. Typsektion.

4.2. Utformning av sidoomrade och slanter

Vigens sidoomrade ska generellt behandlas si att gransen till omgivande mark inte gar
att uppfatta efter anldggandet. Slantfot och slantkron ska mota anslutande terrang med
mjuka former.

Yttersldnter utformas i normalfallet med lutning 1:3.

4.21. Vegetation

Markvegetation

Vegetationstickning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med viletablerad markvegetation bidrar starkt
till att vagen kanns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter fardigstillandet ska vigens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan gang- och cykelvig och bilvig, vara
vegetationsbevuxna med samma typ av vegetation som vixer pé platsen. Vegetationen
ska vara enkel att underhalla.
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Péa de strackor dar det ar lampligt ska artrika viagkanter etableras. Detta giller
sodervinda sldnter mellan sektioner 0/000 - 0/075, samt i och kring den nya
cirkulationsplatsen mellan sektioner 2/100 — 2/200. Hir viljs en dngsfroblandning med
salttaliga inhemska arter anpassade till soderviand torrbacke (se dven illustration Figur
12 i kapitel 5). Pa dessa ytor tillits en dnnu lingre etableringstid dn pé 6vriga ytor. Ytan
slds med slattermaskin en ging per &r i augusti-september.

Faktaruta: Artrika vagkanter

En artrik vagkant ar ett vaigomrade som innehéller skyddsvarda eller hotade arter vilka
kraver anpassad skotsel och hansyn. Oftast innehaller en artrik vagkant en angs- och
betesmarksflora vilken ar beroende av slatter. I vissa vagkantsmiljoer trivs dven
insekter och andra djur, oftast i torra, sandiga slanter.

Syftet med att anpassa slanter sa att de kan etablera och vara gynnsam for dngs- och
betesmarksfloran ar att denna typ av biotop &r en bristvara i landskapet. Detta till f61jd
av att naturbetesmarker minskat pa grund av det rationella jordbruket som vuxit fram
under de senaste 50 aren. Darav ar det av stor nytta for den biologiska mangfalden att
aterskapa denna biotop dar arter som gynnas av havd kan fa utrymme. Utover de hoga
naturvirdena ar denna biotop med blommande véxter dven positiv for
landskapsbilden da slénterna far ett mer varierat utseende.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, dterstillas till ursprungligt skick.

Avbaningsmassor ska anviandas dar det ar lampligt och massorna ska da aterféras inom
samma vegetationstyp som de tagits frén for att sidoomradena ska fa samma karaktar
som anslutande mark. Massor fran olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord
fran dkermark i eventuella intilliggande projekt ska inte anvidndas for att undvika att
skapa en alltfor frodig vegetation. Framforallt tillskapande av artrika vigkanter kraver
en sandig jord. Massor som innehaller eventuella invasiva arter ska inte anvéndas.
Ytterligare inventering av invasiva arter kravs.

Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strickan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte
packas di detta kan medfora att forhéllandena for de fron och vaxtrester som finns i
jorden férsamras avsevart.

Tréd och buskar utmed végen

Befintlig vegetation ska langs hela strickan sparas i sa stor utstrackning som mojligt
eftersom den har betydelse for landskapsbild och naturviarden. Sarskilt viktigt ar att

spara s mycket som mojligt av uppvuxna trad di dessa ar vardefulla for upplevelsen
langs gang- och cykelvigen.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona

eller rotsystem. Vissa trid kan behova beskiras under byggtiden. Det ska goras av
sakkunnig.
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4.2.2. Refuger

Refuger ska generellt utformas av betongkantstod som fylls med asfalt.

4.2.3. Vagracke

Viagricken sitts upp pa tva platser; dar gang- och cykelvdagen passerar under E20 samt
dir gdng- och cykelviagen ansluter till vig 939, se kapitel 5. Dessa racken ska uppfylla
krav enligt VGU. Vigriackenas utseende ska harmoniera sinsemellan samt med
omgivande landskap. Rdckena ska ha god genomsiktlighet.

4.2.4. Vagren, skyltar och stolpar

Vid anldggandet av gadng- och cykelvigen kan viagmarken och stolpar tillkomma som nya
element och kan ge negativ piverkan pé landskapsbilden. Placering och utformning av
dessa ar darfor viktig att tinka p& i kommande skeden. Skyltar ska provas enligt
Viglagen. Placering av vigmarken ska goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dar de inte skymmer sikten 6ver viagen och
landskapet i samma utstriackning som om de placeras i innerkurva. Om flera skyltar och
vagmarken forekommer pa samma plats, ska dessa samlokaliseras pd gemensam stolpe
dir regelverken tillater detta.

Viagmarken, skyltar och stolpar placeras generellt med minst 1 meters avstand till gdng-
och cykelviagen. Da skiljeremsa saknas kan det innebéra att vigmarket eller skylten sitts
utanfor géng- och cykelvagen. Om stolpar och skyltar placeras mindre dn en meter frén
gang- och cykelvigen innebar detta ett avsteg frdn den regionala cykelplanen.

4.2.5. Belysning

Det finns befintlig belysning langs delar av den aktuella vigstrackan, bland annat dar
vagen passerar Eriksborg. Den befintliga belysningen kommer till storsta delen att tas
bort och ersittas med en ny gang- och cykelvigsbelysning som I6per langs hela strackan.
Aven den nya cirkulationsplatsen kommer att f& belysning. All belysning ska utformas s
att den inte blindar vare sig boende eller trafikanter. Belysningen ska vara utformad sa
att den bidrar till att bibehalla en mork natthimmel. P& négra platser flyttas de befintliga
belysningsstolparna. Ytterligare information om belysning finns i separat PM Elteknik.
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5. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Ett antal fokusomréden har identifierats dar situationen ar sarskilt komplex eller
sarskild gestaltningsmaissig omsorg kréavs. For respektive fokusomréade finns specifika
gestaltningsprinciper, vilka kompletterar de 6vergripande gestaltningsprinciperna i
kapitel 4.
Platsspecifika gestaltningsavsikter kravs utmed de strackor dar:

« busshéllplats ar placerad

« tomtmark ligger nira vigkant

« det finns topografiska skillnader mellan vagen och omgivande mark

« ny cirkulationsplats anlaggs

« gang- och cykelvigen passerar under E20

« gang- och cykelvigen passerar befintlig cirkulationsplats

+ géng- och cykelvdgen ansluter till vdg 939

Mgjliga 16sningar for dessa fall presenteras nedan. En 6versikt 6ver de olika
fokusomrédena finns i Figur 6.
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PLATSSPECIFIKA GESTALTNINGSAVSIKTER

Hallbybrunn-Gréndal 1 - Busshallplats N

Q > 2 - Tomtmark néra vagkant A
Fokusomraden 3 - Topografiska skillnader
—— Gang- och cykelvdg 4 - Ny cirkulationsplats

Cirkulati lat 5 - GC-vag passerar under E20
e e e 6 - GC-vag passerar befintlig cirkulationsplats
[ Utredningsomrade 7 - GC-vag ansluter till vag 939

a 0.15 03 0.45 08 075

=== 1 km

® Lantmateriet, Geodatasanwerkan

Figur 6. Karta 6ver olika fokusomraden som kréver platsspecifika anpassningar.

1. Vid busshéllplatser sektion 0/075, 0/800 och 1/300

Den nya gang- och cykelvigen passerar tre busshéllplatser, se exempel Figur 7. Vid
samtliga busshallplatser placeras gang- och cykelvigen bakom busshallplatsen. For att
undvika intrang pa fastighet utformas busshéllplatsen i Eriksborg med kantsten, se
sektion 0/800 i Figur 8. Hallplatsen flyttas dven cirka 150 meter Gster ut jamfort med
ursprungligt héllplatslige. Ovriga tva busshéllplatser utformas med skiljeremsa, se
exempel i sektion 0/075 i Figur 9. En hardgjord anslutning tillskapas mellan gang- och
cykelvig och busshallplats for att maojliggora dtkomst mellan dessa.
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Figur 7. Befintlig busshéllplats i Eriksborg med omgivande trddgardar. Foto: Sweco.
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Figur 8. Sektion 0/800 som visar hur gang- och cykelvdgen passerar busshallplatsen i anslutning
till Eriksborg, sedd ésterifran. Gang- och cykelvdgen é&r atskild fran kérbanan med en kantsten.

Figur 9. Sektion 0/075 som visar hur gang- och cykelvdgen passerar busshallplatsen Héllby
kyrkogard, sedd Gsterifran. Gang- och cykelvédgen &r atskild fran kérbanan med en skiljeremsa.

2. Tomtmark ligger nira viagkant, sektion 0/850 — 1/100

Dér viag 900 passerar Eriksborgs villaomrade ligger tomtmarker nira viagkanten. Langs
detta parti forldggs den nya gang- och cykelvigen dikt an mot kérbanan for att minimera
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markintranget. Ging- och cykelvigen atskiljs fran korbanan med en kantsten, se Figur
10.

Figur 10. Sektionen visar hur gadng- och cykelvdgen ligger dikt an mot kérbanan étskild med en
kantsten. Om hojdskillnad férekommer tas den upp med slént med maximal lutning 1:3.

3. Topografiska skillnader

Hojdskillnader tas upp med sldnt med lutning maximalt 1:3 utan riacke, se exempel i
Figur 10.

4. Ny cirkulationsplats, sektion 2/100 — 2/200

Dar gang- och cykelvigen passerar den nya cirkulationsplatsen forldggs den pa den

sodra sidan om cirkulationsplatsen. Gang- och cykelvigen skiljs fran vigbanan med en 3

meter bred skiljeremsa, se Figur 11. Cirkulationsplatsens rondell utformas med 1ag
vegetation i form av dngsgras och bard av bergkross (0-63 mm) fran nérliggande
bergtikt. Rondellytan ska vara latt vialvd och ndrmast vigbanan sitts en kantsten av
betong, se Figur 12. Skiljeremsan mellan géng- och cykelvigen och korbanan sas med
samma dngsfroblandning som rondellytan. Ytorna med dngsgrés slas en gang per ar i
augusti-september med slattermaskin.

I stillet for refug vid den 6stra péfarten tillskapas en remsa av langsamviaxande
vigslintsgris mellan kérbanorna, se Figur 12. Aven denna sls en ging per Ar.

., GC 3,0m . KORYTA 7,0m . KORYTA 7,0m .
‘\.A, i s P
[ pa==a, e
F¥ i = e
3 =
4]

\%

Figur 11. Sektionen visar hur gang-och cykelvdgen passerar den nya cirkulationsplatsen.
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Figur 12. Skiss éver rondellytans utformning vid den nya cirkulationsplatsen. Refuger i anslutning
till cirkulationsplatsen utgérs av asfalt med kantsten i betong.

5. Gang- och cykelvig passerar under E20, sektion 2/450 — 2/500

Dar gang- och cykelviagen passerar under E20 ar det viktigt att passagen upplevs som en
trygg plats for trafikanter. Passagen placeras pé utsidan av bropelaren i férhéllande till
korbanan. Mellan gdng- och cykelvigen och pelaren sitts ett ricke, se sektion Figur 13.
Gang och cykelvigen ligger placerad hogre an korbanan. Sarskild fokus ska ligga pé att
passagen blir belyst pa ett tillfredstallande satt utan skuggor.

BEF. BROPELARE BEF. BROPELARE_ |
o

- BEF.VAG
gyl |l _ |

FRIHOJD 4,2m
(]
= A
w
=)
3

Figur 13. Sektionen visar hur gadng-och cykelvdgen passerar under E20.

6. Géng- och cykelvig passerar befintlig cirkulationsplats, sektion 2/550 — 2/700

Efter att gdng- och cykelvigen har passerat under E20 gir den med jamn stigning upp
pé en befintlig bank férbi Tumbo Husvagnar, se Figur 14 och Figur 15. Trots att gdng-
och cykelvagen ar beldgen hogre 4n kdrbanan behovs inget racke da den hamnar pé ett
tillrackligt avstand ifrén slanten.
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Figur 14. Bilden visar den befintliga cirkulationsplatsen med Tumbo husvagnar i bakgrunden.
Foto: Sweco.
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Figur 15. Sektion som visar hur gang-och cykelvdgen ligger uppe pa banken férbi Tumbo
husvagnar vid befintlig cirkulationsplats.

7. Géang- och cykelvig ansluter till vig 939

Efter den befintliga cirkulationsplatsen ansluter gang- och cykelvigen till vigen mot
Tumbo, vig 939. For att forhindra att man tar sig 6ver vigen har sitts ett riacke langs
gang- och cykelvigen, se Figur 16. Ricket ska ha bra genomsiktlighet och vara 1,40
meter hogt.

BEF. VAG

1.40m
F————————

Figur 16. Sektion som visar hur gang-och cykelvdgen utformas med récke efter befintlig
cirkulationsplats vid anslutning till vdg 939.
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6. Fortsatt arbete

Vigplanen ska majliggora faststillelse av vagomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

6.1.  Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

e Vegetationsetablering i vigens sldnter

e Val av dngsfroblandning for att etablera artrika vagkanter

o Atgirder for att bevara befintlig vegetation i storsta mojliga utstrickning
o Skyddsatgarder under byggskedet for trad som ska bevaras

¢ Inventering av invasiva arter langs strackan.

6.2. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn déligt etablerade ytor.
Etableringsfasen kréaver intensivare skotsel, men det ar viktigt att detta genomfors for att
pa sikt skapa en anlidggning med 1agt underhallsbehov. For att gynna de arter som finns
langs vagstrackan ska denna skétas med sen slétter en gang om éaret, se kapitel om
markvegetation sidan 11.
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