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Bilagor

Bilaga 1. Bedomningskriterier for miljoaspekter



Ordlista dver forkortningar

KM - Kinslig markanvdndning

MIFO — Metodik for inventering av férorenade omraden
MKM — Mindre kénslig markanvindning

NT — Nira hotad

PAH - Polycykliska aromatiska kolviten

PAH-H - Polycykliska aromatiska kolviten, hog molekylvikt
PAH-M - Polycykliska aromatiska kolviaten, medel molekylvikt

VGU - Vigars och gators utformning



Sammanfattning

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvig langs vag 9oo fran Héllbybrunn genom trafikplats
Grondal (vag 56) och fram till vig 939 (vigen mot Tumbo), i Eskilstuna kommun. P4 strackan saknas i
nuléget en gdng- och cykelvig vilket medfor att oskyddade trafikanter ar hanvisade till den smala
vagrenen. Gang- och cykelvigen planeras parallellt med vdg 900, 56 och 939. Trafikverket avser att
dven bygga om trafikplats Grondal (vdag 56) for att forbattra trafiksdkerheten. Planerna géller den
sodra sidan av trafikplatsen vid korsningspunkten mellan vig 900 vig 56 (av- och pafartsramp till
E20). Korsningen &r olycksdrabbad pé grund av dalig sikt, och en korsningsétgard ar nédviandig. Den
nya gang- och cykelvigen anpassas efter de nya forutsiattningarna inom trafikplatsen.

Utredningsomrédet ligger i Milardalen, nordvist om Eskilstuna. Den utredda vagstriackan ligger i ett
landskap som bestar av skog, bebyggd miljo, tva bergtikter och vigar. Skogen bestér till stor del av
medelélders produktiv tallskog, men har finns dven inslag av ungt 16vsly i 6stra delen av
utredningsomradet och unga granplanteringar i den viastra delen. Landskapet kring
utredningsomrédet langs viag 9oo ar slutet med fa utblickar. Vagarna i omradet, framforallt vig 56 och
E20, samt den nirliggande jarnvigen ar tydliga barridrer i landskapet.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n har 2020-06-12 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de atgarder som
ingar i projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar att miljéaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Projektets Andamal ar att:
o sikerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sidkerhetsrisker for gdng- och
cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.

o Oka sdkerheten samt forbattra framkomligheten i korsning inom det s6dra rampsystemet vid
trafikplats Grondal.

Foljande projektmaél har formulerats for anldggningens funktion i fardigstallt skick.
¢  Géng- och cykelvigen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.

o Gang- och cykelviagens korsningspunkter dr anpassade sa att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sikert.

o Gang- och cykelvigen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vigracke eller som
fristdende.

e Korsningsatgarderna vid trafikplats Grondal innebér en 6kad trafiksikerhet och forbattrad
framkomlighet for fordon.

Planforslaget innebér en gang- och cykelvig pa den sodra sidan av vag 900, en ny cirkulationsplats och
flytt av avfartsrampen fran E20 samt flytt av ett hallplatsléige for en busshéllplats. Géng- och
cykelvagen ansluter till den befintliga gdng- och cykelvigen som idag finns 6ster om korsningen vig
900/vag 734. Den befintliga gng- och cykelvigen fortsatter 6sterut in mot Hallbybrunn och sedan
vidare mot Eskilstuna. Den planerade gang- och cykelvigen foljer vig 900 vasterut fram till den
planerade cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal. Har foljer gang- och cykelvagen den vistra sidan
av den nya cirkulationsplatsen och ansluter sedan till vag 939 dar gang- och cykeltrafikanten leds ut i
blandtrafik. Cirkulationsplatsen flyttas vasterut jamfort med befintligt 14ge pa korsningen och
avfartsrampen forlangs 6sterut. Linjeféringen for vag 9oo dndras och anpassas till den nya
cirkulationsplatsen och strickan forlangs. Korsningen mellan vag 900 och vig 723 anpassas for
passage av gang- och cykelvigen. Befintlig korsning mellan viag 9oo och vig 56 (av- och péfartsramp
till E20). Dessa forandringar ar positiva ur ett trafikantperspektiv, och bade sikt och orienterbarheten
over omradet 6kar. Planforslaget innebar dven en flytt av hallplatsldge for busshéllplats Eriksborg.



Nytt 1age for hallplatsen ar direkt 6ster om befintlig bebyggelse i Eriksborg. Hallplatsen flyttas cirka
150 meter och syftet med flytten ar att minimera intranget pa tomtmark.

Vagplanen bedoms uppfylla de tvé formulerade andamélen och uppfyllnadsgraden bedéms som
mycket god. Aven for det formulerade projektmélen bedoms planforslaget uppfylla god till mycket god
malluppfyllnadsgrad. Utifran héansyn till trafik och anvindargrupper samt lokalsamhallet och regional
utveckling bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser. Miljobeskrivningen behandlar
aspekterna landskap, kulturmiljo, naturmiljo, risk och sikerhet, klimat, masshantering och paverkan
under byggskedet. For samtliga utredda miljoaspekter, utom aspekten kulturmiljo, bedoms vigplanen
medféra sma negativa effekter, vilket resulterar i en liten negativ konsekvens for respektive
miljoaspekt. For aspekten kulturmiljé bedoms effekterna och konsekvenserna bli neutrala.
Sammantaget bedoms vigplanen ge en liten negativ konsekvens avseende miljo.

Géng- och cykelviagen och cirkulationsplatsen far byggas forst sedan vagplanen vunnit laga kraft.
Mojlig byggstart sker tidigast ar 2023. Byggnationen bedoms paga i ungefar 1 ar och anldggningen ska
vara fardigstilld under &r 2024.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ling tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda anser.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. I en miljokonsekvensbeskrivning/miljobeskrivning beskrivs projektets miljopaverkan och
forsiktighets- och skyddsatgarder foreslés. Figur 1 visar hur planldggningsprocessen ser ut for en
véagplan i projekt som ej kan antas medfora betydande miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som beroérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket pabdrja ombyggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljgbeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljspaverkan

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

PSRRI ERRIIEREEES

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen f6r vigplan i projekt som ej kan antas medféra betydande miljépdverkan, utan alternativa
lokaliseringar.

1.2. Bakgrund

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvig langs viag 9oo fran Héllbybrunn genom trafikplats
Grondal (vag 56) fram till vag 939 (vdgen mot Tumbo). P4 strackan saknas i nuldget en ging- och
cykelvig vilket medfor att oskyddade trafikanter dr hanvisade till den smala viagrenen. For orientering
av vagplanens utredningsomrade, se Figur 2. Omrédet ligger inom Eskilstuna kommun,
Sédermanlands 1an.
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Figur 2. Orientering av vdgplanens utredningsomrade.

Géng- och cykelvigen planeras parallellt med vag 900, 56 och 939. Att lanka samman Héllbybrunn
och Grondal pa ett trafiksidkert sitt ses som en viktig del i att knyta samman vag 939 med Hallbybrunn
och skapar mojlighet att pa ett tryggt sitt ta sig vidare mot exempelvis Hallbybrunn eller Eskilstuna.
Samtidigt tas en vagplan fram for en géng- och cykelvag pé viag 939 strackan Tumbo—Kvicksund.



Trafikverket har i en utredning tagit fram beslutsunderlag for val av kommande investeringstgiarder
pa E20 genom Eskilstuna. I utredningen har ramperna kopplade till E20 vid trafikplats Grondal
identifierats som sarskilt olycksdrabbade och darfor prioriterats for dtgarder. En anldggning av gang-
och cykelviag mellan Hallbybrunn—trafikplats Grondal gor det darfor aktuellt att i samband med detta
dven atgirda den sodra avfartsrampen. Avfartsrampen som den ar utformad idag skapar en trafikfarlig
korsning mot vag 900. I korsningen ar det délig sikt och orienterbarhet for trafikanter. Detta bedoms
vara de framsta orsakerna till att denna korsning 4r olycksdrabbad och varfor en korsningsatgird ar
noédvandig.

1.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och
beslut

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sakerstilla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vigledande i Trafikverkets arbete for att sékerstélla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av vér infrastruktur, se Figur 3.

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen

De fyra stegen innebar att dtgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgiarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder

1.3.1. Forenklad atgardsvalsstudie for gang- och cykelvag Eskilstuna—Kvicksund

Tankbara atgarder har analyserats enligt fyrstegsprincipen och planldggningsprocessen har foregétts
av en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) upprittad ar 2014 for gang- och cykelvig mellan Eskilstuna
och Kvicksund. Det 6vergripande syftet med den forenklade AVS:en var att identifiera inriktning for
kommande atgarder for att trafiksdkra gang- och cykelmajligheter langs strackan. Resultat fran
genomford AVS visar en samlad bedémning av effekter, kostnader och maluppfyllnad. Enligt AVS:en
ar de mest fordelaktiga atgarderna pa strackan mellan Eskilstuna och Kvicksund anldggande av en
gang- och cykelvag langs de striackor vilka idag saknar en sddan anlaggning, alternativt en ging- och
cykelvig i ny strackning som inte f6ljer befintlig vigbana.
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1.3.2. Vagplan gang- och cykelvag Kvicksund — Hallbybrunn
Mojligheten att anldgga en gang- och cykelvag pa hela strackan mellan Héllbybrunn och Kvicksund har
undersokts tidigare. Ett samradsunderlag med tillh6rande samrad sammanstallt i en
samradsredogorelse tog fram i samband med projektet.

P& grund av végstriackans langd (cirka 8 kilometer) delades den for projektet upp i tre delar, se Figur 4:

e delstriacka A -Héllbybrunn till trafikplats Grondal
e delstriacka B — Trafikplats Grondal till korsningen vag 939/vag 940 i Tumbo
e delstricka C - Korsningen vig 939/vig 940 i Tumbo till Kvicksund

Langs delstracka B finns fornldmningar, framforallt gravhogar fran yngre jairnaldern (ar 400 e kr—
1050 e kr), vilka bedomdes beroras i allt for stor utstrackning vid anldggning av en ny gang- och
cykelvig. Trafikméngden dr lagre for delstracka B dn for 6vriga delstrackor. Denna slutsats resulterade
i att tidigare uppdrag omformulerades till nuvarande uppdrag. I detta uppdaterade uppdrag har den
mellersta strackan, delstricka B, lyfts ut ur fran projektet, och foreslagen gang- och cykelvig ar
numera uppdelad i tva strackor, mellan Hallbybrunn och Gréndal (foreliggande vigplan) samt en
mellan Tumbo och Kvicksund (TRV 2019/130047).

For delstriacka A, Hallbybrunn — Grondal, har majligheten av en gang- och cykelvig pa norra
respektive sodra sidan av vidg 900 undersokts. I omradet vid Eriksborg har totalt tre alternativ utretts;
parallellt med vag 900 pa norra respektive sddra sidan av vigen samt ett linjealternativ bakom
bostadshusen pa den stdra sidan av vagen.
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1.3.3. Utredning vag E20, trafikplats Grondal — trafikplats Arby
Ar 2017 utférdes en utredning med syfte att skapa ett beslutsunderlag for val av kommande
investeringsatgarder for vag E20 genom Eskilstuna, strackan mellan trafikplats Grondal — trafikplats
Arby. I denna utredning identifierades av- och pafartsramperna vid trafikplats Grondal som en av de
sarskilt olycksdrabbade platserna, med ett prioriterat behov av atgérd.

I utredningen identifierades av- och pafartsrampen vid trafikplats Grondal som sérskilt olycksdrabbad
med ett prioriterat dtgirdsbehov. Kapacitetsproblem vid cirkulationsplatsen, pa norra sidan av E20
utpekades som trolig orsak till att upphinnande olyckor var vanliga pd avfartsrampen. Pa sodra sidan
ligger en korsning, dar vig 900 ansluter till pa-avfartsrampen som har dalig sikt och samt upplevs ha
dalig orienterbarhet. For att atgarda detta foreslog utredningen en omdragning av vig 900 samt att en
ny cirkulationsplats anldggs vister om befintlig korsning, mellan vag 900 och s6dra rampen f6r
E20/vdg 56. I samband med anldggandet av en gdng- och cykelvig mellan Hallbybrunn och Gréndal
har atgirder for den sodra korsningen utretts. Atgirder pa Norra sidan ligger utanfor detta projekt, se
Figur 5.
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Figur 5. Forslag pa korsningsatgdrd for sédra rampsystemet genom en ny cirkulationsplats (réd férg). Norra delen av
utredningsomraddet fér végplanen.

1.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn har 2020-06-12 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de atgarder som
ingar i projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprattas utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan-
och miljébeskrivning.

1.4. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méal som riksdagen antog i maj &r 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande maél, samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.
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Det 6vergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Funktionsmdlet handlar om att utveckla och skapa tillgdnglighet for resor och transporter for
medborgare och niringsliv: “Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgidnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.”

Hdansynsmadlet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa sikerhet, miljo och
hélsa: "Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hélsa.”

1.5. Andamal och projektmal

1.5.1. Andamal
Projektets andamal ar att:

o sikerstilla en trygg framkomlighet och eliminera de sdkerhetsrisker for gang- och
cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande anldggningen.

e Oka sdkerheten samt forbattra framkomligheten for korsning inom det sodra rampsystemet
vid trafikplats Grondal.

1.5.2. Projektmal
Med utgangspunkt fran de transportpolitiska mélen har Trafikverket formulerat foljande projektmal
for anldggningens funktion i fardigstallt skick.

¢  Géang- och cykelvigen upplevs trygg och siker for alla att nyttja.

o Gang- och cykelviagens korsningspunkter ar anpassade si att oskyddade trafikanter
och fordon kan ta sig fram sikert.

o Gang- och cykelviagen ar separerad fran korbana, genom kantsten, vagracke eller som
fristdende.

e Korsningsatgiarderna vid trafikplats Grondal innebér en 6kad trafiksikerhet och forbattrad
framkomlighet for fordon.

1.6. Miljsmal

1.6.1. Nationella miljokvalitetsmal
Det svenska miljomalssystemet innehéller 16 miljokvalitetsmal, ett generationsmaél och 24 etappmal.
Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet och ska uppnas ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan och miljokvalitetsmal
som potentiellt berors av projektet ar markerade i Tabell 1.
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Tabell 1. Nationella miljékvalitetsmal. Berérda miljékvalitetsmdl dr markerade med grént i tabellen.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vixt- och djurliv

1.6.2. Malbild 2030
Trafikverket har i sitt arbete med de transportpolitiska mélen definierat 10 héllbarhetsaspekter i
Malbild 2030. Aspekterna &r ett steg att proaktivt arbeta med omstillningen mot ett hallbart samhille.
Mélbild 2030 fokuserar pa transportsystemets roll i ett héllbart samhélle inom ramen for de
transportpolitiska méalen. De 10 prioriterade aspekterna har 14 tillh6rande mal. Dessa mal ar
kvantifierade dar det dr relevant, och ar vidare uttryckta bade i termer om vad som behéver vara
uppfyllt till &r 2030, och med utblick till &r 2050. De 10 aspekterna ses i Figur 6.

TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET

LUFTEVALITET BULLER

Figur 6. De 10 prioriterade hdllbarhetsaspekterna.

Berorda hallbarhetsaspekter
Malbild 2030 fokuserar i huvudsak pa transportsystemets roll och hansyn har dven tagits till féljande
aktuella héllbarhetsaspekter fran Mélbild 2030:

e Tillganglighet i landet e Trafiksidkerhet
o Tillgdnglighet for alla e Aktiv mobilitet
e Trygghet
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2 Metod for milj6beskrivning

2.1. Lasanvisning

Vagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 3 redovisas
relevanta milj6forutsattningar i det omrade som berérs av projektet. Ging- och cykelviagens samt
korsningens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 4. Aven forslag till
skyddsatgirder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 4. I kapitel 5
redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 3.
Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med miljébalkens allmiinna héinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomréaden”. I kapitel 10
fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anviands olika begrepp varav f6ljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
e Paverkan ir exempelvis det fysiska intrdng som véagplanen orsakar.
e Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av vagplanen.

e Konsekvensen ir en virdering av effekten med hansyn till vad den betyder for olika intressen.
For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

2.2. Syfte med miljoébeskrivning

Arbetet med miljobeskrivningen paborjas nir lansstyrelsen fattat beslut huruvida projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte. Vid beslut av det senare alternativet paborjas
framtagandet av miljobeskrivningen och ska bedrivas integrerat med planldggningen med syfte att
bidra till projektets miljéanpassning i planforslaget. Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i
miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa fordndringar bedéms innebira for méanniskors
hélsa och miljon. Mojliga skyddsatgarder for att eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa som
en del av miljébeskrivningen.

2.3. Miljobeskrivningens avgransningar

2.3.1. Geografisk avgransning
Geografisk avgransning sker genom ett utredningsomrade och ett influensomrade. Utredningsomradet
har i huvudsak avgransats till det nuvarande vigomradet och omradet i dess omedelbara nirhet, och
bedoms som det omréde som kan komma att direkt beroras av projektet, se Figur 7.
Utredningsomradet foljer vag 9oo fran korsning mot vag 734, Eskilstunavigen, fram till strax innan
korsning med vig 723 dar utredningsomradet utvidgas for att inkludera omrade for en
cirkulationsplats. Utredningsomradet foljer vidare vig 56 norrut fram till cirkulationsplatsen vid
trafikplats Grondal. Har viker utredningsomradet av fran vag 56 for att folja 939, vilket ar identifierad
malpunkt for gdng- och cykelvigen och dar trafikanterna leds in i blandtrafik.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppst4, och ar starkt beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det férvantade
influensomréadet for en miljoeffekt ar inte alltid viagplanens utredningsomrade, utan behandlas i detta
dokument under respektive miljéaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av
viagen samt de omraden som berors av de fysiska fordndringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomréadet.
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2.3.2. Avgransning i tid
Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anldggning i drift.

Mojlig byggstart sker tidigast r 2023. Tidsperioden for bedémning av konsekvenser under byggskedet
ar fran byggstart till fardig anldggning inklusive terstéllning av mark. Byggnationen bedoms péga i
ungefar 1 ir och anlidggningen ska vara fardigstilld under &r 2024.

Tidsmassig avgransning for driftskede striacker sig frén fardig anlaggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 204o0.
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Figur 7. Oversiktskarta avgrénsat utredningsomrade.

2.3.3. Avgransning i sak
Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hélsa, miljé och hushéllningen med mark
och vatten samt andra resurser. Avgransning i sak har utgétt frin de varden och miljoaspekter som
forvantas paverkas i betydande omfattning. De miljoaspekter som bedémts vara visentliga i denna
vagplan och som kommer att beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar landskap, kulturmiljo,
naturmiljo, risk och sidkerhet, klimat, masshantering samt paverkan under byggskedet. I den samlade
bedémningen, kapitel 7, beskrivs hur viagplanen paverkar nationella miljokvalitetsmal. I kapitel 8
beskrivs hur viagplanen overensstaimmer med miljobalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden.
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Nedan ges en beskrivning till de miljéaspekter som inte bedoms vara relevanta eller som inte bedoms
medfora nagra betydande miljokonsekvenser och darfor inte hanteras i miljébeskrivningen.

Luft

Géng- och cykeltrafik i driftskedet alstrar inte utslappt till luft. Den planerade cirkulationsplatsen
amnar inte 6ka mangden trafik och alstrar darfér inte mer utsliapp an tidigare. De mest betydande
utsldppen sker under byggtiden av transportfordon och entreprenadmaskiner. Inom det berérda
planomradet finns inga kdnda problem med luftkvaliteten. Uppmatt utsldppsdata frn 2015 visar att
samtliga halter av partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) innehélls med marginal under
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmélet for frisk luft. Det framtida drift- och byggskedet kommer
inte orsaka halsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Paverkan
pé luftkvaliteten utreds darfor inte vidare.

Buller

Overvigande del av utredningsomradet ir idag utsatt for buller, dir frimsta bullerkillorna ir de storre
vagarna E20 och vig 56. Byggskedet kan komma att p&verka bullernivan tillfalligt men det framtida
driftskedet bedoms inte paverka nivén ytterligare fran gang- och cykelvigen. Den nya
cirkulationsplatsen medverkar inte till 6kade bullernivaer utan medfor mer jamnt fordelat buller samt
forflyttning av buller frdn den gamla korsningen till den nya cirkulationsplatsen. Inga bostider eller
verksamheter bedoms paverkas av den nya cirkulationsplatsens position utifran ett bullerperspektiv.
Paverkan av buller utreds darfor inte vidare.

Skogsbruk

Bade gang- och cykelvdgen och cirkulationsplatsen foreslas ligga inom ett omrade med avverkad skog
och bedoms endast ha en liten paverkan pa det fortsatta skogsbruket. Cirkulationsplatsen kommer
dven anpassas till infartsvig och ny anslutning till vag 9oo vilket mojliggor fortsatt skogsbruk i
naromradet. Paverkan pa skogsbruk utreds darfor inte vidare.

Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet bedoms ha 1aga virden gillande rekreation och friluftsliv, det forekommer inga
utpekade rekreationsomraden eller forekomst av malpunkter for rekreation och friluftsliv. Malpunkter
som identifierats i ndrheten av utredningsomrédet i4r motorsportsbanan vid trafikplats Grondal, en
golfklubb mellan Folkesta trafikplats och Torshilla samt en idrottsanldaggning i Hallbybrunn. Paverkan
pa rekreation och friluftsliv behandlas darfor inte vidare.

Grundvattenresurs

Inom storre delen av utredningsomradet finns grundvattenresurs som tillhor den del av
Stromsholmsésen (SE658356-153546) som anviands for dricksvattenuttag och ar ett skyddat omrade
enligt Vattenforvaltningsforordningen (2000/60/EG artikel 7) for dricksvattenforsorjning. Omrédet
bedoms generellt ha mycket stor grundvattentillgidng i jordlagren med storleksordning pa 25—1251/s.
Stromningsriktningen dr norrut med Milaren som mottagare. Analys av grundvattnet visar god
kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus. Projektets karaktir innebér inte en byggnation
som medfor mer fordonstrafik. Projektet kommer inte innebéara kraftigt utékade hardgjorda ytor som
forhindrar infiltration i marken och anldggningen kommer inte leda till djupa schakt. Projektet
bedoms inte heller bidra till en kraftig 6kning av mangden vagsalt i omradet som kan leda till
kloridféroreningar i grundvattnet. Grundvattenforekomstens uppsatta miljokvalitetsnormer bed6ms
darfor inte riskera att paverkas pé ett otillatet sitt, enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Paverkan pa
grundvatten behandlas darfor inte vidare.

Ytvattenresurs

Inom utredningsomradet finns inget vattendrag klassat som en ytvattenforekomst. Ytvattenomradet
bedoms ha ett 1agt varde da det nérliggande ytvattendraget och markavvattningsforetaget har lag
prioritet for vattenforsérjning. Paverkan pa ytvatten behandlas darfor inte vidare.
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2.3.4. Tematisk avgransning
Vagplanens miljobeskrivning kommer inte beskriva risker utifran ett arbetsmiljoperspektiv utan ar
avgransad till att beskriva konsekvenser for méanniskors hilsa utifran utslapp till mark, vatten och luft
samt forandringar i forutsiattningar kopplade till upplevelseviarden och tillginglighet.

2.4. Metod for bedémning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950). Miljobeskrivningen beh6ver inte godkdnnas av
lansstyrelsen.

Foreliggande miljobeskrivning utgar fran begreppen intressets vdrde, pdverkan, effekt och
konsekvens.

Intressets vdrde grundar sig i en viardering av de varden som finns inom influensomradet och kan vara
sévil tematiska och gélla for hela omradet som platsspecifika. For majoriteten av miljéaspekterna gors
en vairdebedomning utifran virdegrunder som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, méttligt eller 1agt virde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten séledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pa virdena i influensomrédet har i foreliggande miljobeskrivning dven
atgarder arbetats in fore konsekvensbedomning utforts. Den effekt som uppstér definieras av den
forandring (storning/ingrepp) som uppstar av vagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattlig negativ,
liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hilsa, biologisk méngfald etcetera. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:
e Positiv konsekvens innebir forbattrade forutsattningar for vardet.
e Liten negativ konsekvens innebér en liten padverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.
e Mittlig negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av riksintresse eller
begrinsad paverkan pé viarden av lokalt/regionalt intresse.
e Stor negativ konsekvens innebar en betydande eller begrinsad paverkan pa nationella varden,
eller betydande paverkan pa viarden av lokalt/ regionalt intresse.

I bedémningen av miljékonsekvenser vigs miljoaspektens varde samman med miljéaspektens effekt.
Miljoaspektens bedémda virde och den effekt som bedéms ske vigs ihop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlésas, se Tabell 2. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan p4 ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket varde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.
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Tabell 2. Matrisen illustrerar bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgar ifrdn intressets vdrde och effektens

omfattning.

Intressets | Effekt, foriandringens omfattning

virde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt

Hogt varde Mattlig negativ | Neutral Positiv

konsekvens konsekvens | konsekvens

Mattligt Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv

varde konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

Lagt virde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

En redovisning av bedomningskriterierna, for respektive betydande miljoaspekt dterfinns i Bilaga 1.

2.5. Osakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna om
ett projekt fordjupas kan osdkerheterna minskas. Ett antal naturliga osdkerheter ingér i berdakningar
som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar
gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s& 1angt som mojligt minimera
osikerheterna har planarbetet utgétt fran etablerade modeller och metoder.

2.6.

I miljosdkringen av arbetet har kompetens inom fororenad mark, landskap, risk och sikerhet,
kulturmiljo samt vatten- och naturmilj6 deltagit.

Sakkunskap
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3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vég 900 utgor en lansvag som ar indelad i tva etapper och stracker sig fran Eskilstuna i sydost,
passerar Hallbybrunn och till trafikplats Grondal i nordvést. Vag 9oo har tva korfilt och en total
vagbredd pa vigbanan pa 6,3 meter. Strickan mellan Hallbybrunn och trafikplats Grondal &r cirka 3
kilometer ldng. Hogsta tillatna hastighet ar 70 km/h pé storre delen av vdg 9oo med undantag for
strackan forbi fastigheterna genom Eriksborg dir hogsta tilldtna hastighet ar 50 km/h. Vagen har
barighetsklass 4 (BK 4). Vagrenen pa strackan ar streckad och relativt smal.

Vég 900 6vergdr i nordvast till vag 56 som ligger i anslutning till E20 vid trafikplats Grondal. Vag 56

och viag E20 ingdr i det nationella stamvégnitet. Vigarna i det nationella stamvégnatet ar av sarskild
nationell betydelse och ar utpekade som riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Viltstdngsel finns
pé delar av strackan, med anslutning till vig E20 i nordvist och fortsitter langst vag 56.

Aktuell stracka langs vig 900 respektive vig 56 inom utredningsomradet saknar i nuldget anlagd
géng- och cykelvag och oskyddade trafikanter hanvisas till vagrenen.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Gang- och cykeltrafik
I dag ar fotgangare och cyklister hdanvisade till vagrenen langs vag 900 mellan trafikplats Grondal och
Hallbybrunn. Dagens trafikmiljo ar inte anpassad for oskyddade trafikanter och det finns inga gang-
och cykelpassager langs strackan.

I Hallbybrunn &r det befintliga gdng- och cykelvignatet kopplat till Eskilstunas géng- och cykelvigniit,
vilken foreliggande vigplan ska ansluta till. Antalet fotgdngare och cyklister som trafikerar denna
striacka langs viag 9oo ar idag okint.

3.2.2. Fordonstrafik
Arsmedelsdygnstrafik (ADT) for aktuella vigar i vigplanen vid senast genomforda métning av
fordonsflodet och trafikprognos for strickan vid prognosaret 2040 redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Arsmedelsdygnstrafik (ADT) for senaste métning och prognos for Gr 2040.

Delstricka och mitar Uppmitt nulige Prognos Uppmiitt Prognos
for mitar, 2040 nulige for 2040
personbilar personbilar | miitar, lastbilar | lastbilar

Vig 939 (Trafikplats Grondal- 1220 1570 85 123

Tumbo), 2015

Vig 900 (delen vig 723-vag 1820 2 342 130 188

734), 2015

Vig 56 (delen mellan infarter till | 10 730 13 397 1350 1870

939-vig 939), 2018
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3.2.3. Kollektivtrafik
Omrédet forsorjs med kollektivtrafik i form av buss och langs den aktuella vigstriackan finns tre
busshéllplatser som trafikeras av S6rmlandstrafiken genom busslinje 23 Hallby-Kvicksund-
Tegelviken, vilket ar landsortstrafik. For lokalisering av befintliga busshéllplatser, se Figur 8. Antalet
resande under ir 2019 vid dessa busshallplatser framgar i Tabell 4.

Det gar bussar fran Hallbybrunn bade till serviceorten Kvicksund och till centrala Eskilstuna.

Tabell 4. Kollektivtrafik inom utredningsomrddet och pdstigande resendrer.

Hallplats Pastigande resenirer/hallplats under 2019
Valtomta vagskal 506
Eriksborg 185
Hallby kyrkogérd 222

< Valtomta vagskal

\\g Eriksborg

h &
Hallby ogér

V.

BEFINTLIGA BUSSHALLPLATSER
Hallbybrunn-Gréndal N

[E] Busshallplats A

[ utredningsomrade

0 0,15 03 045 06 075
= 7 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Befintliga hdllplatser Iéngs stréckan.
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3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Inom Eskilstuna kommun bor det idag cirka 107 000 personer. I befolkningsprognosen férviantas
befolkningen inom kommunen 6ka till cirka 118 600 invénare ar 2030.

Hallbybrunn &r en tétort beldget nordvast om Eskilstuna och det bor idag cirka 3 300 personer. Har
finns bland annat skola, férskola, handel, idrottsplats och industrianldggningar. Orten &r en gammal
kurort dar kallan Hellby helsokalla lig. Idag aterstér inget av brunnsbebyggelsen.

Vid trafikplats Grondal i nordvist ligger Tumbo Husvagnar som ar en séllankopshandel och Grondals
motorbana.

3.4. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomrédet bestér till storsta delen av
skogslandskap. Bebyggelse i form av ett tiotal bostédder, en verksamhet med bilverkstad, férsiljning av
fordon samt tillverkning och forsiljning av flak finns lokaliserad nira vigen dar vag 900 passerar
genom Eriksborg. En sillankopshandel, Tumbo husvagnar, finns lokaliserad inom
utredningsomradets nordligaste del. Inom utredningsomradet ligger tva tillstdndsgivna
taktverksamheter, Grondal (bergtdktverksamhet) och Folkesta (jordtillverkning och uppfyllnad av
schakt). Verksamhetsomradena ar lokaliserade sydvast om den sodra rampen respektive mellan E20
och viag 900. For karta 6ver markanvandningen i omradet, se Figur 9. For karta med nimnda
malpunkter och utpekad bebyggelse, se Figur 11.
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Figur 9. Markanvdndning i omrddet.
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3.4.1. Angransande planering
Vagplan gang- och cykelvag Tumbo-Kvicksund
Trafikverket planerar utover foreliggande vagplan dven en vagplan for ging- och cykelvig mellan
Tumbo och Kvicksund.

Lansplan for regional transportinfrastruktur for Sédermanlands lan 2018-2029

En trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet i ldnet har upprittats for perioden
ar 2018-2029 av regionforbundet S6rmland. Till denna plan finns bland annat den regionala
cykelstrategin angiven. Strategin, vilken antogs ar 2012, innefattar en vision och mél om ett regionalt
sammanhingande cykelnit samt dven utpekade utbyggnadsforslag. Utbyggnadsforslaget identifierar
starka cykelstrak utifrdn parametrarna befolkning, avstdnd, majlighet att nyttja befintliga cykelvagar
och turistleder samt knyta ihop viktiga mélpunkter som exempelvis titorter. Utifran denna analys har
strackan Eskilstuna-Kvicksund, med en total stracka pé 10,6 kilometer pekats ut som ett viktigt
cykelstrak. Strackan inkluderar Hallbybrunn-trafikplats Grondal.

Oversiktsplan Eskilstuna kommun 2030

I Eskilstuna kommuns éversiktsplan finns riktlinjer for viig och trafik. Oversiktsplanens riktlinjer
relaterar och hanvisar mer specifikt till en trafikplan, en cykelplan och en géngplan. Cykelplanen
bygger exempelvis pa den ovannamnda regionala lansplanen for transportinfrastruktur. Cykelplanen
namner dven strickan Hallbybrunn—Tumbo—Kvicksund som en viktig stracka i behov av atgiarder for
att skapa starka cykelstrék i regionen.

Planprogram Hallby, Héllbybrunn och Lerdalen

Det finns ett upprittat planprogram for omradena Hallby, Hallbybrunn och Lerdalen. Programmet
syftar bland annat till att mojliggora ett 6verlatande av huvudmannaskapet for viagar i omradet, detta
da Hallbybrunns viagforening idag har huvudmannaskapet for flertalet vagar inom programomréadet.

Detaljplaner
Inom utredningsomradet finns tvé gillande detaljplaner, se Figur 10.

Detaljplan 0484-P02/4, For del av Valtomta 1:8 m.m., cirkulationsplats i Grondal, upprittades med
syftet att mojliggora anldggningen av cirkulationsplatsen som finns idag. Detaljplanen vann laga kraft i
februari ar 2002.

Detaljplan 0484-P13/8, Egelsta 2:8, del av m.fl., innefattar en utbyggnad av 10 000 kvadratmeter
sillanképshandel av husvagnar och husbilar pa fastighet Egelsta 2:8 samt reservera mark for en gang-
och cykelvag langs med vig 939.

Ett pdgdende detaljplanarbete inom utredningsomradet med plannummer SBN/2019:105 finns
lokaliserat strax vaster om befintlig bebyggelse i Eriksborg. Detaljplanen syftar till att uppfora tva
flerbostadshus i tva véningar.
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Figur 10. Géllande detaljplaner inom utredningsomrddet.

Grondal, bergtaktverksamhet

Sedan 2013 finns i omradet en tillstdndsgiven bergtiktverksamhet pa fastigheterna Rabyhed 8:1 och
Egelsta 2:4. Verksamheten har beviljats takttillstdnd av lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn enligt 9 kap.
miljobalken till och med 2032-12-31. Taktverksamheten har ett tillstindsgivet brytomrade och
verksamhetsomréde, och tillstdndet omfattar ett maximalt uttag pa 3 000 000 ton berg. For
lokalisering av verksamhetsomradet, se sydvist om sédra rampen fran E20 i Figur 9.

Folkesta, jordtillverkning och uppfylinad av schakt

Tva verksamheter bedrivs inom omrédet Folkesta vid fastigheterna Rabyhed 8:1 och Torshilla-Sovsta
1:8. En av verksamheterna innefattar tillverkning av matjord, enligt beslut frin Eskilstuna kommun.
Totalt fAr maximalt 60 000 ton matjord tillverkas per &r. Det kommunala beslutet 4r en pigdende
verksamhet utan slutdatum.

En tillstdndsgiven verksamhet enligt dom fran Mark- och miljodomstolen pagar dven i omradet.
Beslutet omfattar tilldtlighet for att fylla upp ett bergschakt med rena jord- och schaktmassor for
anslutning till omgivande marknivaer. Uppfyllnad ska enligt nu gillande beslut vara avslutad senast
2022-06-30. DA tillgdngen till rena jord- och schaktmassor under senare ar varit mycket knapp i
Eskilstunaomradet kommer en dndring framgent att goras for att f en férlingning av tiden for
avslutande. For lokalisering av verksamhetsomradet, se mellan vag 9oo och E20 i Figur 9.
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3.5. Landskap

Utredningsomrédet ligger i Milardalen nordvast om Eskilstuna. Typiskt for Malardalen ar ett
sprickdalslandskap dar lagt liggande postglaciala leror (8kerleror) tillsammans med upphdjda
morinryggar i olika riktningar bildar ett smabrutet landskap. Aven de stora och l&ngstrickta
rullstensésarna som gér genom landskapet ar utmirkande for omrédet kring Mialardalen. I detta typ av
landskap bildas landskapsrum mellan dkerholmar, stérre moranryggar och skogspartier av olika
storlek.

3.5.1. Landskapsbild
Den utredda vagstrackan ligger i ett landskap som till storsta del bestér av skog. Skogslandskapet som
breder ut sig 6ver omrédet ar en del av det 6vergripande mosaiklandskapet. Inslag med mindre ytor
med 6ppen jordbruksmark finns inkilade och dessa 6ppna ytor utgors av sma &ker- eller betesmarker.
Skogen bestar till stor del av medelalders produktionsskog av tall, men hir finns dven inslag av ungt
16vsly. Mellan viag 900 och vig 56 ligger det nedlagda stenbrottet Héllbygropen. Landskapet kring
utredningsomradet ar slutet med fa utblickar.

Malpunkter

De viktigaste malpunkterna i omradet ar orten Hallbybrunn med bostadsomraden, idrottsplats och
kyrka. I Folkesta 6ster om utredningsomradet ligger ett kopcentrum som utgor en malpunkt. Ovriga
malpunkter i omradet ar Hillbygropen, Hillby skogskyrkogard, villaomradet vid Eriksborg samt
verksamheter som ligger i narheten. I vistra delen av omradet, i narheten av trafikplats Grondal, ligger
verksamhetsomraden pé var sida om viag 900. Hir finns dven ett foretag som séljer husbilar samt en
motorbana. Utpekade malpunkter ar synliga i Figur 11.

Barriarer

Skogen som omgardar viag 900 ar bade en siktbarridr och delvis en fysisk barridr i de partier dar den ar
som titast. De storre vigarna 900, 56 och E20 samt jarnvigen utgor betydande fysiska barridrer i
landskapet, se Figur 11.

Rumsbildningar

Upplevelsen av landskapet nirmast vig 900 domineras av den forhallandevis tita skogen. Mindre
rumsbildningar finns dér landskapet 6ppnar sig vid villatradgardar samt vid de korsningar dar
smavagar ansluter till vigen. Vid vigkorsningen vid trafikplats Grondal i den vistra delen av
utredningsomrédet bildas ett storre landskapsrum. En upplevelse av rumslighet finns dven langs vissa
delar av véagstrackningen dér graszonen mellan vigen och skogen ar bredare dn normalt. Storre
rumsligheter i det kringliggande landskapet bildas nir ytor av 6ppen mark ligger inkilade i
skogslandskapet. For omradets rumsbildningar, se Figur 11.

Siktlinjer
I detta huvudsakligen slutna landskap med mestadels tit vegetation finns siktlinjer langs med vig 9oo0.

Aven dir skogen 6ppnar upp sig eller blir glesare ges vissa méjligheter till utblickar i det kringliggande
landskapet.

Riktningar

Eftersom landskapet domineras av skog utgors de tydligaste riktningarna av viigarna. Aven staket och
murar i anslutning till villatradgardar bidrar till att skapa riktningar. Lings delar av strickan skapar
elstolpar och elledningar riktningar i landskapet. Genom Eriksborg forstiarker lyktstolpar vigens
riktning. For omradets riktningar, se Figur 11.

Rorelsestrak
Rorelsestraken i omrédet finns lings med de stora viagarna och de mindre lokalvigarna.

26



Landmarken

Inga storre landmaérken finns inom utredningsomréadet.
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Figur 11. Sammanfattande karta éver strukturanalys.

3.6.  Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av ménniskan paverkade spar i landskapet fran historiska skeenden och

processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan f6ljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gélla allt fran enskilda objekt till
stora landskapsavsnitt och tidsmaéssigt spanna 6ver allt fran férhistoriska lamningar till dagens

bebyggelsemiljoer. Miljoer, objekt och samband langs strackan viarderas och bedoms utifran hur vl de

representerar landskapets barande karaktiarsdrag och utifrén hur vil de bidrar till lasbarheten av

landskapets historiska utveckling.

3.6.1. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Utredningsomréadet ar beldget soder om E20 i Torshélla socken. Det stracker sig mellan trafikplats
Grondal i vister till Hallbybrunn i 6ster. Terrdangen ar svagt kuperad och bestar av skog beldgen

omkring 25—40 meter 6ver havet. Torshélla socken ingick tidigare i Vasterrekarne harad och ingar

sedan ar 1971 i Eskilstuna kommun.
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Utredningsomréadet loper langs en rullstensas, Hallbyasen, vilken var en av Malardalens viktigaste
kommunikationsleder under forhistorisk tid och in i vira dagar. Langre norrut kallas den Tumbodsen
och Stromsholmsasen. Vagen, som stracker sig langs dsen, knét ssmman Sédermanland med
Viastmanland och korsade farledsstraket Milaren vilket medforde att exempelvis Tumbo blev en viktig
knutpunkt. Vid Hallbybrunn byter &sen riktning frén nord-syd i den sodra delen till nordvast-sydost i
den norra delen. Dar dsen kroker sig har det bildats stora sandfélt vilka praglar dsens vistra sida
medan 6stra sidan #r brant. Asryggen vid Hallbybrunn bildades under yngre stenélder varefter
landarealen successivt 6kade nir landet hojde sig. Under stendlder och yngre bronsalder har det
funnits manga gynnsamma boplatsldgen pa sandig mark i anslutning till skyddande berg och mindre
hojdpartier. Idag domineras omradet av barrskogsvegetation.

Vé&g 900

Vigen mellan trafikplats Grondal och Hillbybrunn ar den gamla landsvégsstrackningen mellan
Eskilstuna, Fagersta samt visterut mot Arboga. Den finns med pa alla historiska kartor och har
troligen haft samma strackning ner i forhistorisk tid. Vagen har dven kantats av milstolpar vilka
succesivt har forsvunnit. P& 1930-talet byggdes vigen om och breddades till 6 meter. Omkring 1960
byggdes vig E20 som ersatte vigen som huvudled. Vagen har dnnu idag 1960-tals karaktar.

3.6.2. Skyddade kulturvarden och utpekade kulturmiljéer
Utredningsomradets norra del gransar till riksintresseomradet for kulturmiljovard Tumbo [D3], som
ar utpekat pa grund av den rika fornlaimningsmiljon. Omradet &r utpekat enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Det finns ingen skyddad bebyggelse eller omraden utpekade i kulturminnesprogram inom
utredningsomradet eller i dess direkta narhet.

Fornlamningar

Inom utredningsomradet finns inga kdnda fornlamningar registrerade sedan tidigare, se Figur 12. Det
finns en 6vrig kulturhistorisk lamning inom utredningsomradet, en husgrund fran historisk tid,
L1982:6574. Husgrunden ar lamningar efter ett uthus eller lada, cirka 28 x 10 meter stor, och med
synliga syllstenar. Huset finns med pa ekonomiska kartan fran ar 1956.

Tidigare utredningar

Vid en arkeologisk utredning etapp 1 som gjordes ar 2017 identifierades tva mojliga boplatsliagen, se
objekt 1 och objekt 2 i Figur 12. Omradet for de tinkbara boplatserna ligger p4 omkring 40 meters hojd
over havet, i skogsmark och pa postglacial sand, vilket ett ggynnsamt lage for eventuella
stendldersboplatser. En arkeologisk utredning etapp 2 utférdes under hosten ar 2020. Schakt med
maskin drogs genom de mgjliga fornlimningarna. Schakten var mellan 5 till 15 meter langa och upp
till 0,4 meter djupa. Vid det ena boplatslaget (objekt 1) patraffades tva hardar som undersoktes och
togs bort vid utredningen. Hiardarna 1ag intill varandra i samma sokschakt. Datering pagar for de
prover som togs vid utredningen. Lansstyrelsen i S6dermanland har meddelat att omradet inte
kommer att behova utredas vidare. Inga andra lamningar patraffades.

Langst upp i norra delen, pa gransen till utredningsomradet, 14g under 1700- och 1800-talen en
avrattningsplats. Den finns markerad pa en historisk karta 6ver Raby-Rekarne socken fran
1700-talet. Den sista avrattningen genomfordes 21 juni 1836. Vid en sdrskild utredning 2011 gravdes
18 sokschakt i och omkring avrattningsplatsen. Dér fanns fortfarande en &ldre stig och en platd men
inget av antikvariskt intresse patriaffades vid schaktningen.

28



Teckenforklaring N

"1 Utredningsomrade ® Fornldmning —— Fornlémning
o @ Ingen antikvarisk bedémning Vs orlamni
[ZQ Fornlamning S £ 5jlig fornldmning
Malis fornlzmning —— Ovrig kulturhistorisk lamning
Mbjlig fornlamning @ Ovrig kulturhistorisk limning o i = wn B L
[Z A Ovrig kulturhistorisk limning A piats for hirdar e
o o *RAA Riksintresse Kulturmiljovard ~ mmArkeologisk utredning etapp 2 -ytor & iet, Geodat .

Figur 12. Karta som visar fornldmningsbilden kring utredningsomrddet samt resultatet av den arkeologiska utredningen
etapp 2. Killa: RAA Fornsék 2020-10-07.

Bebyggelse

Trafikplats Grondal har fatt sitt namn efter torpet Grondal som tidigare fanns i omradet. Vigen
passerar genom ett mindre villaomréde, Eriksborg, med byggnader som harror fran borjan till mitten
av 1900-talet. P4 den ekonomiska kartan frin 1956 finns mellan 10—15 markomraden avsedda for dker
samt husbebyggelse, se Figur 13. Det fanns dven ett cementgjuteri intill villorna.
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Figur 13. Karta som visar ekonomiska kartan fran 1956. De gula ytorna motsvarar avstyckade markomrdden. Kdlla:
Lantmdteriet Tumbo J133-10g7g58.

3.7. Naturmiljo

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner inom
ett omrade. Naturmiljo omfattar mer orérda omraden savil som miljoer som skapats av manniskan
sdsom jord- och skogsmark. Olika naturmilj6er har olika forutsattningar for biologisk mangfald.

Inom utredningsomradet har tva naturvardesinventeringar avseende biologisk méngfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) utforts. Den ena naturvardesinventeringen utférdes &r 2017 och d&
inom ramen for det tidigare utférda projektet. Inventeringsomradet omfattade 10 meter fran
vagkanten langs hela vigstrackan fran Hallbybrunn till trafikplats Grondal och inventeringen har
utforts pa faltniva med detaljeringsgrad detalj. Den andra naturvirdesinventeringen utfordes &r 2019—
2020 och innefattade omradet som tillkommit i foreliggande vagplan jamfort med tidigare studie, det
vill sdga, omradet dar cirkulationsplatsen ar planerad. Inventeringen i utredningsomradets norra del
har utfordes pa faltnivd med detaljeringsgrad medel. I april 2020 genomfordes dven en
kompletterande groddjursinventering i omrédets alla diken och vattensamlingar inom
utredningsomradets norra del.

3.7.1. Beskrivning av naturen i omradet
Terrdngen inom inventeringsomradet ar relativt flackt och naturmiljon bestar till storsta del av frisk
till torr blandskog. Skogen i omradet domineras generellt av tall samt vartbjork. Pa sodra sidan av
vag 900, direkt vaster om Eriksborg, finns dven en sandbarrskog vilken identifierats som nyckelbiotop
med hoga botaniska virden. Inga vitmarker har identifierats inom eller i direkt anslutning till
utredningsomradet.
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Inom ramen for naturviardesinventeringen utférd &r 2017 identifierades tva naturviardesobjekt med
naturvirdesklass 3 — pétagligt naturvirde, se Figur 14. Det ena objektet (No1) ror sig om aspar, vilka
bedomdes ha ett visst biotopvirde. Asparna ar lokaliserade intill ett stup i norr mot en vattenfylld
grustékt. P4 platsen finns dven doda trad med haligheter som har viarden for insekter och faglar.
Naturvardsarten krushédttemossa har identifierats pé platsen.

Det andra identifierade naturvardesobjektet (No2) med naturviardesklass 3 — patagligt naturviarde
bestar av unga till vuxna aspar med grova trad samt tall i tvaskiktat besténd pa norra sidan av vig 939,
se Figur 14. I faltskiktet dominerar lingon- och blibarsris och har &ven inslag av dod liggande ved.
Flera av asparna har héligheter, vilken tillsammans med den déda veden, utgér varden for faglar och
insekter. Naturvardsarter som identifierats pa platsen ar krushittemossa och grynig flitlav. Omradet
omfattas av strandskydd enligt miljobalken, dd omradet granser till grustakten.

Inom omradet har dven tvi objekt med naturvardesklass 4 - visst naturvarde, identifierats. Dessa
innefattar dels ett dike (N03) som vid inventeringstillfallet hade 1agt vattenstind men med bedomning
att det under ett normalar sannolikt har rinnande vatten under vér och hést, se Figur 14. Vattendraget
bestar till 6vervigande del av bladvass i sldnt mot vigen. Vid den senare naturvirdesinventeringen
som genomfordes r 2019—2020 utpekades inte detta omride som naturvirde. Det andra objektet som
identifierades och bedomdes ha naturviardesklass 4 — visst naturvirde, var ett vattendrag i form av en
cirka 1 meter bred back (Nog4), se Figur 14. Vattendraget bildar en mindre vattenansamling narmast
vag 56 och rinner i norrgdende riktning under trafikplats Gréndal och E20. Naturvardsarten silg har
identifierats.

pan—

Figur 14. Resultat fran naturvdrdesinventering 2017. Utpekade naturvérdesobjekt. NO1 och NO2 har identifierats med
naturvdrdesklass 3 — patagligt naturvidrde samt NO3 och NO4 med naturvérdesklass 4 — visst naturvdrde. (COWI, 2019).

Utredningsomradets norra del domineras av en bergtikt, skog och vigar. Stora delar av
utredningsomradet inom denna del karaktariseras av unga granplanteringar, men det finns omréden
med dldre aspar och déd ved av asp och gran, se Figur 15.
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Figur 15. Resultat fran naturvdrdesinventering 2019-2020, naturvdrdestrdd, 6vriga virdefulla trdd och virmeelement.

Naturvirdesinventeringen som utfordes &r 2019—2020 identifierade ytterligare ett omrdde med
naturvardesklass 3 — patagligt naturviarde, naturvirdesobjekt 2, se Figur 16. Naturviardesobjektet
bestar av skogsbiotop med aspskog. I aspskogen finns flertalet grova trad, dod ved och férekomst av
naturvardsarten gron aspvedbock (rodlistad insekt (NT)). I detta omrade finns manga naturvardestrad
och Ovriga trad viardefulla att bevara. Vidare identifierades totalt sju objekt med naturviardesklass 4 —
visst naturviarde. Naturviardesobjekt 1 bestar av ett aspskogsomride med en del grova aspar och dod
ved med stort inslag av ung gran, se Figur 16. Inom naturvardesobjekt 1 har naturvardsarten
Thomsons tradgnagare identifierats. Naturviardesobjekt 3—4 samt 6—8, ar vattendrag i form av diken,
se Figur 16. Dessa omraden bedoms ha naturvardesklass 4 — visst naturvirde, da vatten generellt ar
bra for daggdjur, figlar och insekter. Naturviardesobjekt 5 bestar av ett 1,5—2 brett vattendrag som
kommer frén diken utefter vigen och ar dven utpekad i naturviardesinventeringen utférd ar 2017, da
bendmnd som naturviardesobjekt No4. Vattendraget saknar karakteristiska vattennivaer.
Naturvirdesobjekt 5 bedomdes ha naturvirdesklass 4 — visst naturvarde, med samma motivering som
for 6vriga vattendrag i omradet.
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Figur 16. Resultat frdn naturvdrdesinventering 2019-2020. Kartan visar identifierade naturvdrdesobjekt och deras
naturvdrdesklass.

3.7.2. Strandskydd
Strandskyddat omrade omfattar land- och vattenomraden 100 meter fran strandlinje vid normalt
medelvattenstand. Inom utredningsomrédet har tvd omréden identifierats omfattas av generellt
strandskydd enligt 7 kap. 13—14 §§ miljobalken, se Figur 17. P4 norra sidan av vig 900 angrinsar
vagen till ett vattenfyllt grustag vilken omfattas av strandskydd, se Hallbygropen i Figur 11.

Naturviardesobjekt 4 ar del av ett dike som rinner norrut genom utredningsomradet och vidare under

E20. Uppstroms ligger diket inom ett skogsomréade. Hela diket genom skogsomrédet fram till vag 723

omfattas av strandskydd, se Figur 17. Eventuellt omfattas dven naturviardesobjekt 3 av strandskydd.
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Figur 17. Strandskydd

3.7.3. Skyddad natur
Ingen skyddad natur i form av exempelvis naturreservat, Natura 2000-omraden, generellt
biotopskydd har identifierats inom utredningsomradet eller i dess direkta narhet.

3.7.4. Skyddade arter
Vid utforda inventeringar har inga arter som omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen
(2007:845) identifierats. Vid utsok frdn ArtDatabanken inom buffertzon (300 meter) aterfanns fem
arter som omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen. Dessa arter ar: backsvala (rodlistad (NT)),
bivrék (rodlistad (NT)), duvhok (rodlistad (NT)), spillkrdka (rodlistad (NT)) och tradpiplarka.
Observationerna ar gamla, figlarnas aktivitet har inte specificerats och observationerna har lag
precision. Pa grund av de, framforallt, rumsliga osdkerheterna kan dessa arter inte knytas till
inventeringsomrédet.
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3.8. Risk och sékerhet

Vig 900 ir inte en rekommenderad vag for farligt gods. E20 och vég 56 dr rekommenderade
primarvagar for farligt gods vilket siledes dven inkluderar cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal,
dir gdng- och cykelviagen planeras. Med hiansyn till rikets sikerhet fors ingen aktuell statistik Gver
antalet farliga transporter.

Utredningsomradet &r inte klassat som ett riskomréde for 6versvimningar. De véstra delarna av
utredningsomradet och ddrmed omrédet som ar aktuellt for ny cirkulationsplats mot trafikplats
Grondal, ligger inom ett ldgpunktsomréde enligt resultat fran en 1dgpunktskartering. Ett
lagpunktsomrade har ocksa identifierats vid busshéllplatsen genom bebyggelsen i Eriksborg. I
dagsldget sker ansamling av vatten inom detta omrade pa grund av en igensatt drianeringsledning.

Nedan presenteras de identifierade riskhdndelser kopplade till vagplanen och dess omgivning, som
bedomts vara relevanta att hantera inom végplanen utifrén ett olycksriskperspektiv.

e  Avékning och pakorning

e  Utsldpp av drivmedel

e Olycka med farligt gods

e Ras och skred och sittningar
e Oversvimning

e Olycka i byggskedet

Trafikolyckor, skyfall och 6versvimning samt transporter med farligt gods kan fungera som
bakomliggande orsak till ovanstdende olyckshindelser.

3.9. Klimat

Sveriges klimatmal innebar nollnettoutslapp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal ska
vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med
utslappsnivan ar 2010. Transportsektorn maste bidra till att klimatmalen uppfylls. Transporter bidrar
i stor utstrackning till klimatpaverkan och utsléapp av luftféroreningar.

Begrinsad klimatpaverkan nis genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pa de berorda vigarna kommer dven fortsittningsvis att bidra med
klimatpéaverkande gaser till atmosfaren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller ldngsamt framtida teknikutveckling med till exempel fornyelsebara
drivmedel och bréanslesnéla fordon kommer att ske.

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianvandning. I ett vagprojekt handlar klimat och energifrégorna till
stor del av optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer klimat- och
energifrigan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till massbalans, masshanteringsatgarder
samt transportmetoder.

I framtiden forviantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade nederbérdsméngder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr nagonting som maste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Ddrmed maéste avvattning av vag och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.
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3.10. Byggnadstekniska forutsattningar

3.10.1. Geoteknik
Jordartskartan 6ver omrédet visar att det 6versta jordlagret for stora delar av utredningsomrédet
bestar av isdlvssediment. Inslag av glacial lera samt postglacial lera finns i omradet runt sédra
pafartsrampen till E20 for att sedan narmare trafikplats Grondal &ter 6verga till isdalvssediment. For
jordartsforhallanden, se Figur 18. Under hdsten 2020 har geotekniska och vigtekniska
undersokningar genomforts inom utredningsomradet for att sikerstilla byggbarheten av
planforslaget.

g
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Figur 18. Jordartskarta fér omradet

3.10.2. Fororenad mark
Inom utredningsomradet finns inget potentiellt fororenat omrade enligt metodik for inventering av
fororenade omraden (MIFO) identifierat. I direkt anslutning till utredningsomradet finns ett
potentiellt fororenat omrade identifierat, som inte ar riskklassat. Det utpekade omrédet motsvarar
verksamheten med bilverkstad, férséljning av fordon samt tillverkning och férsiljning av flak inom
Eriksborg.

Undersokningar av markmiljon har genomforts under ar 2020 i véglinjen for strackan. Halter av
polycykliska aromatiska kolviten (PAH:er) pavisades 6ver Naturvardsverkets riktvarden for mindre
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kinslig markanvandning (MKM), samt halter av aromater 6ver riktvardet for kdnslig markanvandning
(KM) i ytliga jordlager. De forhojda halterna identifierades i hgjd med bilverkstaden, forséljning av
fordon samt tillverkning och forsiljning av flak som finns lokaliserad néra viagen dir vig 900 passerar
genom Eriksborg. Halterna av PAH:er var négot lagre i jord i h6jd med bostadsomrédet 6ster om
verksamheten dar PAH:er pavisades over riktvardet for kdnslig markanviandning (KM). PAH:er och
aromater i markmiljo kan harrora frén till exempel motortrafik, lackage fran fordon eller spill av
olja/bensin/diesel. PAH:er kan dven bildas vid forbranning av organiskt material.

I 6vrigt har inga fororeningar pévisats i undersokt mark langs strackan vilket innebér att
dteranvindning av dessa massor inte bedoms utgora en risk for manniskors halsa eller miljon.

Aven befintlig viigbeliggning har undersékts och PAH-16 analys i laboratorium har utférts pa 3
beldggningsprov; ett beldggningsprov for viag 56 och tva for vag 900. Vid halter av tjara mindre 4dn 70
mg/kg kan asfaltsmassorna betraktas fria frén tjara och kan ddrmed dteranvandas fritt. Resultatet
visar att bida proven fran vig 900 innehéller markbara miangder PAH-16 som uppnér 700 mg/kg
respektive 900 mg/kg, och ska ddarmed betraktas som tjarhaltig massa.

3.10.3. Avvattning
Delar av utredningsomrédet innefattar omréden dar jordskiktet generellt har hog
genomslapplighetsformaga. Langs dessa delar kan mgjligheterna till infiltration vara god och ar
framforallt kopplade till de delar av utredningsomréadet bestaende av isdlvssediment. I omradet kring
trafikplats Grondal ar ett parti med glacial- och postglacial lera som har en 1ag infiltrationsférméga.
For jordartskarta, se Figur 18.

Genom platsbesok (okulédr besiktning) konstaterades att befintlig vig generellt avvattnas mot
svackdiken eller via slant. Ett dike finns lokaliserat i utredningsomrédets vastra del korsar under vag
723, vag 56 (av- och pafartsramp till E20) samt under E20, se Figur 17. Under vig leds diket genom
trummor.

Mellan Héllbybrunn och Grondal i h6jd med Eriksborg finns strax séder om vig 900 ett
batnadsomrade. Markavvattningsforetaget benamns Ulvsten, Eriksborg, Egelsta, Sovsta (tf. 1921) och
innebar ett forslag till torrldggning av vattensjuka marker tillhérande Ulvsten, Egelsta och Sovsta.

Det finns inga kinda pumpstationer i omradet.

3.10.4. Belysning
Inom befintligt utredningsomrade forekommer kommunal belysning ldngs delar av den aktuella
vagstrackan och ar vixelvis placerad pa norra respektive sodra sidan av vig 900. Strax vaster om
korsning viag 900/vig 734 leds belysningen 6ver fran sodra till norra sidan av vig 900 i cirka 500
meter da belysningen leds 6ver pa s6dra sidan av viagen igen. Vagbelysningen fortgar pa sodra sidan av
vig 900 fram till bebyggelsen i Eriksborg startar. I denna sektion flyttas belysningen &terigen 6ver till
den norra sidan av viagen och fram till strax innan bebyggelsen i Eriksborg slutar fortgar belysningen
langs vigens norra sida. Darefter 6vergar belysningen aterigen till vigens sédra sida fram till
busshaéllplats Valtomta vagskal da belysning av vig 9oo0 slutar.

Befintlig belysningsanldggning ar utford med armaturer monterande pé rorstolpar och ledningar i
marken samt med triastolpar med armmonterad armatur och luftledning. Rorstolpar anviands pa
strackan genom Eriksborg och tristoplar pa ovrig belyst striacka.

3.10.5. Byggnadsverk
En befintlig bro (knr 4-357-1) finns lokaliserad i nordvastra delen av utredningsomradet dar E20
passerar Gver viag 56. Bron har en langd pa 45,9 meter och fri h6jd vid befintlig vag ar 4,7 meter.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Under utredningsarbetet har linje- och utformningsalternativ utretts och bedémts utifran hur val
respektive forslag stiller sig till projektets andamal, projektmal, nationella mal, tekniska
forutsiattningar, genomforande, ekonomi och omgivningspaverkan. Det valda planforslaget ger hogst
maluppfyllnad utifrén satta mél och bedémningsomraden. Studerade alternativ tillsammans med
motiv for vald respektive bortvalda alternativ av lokalisering och utformning ar beskrivna i avsnitten
4.1 Val av lokalisering—4.2 Val av utformning.

I plan- och miljobeskrivningen redovisas olika strackor med langdmétning som har sin borjan i noll,
vilket redovisas pé ritningar som 0/000. Exempelvis ar sektion 0/400 den punkt som ligger 400
meter vasterut fran denna punkt.

Punkten 0/000 ar gang- och cykelvagens malpunkt vid Hallbybrunn och satt strax 6ster om
korsningen vag 900/vig 734 dar anldggningen ansluter till den befintliga gdng- och cykelvigen som
fortsatter Osterut in till Hallbybrunn. Punkten 0/000 var till en borjan gréans for vigplanen. Gransen
for vagplanen har under arbetets gang dndrats till direkt viaster om korsningen vig 9oo/vig 734,
sektion 0/020.

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Gang- och cykelvag
Slutsatsen fran det tidigare genomforda uppdraget innebar att en ging- och cykelvagstrackning pa
sodra sidan av viag 900 forordades. Linjedragningen bakom fastigheterna bedémdes dd som mer
inkraktande pa den privata kdnslan &n en linjedragning langs vigen. En gang- och cykelvig bakom
fastigheterna ansigs leda allminheten titt inpa de boende i fastigheterna och deras tradgardar.
Anléggning av gang- och cykelvigen pa norra sidan av vig 900 innebar fler passager Gver vigen an vid
placering p& den sodra sidan. Aven hojdskillnaderna ir betydande pa den norra sidan di vigen ligger
pa bank och angrinsar till ett vattenfyllt grustag. Vidare bedomdes vid platsbesok, i samband med den
tidigare studien, att nirheten till grustaget d4ven kan innebédra ansokan om vattenverksamhet. Detta
har varit utgdngpunkten for val av lokalisering inom ramen for foreliggande viagplan.

4.1.2. Valt alternativ for gang- och cykelvag
D4 enbart ett linjealternativ har utretts for gang- och cykelvigen inom ramen for detta projekt, med
orsak av det tidigare uppdraget, har ingen alternativskiljande analys av linjedragningen utforts.
Foreslagen gang- och cykelvig ar placerad pa den sddra sidan av vig 900 och ansluter vid korsningen
vag 900/vag 734 till den befintliga géng- och cykelvigen som fortsitter 6sterut in mot Hallbybrunn
och sedan vidare mot Eskilstuna. Gang- och cykelviagen foljer sedan viag 9oo fram till den planerade
cirkulationsplatsen narmare trafikplats Grondal. Har foljer gdng- och cykelvigen cirkulationsplatsen
pé vastra sidan for att sedan ansluta till vdg 939. For linjealternativ, se Figur 19—Figur 21.
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Figur 19. Linjealternativ, sektion 0/000-0/800.
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Figur 20.Linjealternativ sektion 0/700-1/800
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Figur 21. Val av lokalisering fér gdng- och cykelvdig, sektion 1/500-2/700, samt cirkulationsplats.

4.1.3. Cirkulationsplats
Den tidigare utredningen som genomforts forslog en korsningsatgird i form av en omdragning av vag
900 samt en ny cirkulationsplats strax vaster om befintlig korsning mellan vag 900 och s6dra rampen
for vig 56 (av- och pafartsramp till E20), se Figur 5. Detta har varit utgdngspunkt for val av
lokalisering av cirkulationsplatsen inom ramen for foreliggande viagplan.

4.1.4. Studerade alternativa lokaliseringar for cirkulationsplats och motiv for bortval
Nedan beskrivs olika alternativa lokaliseringar for cirkulationsplatsen som har studerats och senare
valts bort samt motiv f6r bortval.

Bortvalt alternativ samradsunderlag

I samband med framtagandet av vagplanens samridsunderlag, daterat 2020-04-09, identifierades och
studerades ett tankbart lokaliseringsalternativ for cirkulationsplatsen. Den nya cirkulationsplatsen var
placerad cirka 120 meter vister om befintlig korsning mellan vig 9oo/vag 723. Ytterdiametern pa
cirkulationsplatsen var cirka 50 meter. Alternativet innebar att korsningen viag 900 och vag 56 (av-
och pafartsramp till E20) togs bort, vilket bedomdes som positivt utifran ett trafikantperspektiv da
korsningen idag har begriansad sikt. Under samréadsperioden identifierades behovet av att minimera
intranget i verksamhetsomrédet for bergtikten lokaliserat pé vistra sidan om vag 56, soder om E20.

41



Med orsak av detta forkastades alternativet. For illustration 6ver alternativet i forhéllande till
verksamhetsomrédet for bergtikten, se Figur 22.

Trafikplats
Grondal

Bergtakt N
Hallbybrunn-Gréndal - A
Gang- och cykelvéag :_ __ 1 Bergtakt brytningsgrans
Cirkulationsplats Bergtakt verksamhetsomrade
:I Utredningsomrade —— - ,0’3 - = im
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 22. Bortvalt alternativ frdn samrdadsunderlaget i férhallande till bergtéktomradet.

I det vidare arbetet identifierades flera alternativ, varav tva valdes for vidare studier och jamforelser.
Dessa bendmns som alternativ 1 och 9. For val av lokalisering av cirkulationsplats har aspekterna
vagutformning, trafikantperspektiv och sdkerhet, markintrang, produktionsplanering och byggbarhet
samt kostnad analyserats.

Bortvalt alternativ 1

Alternativ 1 innebar en cirkulationsplats som flyttades vasterut jamfort med befintligt 14ge pa
korsning. Avfartsrampen for E20 forlangdes Osterut till en 1dngd pa 300 meter, vilket innebar en béttre
vagutformning enligt Vagar och gators utformning (VGU). Befintlig ramplidngd for avfart frin E20 ar
idag 210 meter lang. Forlingning av ramperna medfor en langre inbromsningsstriacka och bedoms
aven detta som positivt utifran ett trafikantperspektiv da dtgarden minskar risken for upphinnande
olyckor pa rampen samt minskad risk for ko pa E20.

For viag 9oo dndrades linjeféringen och strickan forlingdes. Korsningen mellan vag 9oo/723
forflyttades nagot vilket dven innebar en négot fériandrad linjeforing for viag 723. Alternativet innebar
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att korsningen vag 900 och vig 56 (av- och pafartsramp till E20) togs bort, vilket bedémdes som
positivt utifrén ett trafikantperspektiv da korsningen idag bedoms ha begriansad sikt.

For gdng- och cykelviigen innebar alternativet en passage 6ver vig 723. Overfarten var placerad direkt
soder om korsningspunkt mellan vig 900 och vig 723 vilket bedomdes medfora att hastigheten hos
motorfordon dar passagen var placerad bedoms vara lagre dn hogsta tillatna pa vagen d& motorfordon
i denna punkt ar pa vag in alternativt direkt ur en korsning.

Markintrénget inom verksamhetsomradet for bergtikten for Alternativ 1 bedomdes att vara for stort
och alternativet forkastades.

4.1.5. Valt alternativ for cirkulationsplats
Valt alternativ 9
Alternativ 9 innebér en cirkulationsplats som flyttas visterut jamfort med befintligt 14ge pé korsning.
Avfartsrampen for E20 forlangs osterut till en ldngd pé 315 meter, vilket innebér en bittre
vagutformning enligt VGU. Befintlig ramplangd for avfart fran E20 ar idag 210 meter l&ng. For vag
900 andras linjeféringen och strickan forlangs. Korsningen mellan vag 9oo/723 anpassas for passage
av gang- och cykelvigen. For illustration av alternativ 9, se Figur 21.

Alternativet innebar att korsningen vig 900 och vig 56 (av- och péfartsramp till E20) tas bort vilket
bed6ms som positivt utifran ett trafikantperspektiv da korsningen idag bedéms ha begriansad sikt och
ge dalig orienterbarhet. Férlangning av ramperna medfor en langre inbromsningsstricka och bedoms
aven detta som positivt utifran ett trafikantperspektiv da dtgirden minskar risken for upphinnande
olyckor pa rampen samt minskad risk for ko pa E2o.

For géng- och cykelvigen innebir alternativet en passage 6ver viag 723 och 6verfarten ar placerad
direkt soder om korsningspunkt mellan vdag 900 och vag 723. Passagens lokalisering medfor att
hastigheten hos motorfordon dir passagen &r placerad bedéms vara lagre dn hogsta tillatna pa vigen.
Detta dd motorfordon ar pa vég in alternativt direkt ur en korsning.

4.1.6. Hallplatslage
Liangs den aktuella vagstrackan finns tre busshéllplatser, varav en finns lokaliserad inom bebyggelsen i
Eriksborg, omkring sektion 0/950, se Figur 23. Befintligt vigomrade angransar genom Eriksborg till
tomtmark. Att anldgga géng- och cykelvigen séder om hallplatsen innebér ett storre markintréng i
tomtmark och mgjligheten att minimera markintranget har undersokts, vilket resulterat i flytt av
befintligt hallplatslage.
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Figur 23. Befintlig busshdllplats i Eriksborg med omgivande trédgdrdar. Foto: Sweco.

4.1.7. Studerade alternativa lokaliseringar for hallplatslage och motiv for bortval
Alternativ busshallplats Eriksborg utgar
Alternativet innebar att busshéllplats Eriksborg utgar pa linje 23, di dven busshéllplats Valtomta
vagskal finns lokaliserad i narheten. Totalt avstind mellan busshallplatserna ar idag cirka 400 meter.

D4 reseunderlaget i detta omréade finns kopplat till Eriksborg valdes alternativet bort.

4.1.8. Valt alternativ for hallplatslage
Alternativet innebar att laget for busshallplats Eriksborg flyttas cirka 150 meter Gster ut, till sektion
cirka 0/800. Ny placering av héallplatsen blir enligt planforslaget direkt 6ster om befintlig bebyggelse i
Eriksborg och innebir dven att befintlig serviceviag behdver justeras och flyttas. For ny placering av
hallplatslidge och servicevig, se Figur 24.

Alternativet valdes for att minimera markintranget i tomtmark som kravs om befintligt hallplatslige
behaélls.

Figur 24. Nytt hdllplatsldge fér busshdllplats Eriksborg. Befintligt hdllplatsidge dr 6verkryssad i bilden. Urklipp fran
illustrationskartan.



4.2. Val av utformning

Vagutformning for statliga vagar ska uppfylla krav enligt Trafikverkets styrande dokument, gillande
Vigar och gators utformning, VGU. Aven rad for VGU ska beaktas. Beskrivning av utformningen
redovisas i plankartor (201C0201-201C0205), illustrationskartor (201C0210-201C0214) och
typsektionsritningar (Figur 25-Figur 31).

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal
16sning och utformning av géng- och cykelvagen. Studier har utforts kontinuerligt och har medfort en
succesiv justering av gang- och cykelvigens utformning,.

Utformningsalternativ har utretts utifrn aspekterna viagutformning, byggbarhet, kostnad,
trafiksakerhet, landskap, miljo, avvattning, vigteknik, geoteknik och markansprak. Da omgivningen i
omrédet langs strackan dndrar karaktar har den totala strickan delats upp i sektioner och
alternativskiljande aspekter har legat i fokus vid analys av respektive sektion. Alla aspekter har saledes
inte varit aktuella for alla sektioner och presentation av resonemang sker darfor sektionsvis.

4.2.1. Separering mellan gang- och cykelvag och vagbana
Separering av gang- och cykelvigen fran befintlig vigbana sker lings hela strackan och kan
konstrueras pa olika sitt. I arbetet med viagplanen har alternativen vagricke, skiljeremsa och kantsten
analyserats. Separeringen har anpassats for att tillgodose krav pa trafiksikerhet enligt VGU, minimera
omgivningspéverkan och samtidigt ha ett utseende som harmoniserar med omgivande landskap. Val
av alternativ for separering gang- och cykelvigen fran viagbana skiljer sig darfor langs strackan, men
alla alternativ anvinds.

4.2.2. Val av dimension pa cirkulationsplats
Val av dimension kopplas till den typ av trafik som forvéntas i omrédet tillsammans med resultat fran
utford trafikprognos. Utifrin denna analys har innerradie och ytterradie av cirkulationsplatsen
bestdmts. Efter val av storlek och placering sker utformning utefter krav frin VGU och dérfor har val
av utformning inte skett pa samma sitt for cirkulationsplatsen som for gang- och cykelvigen.

4.3. Planforslaget

4.3.1. Gestaltningsavsikter
Gestaltningsavsikterna nedan arbetades fram i samradsunderlaget och har legat till grund for
utformning av vigen.

e Géng- och cykelvigen utformas si att den smalter in i landskapet och far sa liten paverkan pa
landskapsbilden som mojligt.

¢ Linjeforingen samordnas med huvudvigens linjeforing.

¢ Dragningen anpassas med héansyn till de enskilda tomtagare som kommer att beréras.

o Sléanter ska etableras med en for platsen naturlig vegetation som gynnar biologisk méangfald
och som passar i den omgivande miljon.

¢ Slanter ska utformas sé att sidordcke inte krivs vare sig vid cykelvigen eller som avgransning
mellan cykelviag och bilvig.

4.3.2. Generell utformning och gestaltning
Total striacka for gdng- och cykelvigen ar cirka 2 750 meter. Foreslagen géng- och cykelvig ar 3 meter

bred. Gang- och cykelvigen ar placerad pa den sodra sidan av vag 900 och ansluter i punkt 0/030
direkt vister om korsningen vag 900/vig 734. Gang- och cykelviagen f6ljer langs den mark som
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forberetts genom réjning da ett nytt ledningstrak har anlagts i omréadet. I denna del av strackningen ar
utrymme skapat for en separerad ging- och cykelvdg med en 3 meter bred skiljeremsa. For typsektion,
se Figur 25.

SKILJE-
REMSA

_GC3,0m 3,0m BEF.VAG

Figur 25. Illustration éver typsektion for 3 meter bred gang- och cykelvig med 3 meter bred skiljeremsa.

Genom bebyggelsen i Eriksborg, sektion 0/800—-1/250, gir strackningen genom en triangre sektion
med framforallt villabebyggelse beldgen nira vigbanan. I denna sektion dr gang- och cykelviagen
utformad f6r att minimera markintrénget och samtidigt uppratthalla en hog sédkerhet for
anldggningen. D4 hastigheten genom Eriksborg ar 50 km/h ar det majligt att separera gang- och
cykelviagen med kantsten, se Figur 26. Efter sektion 1/250 tillditer omgivningen aterigen en gang- och
cykelvigen separerad med skiljeremsa, enligt typsektion illustrerad i Figur 25. Gang- och cykelvigen
ar genom denna sektion 3 meter bred.

GC30m BEF.VAG

~—KANTSTEN

Figur 26. lllustration éver typsektion inom sektion 0/800-1/250.

Omkring sektion 1/900 paborjas omdragningen av viag 9oo till den nya cirkulationsplatsen. Passagen
vag 900/vag 723 anpassas och utformas med en refug for att 6ka den oskyddade trafikantens sédkerhet.
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Figur 27. lllustration éver sektion dd gdng- och cykelvdg féljer den nya cirkulationsplatsens vdstra sida.

Géng- och cykelvigen ar fortsattningsvis lokaliserad pa vistra sidan och f6ljer den nya lokaliseringen
av pafarten for vag 56. Gang- och cykelvigens bredd ar 3 meter och har en skiljeremsa om 3 meter mot
cirkulationen, se Figur 27. For illustration av planforslaget 6ver cirkulationsplatsen, se Figur 28.
Planforslaget innebér en cirkulationsplats med tre ben och ett cirkulerande korfilt. Cirkulationen har
en innerradie pa 18 meter samt en yttreradie pa 25 meter. Det cirkulerande korfaltet ar 7 meter brett.
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Den nya cirkulationen anpassas mot befintliga vagar. Befintlig avfartsramp for E20 och viag 9oo dar
nuvarande korsning mot vag 56 ligger placerad rivs, se omriden 6verkryssat med rott i Figur 28.

\*? > - il i) .n.'.l . u v. b3 ;
Figur 28. Planférslag cirkulationsplats. Gang- och cykelvdg féljer vdstra sidan av
férg i bilden. Urklipp fran illustrationskartan.

1
cirkulationsplatsen och visas med orange

I sektion 2/480 passerar géng- och cykelvigen under bron for E20. Ging- och cykelvédgen ar placerad
pa vistra sidan av bropelarna narmast viagbanan, se Figur 29. Ging- och cykelvigen etableras 0,5
meter 6ver den befintliga korbanan med anledning av att forbereda for kommande stigning samt
utifran ett trafikantperspektiv forbéttra sakerheten och trafikupplevelsen. Fri hojd vid passagen under
E20 ar for gdng- och cykelvigen cirka 4,2 meter, vilket ar tillrackligt utrymme for exempelvis
underhéllsfordon. Hastigheten i denna sektion &r 70 km/h och for att uppfylla kravet pé sikerhet
planeras det befintliga ricket som idag finns tillgdngligt pa vig 56 att behéllas samt en skiljeremsa och
skiljerdcke mellan vagbana och ny gang- och cykelvag.

BEF. BROPELARE
GC3,0m
gall |

/
/A
FRIV'OJD 4,2m

Figur 29. lllustration vid sektion 2/520-2/540 dér gdng- och cykelvédgen passerar under E20.

Efter att gng- och cykelviagen har passerat under E20 gir den med en jamn stigning upp pa befintlig
bank f6rbi Tumbo husvagnar. Gang- och cykelvigen anldggs sedan i hojd med den befintliga
fastigheten, for att separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafik och dven for att undvika
paverkan péa det befintliga diket som finns pa platsen. Avstandet fran slinten gor att ett racke pa Ostra
sidan inte behovs, trots att gdng- och cykelvigen ar beldgen hogre dn korbanan. For illustration Gver
sektion efter passage under E20, se Figur 30.
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Figur 30. lllustration éver sektion efter att gdng- och cykelvdgen har passerat under E20.

Vid cirkulationsplatsen vid trafikplats Grondal leds géng- och cykelvdgen in pa vag 939. I denna
sektion utformas gang- och cykelviag med racke for att separera anldggningen fran korbana. Récket ska
i denna del ha bra genomsiktlighet och vara 1,40 meter hogt, for skapa trygghetskiansla samt for att
forhindra passage genom korsningen mot exempelvis Grondal motorbana som finns beldgen nordost
om cirkulationsplatsen. Oskyddade trafikanter leds dels in till omradet for Tumbo husvagnar, dels in i
blandtrafik for vidare transport in mot Tumbo. For illustration 6ver sektion som visar utformning pa

vag 939, se Figur 31.

GC3,0m BEF.VAG

Figur 31. lllustration éver sektion som visar hur gdng- och cykelvdgen utformas med rdcke efter befintlig cirkulationsplats vid
anslutning till vdg 939.

4.3.3. Slantutformning
Ytterslanter utformas i normalfallet med lutning 1:3. Vigens sidoomréde ska generellt behandlas s4 att
gransen till omgivande mark inte gar att uppfatta efter anlaggandet. Slantfot och slantkron ska mota
anslutande terrdng med mjuka former.

4.3.4. Belysning
Den befintliga belysningen kommer till storsta delen att tas bort och ersidttas med en ny gang- och
cykelvigsbelysning som loper langs hela strackan 0/090-2/760. I sektion 2/480, dir giang- och
cykelvigen passerar under E20, foreslds forstarkt belysning. For vigbanan motiveras belysning inom
sektion 0/800-1/400 och anordnas tillsammans med belysning for gang- och cykelviig. Aven
cirkulationsplatsen kommer belysas. Belysningen for gdng- och cykelvigen foreslas att std inom
vagomradet men kommer att dgas och forvaltas av Eskilstuna kommun. Belysningen i
cirkulationsplatsen kommer att dgas och forvaltas av Trafikverket. Belysningen ska utformas sa att den
inte blandar vare sig boende eller trafikanter.

4.3.5. Busshallplatser
Planforslaget innebér att busshéllplats Eriksborg flyttas cirka 150 meter Gsterut, till sektion omkring
0/800. For illustration 6ver typsektion vid ny busshallplats Eriksborg, se Figur 32. Héllplatslaget
placeras direkt 6ster om befintlig bebyggelse for att minimera markintrénget i tomtmark f6r
fastigheter i h6jd med befintligt hallplatslage.

Ovriga busshallplatser lings aktuell striicka behaller sina befintliga ligen och utformningar.
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Figur 32. Sektionen visar utformning av busshdllplatsen som far nytt ldge ster om befintlig bebyggelse i Eriksborg.

4.3.6. Avvattning
Befintlig avvattning av vidg kommer foriandras dé avvattningslosningen gar fran att slappa vattnet i
slént till att hanteras i skiljeremsa. Denna typ av avvattningslosning rader langst storre delen av
strackan med undantag genom bebyggelsen i Eriksborg diar dagvattnet tas till ledning med
rannstensbrunnar for att sedan ledas under gang- och cykelvigen. Vattnet sldpps vid ny placering av
busshaéllplats Eriksborg, vid sektion 0/800.

Okande dagvattenfléden forvintas i samband med stérre andel hirdgjord yta d& vigen breddas, men
bedoms inte paverka avrinningen i stor utstrackning, d& 6kningen utgor en marginell andel i
forhallande till avrinningsomradet. Dagvattnet fran vigen bedoms infiltrera till stérsta delen i
skiljeremsan, vilka anpassas efter kommande vagutformning. Trummor anldggs under planerad géng-
och cykelvig for bortledande av det vatten som ej infiltrerar i skiljeremsorna. Vattnet slapps i
ytterslant mot skogsmark.

Vid trafikplats Grondal kommer befintligt dike laggas om och anpassas for kommande vagutformning.
Det befintliga diket kommer att ledas i en trumma genom vigbanken och fortsidtta som vigdike genom
trafikplatsen for att sedan ansluta mot befintligt dike efter trafikplatsen. Anslutning med vigtrumma

fran tiktverksamhetsomradet kommer ocksd att utforas. Trumma kommer dven att anldggas i rampen.

4.3.7. Viltstangsel
Enligt Trafikverkets riktlinje for viltstangsel, TRV publikation 2014:0115, anses det i de flesta fall inte
realistiskt att sitta upp viltstingsel utmed vigar som inte uppfyller grundkriterierna (ADT mer 4n
4000 och hastighet mer eller lika med 80 km/h). Idag finns viltstiangsel vid viag 56 och E20 inom
aktuellt omrade. Det befintliga viltstingslet som finns idag kommer att flyttas och anpassas till den
nya anlaggningen. I 6vrigt kommer inte nagot nytt viltstangsel att sattas upp pa strackan, pa grund av
det laga trafikflodet och hastigheter under 8o km/h.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Trummor utformas sa vattendragens naturliga funktion bevaras. Inga vandringshinder ska uppsta, sa

att inte den ekologiska statusen férsamras. Trummor i backar projekteras enligt Trafikverkets

riktlinjer s att tillracklig kapacitet erhélls och sa att vattenhastigheten genom trumman inte blir for
hog samt sé att vandringshinder undviks.
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4.5.

Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas under
byggskede

4.5.1. Byggskede
Tillfalligt ianspraktagna ytor ska, efter avslutad byggtid, stidas och &terstallas till det skick de
var i innan byggtiden.

Allméinna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15) ska tillampas vid entreprenaden.

For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljokrav vid entreprenadupphandlingar.
TDOK 2012:93 gilla.

For entreprenaden géller krav och kriterier enligt Trafikverkets Material och varor — krav och
kriterier avseende innehall av farliga amnen, TDOK 2012:22. Férvaring av branslen och
kemikalier ska ske pé ett sdkert sitt. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska
finnas.

Avfall ska under entreprenaden hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for
forvaring, hantering och kvittblivning ska foljas.

Nirboende ska informeras om 6kad méngd trafik under byggskedet. Laga hastigheter och
tydlig skyltning erfodras.

4.5.2. Masshantering
Massor som anvands i projektet ska vara kontrollerade sé att frimmande invasiva arter inte
etablerar sig i omradet. Inga invasiva arter har noterats i de genomférda
naturvardesinventeringarna. Om senare etablering skett och invasiva vixtarter hittas i
vagkanten under ombyggnation maste atgarder vidtas for att forhindra spridningen. Bland
annat medfor en sddan upptickt restriktion for ateranvindning av massor.

4.5.3. Landskap

Markvegetation

Vegetationstdckning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vigen upplevs i

landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med viletablerad markvegetation bidrar starkt till att

vagen kanns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter fardigstillandet ska viagens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan gang- och cykelvig och bilvig, vara
vegetationsbevuxna.

P4 de strackor dar det ar lampligt ska artrika vigkanter etableras. Detta géller sodervianda
slanter mellan sektioner 0/000 - 0/075, samt kring den nya cirkulationsplatsen mellan
sektioner 2/100 — 2/200. Hir viljs en dngsfroblandning med salttiliga inhemska arter

anpassade till soderviand torrbacke. Pa dessa ytor tillits en langre etableringstid. Ytan slds med

sldttermaskin en gang per ar.

Om avbaningsmassor anvinds ska massorna dterforas inom samma vegetationstyp som de

tagits frén for att sidoomrédena ska fa samma karaktar som anslutande mark. Massor fran

olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord fran dkermark i eventuella intilliggande
projekt ska inte anvindas for att undvika att skapa en alltfor frodig vegetation. Framforallt

tillskapande av artrika vagkanter kraver sandig jord.

Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strackan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte packas da
detta kan medfora att forhallandena for de fron och vaxtrester som finns i jorden férsamras
avsevart.

50



Trad och buskar utmed vagen
Befintlig vegetation ska langs hela strackan sparas i sa stor utstrackning som mojligt eftersom

den har betydelse for landskapsbild och naturviarden. Sarskilt viktigt ar att spara s& mycket
som mojligt av uppvuxna trad da dessa ar vardefulla for upplevelsen langs ging- och
cykelvigen.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona eller
rotsystem. Vissa trid kan behova beskiras under byggtiden. Det ska goras av sakkunnig.

Nya trad kan planteras for att ersitta eventuella trad som inte har kunnat sparas vid
byggnationen. Vid nyplantering ska platsens naturliga forutsattningar och karaktir utgoéra
utgdngspunkt for viaxtvalet. Inhemska arter ska viljas och vixterna ska vara svenskodlade.
Kvalitetsmérkningen E-planta ska anvandas om det finns att tillgd for den aktuella vixten.
Plantskolevixter ska ha en proveniens anpassad till platsen.

4.5.4. Klimat
Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera utslappen av
klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och underhall av infrastruktur.

Utifrén klimatberakningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och l6sningar for att
minska klimatpaverkan och energianvindning i projektet féreslas och implementeras.

Arbetet med masshantering utgar ifrdn hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan.

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid val av

utformning da hinsyn tas till massbalans, masshanteringsatgiarder samt transportmetoder.

Material och massor som behdvs for anlaggningen kommer att tas frén godkéanda takter i

naromradet. Logistikplanering for att effektivisera transporter av material kommer att utforas

med strdvan att minimera masstransporterna.
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5 Konsekvenser av planforslaget

5.1. Trafik och anvandargrupper

En ny ging- och cykelvig okar trafiksikerheten, tillgédngligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna langs strackan mellan Hallbybrunn och trafikplats Grondal. En ny gang- och
cykelvag forbattrar dven trafiksdkerheten for fordonstrafiken langs strackan. Busshallplats Eriksborg
blir tillganglighetsanpassad vilket forbattrar bade trafiksdkerheten och tillgdngligheten for
kollektivtrafikresenérer. Det blir dirmed en sidkrare trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for
fordonstrafik som inte behover dela vagyta med fotgdngare och cyklister.

Cirkulationsplatsen 6kar ocksa trafiksédkerheten for fordonstrafik dd den s6dra rampen i dagslaget har
daliga siktférhallanden med hoga hastigheter. Genom cirkulationsplatsens utformning 6kar dven
transportkvaliteten och framkomligheten sikerstills i korsningen, vilket ar positivt fér samtliga trafik-
och anviandargrupper. Cirkulationsplatsen bedoms inte medfora ¢kad trafik.

Sammantaget bedoms konsekvensen for samtliga trafik- och anviandargrupper som positiv da det blir
en sakrare trafikmiljo for bade oskyddade trafikanter och for fordonstrafik. Dessutom gor en separerad
gang- och cykelvag langs vig 900 det majligt och mer attraktivt att vilja andra firdmedel 4n att resa
med bil.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Planforslaget bedoms inte strida mot de regionala och kommunala planer som finns framtagna.
Vagplanen bedoms dessutom verka for utveckling av transportsystemet som Sodermanlands 14an har
upprittat for perioden 2018—2029 dar végstrackan Hallbybrunn-trafikplats Grondal pekats ut som
viktigt cykelstrak i regionen. Den nya ging- och cykelvdagen samt cirkulationsplatsen forvantas saledes
paverka lokalsamhaéllet och regional utveckling positivt da vigplanen medfor 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet for savil den oskyddade trafikanten som for motorfordon.

Sammantaget bedoms konsekvensen for lokalsamhille och regional utveckling som positiv da gang-
och cykelviagen utgor en lank i att skapa ett sammansatt gang- och cykelnit som binder samman
mélpunkter i regionen.

5.2.1. Kommunala planer
Detaljplaner finns i den norra delen av vagstrackan, i anslutning till trafikplats Grondal. Kommunen &ar
huvudman for allmén platsmark inom dessa detaljplaner.

Detaljplan 0484-P02/4, For del av Valtomta 1:8 m.m., cirkulationsplats i Grondal

En del av det nya vigomradet gor ett mindre intrang i omradet for detaljplan 0484-P0o2/4, For del av
Valtomta 1:8 m.m., cirkulationsplats i Grondal. Planen togs fram for att mojliggora utbyggnaden av
cirkulationsplatsen, se Figur 33. Markanvandningen som berors av vigplanen ar utpekad inom
detaljplaneomréadet som huvudgata och utgors av slanter och diken, ny vagratt cirka 80 mz.
Planforslaget 6verensstimmer med detaljplanen.
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Figur 33. Paverkan pad detaljplan 0484-P02/4, Valtomta 1:8 m.m., cirkulationsplats i Gréndal.

Detaljplan 0484-P13/8, Egelsta 2:8, del av m.fl.
Vagplaneomradet ligger inom detaljplan 0484-P13/8, Egelsta 2:8, del av m.fl.

Detaljplanen innefattar en utbyggnad av sidllanképshandel av husvagnar och husbilar samt reserverad
mark for en géng- och cykelvig lings med vig 939. Gillande markanviandningen som berdrs av
véagplanen inom detaljplaneomradet innefattar omréde med gang- och cykelvag langs med vig 939
samt sldnter och diken invid det stingel som innesluter séllanképshandeln, se Figur 34. Foreslagen
géng- och cykelvig ligger inom omradet for utpekad GCM-vag (gang-, cykel- och mopedvag) i
detaljplanen. Sldnter inom, eller intilliggande till, fastigheten Egelsta 2:8 blir oférandrade. Inget nytt
markansprék tas inom detaljplanen. Planforslaget 6verensstimmer med detaljplanen.
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Figur 34. Paverkan pd detaljplan 0484-P13/8, Egelsta 2:8, del av m.fl.

5.3. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Omréde som tas i ansprak for vigomréde med végratt domineras av omraden som forberetts for
anlidggande av gdng- och cykelvag, men vilken ansluter till skog bestdende av frisk till torr blandskog
som domineras av tall och vartbjork. Genom Eriksborg finns bostidder lokaliserade nira vigen. De
bostider som finns lokaliserade pé sédra sidan bedéms paverkas av projektet da allmén vag kommer
nirmare inpa privat mark.

Omréde som tas i ansprak for cirkulationsplatsen bestér av omrdde med idag 6ppen mark med unga
granplanteringar samt verksamhetsomrédet for Grondal bergtiktverksamhet. Intringet i bergtiktens
verksamhetsomréide uppgar till omkring 1 300 kvadratmeter. For att undvika konflikter mellan
viagplanen och takttillstindet har en ans6kan om dndring av tillstindet, enligt 16 kap. 2 a §
miljobalken, skickats in till miljoprovningsdelegationen i Uppsala. Mer specifikt avser dandringen en
korrigering av bergtiktens verksamhetsomradesgrans. Den nya verksamhetsomradesgriansen anpassas
sd att den sammanfaller med gransen for vigplanen. Brytgransen paverkas inte, och moéjligheten att
bedriva verksamheten péverkas inte. Trafikverket invantar beslut i drendet.

Verksamheterna som bedrivs i Folkesta bedoms inte paverkas av vagplanen dé gang- och cykelvagen ar
placeras pa motsatt sida av vig 900.
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5.4. Landskap

Projektet bedoms ha en viss paverkan pa landskapsbilden eftersom gang- och cykelvigen kommer att
gé langs med befintlig vdg och ddrmed ta mer mark i ansprak. Dock gar den berérda vigen mestadels
genom skog dir grasremsan mellan vigen och skogsbrynet redan ar forhéllandevis bred. Har bedoms
paverkan pé landskapet bli liten.

Dér viagen gér genom villaomrédet Eriksborg blir paverkan nigot storre eftersom storleksforhallandet
mellan vig och tradgardar forandras da vigomradet blir bredare. Vissa fastigheter kommer beréras
mer dn andra beroende pé befintlig topografi. P4 dessa platser behover hgjdforhéllanden mellan vag
och fastighet studeras samt vilka eventuella trdd och murar som kan komma att paverkas. Stora trad
ska i mojligaste mén skyddas och bevaras.

Vid trafikplats Grondal dr landskapet redan s& paverkat av infrastruktur att landskapsvéardet bedoms
vara lagt. Breddningen av vigomrédet i samband med den nya gang- och cykelvigen kommer ha en
liten paverkan p& omrédet.

Sammanvigt bedoms omrédet ha ett forhallandevis lagt viarde, da strackan redan ar paverkad av
infrastruktur vid den befintliga vigen. Atgirden bedoms medfora en liten negativ effekt da viktiga
siktlinjer kan behallas och landskapets struktur forindras inte sarskilt mycket. For aspekten landskap
bedoms planforslaget medféra en liten negativ konsekvens.

5.5.  Kulturmiljo

I den norra delen av utredningsomradet tangerar gang- och cykelvigen utkanten av
riksintresseomradet for kulturmiljo — Tumbo [D3] — i dess s6dra del. Riksintresset bedéms ha hogt
varde men ging- och cykelvigen beror inte ndgot av de hogt varderade gravfalten som ar kdrnviarden.
Effekterna pa riksintresset bedoms darfor bli neutrala. Anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms
inte heller fa négra effekter pa kidnda fornlamningar eller andra kulturhistoriska, skyddade eller
utpekade omraden. Sammantaget fir gdng- och cykelvdgen och cirkulationsplatsen neutrala
konsekvenser for kulturmiljon.

5.6. Naturmiljo

Den planerade ging- och cykelvigen bedoms paverka naturvirdesobjekt 2 med naturvirdesklass 3 —
patagligt naturviarde, som kommer att utraderas i samband med forlingning av avfartsrampen fran
E20. Naturviardena inom detta omrade ar kopplat till grova trad, dod ved och férekomst av
naturvardsarten gron aspvedbock (rodlistad insekt (NT)). Paverkan pa detta naturvirdesobjekt medfor
en effekt som bedoms som liten till méattlig negativ. Planférslaget bedoms vidare paverka
naturvardesobjekten 4—7, vilka kopplas till det dike som rinner norrut. Omradena kan maojligen ha
visst naturvirde kopplat till forekomsten av vattnet men obetydligt artvarde respektive visst
biotopvirde. Darfor bedoms paverkan av planférslaget medféra en som liten negativ effekt pa
naturviardesobjekten 4—7. For visualisering av planforslagets intrdng i utredningsomradets
naturvirdesobjekt, se Figur 35.
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Figur 35. Pdverkan planférslag pa naturvdrdesobjekt.

Den planerade gang- och cykelvigen bedoms inte paverka skyddade arter negativt. Den gamla
observationen av backsvala kan kopplas till bergtiakten. Om det finns tillrackligt med grus i bergtdkten
ar det majligt att denna art hiackar i omradet. Bergtiktens brytomrade kommer inte paverkas av den
planerade gang- och cykelviagen samt cirkulationsplats. Bivrak har bara observerats tillfalligt och
utanfor hackningsperiod, darfor bedoms inte arten paverkas negativt. Inventeringsomradet och kring
cirkulationsplatsen ingér i fodosoksomréade for duvhok. Da omradet kring cirkulationsplatsen inte
beddms vara en bra hackningsmiljo for arten samt att den enbart observerats tillfalligt bedoms arten
inte paverkas negativt av vigplanen.

Den groddjursinventering som utférdes under april 2020 gav inga observationer av groddjur eller
patagligt gynnsamma groddjurshabitat. Anledning till avsaknaden av groddjur kan vara exempelvis for
lagt pH i sméavatten, for hog koncentration av narsalter och oldmpliga habitatstrukturer. Darav
bedoms planforslaget ej paverka groddjur inom inventeringsomrédet negativt.

Utredningsomradet bedoms generellt ha ett ligt virde, med inslag av omraden med mattligt
naturvirde. Effekten bedoms som liten negativ. Sammantaget bedéms projektet medfora en liten
negativ konsekvens for aspekten naturmiljo.
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5.6.1. Strandskydd
Ingen av de strandskyddade omrédena bedoms paverkas av projektet i driftskedet och allmdnhetens
tillganglighet bedoms inte paverkas av atgarden.

Den strandskyddade delen av diket (naturviardesobjekt 4) kommer att paverkas da diket delvis behover
flyttas och anpassas till den nya cirkulationsplatsen. Det eventuellt strandskyddade diket
(naturvardsobjekt 3) kommer att paverkas av de nya slanterna som skapas i samband med att vig 723
anpassas till den nya cirkulationsplatsen. Paverkan pa dessa strandskyddade omrdden kommer att ske
under byggskedet, och dé i form av schaktning av den delen av det skyddade omréadet som ligger
narmast vigen. Inget av de strandskyddade omrédena uppstréms bedéms paverkas betydligt av
atgarden. Vid arbete i vattendrag sikerstills att inga nya spridningshinder skapas, till exempel vid
anldggning av nya trummor. Dikena behéller sdledes samma funktion som idag.

Effekten bedoms bli kortvarig i tid och liten i storlek/areal. Konsekvensen bedoms bli liten negativ.
Den sammanlagda bedomningen ar att strandskyddets syften inte motverkas.

5.7. Risk och sakerhet

Olyckor kopplade till trafik

Med den nya ging- och cykelvagen kan antalet gdng- och cykeltrafikanter 6ka eftersom ging- och
cykeltrafik uppmuntras i jimforelse med dagsliget. Okningen av oskyddade trafikanter bedéms dock
inte resultera i ndgon betydande sannoliksokning for olyckor jamfort med den minskning som sker till
foljd av att separera oskyddade trafikanter fran motortrafik. Utformning av gang- och cykelvigen
kommer ocksa att folja kraven enligt VGU. Inga ytterligare riskreducerande atgarder bedéms vara
motiverade. Riskreducerande atgarder for att minska olycksrisken for fordon pa vig 900 mellan
Hillbybrunn och Grondal 4r inte heller motiverat.

I hdandelse av trafikolycka pé viagen kan det finnas risk for utslapp av drivmedel. Stora sddana utslapp
kan resultera i fororening av narliggande vattenskyddsomraden eller dylikt, och vigplaneomradet
omfattas delvis av en dricksvattenforekomst. I de flesta fall stannar drivmedelsutslapp pa vigbanan
och kan darmed saneras innan det hinner orsaka nigon stoérre skada. Mangden drivmedel i
normalstora fordon ar ocksé sa pass liten att ett utslapp inte férvintas orsaka betydande fororeningar i
omgivningen. Riskreducerande dtgiarder med avseende pa utslapp av drivmedel med fordon ar darfor
inte motiverat.

Vag 900 ir inte en primar transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods kan dnda
forekomma pé vigen men i liten utstrackning. Sannolikheten for olyckor med farligt gods dr darmed
liten och motiverar inte till riskreducerande atgiarder med avseende pa farligt gods.

E20 och vig 56, som ansluter till vdg 9oo vid Grondals trafikplats, klassas som priméra transportleder
for farligt gods. Transporter med farligt gods kan darmed forekomma i trafikplatsen. Ombyggnationen
bedoms 6ka trafiksikerheten i korsningen vilket ocksd minskar sannolikheten for olycka. Mangden
transporterat farligt gods i omréadet forviantas inte 6ka som konsekvens av projektet. Risken for olycka
med farligt gods forvantas darfor minska jamfort med dagens ldage. Riskreducerande atgarder med
avseende pa farligt gods ar inte motiverat.

Sammanvigt bedoms riskreducerande atgiarder for att minska olycksrisken for fordon pa vig 9oo
mellan Hallbybrunn och Grondal ar inte motiverat.

Olyckor kopplade till naturhé&ndelser

Vagplanen bedoms inte utgora nagon storre risk for ras och skred. I byggskedet kan stabiliteten pa
viagen paverkas genom Eriksborg pa grund av schaktning, da behover trafiken stingas av tillfalligt.
Bedomningen ir att sé lange foreskrivna slantlutningar efterfoljs ar risken for ras och skred liten. Inga
riskreducerande atgarder motiveras.
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Trafikplatsen bestar av postglacial och glacial lera. Med foreslagen utformning av cirkulationsplatsen
och lerans undersokta egenskaper bedoms risken for att sattningar ska utvecklas som liten.

Trafikplatsen tenderar att ansamla vatten da den ligger inom ett 1dgpunktsomrade. Avvattning har
utforts for att klara avrinningen i omradet. Ett ldgpunktsomréde har dven identifierats vid
busshallplatsen i Eriksborg. En ny ledning som for bort stiende vatten anlaggs.

Ytterligare riskreducerande dtgirder med avseende pé 6versvamning och ansamling av vatten ar inte
motiverat.

Olyckor kopplade till byggskedet

Sannolikheten for trafikolycka i byggskedet 6kar pé grund av att byggtrafik kan forekomma déar man
normalt inte forvintar sig att fordon kor. Normala forsiktighetsatgarder sa som skyltning,
hastighetsbegransningar och avsparrningar dar det motiveras bor vidtas.

Under byggtiden kan brandfarliga och giftiga &mnen hanteras av entreprenoren. Plotsliga utslapp av
kemikalier i fast, flytande eller gasform, eller mindre lickage under liangre tid som inte upptéacks
omedelbart kan forekomma. Oftast ror sig om mindre utslapp som kan hanteras genom direkt
agerande av entreprendren.

P4 grund av omréadets byggtekniska forutsittningar och den dricksvattenforekomst som finns inom
utredningsomrédet ska fororenade massor och uppstillning av cisterner, farmartankar och
arbetsfordon placeras péa lamplig plats. Uppstillning av fordon ska ocksa ske pa tatduk for att inte
riskera fororening i handelse av utslapp. Ansvarig entreprenor bor ha tillgang till den
saneringsutrustning som kravs for att hantera eventuella spill av brandfarliga och milj6farliga &mnen.

5.8. Klimat

Klimateffekter av byggskedet

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vaganldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt transportsystem. Krav pa reduktion av klimatpaverkan stills
pé alla Trafikverkets investering- och underhéllsentreprenader, enligt riktlinje klimatkrav (TDOK
2015:0480), med syfte att ta klimatperspektivet i beaktning vid utformning av planforslaget. Kraven
stalls for att ga i linje med Trafikverkets langsiktiga klimatmal om inga nettoutslapp av vixthusgaser ar
2045. Mer specifikt innebér detta att en klimatkalkyl tas fram i projektet, vilket ar Trafikverkets
verktyg for att berdkna potentiell klimatpaverkan fran transportinfrastruktur ur ett
livscykelperspektiv. Verktyget baseras pa metodik for livscykelanalys (LCA). Projektets klimatpaverkan
enligt klimatkalkyl for gdng- och cykelvagen ger 20 ton koldioxidekvivalenter per ar samt en
energianviandning pé 1 370 GJ per ar. Byggnation av gang- och cykelvigen totalt ger 450 ton CO2-
ekvivalenter samt 21 840 GJ. Klimatpéaverkan for cirkulationsplatsen enligt framtagen klimatkalkyl ger
2 ton koldioxidekvivalenter per ar samt en energianviandning pa cirka 120 GJ per ar. Klimatpaverkan
fran byggnation av cirkulationsplatsen ger 9o ton CO2-ekvivalenter samt cirka 5 000 GJ.

Klimateffekter av driftskedet

Projektets syfte ar att lanka samman vag 939 med Hallbybrunn for att méjliggora vidare transport,
exempelvis vardagspendling med cykel, mot exempelvis Héllbybrunn eller Eskilstuna.
Transportsystem med prioritering av de oskyddade trafikanterna &mnar bidra till 6verflyttning av
resor fran bil till gdng och cykel, som bland annat syftar till reduktion av koldioxidutslapp fran
transportsystemet. Utbyggnad av géng- och cykelvignitet medfor majligheten att fa boende i omradet
att vilja alternativa fairdmedel till bil. Den foreslagna atgirden bedoms medfora en 6kning av andelen
cykeltrafikanter i omradet da trafiksdkerheten, tillgdngligheten och attraktiviteten 6kar med
planforslaget. Detta i sin tur har mgjlighet att bidra till minskade utslapp fran fordonstrafik.
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5.9. Masshantering

Projektet kommer att medfora ett massoverskott pa cirka 4 000 m3. Rivning av befintlig avfartsramp
for E20 och den del av viag 900 som flyttas vasterut star uppskattas till cirka 2 800 m3. Det ar viktigt
att se om det finns ndgra pagaende projekt i narheten som kan tankas f& massunderskott som kan
nyttja projektets 6verskottsmassor, for att minimera langviga transporter och att massorna langs pa
deponi. I och med att arbetet sker i olika skeden kan massor i vigen som rivs nyttjas i nastkommande
skede, for att pa sa sitt dteranvanda maximalt med de befintliga massor som finns inom det egna
projektet.

Vidare kommer krav att stillas pé entreprenoren att planera arbetena for upplagsplatser sa att risk for
skred, erosion och grumling undviks och att fororeningar fran arbetsomrédena inte sprids till
narliggande vattendrag. Gallande upplag av vagdikesmassor sé ska avsténd till ndrmsta vattendrag
vara minst 20 meter.

Ateranvindning av massor kan begrinsas utifrin uppmiitta halter i markmiljéundersékningarna.
Bedomning av moéjlig dteranvandning gors utifran Trafikverkets miljokriterier men dven utifran
Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark (kinslig markanviandning, KM och mindre
kinslig markanviandning, MKM). Avseende ateranvandning av massor i anldggningen enligt
Trafikverkets miljokriterier kan massor i de flesta provpunkter ateranviandas for nagot, eller flera
dndamal, utifran uppmaétta halter. I en av provpunkterna, i h6jd med verksamheten med bilverkstad,
forsaljning av fordon samt tillverkning och forsiljning av flak finns lokaliserad nira vigen dar vag 9oo
passerar genom Eriksborg, har halter av PAH-H uppmitts i nivier som gor att massorna ej kan
ateranvandas enligt Trafikverkets miljokriterier. Fororeningen aterfanns i ytlig jord, ned till cirka 0,5
meter under markytan, och halten minskade nedstroms provpunkten.

En jamf6relse av uppmatta halter med Naturvardsverkets riktvarden visade att halten PAH-H och
PAH-M i samma provpunkt som ovan dven 6verskrider riktvirdet for mindre kénslig markanviandning
(MKM). Aven i samlingsprover fran vigdikesmassor provtagna mellan Hillbybrunn och 1 kilometer
vasterut intill planerad vaglinje pavisades PAH-H 6ver riktvardet for MKM. Massor under riktvardet
for MKM kan ldamnas utan atgard i anldggningen. Fororenade massor med halter 6ver MKM bortfors
till godkind mottagningsanlaggning. Provtagning av massorna samt av schaktbotten och schaktviggar
gors for att sdkerstilla att fororeningarna avlagsnats sa att inga massor med halter 6ver riktvardet for
kénslig markanvandning (KM) ldmnas. Mellanlagring av fororenade massor skall goras pa ett sitt sa
att spridning av féroreningar till omgivande marklager grundvatten och ytvatten forhindras. Detta kan
goras genom att mellanlagra massorna pa ett tatskikt som forhindrar spridning, alternativt pé lastflak,
samt genom overtdckning. Undersokningar, framtagande av atgirdsmal och hantering av massor gors
i samrad med berord tillsynsmyndighet. Samtliga planerade atgédrder inom fororenat omrade skall
foregas av en anmalan (§ 28) till berord tillsynsmyndighet.

I 6vrigt har inga fororeningar pavisats i undersokt mark som férhindrar ateranvandning. Vilka massor
som anvénds till vad ar upp till entreprencr, vilken ar okand i nuldget. De 6verskottsmassor som
uppstar och som inte kan ateranvindas eller lamnas kvar ska transporteras bort till godkand
mottagningsplats.

Sammanvigt bedoms planforslaget medfora en liten negativ konsekvens for aspekten masshantering
da det finns ett masséverskott som ger upphov till transporter och massorna kan eventuellt behova
laggas pa deponi.

5.10. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedémning for gdng- och cykelvig har tagits fram gemensamt f6r den s6dra
vagplanen (Hallbybrunn-Grondal, foreliggande viagplan) och for norra vigplanen (Tumbo-Kvicksund).
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Redovisat resultatet omfattar saledes de bada viagplanerna. Ingen samhéllsekonomisk kalkyl, det vill
sdga berakning av effekter, har genomforts.

De €] berdknade nyttorna visar pa positiva nyttor i form av 6kad trafiksakerhet, forbattrad komfort och
framkomlighet for fotgingare, cyklister och kollektivtrafikresenirer samt forbattrad restid for
fotgingare och cyklister. Atgéirden ger dven vissa positiva effekter for hilsa i form av méjlighet till 6kad
fysisk aktivitet. Negativa ej berdaknade effekter fas genom 6kat drift- och underhallsbehov, 6kad
barridreffekt for djur och natur samt intrang i vardefull kulturmilj6. De negativa ej berdknade
effekterna kopplat till barriareffekter, samt intrang i kulturmilj6 kopplas till den norra vigplanen
mellan Tumbo-Kvicksund.

Sammantaget bedoms dtgarden, utifridn de ej berdknade effekterna, ha en positiv samhéllsekonomisk
effekt men da ingen kalkyl har genomforts bedoms I6nsamheten som osaker.

5.11. Paverkan under byggskedet

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Anléggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérning i
form av intrang, buller, luftfororeningar, vibrationer, damning samt risk fér utslapp som kan férorena
mark och vatten. Byggskedet innebér en rad atgarder som kan inverka stérande och skadligt pa
omgivningen. Dessa storningar kan vara avgriansade i tid, med s stora att de &nda upplevs som
pafrestande. De effekter och konsekvenser som viagplanen medfor under byggskedet kommer variera i
takt med att arbetet fortgar. Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms vara sarskilt viktiga att
uppmaiarksamma med tanke pa mojliga negativa effekter pa miljé och hilsa.

Under byggskedet kommer arbetsomraden for bland annat etablering, miljéstationer och omraden for
upplag av massor kravas. Dessa omréden definieras som mark for tillfallig nyttjanderatt i vigplanen.

Buller

Buller fran till exempel entreprenadmaskiner kan inverka stérande pa omgivningen. Transporter och
trafik inom en entreprenad ridknas som byggbuller. Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for
reglering av buller frdn byggplatser (NFS 2014:15). Denna anger riktvirden tillimpbara for byggplatser
och for att bedoma om bullerbegriansande atgiarder ar nodvandiga. Bullerddmpande atgiarder kan besta
av uppforande av tillfalliga bullerskyddskiarmar, inbyggnad av sarskilt bullrande utrustning som
kompressorer samt val av arbetsmetoder samt arbetsmaskiner.

Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt anvandning av kemikalier

Hantering av drivmedel och kemikalier stéller krav pa kunskap. Spill och ldckage fran
drivmedelstankar och kemikaliehantering kan férorena omgivningen. Aven servicearbeten som utfors
av arbetsfordon riskerar att orsaka skada pa omgivningen.

Trafikverket har tagit fram riktlinjer och krav for sévél val av kemikalier och kemiska produkter som
for hur dessa ska hanteras och férsvaras. Entreprenoren ska folja dessa krav.

Trafik

Berorda vigar, viag 900 och vig 56, ska vara framkomliga under byggskedet och transporter under
byggskedet kommer ske pa befintliga vagar. For trafik under byggtid bedoms framkomligheten som
god dels for bygglogistik, dels for den ordinarie trafiken pé strackan. Dar vig 900 passerar genom
bebyggelsen i Eriksborg finns tomtmark lokaliserad pa bada sidor. For att undvika paverkan pa
tomtmark kommer istéllet vigen paverkas under byggnationen av gang- och cykelvigen. De boende
utmed strickan som har sina in- och utfarter mot vig 900, skall ha en siker och fullgod funktion
under byggtid.
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Klimatpaverkan i byggskede

Transporter i byggskedet ar en klimatpaverkande faktor av planforslaget. Pdverkan pa klimatet kan
mildras genom val av fordon som fir anviindas vid entreprenaden. Aven hanteringen av massor kan
styras for att minska och forkorta transporter. Val av material och metoder samt hantering av massor
ar faktorer som har stor betydelse for vilken klimatpé&verkan projektet far.

Avfallshantering i byggskede
Avfall under entreprenaden hanteras i enlighet med gallande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittbildning ska foljas.

5.11.1. Konsekvensbeddmning byggskede
Temporiara storningar ar ofrainkomliga under byggskedet, men miljopaverkan kan minimeras genom
krav pé entreprencrens genomforande. Vid efterlevnad av vagplanens skyddsétgarder, och
Trafikverkets kravdokument Generella krav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93 version 2)
beddms vigplanen sammantaget medfora en liten negativ konsekvens under byggskedet.

5.12. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Téktverksamhet

Viagplanen och tiktverksamheten bedoms kunna medfora samverkande effekter och konsekvenser.
Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérning i
form av buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan fororena mark
och vatten. Taktverksamheten bedoms kunna orsaka storningar av liknande karaktir och séledes kan
konsekvenser av dessa tva aktiviteter separat kunna ge en additiv effekt, och i slutindan en stérre
negativ konsekvens.

Inga Ovriga indirekta och kumulativa effekter bedéms uppkomma pé grund utav andra projekt eller
detaljplaner i omradet.
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6 Sammanstallning av konsekvenser

Nedan redovisas en samlad bedomning av viagplanens konsekvenser avseende funktion och samhille
samt miljo. Vagplanen bedéms innebara positiva konsekvenser med héinsyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling. Konsekvenserna avseende funktion och
samhaélle bedoms sammantaget som positiva. For sammanstillning av vagplanens konsekvenser
avseende funktion och samhalle, se Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstdllning av konsekvensbedémningar avseende funktion och samhdille.

Konsekvenser avseende funktion och samhille

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv konsekvens
Samlad bedémning Positiv konsekvens

Viagplanen bedoms ha en liten negativ konsekvens for majoriteten av bedémda miljoaspekter. For
sammanstillning av vigplanens konsekvenser avseende miljo, se Tabell 6.

Tabell 6. Sammanstdllning av konsekvensbedémningar avseende miljé.

Konsekvenser avseende miljo

Landskap Liten negativ konsekvens
Kulturmiljo Neutral konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Masshantering Liten negativ konsekvens
Paverkan under byggskedet Liten negativ konsekvens
Samlad bedémning Liten negativ konsekvens




7 Maluppfyllelse

7.1. Kiriterier for bedémning av maluppfyllelse

Méluppfyllelse utviarderas genom en bedomning av maluppfyllnadsgraden. Bedomningsskalan for
maluppfyllnadsgraden ar indelad i:
e  Mycket god

e God
e Neutral
e Negativ

7.2. Maluppfyllelse avseende d&ndamal och projektmal

7.2.1. Andamal
Planforslaget bedoms uppfylla projektets Andamal kopplat till att sékerstilla en trygg framkomlighet
och eliminera de sidkerhetsrisker for gang- och cykeltrafikanter som ar kopplade till den nuvarande
anldggningen. Planférslaget bedéms ocksa uppfylla projektets andamal kopplat till att 6ka sdkerheten
samt forbattra framkomligheten for korsning inom det sodra rampsystemet vid trafikplats Grondal.

7.2.2. Projektmal
Planforslaget har utformats for att uppfylla de uppsatta projektmalen. Fér bedomning av
planforslagets maluppfyllelse, se Tabell 7.

Tabell 7. Mdluppfyllelse av planférslaget.

Projektmal Mailuppfyllelse | Motivering

Gang- och cykelvigen Mycket god En ny gang- och cykelvig separerad fran korbana okar

upplevs trygg och siker for trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten for den

alla att nyttja oskyddade trafikanten langs strackan Hallbybrunn och
trafikplats Grondal.

Gang- och cykelvigens God/Mycket god Planforslaget minskar barriareffekterna mellan vag 900 och

korsningspunkter ar vag 939 som trafikplats Grondal orsakar for de oskyddade

anpassade si att trafikanterna da gang- och cykelvigen ar placerad pa samma

oskyddade trafikanter och sida langs hela strackan. Den nya passagen over vig 723 ar

fordon kan ta sig fram utformad med refug for att hoja trafiksdkerheten for

sikert. oskyddade trafikanter.

Géng- och cykelvigen ar Mycket god Géng- och cykelvigen &r separerad med skiljeremsa pé storre

separerad fran korbana, delen av strackan diar omgivningen tillater. Pa 6vrig stricka

genom kantsten, viagriacke separeras gang- och cykelviagen genom kantsten eller vagracke.

eller som fristdende.

Korsningsatgarderna vid Mycket god Genom forlangning av avfartsrampen tillsammans med att en
trafikplats Grondal och korsning byggs om till cirkulationsplats medfor att
innebar en 6kad trafiksdkerheten kommer att 6ka pé en idag olycksdrabbad
trafiksékerhet och striacka. Cirkulationens kapacitet for hantering av trafik ar
forbattrad framkomlighet hogre dn en korsning vilket kommer att kunna hantera

for fordon. kapacitetsokning samt att ge ett battre trafikflode. Detta

sammantaget medfor en okad trafiksakerhet, forbattrad
framkomlighet och en majlighet till 6kat kapacitetsnyttjande
av strackan.
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7.3.  Overrensstammelse med de transportpolitiska malen

Projektet bedéms ligga i linje med det 6vergripande malet for svensk transportpolitik, att sékerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medborgare och
niringsliv i hela landet. Vagplanens forslag innebir en langsiktigt héllbar 16sning for
cirkulationsplatsen och skapar vidare forutsiattningar for trygg framkomlighet via alternativt
fardmedel 4n bil. En ging- och cykelviag majliggor 6kad gang- och cykeltrafik och bidrar darmed till
héllbar utveckling och till forbattrad halsa.

Viagplanen stoder funktionsmélet dé transportsystemets kvalitet och anvandbarhet 6kar. Projektet
bedoms tillgodose olika trafikantgruppers behov, for att verka for ett jamstallt transportsystem da
trafikanten erbjudas mgjlighet till att vélja annat firdmedel 4n bil.

Projektet bedéms ligga i linje med hansynsmaélet, genom att huvudmotivet till projektet ar 6kad
trafiksdkerhet. De negativa miljokonsekvenserna med avseende pé landskapsbild och naturmiljo
bedoms uppvigas av de sikerhetsmissiga och funktionsmaissiga fordelarna. For redovisning av hur
vagplanen bidrar till att uppna miljokvalitetsmélen, se kapitel 7.4.1 Nationella miljokvalitetsmal.

7.4. Maluppfyllelse avseende nationella miljokvalitetsmal och Malbild
2030

7.4.1. Nationella miljokvalitetsmal
Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for planforslaget redovisas
nedan:

Begransad klimatpaverkan

Vagplanen bedoms langsiktigt kunna vara med och bidra till en god maluppfyllelse. Under byggskedet
kommer viagplanen kortsiktigt bidra till att motverka miljokvalitetsmalet. Klimatpaverkan kommer att
uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran transportfordon och
entreprenadmaskiner samt frén tillverkning av byggnadsmaterial som anviands i anldggningen.

En god bebyggd miljo

Planforslaget bedoms bidra till en god lokal bebyggd miljo da vigplanen bidrar till att 6ka
tillgdngligheten i omrédet och i ett vidare steg bidra till att erbjuda bra livsmiljoer och fylla manniskors
och samhillets behov.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vagplanen bedoms inte paverka nagra skyddade arter negativt, men ett naturvirdesobjekt med
naturvirdesklass 3 kommer att pdverkas negativt, samt ett antal skyddsvarda arter och 6vriga trad
vardefulla att bevara. Vagplanen bedoms innebéra en liten negativ konsekvens pa naturmiljé och
malet bedoms motverkas.

7.4.2. Malbild 2030
Maluppfyllelse for aktuella hallbarhetsaspekter fran Malbild 2030 redovisas nedan:

Tillganglighet i landet

Tillganglighet i landet avser savil god tillgdnglighet till regionala malpunkter som tillganglighet till
nationella malpunkter och viktiga internationella mélpunkter for naringslivet. Tillgdngligheten ar i h6g
grad beroende pa var i landet man bor och verkar. Vigplanen bedéms primart bidra till positivt 6kad
tillganglighet pa regional niva.
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Tillganglighet for alla

Malet tillganglighet for alla innefattar aspekter kopplade till social hallbarhet. Mer specifikt innebar
det att transportsystemet ska vara inkluderande och tillgodose transportbehovet oavsett kon, alder,
bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedsittning. Atgirder som tillgodoser dessa gruppers
transportbehov bidrar till battre integrering och delaktighet i samhallet, och dirmed 6kad social
héllbarhet. Vagplanen bedoms vara en viktig lank i ett sammanhingande gang- och cykelnit som
beddms bidra till att skapa en kénsla av samhorighet da yttre omraden binds samman med Eskilstuna.

Trygghet

Med trygghet innebar att medborgare och néringsliv upplever transportsystemet som tryggt att
anvianda och vistas i. Att gdng- och cykelvigen dr separerad fran vigbana och upplyst ldngs hela
strackan bedéms medfora att vigplanen bidrar till den prioriterade aspekten trygghet.

Trafiksékerhet

Ar 1997 antogs beslut om Nollvisionen, vilket haft stor betydelse for utvecklingen och genomfoérande
av trafiksdkerhetstgiarder inom vagtransportsystemet. Flertalet av projektmalen formulerade for
denna vagplan ar kopplade till aspekten trafiksikerhet och da maluppfyllelsen av projektmaélen
generellt bedoms som mycket god, bedoms vigplanen bidra till en 6kad trafiksikerhet enligt Malbild
2030.

Aktiv mobilitet

Fysisk aktivitet dr vildokumenterat for att ha en betydande inverkan for att motverka vanliga stora
folksjukdomar férknippade till stillasittande, liksom att bidra positivt till vilbefinnande. Ambitionen
med aktiv mobilitet 4r ocksa att den ska bidra till att folkhalsan stirks, miljopaverkan minskar och
tillgangligheten 6kar. Redan maéttlig anstrangning som exempelvis fis av cykling eller promenad har
god effekt. Da viagplanen utgors av en gang- och cykelvig bedoms projektet bidra positivt till att skapa
forutsattningar for aktiv mobilitet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allménna héansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i de
allminna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebir att verksamhetsutévaren ska visa att de allmdnna hénsynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosikring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen
av de miljofragor som uppstér. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgirder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som inhdmtats har
paverkat viagplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet
bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebdr att risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en storning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldagenheter. Forsiktighetsprincipen f6ljs
genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen gors, for att begriansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersédttas med andra, mindre farliga produkter.
Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anviandas sa effektivt
som mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. I projektet efterstravas massbalans.
Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att plats ska viljas s att verksamheten kan bedrivas med minsta
intrang och oldgenhet for manniskor och miljo. Skdlighetsregeln (77 §) innebar att kraven som stills
ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stéller krav pd materialanvandning
och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses ovanstdende hansynsregler. Massbalans efterstravas
vid byggnationen och dar 6verskott av massor uppstar efterstriavas ateranvindning.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan &tgirdas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomfors och uppfyller
diarmed skadeansvaret.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken, med syfte att
forebygga eller dtgirda miljoproblem. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

Vattenférekomster

Analys av grundvattnet visar god kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus och beslutade
miljokvalitetsnormer innebir att uppratthalla denna status for grundvattenforekomsten. Projektets
karaktar innebir inte en byggnation som medfoér mer fordonstrafik. Projektet kommer inte innebara
kraftigt utokade hardgjorda ytor som forhindrar infiltration i marken och anlaggningen kommer inte
leda till djupa schakt. Projektet bedoms inte heller bidra till en kraftig 6kning av méngden vagsalt i
omradet som kan leda till kloridf6roreningar i grundvattnet. Miljokvalitetsnormer for
grundvattenférekomsten Stromsholmséasen (SE658356-153546) bedoms inte paverkas av
planforslaget.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en mélsdttningsnorm som avser kommuner med
befolkning pa 6ver 100 000 invénare samt for storre jarnvagar (30 000 tdg/ar) och vagar (mer 4n 3
miljoner fordon/ar). For aktuell striacka i foreliggande vagplan omfattas strackan vig 56 (delen mellan
infarter till 939-vag 939) av miljokvalitetsnormen da fler &n 3 miljoner fordon per &r transporteras pé
strackan.

Det framtida driftskedet bedoms inte paverka nivan ytterligare fran gang- och cykelvigen. Den nya
cirkulationsplatsen medverkar inte till 6kade bullernivier utan medfor mer jamnt fordelat buller samt
forflyttning av buller frdn den gamla korsningen till den nya cirkulationsplatsen. Inga bostéder eller
verksamheter bedoms paverkas av den nya cirkulationsplatsens position utifran ett bullerperspektiv.
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller kommer saledes inte paverkas negativt av projektet.

Fororeningar i utomhusluft

Luftkvaliteten inom omréadet ar mycket god och miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) innehalls med marginal under miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalet for
frisk luft. Gdng- och cykeltrafik i driftskedet alstrar inte utslappt till luft. Den planerade
cirkulationsplatsen &mnar inte 6ka mangden trafik och alstrar darfor inte mer utslapp an tidigare. Det
framtida drift- och byggskedet kommer inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

Fisk- och musselvatten
Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushallning med mark- och vattenomréden omfattar bedomning av skada pa riksintressen som
omfattas av miljobalken. Inom utredningsomradet finns foljande riksintressen:

e Vig 56 och viag E20 ingar i det nationella stamvégnitet som riksdagen faststillt. Vagarna i det
nationella stamvignitet dr av sirskild nationell betydelse och ar utpekade som riksintressen
enligt 3 kap. 8 § miljébalken.

e Riksintresseomrédet for kulturmiljovird Tumbo [D3], utpekat enligt 3 kap. 6 § miljobalken pa
grund av den rika fornlamningsmiljon.
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Planforslaget bedoms inte paverka vig 56 och E20 som ingér utpekat vignit av riksintresse enligt 3
kap. 8 § miljobalken negativt. Trafikeringen pa vigarna kommer fortga efter att cirkulationsplatsen
respektive ging- och cykelvdgen har anlagts. Effekter och konsekvenser pé riksintresset till f61jd av
vagplanen bedoms darmed bli neutrala.

Riksintresseomradet for kulturmiljovard Tumbo [D3] bedoms ha hégt varde men gang- och
cykelviagen beror inte nagot av de hogt virderade gravfialten som ar kdarnvarden. Det finns ingen
skyddad bebyggelse eller omraden utpekade i kulturminnesprogram inom utredningsomradet eller i
dess direkta narhet. Effekter och konsekvenser pé riksintresseomrédet for kultumiljovard till foljd av
vagplanen bedoms darmed bli neutrala.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprék redovisas i plan som nytt vigomrade med vagratt och tillfallig nyttjande
ratt under byggtiden. Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartor 201C0201-201C0205.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod
av laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghéallaren har ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt 4ven om négon ekonomisk uppgorelse
géllande intrdng och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget dr den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersidttningen avgors normalt i domstol.

Vagomradet for allmén vig omfattar forutom anliggningen utrymme for de nédvandiga
viaganordningar som behovs. I vigomradet ingér dven en kantremsa pé 2,0 meter i skogsmark och 0,5
meter i 6ppen-/angs-/akermark. I tomtmark ar kantremsan o meter. Vigomradet for kantremsan
ingar i areaberdakningen som ar angivet i fastighetsférteckningen.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allméin vig redovisas pa plankartorna som omradena med bla
farg och beteckningen V1. Storlek pd vigomréade allmin vig med vagratt uppgér till cirka 22 400 m2.
Fordelningen av markanspraken uppdelas i skogsmark (cirka 20 600 m2), tomtmark (cirka 400 m2)
och 6ppen mark (1 400 m2).

9.2. Vagomrade for allméan vag med vagratt inom detaljplan dar
kommun ar huvudman foér allménna platser

Omréde for viagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark. For att vagplanen ska kunna faststillas
och for att projektet ska kunna byggas méste detaljplaner 6verensstimma med det planerade
projektet.

Vigomrade inom detaljplan dir kommun 4r huvudman ar markerade med beteckningen V2 och bla
farg i plankartan. Storlek pa vigomrade for allmin viag med vigritt inom detaljplan uppgar till cirka
80 m2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgédng till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for
att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Dels beh6vs mark strax utanfor vigomradesgransen
for att kunna na arbetsomradet med maskiner och transporter, dels beh6vs sammanhallna ytor for
etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme f6r bodar, parkering och materialupplag.
Markatkomsten for dessa tillfilliga ytor sker med sé kallad tillfallig nyttjanderatt.

Nyttjanderitten ska gélla under byggnadstiden fran byggstart till 12 ménader efter slutbesiktning. Den
mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas med
fastighetsagaren.

Omréde som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt utgors i nuldget av skogsmark. Pa plankartorna
redovisas féljande omraden med tillfallig nyttjanderatt:
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T1 - Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade.

T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etablering och tillfalliga upplag.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for mark som tas i anspréak for byggnation av anslutning.

Total areal for tillfallig nyttjanderatt ar 7410 m2. Férdelning av markanspraken uppdelas i skogsmark

(cirka 7300 m2), 6ppen-/dngsmark (cirka 80 m2) samt dkermark (cirka 30 m?2).

9.4. Indragning av vag fran allmant underhall

Viagforslaget innebar att den del av befintlig vig som inte sammanfaller med den nya vigstrackningen
och utgér ur allmént underhall. De vagdelar som utgér ur allmant underhall rivs och aterstalls till
liknande omgivande mark. Vigratten upphor och marken étergar till markégaren. P4 plankarta
redovisas dessa omraden med kryssmarkeringar.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Vagplan status Faststéllelsehandling

Arbetet med vigplanen fortsitter enligt Trafikverkets planlaggningsprocess. Detta innebér att
vagplanen kungors for granskning och stills ut. Berorda sakdgare och 6vriga ges aterigen mojlighet att
lamna synpunkter pa planen. Efter granskningen kommer inkomna yttranden, tillsammans med
Trafikverkets svar att sammanstillas i ett granskningsutldtande. Inkomna synpunkter kan féranleda
att Trafikverket reviderar planen.

Vagplanen och granskningsutlatande skickas sedan till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. I den
fortsatta processen kommer sedan viagplanen skickas in for faststillelseprévning hos Trafikverket.
Under faststéllelseprovningen fattas beslut om vigplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen, om s ar fallet faststills planen.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument l16pande under projektets
gang.

10.2. Dispenser, tillstand och anmalningar
Nedan redovisas identifierade behov av anmailningar, tillstind och dispenser:

e Vid patriaffande av fororenade massor ska anmélan ske till Eskilstuna kommun enlig 10 kap 11
§ miljobalken.

o Patriffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i sambans med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e Byten och flytt av vigtrummor utgor vattenverksamhet. All vattenverksamhet ar i grunden
tillstandspliktig, enligt 11 kap. miljébalken och atgirden bedoms medféra en anmilan om
vattenverksamhet.

Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken géller inte for
byggande av allmin vag enligt en faststilld vigplan med stod av 7 kap 16 § miljobalken.

e Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allmén vag om verksamheten och atgarden anges i en faststélld vigplan med stod av 12 kap
6a § miljobalken.

10.3. Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosikring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljésdkring i plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som till
exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nir det beho6vs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag fér entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna
mall for att kvalitetssidkra att dtgirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska upprétta en
miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsétgirder och forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket justerar viagplanen. De sakédgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetséagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvédndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Viagprojektet far inte byggas i strid med en géllande detaljplan. Om vigplanen avviker mot detaljplan
maéste detaljplanen dndras. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Atgirderna som foreslés i vigplanen stimmer vil 6verens med kommunens planer. Intringet i
géllande detaljplaner paverkar inte syftet med planerna, se Figur 33 och Figur 34. Planforslaget som
omfattas av en gang- och cykelvag och cirkulationsplats bedoms tillgodose ett allmént intresse och ett
angeldget gemensamt behov.

Samrad har skett med Eskilstuna kommun. Trafikverket och Eskilstuna kommun delar samma

bedomning av intrang i detaljplanerna.

11.3. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad. Trafikverket ansvarar for séval
projektering som genomforandet och handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och
byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenérer.

11.4. Finansiering

Foreslagna atgarder (anldaggningskostnad) i vigplanen for gdng- och cykelvigen beriknas kosta cirka
25 miljoner kronor.

Foreslagna atgarder (anldggningskostnad) i vagplanen for cirkulationen berdknas kosta cirka 29
miljoner kronor.

Gang- och cykelvig finansieras till hédlften av Trafikverket och till hilften av Eskilstuna kommun,
enligt regional plan. Cirkulationsplatsen finansieras av Trafikverket.
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