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Minnesanteckningar

Foredrag pa 6ppet hus om jarnvagen genom
Sundsvall 041028

Foredragshallare:

Harald Knutsen, projektsamordnare Banverket mellersta banregionen
Daniel Lundberg, projektledare Vistra linken, Sundsvalls kommun
Keivan Ashhami, projektledare jairnvigen genom Sundsvall

Publik: cirka 100 personer.

Bakgrund

Banverket Projekt Adalsbanan bjod in allminheten till ett 5ppet hus for att
informera om de forandringar vi gjort i utredningsalternativen R1 och S3.
Folkets hus i Sundsvall var platsen och mellan 18.30 — 19.30 holl
Banverket tillsammans med Sundsvalls kommun ett foredrag for att kort
beritta om forandringarna och om planerna kring Vastra lanken.

Politiker, naringsliv, och andra organisationer samlade folk pa torget
klockan 17.08 foér en manifestation om en tunnel for jairnvagen genom
Sundsvall. Direfter tigade de med facklor och plakat till en scen utanfor
Folkets hus dar Kenth Nilsson och Lennart Westman, fran Banverket,
berattade for folket om de fordndringar som Banverket har gjort i
utredningarna samt att det i dagslaget inte finns en ekonomisk mojlighet att
bygga en tunnel. Uppskattningsvis kom ca 1 500 personer till
manifestationen.

Handlaggare:
Marie Israelsson
Tel.

marie.israelsson@banverket.se



Datum VAar beteckning % BANVERKET
2004-10-29

Foredraget
Harald Knutsen

Harald Knutsen inledde och hilsade alla vilkomna. Han pratade om att det
ir ett bra samarbete mellan Banverket och Sundsvalls kommun.

Vi gor en forandring i utredningsalternativen R1 och pa bangarden i S3.
Det ar dessa tvd saker vi vill redovisa nu for er. Detta har vi kommit fram
till genom bra samrad med Sundsvalls kommun. Vi vill gora en bra 16sning
for bade tagtrafik och biltrafik genom Sundsvall, siger Harald Knutsen.

Daniel Lundberg

Daniel Lundberg fran Sundsvalls kommun visade en karta 6¢ver Sundsvall
och berittade om trafiklederna som finns idag. Vister om Skolhusallén
finns det inte minga passager Over jairnvagen och det leder till en
barriareffekt i foljd av den 6kade tagtrafiken. I R1 och S3 forsvinner en
plankorsning vilket leder till en ytterligare barriareffekt. Darmed ar Vistra
linken intressant att bygga for att ge en ny passage over jarnvagen.

Motiven till en Vistra link ar:

e Avlasta andra hart belastade jarnvagspassager. Leder i sin tur till
minskade avgasutsldpp och 6kad framkomlighet.

e Ersatta befintlig plankorsning som utgar.

e Minska jirnvagens barridreffekt.

e Skapa mojliga goda anslutningar till det blivande universitetet.

e Trafikprognosen siger att Vastra lanken kan erhélla 10 000 fordon

per dygn.

Den exakta dragningen av Vistra linken ar inte fastslagen. Det méste forst
utredas. Men tanken &r att den ska ga fran E14 och Bergsgatan under
jarnvigen, 6ver Seldngersan och ansluta till Vastra vagen. Pa sa sitt lankar
den ihop med Fabriksgatan och sedan E4.

Projektet Vistra linken omfattar dirmed att studera en link mellan E14
och Vistra viagen. Projektet kommer att ske enligt Plan och Bygglagen och
Sundsvalls kommun kommer att upphandla en konsult som ska titta pa
mojliga lagen. Direfter foljer samrad och detaljplanedndringar. Byggstart
berédknas bli ar 2007.
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Friga fran publik: Kommer denna planering att halla?

Svar: Ja vi arbetar for det och det ar var malsattning. Men det 4r manga
saker som ska klaffa, bland annat finansiering.

Fraga: Varfor planerar ni att Vistra linken ska ga under jirnvagen?
Forsvarar inte det en framtida tunnel?

Svar: Nej, en underfart for Viastra linken paverkar inte tunnelalternativet.
Idag tar man Sidsjovagen eller Skolhusallén om man ska till E4 norrut.
Vistra lanken kan ta 3600 fordon av dessa. 2000 fordon kan ocksa tas fran
Granloholm till Vastra linken. Resten av trafiken som flyttas till Vistra

linken kommer fran andra tvarpassager.

Kommentar frin publik: Det ir ju lutningen pa vigen som avgor om man
tar den eller inte.

Svar: Det ar virt att tinka pa det nir vi utreder linken.
Idag gar cirka 17300 fordon pa Skolhusallén. Byggs Vastra lanken kan det
minska till 14700 fordon. Darmed bidrar linken till en avlastning av

trafiken.

Kommentar frin publik: 1986 fanns planer pa en Vistra link, men den
blev aldrig av.

Svar: Det alternativet utreddes aldrig da.

Kommentar frin Mats Westling i publiken, Stadsbyggnadschef
Sundsvalls kommun: Fabriksgatan har bra kapacitet och den kommer inte
att 6verosas med for mycket trafik i och med byggandet av Vastra lanken.
Kommentar frén publik: Men Gif:arna kanske inte aker ut...

Friga fran publik: Hur ska ni 16sa finansieringen?

Svar: Vi kommer att ha medfinansiirer bland annat Banverket.

Kommentar frin publik: Prata med EU.
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Keivan Ashhami

Banverket har utrett tre alternativ, R1, S1 och S3. Dessa har varit ute pa
remiss och Banverket har fatt tillbaka synpunkter. Dessa sypunkter kan
delas in i tva grupper:

e Tagoperatorer, samt Banverkets enheter for trafikplanering, service
och underhall férordar R1 for att det gor minst skada for deras
verksamhet.

e I princip alla andra férordar S3

Banverket har tagit till sig dessa synpunkter och hittat ndgra gemensamma
namnare i R1 och S3. Dessutom har planerna pa Vastra lanken lett till
indrade forutsittningar. Darfor har Banverket beslutat att revidera
utredningsalternativen R1 och S3.

S3, det lingre tunnelalternativet

De tagoperatorer och trafikledningen sa, var att S3 gor trafiken mycket
samre. Synpunkterna fran dessa kan sammanfattas enligt foljande:

e Tag kan inte angora bangarden visterifran.
e 53 har sadana kapacitetsmissiga och funktionella brister, att det inte
bor komma ifraga.

Atgirderna Banverket har gjort i utredningen handlar om tekniska
forandringar i bangarden:

e Utdragssparet forlings och kompletteras med tre spar
e Ett forbigangsspar med skyddsvixel
e Ett utdragsspar for persontig

Kostnaden for detta dr 41 miljoner kronor. Konsekvenserna av detta blir
ndgot battre men fortfarande inte bra.

— Vi skickar ut forandringarna igen och hoppas pa att svaret fran
tagoperatorerna blir nagot i stil med att "det 4r ingen god 16sning men den
ir acceptabel”. Viktigt att notera ar att vi maste fa en acceptans fran de som
arbetar med tdgtrafiken pa olika sitt, annars gar det inte att bygga S3, en
tunnel, siger Keivan Ashhami.

Friga fran publik: Triangelsparet i Bergsaker, hur blir det med det?

=4 BANVERKET
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Svar: Vi héller pd att titta pa en sddan 16sning som i sa fall kommer att
innebira att vi kan minska godstagen igenom Sundsvall.

R1

Detta alternativ har motts av en del synpunkter. Paverkan pa Stenstan ar ett
exempel.

— Vi har 330 miljoner kronor och vi maste bygga en bra 16sning for tag och
biltrafiken i Sundsvall. Vi har jobbat tillsammans med kommunen i de hir
fragorna och vi gor sd mycket vi kan for att det ska bli bra. Vastra lanken
har fatt storre dignitet dn tidigare och darmed ocksa givit oss andra -
forutsattningar, siger Keivan Ashhami.

Milsittningar med etappindelningen av alternativ R1:
Justera och etappindela R1 sa att etapp 1:

e Omfattar sd stora delar av R1 som mojligt
¢ Inte forhindrar en eventuell framtida utbyggnad av alternativ S3
e Inte paverkar riksintresset Stenstan

Keivan visar en karta over etapp 1.

— Vistra linken blir en planskild korsning. Vi borde ha en till innan den
tankta tunneln borjar. Forr var det tankt att Sidsjovagen skulle vara en
planskild korsning. Men det blir for nira Vastra lainken. D4 4r Dalgatan ett
bittre forslag. Om det blir Dalgatan eller inte méste vi utreda, men det ir en
mojlig 16sning och paverkar inte ett tunnelbygge ndmnvart, siger Keivan
Ashhami.

De forindringar som skett jaimfort med jirnvigsutredningen 2003-04-
29 ar:

+ Planskildhet (bil) fér Dalgatan, eller annan gata i narheten
+ Planskildhet for gang och cykel vaster som Sidsjobacken
— Planskildhet (ging och cykel) for Ornskoldsallén

— Planskildhet (bil) for till exempel Sidsjovagen

Kostnad for detta ar 100-110 miljoner kronor. Jimfort med tidigare R1 blir
det en minskning med 10-20 miljoner kronor.
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Fraga fran publik: I informationsbladet star det att i slutet av ar 2005
maste vi ha bestimt oss om vi ska bygga en tunnel om vi ska bli klar till ar
2010. Om vi inte blir det, kan vi leva med denna 16sning lingre?

Svar: Ja det kan man sikert, men Botniabanan blir klar &r 2010 och da ékar
trafiken dven om alla 50 tag inte kommer att sta pa ko for att komma in i
Sundsvall pa en gang.

— Vi har tittat p4 hur Dalgatan skulle kunna se ut om den far en
planskildhet. Alternativen ar en port eller en bro, siger Keivan Ashhami.
(Keivan visar bilder pa en tankt 6ver och underfart for Dalgatan.) - Det
alternativ som gor mest nytta och minst skada tar vi. Men det behover inte
vara Dalgatan, detta dr bara ett exempel, fortsitter Keivan.

Ovriga forbattringsatgirder:

e Forbindelsespar Norr Nyland (vid Botniabanans anslutning)
e Bergsakerstriangel

Dessa dtgirder mojliggér en minskning av godstrafiken genom Sundsvall.

Kommentar fran Harald Knutsen: Vi kan inte sikert siga hur manga
godstag som kommer att gd genom Sundsvall. Men vi kan siga att vi ska
leda om s& manga som mojligt utanfér Sundsvall och till Stambanan. Detta
med godstag ar ett problem for alla stider, inte bara for Sundsvall.

Keivan Ashhami visar en tidsplan.

— Vi ska ha samrad om dessa dndringar om ca 3-4 veckor. Direfter
sammanstaller vi synpunkterna och hoppas pa att fd fram ett beslut pa
Etapp 1 av alternativ R1, som ej forhindrar ett tunnelbygge. Byggstart kan
da ske kring arsskiftet 2006-2007. Tidplanen dr anpassad till Vastra lanken
som vi hoppas ska komma iging samtidigt, siger Keivan Ashhami.

Fragor fran publiken handlade om buller och magnetfilt och dven om
andra dragningar av jarnvigen genom Sundsvall.

Svar: Vi har normer och regler om buller som vi kommer att folja. Har
behandlar vi forandringarna i utredningsalternativen. Alla andra fragor tar
vi hir utanfor.

Friga fran publik: Nar byggs etapp2?
Svar: Vi vet inte nar. Vi vet inte an om det blir alternativ S3 som byggs,

eller om prognosen for den 6kande tagtrafiken dr 6verdriven, da kan vi
kanske leva utan en etapp 2 ett tag till, siger Keivan Ashhami.

=4 BANVERKET



Datum VAar beteckning % BANVERKET

2004-10-29

En avslutande synpunkt fran publiken: Banverket och Sundsvalls
kommun ska ha en eloge for att de samarbetat bra och gjort det mojligt att
indra pa alternativen for att komma framat.



