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Diariet
Banverket beslutar genomféra atgirder enligt etapp | — planskildhet vid viistra CBRM
linken, ny station vid Mittuniversitetet, ev. ytterligare en planskildhet i
Sidsjoviigen/Dalgatan/Ornskdldsallén samt bullerbekimpning som
Overenskommits med Sundsvall kommun. Den geografiska omfattningen
framgér av bifogad karta (flik 9).

I den Bstra delen har inte Banverket och Sundsvalls kommun enats om en
gemensam finansierad 16sning. Diskussionen om tekniska I8sningar och mojlig
finansiering ska fortsiitta mellan parterna. For att skapa mojligheter att ta emot
den trafik som alstras frin Botniabanan ska Banverket forbereda sig att vidta
atgiirder for att begriinsa eventuella stérningar.

Tre utredningsalternativ R1, befintligt sparlige, S1, tunnel vist pa stan och S3,
tunnel forbi stenstaden har studerats utifrin funktion, kostnad, samhills-
ekonomisk nytta och miljintrdng. Arbetet med jarnvigsutredningen har pavisat
mycket starka ej forenliga intressen och dessa gor att i dagsliget #r varken
alternativ R1 eller S3 i sin helhet genomforbara. Utifrdn dessa omstindigheter
viljer Banverket att g vidare med att genomfora R1 etapp 1. Denna etapp
dstadkommer en bra men inte optimal 16sning. Utbyggnaden enligt R1 etapp 1
dr inte alternativskiljande for en fortsatt 16sning av passagen forbi stenstaden i
centrala Sundsvall. I och med beslut om genomférande av R1 etapp 1 avskrivs
alternativ S1 som genomforbart alternativ.

Alimint om Adalsbanan

Adalsbanan har en viktig roll for att linka samman Botniabanan och Ostkust-
banan. Adalsbanan tir ocksa en viktig roll i att stirka det regionala samspelet
langs banan och med angrinsande banor.

En successiv utbyggnad av Adalsbanan har som ett syfte att uppna en region-
forstoring d.v.s. att orterna lings Norrlandskusten kommer nirmare varandra i
restid och pd s4 siitt far ett samspel vad avser arbetsmarknad, hogre utbildning,
kompetensforsorjning, specialiserad samhillsservice samt kultur- och
fritidsaktiviteter. En modemnisering av Adalsbanan bidrar till att stirka den
langsiktiga samhillsutvecklingen i de orter som ldnkas ihop. Slutligen bidrar en
utbyggnad av Adalsbanan till en bittre miljo och langsiktig hédllbarhet.

Utbyggnaden av Adalsbanan och Botniabanan innebir tkad trafik, andra
tigtyper och i en forlingning markant lingre bomfillningstider och andra trafik-
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och miljobelastningar genom centrala Sundsvall. Darav uppkommer ett behov
av atgirder i Sundsvall.

Beslut som foregatt jarnvagsutredningen

Jarnvagsutredningen har foregétts av en forstudie (slutrapport 1998-101 5/51)
med beslut 2001-12-18 om att ga vidare till jairnvagsutredning med tre
utredningsalternativ dels R1 som innebér planskilda korsningar med jarnvagen
vid olika lagen och dels S1 och S3 som innehéller jarnvagstunnlar med olika
placering genom centrala Sundsvall.

Lansstyrelsen i Visternorrlands ldn beslutade 2001-09-1 8 att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 4 § miljobalken (MB) i dess
lydelse fore den 1 augusti 2005.

Utredningsalternativen

For att jamvagen genom Sundsvall ska kunna méta framtidens krav behdver
banstandarden forbittras. For detta har tre huvudalternativ studerats.

e Alternativ R1 - befintligt sparliige d.v.s. en upprustning av befintlig
jarnvig i nuvarande strickning och skapande av planskilda korsningar
for bil- och GC trafik. Atgarderna gor att hastigheten kan hojas till 100
km/h. Befintlig station vid Sundsvall Central behélls och ny station
vister om Sidsjobacken vid Mittuniversitetet tillkommer. Gods-
bangérden i Sundsvall blir oférandrad. Alternativet 4r indelat i tvd
etapper varav etapp 1 r foremdl for beslut, s nedan. Kostnaden fér R1
inklusive etapp 1 (120 Mkr) beréknas till 445 Mkr enligt berdkningar
som genomforts under slutet av 2005.

e Alternativ S1 - tunnel viist pa stan d.v.s. jarmvégen i skdmning mellan
Parkgatan och Sidsjobécken ochienca 1 km tackt tunnel mellan
Thulegatan och Dalgatan. Stationsldgen Parkgatan - Esplanaden
respektive vister om Sidsjobacken. Nuvarande bangard kan bibehéllas.
Kostnaden enligt jarnvigsutredningen for S1 beréknas till 730 Mkr i
prisniva december 2002 med en osikerhet pa +/- 10 %.

o Alternativ S3 - Tunnel forbi stenstaden d.v.s. jamvagen i tunnel
mellan Parkgatan och Floragatan lings befintlig strackning. Tunneln
blir ca 1 km lang. Ny centralstation hamnar i underjordiskt lage mellan
Parkgatan och Esplanaden. Ny station i véster som iR1 och S1.
Nuvarande bangard far “sacklosning” med atkomst endast soderifran.
Kostnaden for S3 inklusive R1 etapp 1 (120 Mkr) berdknas till 1475
Mkr enligt berdkningar som genomfdrts under slutet av 2005.

Kartor 6ver alla utredningsalternativen finns under flik 9.

Alternativ R1 etapp 1 - befintligt sparldge

Val av R1 etapp 1 innefattar planskildhet vid Vistra lanken, ny station vid
Mittuniversitetet, ev. ytterligare en planskildhet i Sidsjovagen/ Dalgatan/
Ormskoldsallén samt bullerskyddsatgarder. R1 etapp 1 inte ar alternativskiljande
for fortsatt jairmvigslosning av passagen forbi centrala Sundsvall. Kostnaden for
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R1 etapp 1 beriknas till 120 Mkr enligt berdkningar som genomforts under
slutet av 2005. I Banverkets Framtidsplan finns 330 Mkr avsatt under perioden
2007-2009. Den geografiska omfattningen framgar av bifogad karta (flik 9).

Nollalternativet

Nollalternativet d.v.s. att befintlig jarnvig nyttjas utan andra &tgérder &n normal
drift och underhall innebir en begriansning av hastigheten till 40 km/tim. Med
en del smirre atgérder kan hastigheten hojas till 60 km/tim. P4 grund av den
okade trafikbelastningen berdknas bomfillningstiden 6ka markant. Aven 6vriga
trafik- och miljébelastning berdknas oka. Nollalternative! innebér att nuvarande
Centralstation och hallplatsen Vistra station bibehdlls.

Samrad

Inom projektet har samrad hallits med myndigheter, foretag, organisationer och
berord allminhet bade under forstudieskedet (tidigt samrad enligt MB i dess
lydelse fore den 1 augusti 2005) samt under jarnvégsutredningsskedet (utokat
samrad enligt MB i dess lydelse fore den 1 augusti 2005). Genomforda samrad
under jarnvagsutredningen beskrivs i samradsredogdrelsen, flik 3, samt i
jarnvagsutredningens kapitel 10. Jarnvagsutredningen med miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) har kungjorts och varit utstalld under tiden 2003-05-05 —
2003-06-13. Till f6ljd av de yttranden som da inkom har en revidering skett och
jarnvagsutredningen har varit pa {Grnyad remiss under tiden 2004-11-30 — 2005-
01-20. Revideringen inneholl etappindelningen av R1 och en utokad funktions-
utredning av S3 som ledde till en [6rindrad bangardslOsning.

Inkomna synpunkter

En sammanfattning av inkomna yttranden, vid utstillningen, med Banverkets
kommentarer redovisas i PM efter utstillelse under flik 5 medan de inkomna
yttrandena i sin helhet finns under flik 6. PM efter den fornyade remissen med
Banverkets kommentarer och inkomna yttranden som inkom under denna
remiss finns under flik 7 respektive flik 8.

Ett urval av yttrandena fran den andra remissomgéngen:

Lansstyrelsen forordar alternativ S3 och understryker att en utbyggnad enligt R1
etapp 1 bér goras s4 att forutséttningarna for en utbyggnad enlig S3 for etapp 2
¢j forsimras. Angende placering av en véstlig planskiid passage Gver
jarnvagen forordar lansstyrelsen vidare utredning och trycker pa vikten av att
konsekvenserna for trafikflédena i Sundsvall utreds mer noggrant.

Sundsvalls kommun anser att alternativ S3 ar den enda ténkbara l6sningen och
att en utbyggnad av en forsta etapp av R1 inte far férhindra en vidare utbyggnad
enligt alternativ S3. I argumentationen hanvisar Sundsvalls kommun till att S3
ar det enda alternativ som uppfyller de transportpolitiska malen om ett
tillgingligt transportsystem, en god miljd, positiv regional utveckling och ett
jamstillt transportsystem.

Green Cargo forordar en 16sning som lamnar méjlighet att vidareutveckla och
forbéttra godshanteringen. En ombyggnad dér godsbangérden inte kan nds norr-
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och visterifran (alternativ S3) ses inte som forenligt med detta om inte en ny
godsbangérd forst anldggs.

Kommunal planering

Oversiktsplanen for Sundsvalls kommun antogs i december 2005. R1 etapp 1
Overstimmer med planen.

Sundsvall kommun arbetar med framtagandet av ett planprogram som kommer
att ligga till grund for detaljplaner inom planomradet for R1 etapp 1.
Kommunens tidplan anger att programmet kommer att fardigstallas under varen
2006.

Nationella miljomal, miljobalkens hédnsynsregler och
miljokvalitetsnormer

1 jarnvagsutredningens miljokonsekvensbeskrivning beskrivs hur jarnvégens
miljokonsekvenser paverkar mojligheterna att na nationella och regionala
miljomal. En nirmare beskrivning kring uppfyllelsen av dessa mal finns i
jarnviagsutredningens kapitel 7. Efter det att jirmvagsutredningen uppratiats har
ytterligare ett nationellt miljémal, ett rikt véxt och djurliv, antagits av riksdagen.
Malet kan komma att motverkas nagot i R1 etapp 1 genom risk for paverkan pa
Sidsjobacken. I kapitel 7 finns ocksa en beskrivning av hur miljébalkens
allménna hansynsregler efterlevts.

Angéende miljokvalitetsnormerna gors foljande beddmningar. En okad
jarnvagstrafik har en positiv inverkan pa det nationella miljokvalitetsmélet frisk
luft. Detta 4r positivt for de miljékvalitetsnormer for utomhusluft som finns.
centrala Sundsvall finns idag problem med &verskridande av géllande miljo-
kvalitetsnorm for kvivedioxid vintertid. Genomfbrandet av R1 etapp 1 bedoms
medfora att luftkvaliteten forbattras nagot eller kommer att ligga pd dagens
nivaer under driftskedet genom ett bittre trafikflode i dessa delar av Sundsvall. I
upphandlingen av entreprenér (enligt FU 2000) stalls miljokrav pa fordon och
arbetsmaskiner. Darmed kan utsldppen i méjligaste mén begrénsas under
byggtiden. Banverket gér beddmningen att luftkvaliteten kommer att ligga pa
dagens nivéaer under byggskedet. Miljokvalitetsnormerna for fisk- och mussel-
vatten berdrs inte av projektet. Milidkvalitetsnormer anglende kartliggning av
buller finns i férordningen om omgivningsbuller. Passagen genom Sundsvall
kan komma att omfattas av kraven pa kartliggning enligt etapp tva i
forordningen

Banverkets samlade bedomning

Det breda samrad som skett under utredningens géng har givit en tydlig bild.
Jamnvagsforetag och Banverkets tagtrafikledning har fran borjan avvisat 83 som
oacceptabelt for tagtrafiken. Aven efter revidering av jarnvégsutredningen
kvarstar i alternativ S3 en sdmre kapacitet p& bangérden och langre ledtider for
godshantering. Samtliga 6vriga yttranden (Sundsvall kommun, Liansstyrelsen,
Boverket, Naturvardsverket, Riksantikvariedmbetet m.fl.) har avvisat R1 som
oacceptabelt. I Banverkets framtidsplan finns endast finansiering som mojliggor
R1 etapp 1. Sundsvalls kommun har &ven sokt alternativ finansiering dock utan
att lyckas,
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Ett beslut om val av alternativ i denna situation &r mycket komplicerat.
Banverket viljer darfor att ta beslut om en etapplosning, R1 etapp 1, dér
passagen forbi centrala Sundsvall tillsvidare &r vilande. Genom att besluta om
R1 etapp 1 uppnis en delldsning som ar ett viktigt forsta steg for att atgérda
miljé- och trafikproblem orsakade av trafik fran Botniabanan/Adalsbanan.

[ och med beslut om genomforande av R1 etapp 1 avskrivs alternativ S1 som
genomfGrbart alternativ.

Riktlinjer for fortsatt arbete

For det fortsatta arbetet med planeringen av R1 etapp 1 4r det i dagsléget inte
klarlagt huruvida etapp 1 kréver en jarnvagsplan. Det &r beroende pé om ett
tredje spér ska anliggs vid det vistra stationslédget (Mittuniversitetet) vilket
kommer att klargéras i arbetet med detaljprojekteringen. Oavsett om jarnvags-
plan eller inte upprittas kommer Banverket att ta fram en systemhandling for
R1 etapp 1 for att reglera utformningen av etapp 1 i samarbete med Sundsvall
kommun inom ramen for de detaljplaner som kommunen upprattar.

I detta arbete skall fordjupade studier utforas avseende bl.a. f6ljande:

Planskildheter - utformning av planskildhet vid véstra lanken och ev.
ytterligare en planskildhet i Sidsjoviagen/Dalgatan/Ornskoldsallén.

Ny station - utformningen av ny station vid Mittuniversitetet.

Buller - klargorande av exakta atgardsnivaer och forslag till atgarder pa varje
enskild fastighet.

For det fortsatta arbetet med att finna en 16sning fér passagen genom stenstaden
leder Sundsvall kommun en utredning dar Banverket skall vara aktiv deltagare.

Banverket
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* Generaldirektor
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Till detta beslut hér ett antal bilagor. Beslutsskrivningen och bilagorna har
samlats i en sérskild beslutsparm. For tydlighetens skull anges hér de handlingar
som ingdr i denna beslutsparm:

Beslutsparm:

Flik 1  Banverkets beslut

Flik2 Lansstyrelsens godkdnnande av MKB

Flik3  Samradsredogorelse

Flik 4  Utstillelse och remiss av jarnvagsutredning

Flik5 PM efter utstillelse, november 2004

Flik 6 Inkomna yttranden frén utstillelsen

Flik7 Reviderad jarnvagsutredning, PM efter extern remiss, augusti 2005
Flik 8 Reviderad jarnvigsutredning, inkomna yttranden

Flik9  Oversiktskarta 6ver valt alternativ

Oversiktskarta ver 6vriga alternativ
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