6.8 KONSEKVENSER UNDER
BYGGSKEDET

Bedomningsgrunder

De konsekvenser som redovisas under de olika intressena sasom hélsa,
kulturmiljd etc. utgar frén en situation nir projektet ir fardigstillt. Aven
om konsekvenserna i nagot avseende bedomts som sma kan byggtiden
innebéra avsevarda storningar och pafrestningar. De storningar som kan
uppsté under byggprocessen handlar ofta om storningar i form av buller
och vibrationer frn spontningsarbeten, transporter mm.

Bedomningarna avser den totala paverkan under byggnadstiden som de
olika alternativen fororsakar. I slutbedomningarna har konsekvenserna
delats in 1 smé/liten — mattlig — stor .

Sammanfattning

Utbyggnad av de olika alternativen bedoms medfora foljande konsekven-
ser under byggskedet:
* Alternativ R1
* Alternativ S1
* Alternativ S3

mattliga negativa konsekvenser
stora negativa konsekvenser
stora negativa konsekvenser

Ovanstaende bedomningar grundas pa foljande:

Vad géller den direkta risken for omgivningspaverkan &r denna storst
for alternativ R1 eftersom bebyggelsen ligger ndrmast i detta alternativ
(avser de schakter som maste utforas for de korsande gatorna Nybroga-
tan, Skolhusallén etc.) I alternativ S3 med 3-spér i tunneln &r risken for
omgivningspaverkan betydligt storre dn i alternativ S1 med 2-spar i tun-
nel. Orsaken till detta ar dels att bebyggelsen kommer betydligt ndrmare
1 alternativ S3 och dels att bebyggelsen oftast ar dldre och kéansligare i
centrala staden.

Under pagéende utbyggnad ar paverkan pa jdarnvdigstrafikens funktion,
den allmdnna trafikens tillginglighet/framkomlighet samt boendemiljon
relativt likvirdiga i de olika alternativen. Alternativen S1 och S3 bedéms
dock medfora nagot storre paverkan dn R1 eftersom tunnelalternativen
kraver tillfalliga sparomlaggningar. En vdsentlig skillnad foreligger dock
mellan alternativen eftersom utbyggnaden av alternativ S1 respektive S3
kommer att pdgé i minst fyra ar medan, utbyggnaden av alternativ R1 kan
klaras av pa cirka tva ar.

Forutsattningar

Forutsdttningarna har tidigare beskrivits under kapitel 4. Hér nedan gors
dock en sammanstillning av de forutséttningar som &r sérskilt viktiga for
konsekvenser under byggskedet:

Geotekniska forutsattningar

Langs med hela strackningen ligger befintlig bana i, pé eller i ndrheten
av Sundsvallsisens isilvssediment. Asen gar lings hela strickningen,
parallellt med banan. Fran starten vid korsningen av Bjornbergsgatan via
stationsomradet fram till Parkgatan finns svallsediment av sand och silt
pa 0-6 m siltig lera eller sulfidhaltig lerig silt p4 morén eller isélvssedi-
ment. Frén Parkgatan och fram till vaster om passagen av Sidsjobacken
minskar det ytliga tita lerskiktet i maktighet medan isélvsedimentens
tjocklek okar.

Pé delar av strackningen finns dubbla grundvattenytor, med en ytlig
ovanpa den téta leran, och en undre nere i isdlvssedimenten. Fram till
Parkgatan finns den 6vre grundvattenytan pa stora delar av strackan.
Efter Parkgatan och vésterut forbi stenstaden har inget ytligt grundvatten
patréffats, forutom lokalt kring Skolhusallen dér en ytlig grundvatten har
patréaffats. Den undre grundvattenytan ligger néra nivan 0.0, d v s i niva
med Sundsvallsfjarden.

Befintliga byggnader och ledningar

Befintlig bebyggelse langs spéret &r genomgéende ytligt grundlagd med
eller utan kéllare. Genom centrala staden forbi stenstaden dr byggnaderna
med killare oftast grundlagda i eller pé isdlvssediment. Kéllarlosa hus &r
ofta grundlagda i eller pa det ytliga lerlagret.

Utformning

Eftersom tunnlarna kommer att utforas som grévda tunnlar &r det fordel-
aktigt om dessa kan l4dggas sa grunt som mgjligt. Detta begrénsar djupet
pa sponter och schaktméngder. Ett minsta grundlaggningsdjup torde vara
cirka 10 meter.

For alternativ S1 (med tunnel vést pé stan) och for alternativ R1 (befint-
ligt spér) ligger sparprofilen och véigprofilerna pa en sddan niva att ingen
grundvattensénkning erfordras i den undre grundvattenyta. Undantaget
ar vagunderfarten vid Nybrogatan dir végporten vid fri brohdjd pa 4,2

m kommer att ligga 1 nivd med grundvattenytan. For alternativ S1 och
R1 erfordras inga tita bottenkonstruktioner, forutom for underfarten vid
Nybrogatan dér vattentéta trag erfordras pa en stricka av ca 60 m.

I alternativ S3 kommer tunnelkonstruktionen att ligga i eller under
grundvattenytan pa en stricka av ca 900 m mellan befintliga plattformar
fram till Thulegatan. P4 denna del kommer tita betongkonstruktioner att
erfordras.

Genomforande
Alternativ R1

En mojlig strategi for utbyggnad av alternativ R1 &r:

1. Ett spar (t ex det norra) stiangs for trafik.

2. Nuvarande banvall forstarks och broar byggs for det norra sparet.
Dessa arbeten utfors etappvis med exempelvis indelningen:

Etapp 1: Delen SUC (Sundsvalls Centralstation) to m Esplanaden samt
Floragatan t o m Dalgatan

Etapp 2: Resterande delar

3. Motsvarande atgérder utfors for det sddra sparet.

Byggtiden for alternativ R1 kan uppskattas till cirka tva ar.
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Utbyggnadsetapper

Schaktningsarbetena for den nya bankroppen utfors med sé kallad
zonschakt, se figur:
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Alternativ S1

En mojlig strategi for utbyggnad av alternativ S1 ar:
1. Det sOdra sparet stdngs av for trafik
2. Det sodra spéret ersitts pa vissa delar av ett provisoriskt spar.
3. All trafiken flyttas Gver till det sodra sparet
4. Det norra sparet tas bort
5. Spontning, schaktning och konstruktion utfors for det norra sparet,
eventuellt enligt:
a. inledningsvis spontas en sticka pa cirka 200 meter
b. schakt och konstruktion for cirka 100 meter
c. spont och schakt for ndsta 100 meter
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6. Det norra spéret (delvis i tunnel) fardigstills

7. Trafiken flyttas over till det norra sparet

8. Spontning och schaktning for det sddra spéret

Stora delar av detta schakt kan troligtvis utforas som en 6ppen schakt
(gdller sdrskilt delen vist pa stan), se figur:

TR TE:

Alternativ S3

. En ny vistlig vagforbindelse byggs ut
. En provisorisk station anldggs vist pa stan
. Provisoriska perronger anordnas vid nuvarande centralstation
. Det sodra sparet stings av for trafik
. Det s0dra sparet ersitts av ett provisoriskt spar pa vissa delar.
. Trafiken flyttas over till det sddra spéret
. Det norra spéret tas bort
. Spontning, schaktning och konstruktion utfors for det norra sparet,
eventuellt enligt:
a. inledningsvis spontas en sticka pa cirka 200 meter
b. schakt och konstruktion for cirka 100 meter
c. spont och schakt for ndsta 100 meter
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Ovanstéende arbete maste bedrivas si att tillgédngligheten mellan staden
sOdra och norra delar upprétthalls. Exempelvis maste Skolhusallén héllas
Oppen nér Parkgatan ar avstdngd och vice versa.

9. Det norra spéret (delvis i tunnel) fardigstills
10. Trafiken flyttas 6ver till det norra sparet
11. Spontning och schaktning for det sddra spéret

Gemensamt for alternativen S1 och S3

Den kortaste byggtiden bedoms vara fyra ar med beaktande av att
tagtrafiken skall uppritthéllas samt utbyggnaderna inte far paverka
tillgidngligheten till Stenstaden i alltfor hog grad. Gangtrafik och ango-
ringstrafik 1dngs Jarnvégsgatorna torde vara mojlig att uppratthalla under
hela utbyggnadstiden. Den nord — sydliga trafiken sévil biltrafik som
gang- och cykeltrafik kan i vissa fall ledas dver via provisoriska broar.

Gemensamt for samtliga alternativ

For att minimera paverkan pa grundvattnet, (da arbeten utfors under

den undre grundvattenytan) vilket bla medfor risker for séttningar etc,
maste schakt ske innanfor tita spontvaggar. Spontningen kan utforas med
konventionell stalspont.

For att minska bullerstérningarna kan spontningar utféras med vibro-
hejare. Alternativt kan sponterna utforas i form av sa kallade slitsmurar
(géller tunnelalternativen). Med ett sddant forfarande kan bullerstdrning-
arna minskas ytterligare.

Det vatten som strommar in i arbetsomradet och pumpas bort maste even-
tuellt behandlas pé nagot sitt (vattenprover foreligger inte 1 dagslédget).

Konsekvenser

Omgivningspaverkan av byggnader och dvriga
anlaggningar

I samtliga alternativ skér jarnvagsprofilerna och vigprofilerna, pa storre
delen av respektive alternativ, igenom det ytliga téta lerlagret och eventu-
ellt ytligt forekommande grundvatten.

Avsinkning av nivan i det 6vre magasinet kan medfora sittningsskador
pa fastigheter som &r grundlagda pa rustbdddar. Denna risk beddms vara
likvardig for samtliga utbyggnadsalternativ.

I tunnelalternativet, S3, med jarnvigstunnel genom centrala staden
kommer tunnelkonstruktionen att ligga i eller under grundvattenytan pa
en stricka av ca 900 m mellan befintliga plattformar fram till Thulegatan
i vaster. Som mest kommer tunnelkonstruktionen att ligga ca 3,5 m
under den undre grundvattenytan. Detta kommer att kréva tillfalliga
grundvattensénkningar under byggtiden och tdta permanenta betongkon-
struktioner, dels for att inte pdverka omgivningen och dels for att inte
kontinuerligt beh6va pumpa grundvattnet.

Avsinkningen av den undre grundvattennivin bedoms inte medfora
nagon risk for skada pa fastigheter eller kdnda vattentdkter/energibrunnar.
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For alternativ S1, med tunnel vast pa stan och for alternativ R1, befintligt
spar, ligger sparprofilen och végprofilerna pa en sadan niva att ingen
grundvattensidnkning erfordras i den undre grundvattenyta.

Sammantaget ar risken for direkt omgivningspaverkan storst for
alternativ R1 eftersom bebyggelse ligger narmast i detta alternativ. I
alternativ S3 med 3-spér i tunneln é&r risken for omgivningspéverkan
betydligt storre dn i alternativ S1 med 2-spér i tunnel. Orsaken till detta
ar dels att bebyggelse kommer betydligt ndrmare i alternativ S3 och dels
att bebyggelse oftast ar dldre och kénsligare i centrala staden. Risken for
omgivningspaverkan ar darfor storre i alternativ S3 &n S1.

Paverkan pa framkomlighet/tillganglighet

Med den skisserade utbyggnadsstrategin kommer Stenstaden att héllas
tillganglig for trafik till och fran de sodra delarna av staden under utbygg-
naderna av de olika alternativen. Utbyggnaderna kommer dock givetvis
att paverka framkomligheten/ tillgdngligheten. Denna forsdmrade
tillganglighet kommer, sarskilt med tanke pé att byggprocessen kommer
att pagé under en lang tid, att inverka menligt pa affarsverksamheten och
Stenstaden konkurrenskraft contra externa etableringar.

Storst problem kommer att uppsté nér Skolhusallén stings av, vilket
gors 1 samtliga alternativ, samt nér Parkgatan sténgs av i alternativ S3.
Trafiken pa dessa hart belastade gator skall under relativt 1&nga perioder
fordelas om till omgivande mindre gator med sdmre framkomlighet.

Eftersom alternativ R1 dven innebér att gator som korsar jérnvigsomra-
det skall byggas om och forldggas i tunnel under jarnvéigen péverkas éven
trafiken pa dessa gator. Detta giller sérskilt Nybrogatan som ér ett vél
utnyttjat butiks- restaurangstrak. Denna forsémrade tillganglighet kom-
mer att inverka menligt pa afférsverksamheten.

Paverkan pa jarnvagstrafikens funktion

Samtliga alternativ innebér att trafiken genom Sundsvall méste begransas
till ett spar. Denna begrinsning géiller under cirka tva ér i alternativ R1
medan den kommer att gélla under fyra ér i alternativen S1 och S3.
Konsekvenserna for jarnvagstrafiken av denna begrénsning har inte
studerats i detta skede.

Storningar for boende

De boende i de centrala delarna av Sundsvall kommer att utséttas for
buller, vibrationer och andra stérningar frén anldggningsarbeten under
en mycket lang period, fyra ar i tunnelalternativen respektive tva ar i
alternativ R1. Vilka bullernivaer de boende kommer att utséttas for ar
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bland annat beroende av vilka arbetsmetoder t ex vilken spontningsmetod
som kommer att viljas.
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