Sammanfattning

Alternativen innebér barridrer av olika omfattning. Barridrerna skiljer
sig for olika delar av staden, men blir ocksa olika beroende pé vem som
vill/skall passera.

Nollalternativet innebér i stort sett att befintligt gatunét Gver jarnvégen
kan anvéndas som idag. Korsningarna kan upplevas som osékra, sérskilt
med hénsyn till att antalet passerande tdg kommer att 6ka. Detta leder
till 1&ngre véntetider for passerande. Alternativet innebar sma-maéttliga
konsekvenser for barridreffekterna.

Alternativ R1 med korsande nedgravda gator under jarnvéagen skapar
stora barridrer langs hela strickan och kan upplevas som otrygga.
Kraftiga lutningar kommer att forstérka barridrerna och omvégarna blir
langa. Flera av de mest frekvent anvéinda passagerna kommer att stingas
i detta alternativ, vilket medfor att det blir langre mellan passagerna

och omvigarna dkar. Alternativet kommer att medfora stora negativa
konsekvenser for barridreffekterna.

Alternativ S1 innebér kraftig inskrdnkning i rorelsemojligheten i Stensta-
den. Hér gér jarnvégen i skdrning och passage blir mojlig 6ver jarmvigen
i Esplanaden. For Stenstaden innebér det stora negativa konsekvenser.
Vist pa stan gar jarnvagen i tunnel och hér blir det fritt att passera vilket
medfor stora positiva konsekvenser. Alternativet kommer att medféra
mattliga negativa konsekvenser for barridreffekterna.

For Stenstaden forbéttras mojligheterna i alternativ S3 genom att
jérnvdgen gar i tunnel pa avsnittet. Detta ger mojlighet att fritt rora sig

i Stenstaden och sammanlénka omradet. Ddremot kommer det djupa
schaktet Vést pa stan att forstarka barriéiren pd avsnittet bade med
anledning av att det blir langt mellan dvergangarna, men éven upplevel-
semdssigt. For alternativet som helhet innebér det positiva konsekvenser
for barrdrereffekterna i staden, genom att alternativet har storst potential
till vidareutveckling av staden for boende och ett levande centrum med
stora utvecklingsmdjligheter.

Bomfillning
vid Thulegatan

KONSEKVENSER - HALSA

Konsekvenser
Nollalternativ

Fordubblad tagtrafik och dkad hastighet gor att bomfallningstiden okar.
Varken jérnvégen eller korsningar med gator byggs om.

I Stenstaden finns dvergangar vid varje gata, det ritvinkliga rutnétet av
gator styr rorelsemonstret. Hér blir barridreffekten framst relativ och
beror av hur l&ng tid bommarna &r nedfillda, alltsé tagtrafikvolymen.
Vist pa stan, véster om Floragatan, ar jirnvigen dessutom en konstant
barridr, eftersom 6vergéngar dven saknas vid flera anslutande végar.
Relativ barridreffekt okar alltsa, den konstanta barridreffekten paverkas
inte.

Léngre vintetider vid fallda bommar drabbar sérskilt Stenstaden dér
varje vig i rutnétet passerar jarnvigen. Langre och mer frekventa
bomfillningar ger véntetider. Vist pa stan blir avstandet mellan mojliga
passager langt, upp till 550 m.

Kommunikationsmgjligheterna inskranks nagot. Tillgdnglighet till viktiga
malpunkter forsdmras négot. Storre obehag och oro for olyckor é&r troligt.
Alternativet innebar relativt lika konsekvenser for olika grupper.

Nollalternativet innebdir smd - mdttliga negativa konsekvenser avseende
barridreffeker,
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Alternativ R1

Jarnvidgen samt Norra och Sodra jarnvagsgatorna ligger kvar i nuva-
rande hojd, korsande vagar sdnks och passerar under jarnvagen och
jarnvagsgatorna. Nagra passager med jarnvagen stangs for gdng- och
cykeltrafikanter.

Parkgatan ofordandrad, Nybrogatan och Esplanaden under jarnvigen,
Fredsgatan sténgs, Thulegatan och Skolhusallén under, Floragatan stings,
Vistra station stiings, Ornskoldsallén passerar under, Dalgatan stéings,
Sidsjovagen under. Kraftiga lutningar ldngs vigar som passerar under
jarnvagen kréavs. Trappor, ramper och eventuella hissar byggs i anslut-
ning till underfarterna for att forbinda dessa med gator parallella med
jarnvagen.

Totala antalet passagemdjligheter minskar vilket gor att den konstanta
barridreffekten okar. De sdnkta gatorna bildar nya barriérer, vinkelréta
maol jdmviagen. Kraftig loming, trappor och ramper fungerar som bar-
niirer [or mimea ménniskor
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Léanga skérningar som skapar nya barridrer, vigforldngningar, svartill-
géingliga passager med trappor, hissar osv, paverkar tillgéngligheten inom
Stenstaden och mellan denna och bostadsomradena i sdder. Stor negativ
konsekvens.

Skarningar ger svartillgangliga passager Vést pa stan. Passager stings
och avstandet mellan passager blir relativt stort, upp till 350-550 meter.
Stéingningen av Floragatan &r sérskilt negativ eftersom denna passage
ar mycket viktig for de ménga méanniskor som arbetar och géar i skolan i
nérheten. Mattlig-stor negativ konsekvens.
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Alternativet innebér mycket olika konsekvenser for olika grupper — ett
ojamlikt alternativ. Personer med vissa funktionsnedsittingar far mycket
forsdmrad rorelsefrihet och tillgdnglighet till malpunkter. ”Gangtunnlar”
upplevs ofta som otrygga. Trappor och ramper upplevs som “besvarliga”.
Nya barridrer forsamrar rorelsemajligheten i ost-véstlig riktning for alla.

Alternativ R1 innebdr stor negativ konsekvens avseende barriireffekter.

Alternativ S1

Parkgatan oforéndrad. Inhégnat schakt mellan Parkgatan och Thulegatan.
Nybrogatan stingd, g-c bro over jarnvégen vid Esplanaden, Fredsgatan
stingd. Jarnvégen gér i tunnel mellan Thulegatan och Dalgatan. Jérnvé-
gen gar dérefter i schakt mellan Dalgatan och véster om Sidsjovégen.
Gc-passage langs Sidsjobackens ravin.

Konstant barridreffekt mellan Parkgatan och Thulegatan minskas av
en mijlig passage 1 Esplanaden, med ramper, trappor och hiss. Mellan
Thulegatan och Dalgatan Rrsvinmer bamarcilekicn
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Stenstaden: Stora negativa konsekvenser for omradet mellan Parkgatan
och Thulegatan dér rorelsemojligheten och rorelsemdntret, som idag
foljer stadens ratvinkliga rutnét, inskranks kraftigt. Staingning av Nybro-
gatan, Esplanaden och Fredsgatan innebar stora fordndringar dd manga
passerar dessa korsningar eftersom centrum é&r en viktig malpunkt. Det
medfor dven forsdmrad kontakt mellan centrum och bostadsomréaden i
soder. Forsamrad kontakt mellan centrum och den viktiga mélpunkten
Folkets Hus med Filmstaden. Barridreffekten forsvinner i tvé av fyra
frekvent anvinda passager, Thulegatan och Skolhusallén. For Stenstaden
som helhet innebér alternativet mattligt-stor negativ konsekvens.

Vist pa stan: Stora positiva konsekvenser for omradet mellan
Thulegatan och Dalgatan dar bebyggelse, park och trafik kan utvecklas
med bra rorelsemdjlighet och tillgénglighet som f6ljd. Ge-passage vid
Sidsjovagen.

Schakterna kan upplevas som “otrevliga”. Alternativet dr ojamlikt for
olika grupper. Stora lutningar vid Esplanaden och ldnga omvégar i Sten-
staden drabbar manga (t ex dldre, personer med funktionsnedséttningar,
barn och personer med barnvagn mm).

Om Stenstaden ges hogsta prioritet (viktigt att den dr tillginglig for sd
mdnga som mdjligt) och Viist pd stan ligre prioritet innebir alternativ
S1 sammantaget mdttlig negativ konsekvens, eftersom alternativet som
helhet trots allt medfor mdnga positiva konsekvenser ur barridrsyn-
punkt.

Alternativ S3

Parkgatan hojs till gatuniva. Jarnvégen gér i tunnel under mark mellan
nuvarande centralstation och véster om Floragatan. Inhdgnat schakt
mellan Floragatan och véster om Sidsjovégen. Passagen vid Véstra
station stings. Dalgatan gar 6ver schaktet, gc-passage under jarnvigen
vid Sidsjobackens ravin.

Ingen barriéreffekt mellan nuvarande centralstation och véster om
Floragatan. Konstant barridreffekt fran véster om Floragatan till véster
om Sidsjovigen. Denna minskas av att det finns tvé passager.
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Stenstaden: Stora positiva konsekvenser for omradet mellan nuvarande
centralstation och véster om Floragatan, alltsa Stenstaden som helhet
samt dess ytterkanter (Parkgatan), dir bebyggelse, park och trafik kan
utvecklas med bra rérelsemdjlighet och tillgénglighet som f6ljd.

Vist pa stan: Alternativet innebar mattliga negativa konsekvenser efter-
som vagforldngningar och svara passager i Ostra delen delvis uppvigs av
att barridreffekten i den frekvent anvénda Floragatan upphor. Forbattrad
gc-passage vid Sidsjobacken. Dock psykologiskt simre med schaktet da
kéanslan av barridr forstarks, samt att avstdndet mellan passager blir langt,
upp till 550 m om ej ytterliggare passager laggs Gver schaktet.

Stenstaden och omréadet kring skolor och statliga verk gynnas i alter-
nativet. Hogskolan far lite simre forbindelser 4n idag med de sddra
stadsdelarna och bostadsomradena (ddr manga studenter bor). Detta
kompenseras delvis om véstra lanken tillkommer eller om fler passager
over schaktet byggs. Schaktet kan upplevas som “otrevligt”. Alternativet
ar det mest jamlika for olika grupper med fa lutningar da Parkgatan ldggs
1 markniva. Sidsjovagen troligen béttre 4n idag. Omvéagarna blir ndgot
storre vast pa stan.

Alternativ S3 innebdir sammantaget positiva konsekvenser for Sunds-
vall som helhet och innebiir ocksa stora utvecklingsmaojligheter med
hdnsyn till Stenstaden och Hogskoleomrddet.

Atgarder

Alternativ R1 gar att utveckla nagot ur barridrsynpunkt, det &r majligt
att anldgga fler passager. Dessa skulle dock fa stora lutningar, innebéra
omvégar och svartillgidngliga passager.

Alternativ S1 innebér svarighet att utoka antalet passager i Stenstan
eftersom dessa i sa fall maste gé pa hoga broar dver schaktet. For Vst
pé stan finns mycket goda mojligheter att skapa nya passager i befintliga
végars forlingningar 6ver nuvarande sparomradet.

Alternativ S3 innebér mycket bra utvecklingsmojligheter ur barridrsyn-
punkt. Schaktet vast pa stan &r sa djupt att nya passager relativt enkelt
kan anldggas vid anslutande gator. Alternativt kan schaktet 6verdickas.

>—<  BANVERKET

JARNVAGSUTREDNING - JARNVAG GENOM CENTRALA SUNDSVALL



