5. STUDERADE
ALTERNATIV

5.1 URVAL AV ALTERNATIV

I det tidigare skedet av jarnvéigsutredningen, Utékat samrdd, presentera-
des utover Nollalternativet tre utredningsalternativ R1, S1 samt S3. I det
utokade samradet framfors inga synpunkter pé att ndgot nytt alternativ
skall tillféras utredningen. Daremot framfors dsikter om att alternativ R1
bor utgd. Banverket finner ingen anledning att franga det forslag till val
av alternativ for fordjupade studier som framfors i det utokade samrédet.

Samtliga utredningsalternativ d v s R1, S1 samt S3 innehaller forslag

om att anldgga en ny station vid Hogskolan vést pa stan. Bakgrunden till
detta forslag om ett nytt stationslége &r dels Banverkets satsningar i jarn-
vagssystemet dels Sundsvalls utveckling. Satsningar pé jarnvigssystemet
har gjorts och kommer att goras i form av utbyggnad av Botniabanan
samt upprustningar av Ostkustbanan, Mittbanan samt Adalsbanan. I
Sundsvall har en kraftig utveckling skett av de véstra stadsdelarna framst
genom utbyggnaderna av Hogskolan och Utvecklingscentrum (numera
Metropol). I det utdkade samradet visas ocksa att ett sddant stationslidge
ger en mycket god tillgéinglighet for resendrerna. En tillgdnglighet som
bedoms medfora att resandet med jarnvég totalt sett beddms 6ka och ge
en god 16nsamhet for denna etablering.

En etablering av en station Hogskolan &r dock mdjlig att genomfora
dven med nuvarande jarnvigssystem genom Sundsvall. En eventuell
utbyggnad av en station vid hogskolan skall darfor i forsta hand ses

som en systemeffekt av dvergripande satsningar i jarnvégsnétet och &r
saledes inte avhidngig om négot av utredningsalternativen R1, S1 eller S3
genomfors.

For att "nollstilla” ovanstaende systemeffekter i utredningsalternativen
R1, S1 samt S3 gors de samhillsekonomiska utvéirderingarna mot ett
”Jamforelsealternativ”. Detta jamforelsealternativ innebar att:

o  Nuvarande centralstation behélls.

o  Enny station bendmnd Hogskolan etableras vister om Sidsjo-

bicken.
o  Hallplatsen Viéstra station utgar.
o  Enny vistlig vigforbindelse byggs ut.

Miljokonsekvenserna (t ex kulturmiljo, naturmiljd, buller) av Nollal-
ternativet och ”jamforelsealternativet” ar néstintill identiska. Eftersom
dessutom ytterligare ett alternativ bedéms forsvara utredningens
overblickbarhet redovisas darfor inte ’jadmforelsealternativet” som ett
sjdlvstindigt alternativ.

I jarnvéagsutredningen studeras darfor foljande alternativ:
Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet R1
Utbyggnadsalternativet S1
Utbyggnadsalternativet S3

© O O O

Nollalternativet beskrivs under nedanstdende punkt 5.2 Oversiktliga
beskrivningar. Utformningen av utbyggnadsalternativen R1, S1 samt S3
redovisas dels dversiktligt under punkt 5.2 dels under 5.3 Detaljerade
beskrivningar.

5.2 OVERSIKTLIGA
BESKRIVNINGAR

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att nuvarande jarnvégssystem behélls samt att
detta jarnvégssystem trafikeras med 2015 érs trafikméngder.

I nollalternativet behélls saledes nuvarande spér och véxlar, vilket innebér
att hastigheten &r begréansad till 40 km/tim. Genom byte av en véxel samt
smarre signaltekniska atgérder ar det mdjligt att hoja den hogsta tillétna
hastigheten till 60 km/tim. Denna méjliga hastighetshojning beskrivs som
en variant av Nollalternativet.

Inga étgérder av korsningspunkterna med vigsystemet genomfors.

Nollalternativet innebér vidare att nuvarande Centralstation samt att
héllplatsen Vistra station behalls.

ALTERNATIV R1 — BEFINTLIGT
SPARLAGE

Jarnvégsutredning, jarnvég genom Sundsvall sc—ss—ss—s jarnvig ovan mark
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Alternativ R1 omfattar pa samma sitt som idag tva spar genom Sunds-
vall. Spéren behéller sina nuvarande plan- och hojdlagen. Jérnvéigen gors
planskild med gatunitet samt gang- och cykelvignitet. Vidare byggs
banvallen om och forstirks, vilket medger att den hogsta tilldtna hastig-
heten hgjs till 100 km/tim.

Nuvarande centralstation behalls.
Hallplatsen Viéstra station utgar.

En ny station, bendmnd Hogskolan/Universitetet etableras véster om
Sidsjobécken for att bland annat ge goda forbindelser for resande till och
fran hogskolan.

En ny vistlig vagforbindelse byggs ut. Denna viagforbindelse skall

i forsta hand ses som en ny viktig ldnk i Sundsvalls 6vergripande
trafikledsndt men forbindelsen far ocksé en stor betydelse for bil- och
bussforbindelserna till och fran den nya stationen Hogskolan.

Forutom den idag planskilda korsningen med Parkgatan gors dven
korsningarna med Nybrogatan, Skolhusallén, den nya vistliga férbindel-
sen samt Sidsjovigen planskilda for biltrafik.

Vidare kommer gang- och cykeltrafikanterna pa Esplanaden, Thulegatan
samt Viistra Allén/Ornskéldsallén att kunna passera jirnvigen planskilt.
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ALTERNATIV S1 - TUNNEL VAST PA
STAN

Jarnvagsutredning, jarnvag genom Sundsvall

S1—tunnel vast pa stan
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Jarnvégen gér i tunnel fran och med korsningen med Thulegatan fram
till och med korsningen med Dalgatan. Osterifrin bérjar nedséinkningen
av jarnvagen efter korsningen med Parkgatan. Efter tunneln (visterut)
nér jamvigen befintlig markniva véster om Sidsjobécken. Tunneln blir

knappt en kilometer lang.

Jarnvégen blir som idag dubbelsparig och dimensioneras for en hogsta
hastighet av 100 km/tim.

Nuvarande stationshus (centralstation) behalls men perrongerna flyttas
och placeras mellan nuvarande stationshus och Esplanaden. Géng- och
cykeltrafikanter samt buss- och taxiresenirer ndr perrongerna via trappor/
hiss fran Esplanaden. Det nuvarande stationsomradet behalls for angéring

och parkering.
Hallplatsen Viéstra station utgar.

En ny station, bendmnd Hogskolan/Universitetet etableras véster om
Sidsjobécken for att bland annat ge goda forbindelser for resande till och

fran hogskolan.

En ny vistlig vigforbindelse byggs ut. Denna végforbindelse far en stor
betydelse for bil- och bussforbindelserna till och fran den nya stationen

Hogskolan.

Pé delen mellan Parkgatan och Thulegatan, dér jarnvégen ligger i
forskdrning till tunneln, stings samtliga gator av for biltrafik. Den Gstra

forskdarningen innebdr séledes avstingning av Nybrogatan, Esplanaden
samt Fredsgatan. I Esplanaden ordnas en planskildhet for gdng- och
cykeltrafik. I den vistra delen stidngs Sidsjovdgen av for biltrafik men det
blir mojligt for gdng- och cykeltrafikanter att passera hir. Som led for
biltrafik ersitts Sidsjovigen av den ovan ndmnda nya vistliga vagforbin-

delsen.

ALTERNATIV S3 — TUNNEL FORBI
STENSTADEN

- jarnvag ovan mark station ovan mark
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Jarnvagsutredning, jarnvag genom Sundsvall

S3-tunnel forbi stenstaden
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I detta alternativ gér jarnvégen i tunnel frdn och med Parkgatan. Tunneln
slutar strax véster om korsningen med Floragatan. Tunneln blir knappt en
kilometer lang. 1 6ster borjar jirnvagen nedsédnkningen mot tunneln i den
Ostra delen av bangérdsomradet. Vister om tunneln foreslés jirnvégen
ligga i ett relativt djupt schakt sa att det blir littare att ordna planskildhe-
ter for de korsande gatorna. Marknivan nas strax véster om Sidsjobédcken.

Jarnvégen blir som idag dubbelsparig utom i stationsléget dar det blir tre
spér. Banan dimensioneras for en hdgsta hastighet av 100 km/tim.

Alternativ S3 innehéller en ny station for resande under mark. Stationen
lokaliseras mellan Parkgatan och Esplanaden. Gang- och cykeltrafikanter
samt buss- och taxiresendrer nar detta stationsldge via en uppgang i
Esplanaden. Resande som anlidnder till stationen med bil far sin entré
Oster om Parkgatan. Det nuvarande stationsomradet behalls for angoring

och parkering.
Hallplatsen Véstra station utgér.

En ny station, bendmnd Hogskolan/Universitetet etableras vister om
Sidsjobécken for att bland annat ge goda forbindelser for resande till och

fran hogskolan.

Alternativ S3 innebér att godsbangarden inte direkt kan nés av tag
vésterifran.
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Samtliga av ovanstaende planskildheter kommer dven att utgdra passage-
mdjligheter for gdng- och cykeltrafikanter. Gang- och cykeltrafikanterna
far vidare foljande korsningsmdjligheter:

5.3 DETALJERADE
BESKRIVNINGAR

Vagnat
I alternativ R1 tillats ingen korsande végtrafik. For foljande vigar och
gator byggs portar under jdrnvéigen sa att dessa kan passera jairnviagen

. . . planskilt: .
Alternativ R1 — Befintligt Esplanaden
. . * Thulegatan
S e » Parkgatan — befintlig korsning . Omskeldsallén
S p d I'l d g e * Nybrogatan — begrinsad fri hojd till 3.8 meter (se profil nedan)

¢ Skolhusallén (se profil nedan)

Jarnvagsanlaggning Sidsjvigen Vatten och avilopp
Allmant Ny vistlig forbindelse Samtliga portar for biltrafik samt géng- och cykeltrafik korsar de sé&
Alternativ R1 omfattar pa samma sitt som idag tva spar genom Sunds- NYBROGATAN kallade uppsamlingsledningarna i Sodra Jamvagsgatan.
vall, men byggs om for att klara en hastighet pa 100 km/tim (jamfor ALT. R1 . . . . . .
d hi hastich 5r 40 km/tim). Atod P land RHTO Om befintliga uppsamlingsledningar ska behallas maste pumpstationer
agens hogsta hastighet som dr 40 kmytim). Atgdrderna omfattar blan B0 g L0 I $B00 for spillvatten och dagvatten anlédggas vid varje port. Detta ger hdga
annat en ombyggnad av banvallen samt nya réler. Dessa atgérder gors 5 E . dri fﬂI() tnad hi i for drift t"gg. cjlbp d d . g f'l'{fi
for att anldggningen skall tala de 6kade belastningar som fler godstag gf S & Hitkostnader och nisktor dritistorningar med braddiing som 104¢.
och hojda hastigheter medfor. Bland annat kommer ombyggnaderna dels sipug| |, sriow 25 o e . . .
att begrénsa vibrationerna dels att minska framtida slitage pa vagnar och \ %L% | f En altergatlv losg1ng ar aft anlg £gga nya up psarnhngsledmn{g:ar. ]?essa ya
riler. Hog sparstandard, spéarklass A. Den paverkade huvudtagvigen e e upp samllngsledr}lngar maste ligga lagre dn portarna under jarnvigen och
stracker sig ifran km 346+500 till 349+860 enligt Banverkets laingmat- _ hamnar darfor djupt.
Hng- %%%1// 1 I jarmvégsutredningen forslas en kombination av ovanstaende alternativ
. £500 4500 med pumpstationer vid Ornskéldsallén och Skolhusallén och med nya
Stationer FRIHOD 370 uppsamlingsledningar. Detta bedoms i detta tidiga utredningsskede vara
Nuvarande centralstation behalls. Vistra station utgér och en ny station \\ i den totalF sett béi§ta 16sningen. . . .
etableras véster om Sidsjobécken bland annat for att dstadkomma goda 5§ 3 : g 535 VA—ledmngarna 1 Norra Jérnvégsgatan paverkas, men i betydligt mindre
forbindelser till och frén hdgskolan. Denna station fér fljande principi- o 8 8 B : L omfattning. ) .
ella utseende: Nybrogatan profil (Obs ¢f ska len ligt) e Vid Esp"lanadellll och Ornskdldsallén maste nya huvudmatarledningar for
vatten ldggas ldngs portarna.
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Jarnvag trafl ke ri ng Ledningsndtet i Sundsvall i alternativ R1
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I alternativ R1 byggs jarnvdgen om sa att den tilldtna hastigheten kan :
hojas till 100 km/tim. \/
De béda sparen far sa kallad full ”dubbelspérsfunktion”. Detta innebér att i Z Z é ; é ;
béda sparen kan nyttjas dels for gods- respektive persontig dels for trafik AT o T LR o
T T T T T 1T T 1

i bada riktningarna. Skolhusallén profil (Obs ¢f skalenligt).
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ALTERNATIV R1
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Alternativ S1 — Tunnel vast pa

stan
Jarnvagsanlaggning

Alternativ S1 omfattar, i likhet med dagens anldggning tva spér genom
Sundsvall.

Hog sparstandard, spérklass A.

Den paverkade huvudtagvégen stracker sig ifran km 346+500 till
349+860 enligt Banverkets langmaétning.
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2 SPARRSTUNNEL, SEKTION 1100
Tunneln byggs som tva separata ror. Dimensionering av tunnelkonstruk-
tionerna som skiljer de bada tunnelréren kommer att ske med tanke pa
olyckor med farligt gods pa godssparet.

Strax véster om korsningen med Floragatan foreslas att en utrymningsvig

anordnas. Denna utrymningsvag skall ocksé vara mojlig att nyttja som
insatsvég for Rdddningstjansten. Vid utrymningsvédgen anordnas dven

en sluss mellan de bdda tunnelrdren. For att en sluss skall kunna utforas
mellan de tva tunnelroren krévs att mellanvaggen ér relativt tjock. Det
kan dérfor fran teknisk/ekonomisk synpunkt vara fordelaktigt att istéllet
anordna utrymningsvagar till respektive tunnelrér. Denna fraga far
avgoras i ett senare skede. Eftersom tunneln dr av typen ”Cut and Cover”
ar kostnaderna for en utrymningsvag relativt begransade, eller upp-
skattningsvis 2-5 Mkr. Ytterligare en utrymningsvag (fran i forsta hand
tunneln avsedd for persontrafik), kan darfor 6vervégas i ett senare skede.

Tunneldelen kommer att innefatta:

¢ Gangbanor

* Belysning

¢ Anordningar for riddningstjansten sdsom slackvattensystem och
radiokommunikation

» Extra belysning vid ingéngar till utrymningsdorrar

¢ Genomtidnkt VA-16sning for att underlitta omhéndertagande av spill
med farligt gods i godstunneln.

Stationer

Jamfort med dagens situation anldggs perronger ndrmare centrum for
att oka tillgingligheten. P4 den norra sidan om spéren byggs perronger
mellan Parkgatan och Esplanaden. S6der om sparen anldggs en perrong
med langden 450 meter vilket innebér att nattdgen kan stanna har.

Gang- och cykeltrafikanter pa Esplanaden kommer att kunna passera
planskilt 6ver jarnvagen. Denna planskildhet ansluts till de bada perrong-
erna med hissar och trappor. Planskildheten i Esplanaden kommer ocksa
att nyttjas for omstigning. Gang- och cykeltrafikanter samt buss- och
taxiresendrer nér perrongerna via trappor eller hiss fran Esplanaden.

Resande som anlénder till stationen med bil far sin entré véster om
Parkgatan. Det nuvarande stationsomradet behélls f6r angdring och
parkering. Nuvarande centralstation (stationshus) kan behéllas.

Nuvarande vistra station utgar och en ny station etableras dven vister
om Sidsjobacken for att astadkomma goda forbindelser till och fran
hogskolan.

Jarnvag trafikering

De béda sparen far sa kallad full ”dubbelspérsfunktion”. Detta innebér att
bada sparen kan nyttjas dels for gods- respektive persontdg dels for trafik
i bada riktningarna.

Vagnat

Den 6stra forskérningen innebar avstingning for biltrafik av foljande
gator:

* Nybrogatan

* Esplanaden

* Fredsgatan

I véster stings Sidsjovégen av for biltrafik, men det tillkommer en
planskildhet for en ny véstlig forbindelse.

Tunneln kommer att innebéra att Thulegatan och Dalgatan samt de gator
som ligger diremellan (t ex Skolhusallén och Floragatan) kan passera
jarnvégen planskilt.

VA

Samtliga tre huvudledningar for vatten kommer att korsa under planerad
tunnel. Detta sker genom att nya ledningar borras under blivande tunnel-
lage innan tunneln byggs. For brandvattenforsorjning av tunneln anldggs
brandposter vid varje tunnelmynning samt med max 120 meters mel-
lanrum i tunneln. Dag- och drinvatten i tunneln pumpas ut till befintligt
ledningsnit.

Utbyggnaden av alternativ S1 innebér relativt smé fordndringar pa spill-
och dagvatten nitet.

Vissa ledningar ldngs tunneln kommer i konflikt med tunneln och méste
laggas om i nytt lage.

Vid Sidsjobdcken maste korsande spillvattenedning sinkas. En del
dagvatten frén den Ostra delen av tunneln kan slidppas i Sidsjobécken via
ny ledning efter eventuella reningsétgérder.
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ALTERNATIV $1
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Alternativ S3 — Tunnel forbi

Stenstaden

Jarnvagsanlaggning — utformning
Allmant

Jarnvdgen gar i tunnel fran och med Parkgatan. Tunneln slutar strax
véster om korsningen med Floragatan. Tunneln blir knappt en kilometer
lang. 1 Oster borjar jarnvigen nedsdnkningen mot tunneln i den Ostra
delen av bangardsomradet.

Jarnvédgen blir som idag dubbelsparig utom i stationslaget dar det blir tre
spar. Banan byggs med hog sparstandard (sparklass A) och dimensioneras
for en hogsta hastighet av 100 km/tim.

Alternativ S3 innehéller en ny station for resande under mark. Stationen
lokaliseras mellan Parkgatan och Esplanaden.

Vistra station utgar och en ny station etableras véster om Sidsjobacken
for bland annat ge goda forbindelser for resande till och fran hogskolan.
Den paverkade huvudtagvégen stracker sig fran km 346+500 till
349+860 1 Banverkets langdmatning.

Tunnel - station

Stationen kommer att bli cirka femhundra meter ldng. Plattformen
avslutas i de bada dndarna med trapphus och hiss. Avstdndet mellan
utrymningsvégarna pé plattformen kommer séledes att bli knappt 500
meter. Vid en olycka finns ocksd mojligheten att ta sig ldngs sparen till
den nérbeldgna Gstra tunnelmynningen (mot nuvarande station).

Over plattformen foreslés att tva ljusschakt placeras. Dessa ljusschakt
gors Oppningsbara s att heta gaser kan sldppas ut i hindelse av brand.
Den vistra delen av plattformen forses med sluss mellan person- res-
pektive godstunneln. I ett senare skede kan mojligheterna att anordna en
utrymningsvég fran plattformens centrala del Gvervégas.
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Hiss och trapphus Plattform

Principutformning av station.

Tunnel - Stracka

Tunneln byggs som tva separata rér. Dimensionering av tunnelkonstruk-
tionerna som skiljer de bdda tunnelréren kommer att géras med tanke pa
olyckor med farligt gods pa godsspéret.

Tunneldelen véster om stationslaget blir drygt 500 meter lang. Strax Oster

om korsningen med Skolhusallén ansluts en utrymningsvig till tunneln.

Denna utrymningsvéig kommer ocksé att vara mojlig att nyttja som

insatsvig for Raddningstjansten. Vid utrymningsvigen anordnas &ven en

sluss mellan person- respektive godstunneln. For att en sluss skall kunna

utforas mellan de tva tunnelrdren krévs att mellanvéggen ar relativt tjock.

Det kan déarfor frén teknisk/ekonomisk synpunkt vara fordelaktigt att

istéllet anordna utrymningsvagar till respektive tunnelrér. Denna fraga far

avgoras i ett senare skede.

Tunneln kommer att innehalla:

¢ Gangbanor

e Belysning

* Anordningar for riddningstjénsten sdsom slackvattensystem och
radiokommunikation

¢ Extra belysning vid ingéngar till utrymningsdorrar

* Genomtidnkt VA-16sning for underlétta omhindertagande av spill med
farligt gods i godstunneln.

Bangard

Forskdrningen till tunneln kommer att innebéra att sparen med nummer
1,2 och 5 maste tas bort. Alternativ S3 innebar att samtliga spar till
stations- och bangardsomradet klipps av for infart vasterifran. Detta
géller sévil person- och godstdg som Banverkets fordon for underhall etc.
For att kompensera denna och gora det mojligt att upprétthélla funktionen
for jarnvégstrafiken foreslas ett antal atgiarder inom bangardsomradet.

En del av atgérderna ligger utanfor grénsen for jirnvigsomradet men
dess kostnader ingér dnda i de berdknade anldggningskostnaderna (detta
géller dock ej nytt anslutningsspar till oljehamnen etc.)

De viktigaste atgirderna ar (se dven principfigur):

1 Férlingning av utdragsspdret
Nuvarande utdragsspar forlangs och kompletteras med ett rundgéngsspar
for lok.

Korsningspunkten mellan jarnvagen och Bjérneborgsgatan (ca km
345+500) kommer sannolikt ej att kunna passeras med sparet eftersom
sparet 1 princip ej far ligga i lutning (OKB lutar uppét mellan SUC
och Bjorneborgsvigen. Detta innebér att det kan komma att bli svart
att astadkomma spér for 750 meter taglingd da lokvéndning erfordras
(maximal taglangd idag ca 650 m).

2 Ny forbindelse till/fran kombiterminalen
For att forenkla rorelserna mellan kombiterminalen och godsbangarden
forslas en ny forbindelse.

3 Ny forbindelse till/fran Kubal, oljehamnen etc.
En ny forbindelse mellan godsbangérden och oljehamnen etc kan dverva-
gas. Denna forbindelse kan anslutas till utdragssparet.

4 Dubbelspar forbi anslutningspunkterna till bangdrdsomrddet

Dubbelsparet kan da fungera som véntspar for inkommande tg och
hindrar i sin tur inte avgaende tag.
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Jarnvag trafikering

Av hénsyn till risker med transporter av farligt gods forordas att godstra-
fiken inte tillats trafikera tunneln dér stationen &r beldgen. Detta innebar
att de tva sparen genom Sundsvall mister sin dubbelsparsfunktion.

Vagnat

Sidsjovégen stdngs av och ersétts av en vastlig forbindelse.

En planskildhet f6r Dalgatan byggs 6ver tunnelns forskdrming i véster.
Det omrade som frigdrs genom att jérnvégen placeras i tunnel kan
komma att till en del nyttjas for bussgata samt for ett gang- och cykel-
strak.

I 6vrigt ingér fordndringar av vagnétet utover att plankorsningarna med
jamvégen forsvinner.
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