FORUTSATTNINGAR - JARNVAG, TRAFIK

4. FORUTSATTNINGAR

Forutséttningarna behandlas under foljande delrubriker:

1. Nuvarande jarnvagssystem samt dess resande och gods
2. Nuvarande végsystem samt dess trafik och transporter

3. Geotekniska och andra byggnadstekniska forutséttningar
4. Miljo

5. Hélsa

6. Hushallning med naturresurser

7. Markanvéndning

4.1 NUVARANDE
JARNVAGSSYSTEM SAMT DESS
RESANDE OCH GODS

Jarnvagsanlaggningen

Nulage
Allmant

I Sundsvall sammanstralar tre jarnvégsbanor: Ostkustbanan soderifran,
Adalsbanan frin norr samt Mittbanan visterifrn. Samtliga banor #r enkel-
spariga men Mittbanan och Adalsbanan bildar ett dubbelspér frén Seldnger
genom Sundsvalls centrala delar till Sundsvalls C.
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Centralstationen i Sundsvall

Sundsvall C ar uppdelad péa tre huvudsakliga funktioner:

* Personbangard med perronger och genomgaende huvudspar

* Godsbangard med spar for rangering samt spar till Sundsvall hamn
* Kombitermina

Person- och godsbangdrden bestar av cirka 35 spar,
varav 14 dr centralt beldgna.
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Godstrafik

Fran godsbangarden finns spar till den sa kallade hamnbangarden. Fran
hamnbangérden gar kommunala industrispar dels via inre hamnen till
Heffners industriomrade (norr om Sundsvalls centrum) dels via Mokajen
till Vindskérsvarv och Kubal (séder om Sundsvallsfjarden). Industri-
sparsanslutning finns Aven i Timr4 fran Adalsbanan via Skénvik och
Johannedal till Tunadal.

Vister om Sundsvall i Téva finns en virkesterminal. I Téva sker en
omlastning fran tag till lastbilar for vidare transport till skogsindustrierna
i Ortviken, Tunadal samt Ostrand.

Som mest kommer det 16 godstag per dag till Sundsvall och dessa maste
in pa godsbangarden for rangering och vixling. Godstrafikens huvud-
sakliga rorelser &r att det kommer godstdg under morgonen soderifran

pa Ostkustbanan till godsbangarden i Sundsvall. Dessa godstag splittras
upp pa rangerbangéarden i mindre enheter med olika lokala destinationer
sasom Tunadal, Adalen, Soréker, Stockvik samt Kubal. Under eftermid-
dagen kommer lastade vagnar fran de lokala destinationerna till godsban-
géarden. Har sétts de ihop for att under kvéllen i huvudsak gé sdderut pa
Ostkustbanan.

Kombiterminalen

RailCombi som svarar for kombitrafiken kor bara ett heltdig med
kombivagnar till Sundsvall. Alla andra container/kombivagnar kommer
i blandade godstag. Dessa tdg maste séledes in pd godsbangérden for
rangering/vixling.

Persontrafik

Personbangérden pa Sundsvalls central har 4 plattformspar med en cirka
365 meter lang perrong vid huvudsparet. Den andra perrongen ér cirka
265 meter lang. For att nd den langre perrongen maste trafikanterna
passera tre spar samt fem spar for att na den korta.

Vistra station ir en héllplats vid Mittbanan/Adalsbanan med ett extra
sidospar som nyttjas av Banverket produktion for uppstéllning av sparfor-
don.
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Planerade atgarder

Banverket planerar for att bygga ett triangelspar i Selanger (Bergséker-
striangeln). Detta gors i forsta hand for att skapa mdjligheten till effektiva
virkestransporter frin Jamtland till SCA Ostrand i Timr4. Detta triangelspar
kommer 4ven att mojliggora for tg norrifrin pa Adalsbanan att na Mitt-
banan for vidare fard vésterut. Detta géller bland annat tdg med gasol fran
Fortum i1 Tunadal som idag forst méste ga till godsbangarden i Sundsvall.

Trafikering
Nuvarande trafik (2002)

I tabellen nedan redovisas dagens tdgantal per vardagsdygn i ett snitt
vister om (fore delningspunkten mellan Mittbanan och Adalsbanan) och
Oster om Sundsvalls station (Ostkustbanan).

Tagtyp Vister | Oster
Regionaltag 0 0
IR-tag 14 4
Snabbtag 0 14
Godstag 18 16
Summa 32 34

Antal tag per vardagsdygn vdster och dster om Sundsvall 2002.

Nedanstaende diagram visar trafikens fordelning under dygnet exklusive
nattagstrafiken

14

1,1

4,1

14

el Hig

I i O~ag ey

O=-ed g
HErabd g

2,4

70 O &zaatdg

4,3 A
d-2 24 44 41 A- - F2- 74- 14- PA- 1a- 22-

Tagtrafikens dygnsfordelning vdster om Sundsvall ar 2002. Antal tdag/
tidsintervall.
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Tagtrafikens dygnsfordelning éster om Sundsvall ar 2002. Antal tag/
tidsintervall.

Trafik med Botniabanan (2015)

Trafiken pa Botniabanan har troligen inte kommit igang for fullt ar
2010. Eftersom de trafikmidngder som redovisas hér bland annat skall
ligga till grund for kapacitetsberdkningar redovisas i stillet forvéntade
trafikméangder ar 2015. I tabellen nedan redovisas forvéntat tdgantal

ar 2010 per vardagsdygn 1 ett snitt vaster om (fore delningspunkten
mellan Mittbanan och Adalsbanan) och ster om Sundsvalls station
(Ostkustbanan). Botniabanan forutsatts vara byggd.

Tagtyp Vister |Oster
Regionaltag 0 0
IR-tag 22 10
Snabbtag 22 22
Godstag 34 29
Nattag 6 6
Summa 84 67

Antal tag per vardagsdygn vister och éster om Sundsvall ar 2015 med Botnia-
banan.

Sundsvall kommer att trafikeras av genomgaende snabbtag, snabbtig i
relationen Sundsvall-Stockholm samt interregionala tag norr om Sunds-
vall. Inklusive ett antal tdg for drift och underhéll 4r det totala antalet
tagrorelser cirka 90 per dag. Antalet tdg som berdér Sundsvall forvéntas
saledes i princip fordubblas fram till r 2015. Aven tiglingderna forvin-
tas oka fram till &r 2015.

Taglangd Snabbtag IR-tag Nattag Godstag
Maximal 255 255 455 750
Medel 180 120 430 —

Férvintade framtida taglingder. Antal tag/tidsintervall.

Detta innebdr att det 6kade antalet tag tillsammans med 6kade tagldngder
att den sammanlagda tagléngden per dygn 6kar med cirka 2,5 ganger
jamfort med idag.

En antagen dygnsfordelning &r 2015 med Botniabanan visas i figuren
nedan.
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Férvintad dygnsfordelning vdster och oster om Sundsvall ar 2015 med Botnia-
banan. Antal tag/tidsintervall.

Antal resande

Nuvarande antal resande

Antalet tagresor till/respektive fran Sundsvall C var 1998 cirka 450 000
eller i genomsnitt 1600 resendrer per normalt vardagsdygn. Det totala
antalet resendrer var saledes cirka 900 000.

Vistra station dr fradmst héllplats for regionaltdgen pa Mittlinjen och
trafikeras av 5-6 tag i vardera riktningen. Antalet enkelresor ar cirka 200
per vardag till och frén Sundsvall. Detta motsvarar cirka 55 000 mer per
ar och riktning eller totalt 110 000 resor.

Antal resande 2015 — med ett stationslage

(och med Botniabanan)

Enligt Banverket kommer resandet ar 2015 att uppga till drygt 4400
resendrer per vardagsdygn med foljande fordelning pa avstigande respek-
tive pastigande:

Per vardagsdygn 2180 2230
Dim timme (15%) 330 335

Resande dr 2015 enligt Banverket.
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Detta innebér att antalet resendrer per ar forvantas oka fran 900 000 ar
1998 till 1 240 000 ar 2010.

Utifran jimforelser med andra tatorter gors hdr bedomningen att drygt 70
% av resorna till och frén stationen genereras i Sundvall. Detta innebér att
3200 resendrer har start- eller malpunkt i Sundsvall.

Valet av fardmedel for resor till stationerna dr beroende av avstandet

till stationerna. Vid korta resavstdnd dvs mindre dn en kilometer torde
niarmare 100 % av resenirerna vilja att g, cykla eller ta bussen. Vid
resavstidnd langre an tre km kommer déremot flertalet eller ndrmare 90 %
att vilja bil.

Overslagsmissigt antas att bil viljs som fardmedel vid cirka 40 % av
resorna till och fran stationen. Detta innebér att cirka 1 800 (0,4 x 4 400)
resendrer kommer till/fran stationen med bil. Om man vidare gor anta-
gandet att cirka hélften tar egen bil till stationen eller dess nirhet samt att
resterande blir skjutsade eller tar taxi innebér det att Sundsvall Centrum
genererar i storleksordningen 2 700 (900 + 2 x 900) enkelresor med bil
per dag.

Sammanfattningsvis antas foljande fairdmedelsval vid resor till och frén
station:

- Bil 40 %
- Gang och cykel 40 %
- Kollektivtrafik 20 %

Antal resande 2015 — med tva
stationslagen (och med Botniabanan)

Forses jarnvagsanlaggningen med tva stationsligen kommer resandet
med storsta sannolikhet att 6ka. Har antas att antalet av- och pastigande
oOkar till cirka 4 850 personer per dag, vilket motsvarar en 6kning med
cirka 10 % eller ett arligt resande pa 1 360 000.

Nedanstaende beddmning av fordelning av resendrer mellan Centraltsta-
tionen och Hogskolan grundas pa tillgéngligheten till de olika stations-
lagena for olika trafikantgrupper. Av en analys av gangavstand framgér
bland annat att drygt 21 000 presumtiva resenérer har ett gdngavstand
som &r mindre &n 650 meter till centralstation. Motsvarande antal for
Hogskolan ér 6 000 resendrer (vilket motsvarar drygt 22 %).

En analys av tillgdngligheten till de olika stationsldgena resulterar i
foljande bedomning av fordelning av resenérer:

= Centralstationen 65 %

= Hogskolan 35%

Ovanstaende medfor foljande beddmning av resenérer:

Centralstation
Antal Antal
avstigande | pastigande
Per arsdygn 1580 1580
Dim timme (15%) 240 240

Fordelning av resendrer vid Centralstationen

Hogskolan
Antal Antal
avstigande pastigande
Per arsdygn 850 850
Dim timme (15%) 130 130

Férdelning av resendrer vid station Hégskolan

Resenérer vid Hogskolan antas ha samma medelsfordelning vid resor
till och fran stationen som centralstationens resenérer.

Transporter av farligt gods

Transporter av farligt gods regleras av ett omfattande internationellt
regelverk. Detta regelverk innehéller bland annat en klassificering (ADR)
i nio klasser efter den dominerande skadeeffekten.

Transporter av farligt gods omfattas av ett omfattande internationellt
regelverk. For de olika transportslagen géller regelverken:

- ADR/ADR- S vig

- RID/RID -S jarmvag
- ICAO-TIDGR flyg

- IMDG —koden sjo

ADR (ADR ir begynnelsebokstiverna i ndgra av de ord som ingar i
overenskommelsens titel pé franska och engelska) ar saledes i forsta hand
avsett for vigtransporter men anvénds dven i andra sammanhang. ADR

— S reglerar inrikes transport av farligt gods. Enligt EU-direktiv &r ADR
och ADR-S i allt visentligt harmoniserade.

Regelverket ADR innehéller bland annat en klassificering i nio klasser
efter den dominerande skadeeffekten.

Klass Exempel

1 Explosiva amnen Fyrverkerier, Patroner

2 Brannbar gas Etylenoxid, Acetylen, Propan

2 Giftig gas Svaveldioxid, Ammoniak

3 Brandfarliga vatskor Aceton, Metanol, Bensin, Farg

4 Brandfarliga fasta amnen mm | Kalciumkarbid

5 Oxiderande @mnen, organiska

peroxider Natriumklorat, Véteperoxid

6 Giftiga @mnen, mm Blyféreningar

Inga transporter av denna klass

7 Radioaktiva amnen identifierade for aktuella strackor

Klorvétesyra, Salpetersyra,

8 Fratande amnen Batterier med vét syra

9 Ovrigt Miljéfarliga &mnen

Klassificering av farligt gods

Transporter exklusive Botniabanan
Uppgifter fran Green Cargo

Enligt Green Cargo ankom 300 enheter (vagnar) med farligt gods till
Sundsvall bangérd under perioden 2002-03-18 till 2002-06-18.

Fordelningen av dessa enheter pé olika klasser i ADR- systemet var:

| Klass Antal enheter |
1 4
2.1 2
2.2 86
2.4 4
3.1 31
3.3 52
4.2 18
4.3 18
5.1 85 Tabell: Férdelning av enheter
Totalt 300 | inom klasser i ADR-systemet

Materialet fran Green Cargo visar ocksa att den 6vervigande delen av
inkommande farligt gods kommer sdderifran (hér forutsitts att vagnar
fran exempelvis Hallsberg kommer till Sundsvalls bangérd via Ostkust-
banan). Endast cirka 90 enheter kommer vister- eller norrifran (fran
Ange respektive Timra)

>—<  BANVERKET

JARNVAGSUTREDNING - JARNVAG GENOM CENTRALA SUNDSVALL



g —— ﬂ
Vidare framgar att drygt en tredjedel av de inkommande enheterna
rangeras till kombiterminalen eller Stockvik. Endast drygt 60 enheter
fortsitter genom Sundsvall (d.v.s fortsitter visterut mot Ange eller mot
norr) efter rangering pa Sundsvalls bangard.

Foérdelningen mellan Mittbanan och Adalsbanan avseende transporter

av farligt gods é&r cirka 55/45, d.v.s 55 % av transporterna kommer fran
Ange eller skall till Ange.

Enligt handboken “Farligt gods — riskbedomning vid transport” (SRV
1996) kan en vagnaxelkm 6verslagsmissigt antas motsvara 10 tonkm,
d.v.s en vagnaxel bdr 10 ton nyttig last. Hér antas vidare att en enhet”
motsvarar tva axlar, alltsd 20 ton. De antal enheter som anges ovan avser
antalet enheter under kvartalet 2002-03-18 till 2002-06-18.

Med ett antagande om att sdsongsvariationerna ar smé kan de transporte-
rade mingderna av farligt gods under ett ar uppskattas till:

Inkommande Utgiende
Fran Ton/ar | |Till Ton/ar
Soder 16 600 | |Soder 7800
Norr 1500 | |Norr S
Viister 5600 | | Vaster o
Kombi 300 Kombl. 6 300
TOTALT 24 000 Stockvik 3600
Sundsvall 1400
TOTALT 24 000

Tabell. Transport av farligt gods, uppskattad mdingd per ar

FORUTSATTNINGAR - JARNVAG, TRAFIK

Av de ankomna enheterna bedoms 270 relevanta frén personrisksyn-
punkt. Med personrisksynpunkt avses foljande klasser:

Inkluderat Ej inkluderat
Klass 1 Allt Klass 4

Klass 2 Giftiga och brandfarliga &mnen  [Klass 6-9
Klass 3 Allt

Klass 5 Allt

Tabell. Farligt godsklasser relevanta ur personrisksynpunkt

Storre delen (cirka 90 %) av det farliga godset klassas saledes som farligt
fran personrisksynpunkt.

Uppgifter fran Rail Combi AB

Rail Combi AB redovisar i sin &rsrapport for &r 2001 antalet avgaende
enheter farligt gods. Av rapporten framgéar dven transport av farligt gods
pé andra avtal 4n Rail Combi AB. Féljande médngder redovisas (i summa-
kolumnen anges antalet &rston med forutsittningen att en enhet motsvarar
20 ton):

Klass Rail Combi | Green C | Summa Intilliggande méngd,
enheter vagnar | ton 64 400 ton &r séledes den

! 6 120 méngd farligt gods som

2 27 540 arligen avgar fran Sunds-

3 164 9 3460 valls kombiterminal.

4.1 11 220

42 27 1 560 Efter att vagnarna

4.3 55 1100 lastats pa kombitermi-

5.1 647 16 13260 nalen dras dessa dver

50 13 2260 till godsbangdrden, dér

Tabell. Mdngd farligt gods frdn Sundsvalls kom- tﬁgbildn%ng utfors. I d'en
schematiska figuren till

hoger redovisas det dock
som om kombitégen utgar fran kombiterminalen. Hér forutsétts vidare att
huvuddelen av denna méngd transporteras soderut p& Ostkustbanan.

biterminal

Ovriga transporter

Utover de méangder, som Green Cargo och Rail Combi redovisar,
tillkommer transporter av gasol fran Fortum Gas LPG AB i Tunadal.
Dessa transporter utfors av BK Tag och uppgar till 18 000 ton per ar.
Transporterna gar till pa foljande sétt. Lastade vagnar dras forst pa den
icke elektrifierade banan till Timré station. Dérifran himtas vagnarna

av lok till Sundsvalls godsbangard, varifran gasolvagnarna avgar mot
Mittbanan. Gasolvagnarna transporteras saledes tva gdnger pé en del
genom Timra samt pa delen mellan Sundsvalls godsbangéard och Bergsa-

ker. Banverket planerar dock att inom en snar framtid att bygga en ny
vaxel i Nacksta (och senare ett triangelspar i Bergsaker). Detta kommer
att medfora att “dubbelkdrningarna” genom Sundsvall forsvinner.

Sammantaget

Sammantaget erhélls séledes foljande méngder av farligt gods pa
jarmvigsndtet 1 Sundsvall/Timréregionen (forutsétter koppling mellan
Mittbanan och Adalsbanan i Bergsaker):

Ostkustbanan

- sdder Stockvik (64 000+16 600+7 800)
- norr Stockvik (64 000+24 400+3 600)

Adalsbanan

- genom Sundsvall (1 500+5 600+3800-+1100)
- norr Bergsaker (1500+3 800+18 000)

- norr Timra (1500+3800)

Mittbanan

-viast Bergséker(5 600+1100+18 000)

Ange

24 700 .

ton/ar
88 400
92 000

12 000
23300
5300

24700

5300!

18 000

Fléden av farligt gods pd jarnvdg, ton per dr. Mdngderna avser dagens floden
omfordelat pa framtida jdrnvdgsndt.

JARNVAGSUTREDNING - JARNVAG GENOM CENTRALA SUNDSVALL

>—< BANVERKET -



Transporter via Botniabanan 67000 ton Sammanfattning

I en rapport om farligt gods pa Botniabanan (Botnia 2000:004) redovisas Detta kapitel ar en redovisning av dagens strommar av farligt gods pé
bedomda méngder vid Botniabanans byggande. Angivna méngder avser \ Umed jarnvég i Sundsvall. Redovisningen innehéller ocksa en beddmning
antal ton under en 3- manadersperiod (990901-991130). De angivna av de méngder av farligt gods som kan forvéntas berora Sundsvall nér
maingderna ir sdledes ingen egentlig prognos for ar 2015 utan en omfor- Mellansel 67000 ton Botniabanan &r utbyggd.

delning av dagens mingder vid en utbyggd Botniabana.

\

Underlaget for de redovisade méngderna utgors dels av en rapport inom

I nedanstaende har kvartalsvisa transportméngder som anges i Botniaba-

— - Botniabaneprojektet (Botnia 2000:004, Det Norske Veritas AB) dels
neutredningen raknats om till &rston. Som framgar av figuren berdknas Ornskoldsvik uppgifter fran Rail Combi AB (drsrapport 2001) samt frén Green Cargo.
77 000 ton transporteras sdderut fran Ornskdldsvik mot Nyland. Under
forutsittning att inga transporter kommer att ske via Langsele eller Ange 77000 ton Beridknade méngder av farligt gods (fon/dr) redovisas hér i négra intres-
kommer séledes 77 000 ton att passera genom Sundsvall. X santa snitt:

I rapporten Botnia 2000:004 anges ocksa hur stor del av méngderna Léangsele

av farligt gods som bedoms som relevanta fran personrisksynpunkt VERIERS Vagnslast Combi Summa

e . . o, ExKI. Botnia Botnia

(jamfor foregdende sida). Med samma forutséttningar som ovan kan Nyland P —

méngden gods som &r farligt frdn personrisksynpunkt beréknas till drygt St o S sl 20U 77 000 64 000 169000

64 000 ton per ar. Andelen gods som ér farligt fran personrisksynpunkt et

utgor saledes drygt 80 % av den totala mingden farligt gods. Genom Sundsvall 12 000 77 000 89 000
Genom Timra (sddra delen) 23 300 77 000 100 300

De redovisade médngderna forutsétter att allt farligt gods frén Botniabanan Mitthanan 24 700

transporteras pa Ostkustbanan genom Sundsvall sdderut. Det &r dock Ange Sundsvall

troligt att en del av dessa mangder farligt gods kommer att via Nyland 77000 ton Tabell. Mdingd farligt gods

— Langsele samt Bergséker — Ange styras dver till Norra Stambanan. De O

Ovanstdende méngder avser dagens (&r 2002) transportméngder omforde-

redovisade méngderna genom Sundsvall kan séledes betraktas som ett lade pé ett framtida jarnvagsniit dir utbygenad skett av:

vérsta fall”.

= triangelspar i Bergsaker
Transporter av farligt gods efter oppnandet av Botniabanan under ett dr (en » Botniabanan
omfordelning av mdngderna dar 1999).
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4.2 NUVARANDE VAGSYSTEM
SAMT DESS TRAFIK OCH
TRANSPORTER

Vag- och gatusystem

inklusive trafikmangder
Nulage

Sundsvalls centrala delar ligger i dalgdngen mellan Norra respektive
Sodra Stadsberget. Dalgangen begrénsas i Oster av Sundsvallsfjarden.
Topografin medger séledes inte nagra forbifarter utan all végtrafik samlas
i de centrala delarna. Detta géller 4ven de tva tungt trafikerade europa-
vigarna, E4 respektive E14. Dessa europavigar mots i stadens centrala
del och E4:an har dessutom strackning ldngs den sé kallade Stenstaden.
Sjalva Stenstaden &r en kvartersstad med ungefr likvardiga gator.

I den centrala delen av Sundsvall finns det sju gator som passerar jarn-
véagen. En av dessa, Parkgatan, passerar jarnvigen planskilt. Parkgatan
utgor tillsammans med Skolhusallén de klart mest belastade korsnings-
punkterna med cirka 16 000 fordon per dygn vardera. En vil utnyttjad
korsning &r &ven Nybrogatan med drygt 4 000 fordon per dygn. Trafiken
i 6vriga passager ér relativt ringa och uppgar till mellan 1 500 och 2 500
fordon per dygn.

En av de mest trafikbelastade gatorna ar saledes Skolhusallén. Det leder
till bullerstorningar och héga nivéer av luftféroreningar. Detta har lett till
att Skolhusallén numera &r avstiangd for tunga fordon ldngre dn 12 meter.
Ytterligare begrénsningar av trafiken har diskuterats.

Skolhusallén sett mot norr

FORUTSATTNINGAR - JARNVAG, TRAFIK

1990-2001.

Vist pé stan finns ytterligare tre korsningar med jédrnvégen (inom jérn-
vagsutredningens utredningsomrade):

¢ Floragatan 1 890 fordon/dygn

¢ Dalgatan 3 230 fordon/dygn

¢ Sidsjovdagen 3 600 fordon/dygn

Trafik ar 2010

Som underlag for en utvirdering av alternativa jarnvéagsforslag har
trafikméngderna for &r 2010 pé& nuvarande véignét samt med nuvarande
Jdrnvdgstrafik berdknats. Dessa berdkningar redovisas under foljande
rubriker:

* Forutsittningar

* Resultat

Forutsattningar
Prognosmodell

Vid trafikméngdsberékningarna har den trafikprognos (VBB VIAK
December 2000), som Vagverket tog fram for projektet Sundsvall Syd,
utgjort underlag. Prognosomradet dr hela Sundsvalls kommun.

En trafikprognos kan ségas besta av tva huvuddelar

¢ dels resalstring Resalstringsmomentet bestar av att berdkna trafik
mellan omraden. Resultatet bendmns resmatris.

¢ dels nitutlaggning. Vid natutlaggning berdknas vilka vagar trafiken
mellan olika omraden kommer att vilja.
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Antal fordon per dygn. Uppgifterna baseras pad rikningar utférda under dren

I dessa studier har den resmatris som togs fram i samband med Sundsvall
Syd nyttjats med den skillnaden att omradesindelningen har forfinats.
Detta giller sérskilt Stenstaden, dir varje kvarter nu utgor ett omrade i
modellen.

De sa kallade nétfordelningarna har gjorts med programmet Contram.
Trafiksimuleringarna har gjorts pa ett visentligt mer detaljerat gatunét
jamfort med den detaljeringsgrad som nyttjades vid Vagverkets prognos.
Den modell for nitfordelning som anvénts nu ar dessutom simulerings-
liknande, vilket bland annat innebar att den pa ett béttre sitt beskriver
konsekvenserna av kobildningar.

Befolkning mm

Trafikberdkningarna bygger pa foljande forutsittningar avseende befolk-
ning och sysselsatta ( d.v.s de samma som i Végverkets modell):

1988 2010 Okning Okning
Befolkning 66 000 68 100 2100 3%
Sysselsatta 35 000 35700 700 2%

Demografiska data enligt VV prognosmodell.

Trafikutveckling mm

Antaganden om framtida trafikutveckling grundas i huvudsak pa den
strategiska analys som SIKA presenterade i november 1999. SIKA
(Sveriges Institut for kommunikationsanalys) bedémer att det blir en
ekonomisk tillvaxt pa drygt 2% per ér fram till ar 2010. Sammantaget for
riket redovisas en tillvixt av trafikarbetet om 1.3% for persontransporter
och 2.5% for lastbilstransporter.

Antagandena om in- och utfartstrafik samt genomfartstrafik grundas
pa uppgifter fran SIKA. SIKA baserar sin prognos bland annat pa att
Botniabanan &r utbyggd. Foljande fordandringar redovisas:

Forflyttningsgrupp Forandring fran ar 1998 till ar 2010
Biltathet (alstring) har antagits 6ka
med 11 %.

Olika antaganden har gjorts for

varje fjarromrade. Sammantaget har
antagits en 6kning med 10 %.
Okning med 10 %.

Alstringen antages 6ka med 14 %.
Okning med 18 %.

Okning med 18 %.
Prognos for in- och utfartstrafik i Sundsvall ar 2010

Interna personbilsforflyttningar

In-/utfart med personbil

Genomfart med personbil
Interna lastbilsforflyttningar
In-/utfart med lastbil
Genomfart med lastbil
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Vignit

Inga forandringar jamfort med dagens végnat har forutsatts.

Resultat

Trafikutveckling

Enligt prognosmodellen dkar antalet resor fran drygt 1.3 miljoner per
dygn ar 1988 till 1.5 miljoner ar 2010, se nedanstaende tabell:

71988
1336370

2010
1508 610 13

Okning %

Antal resor per dygn inom prognosomrddet

Den totala trafikokningen uppgar saledes till 13 %, varav cirka 10 % kan

hénforas till den allménna trafikutvecklingen.

Trafik pa linkar
Trafik ar 1998 Trafik ar 2010

Parkgatan 14430 17560
Nybrogatan 3700 4460
Esplanaden 2380 2970
Fredsgatan 1050 1260
Thulegatan 1220 1240
Skolhusallén 12900 15110
Floragatan 1900 2350
Dalgatan 3230 3190
Sidsjévagen 4940 5270
TOTALT 45 750 53 410

Trafik pd gator som passerar jdrnvigen

Enligt ovanstaende tabell 6kar trafiken over jarnvagssnittet fran 45 750 ar
1998 till 53 410 fordon per dygn ar 2010. Detta innebér en trafikokning
pa drygt 16 %, vilket séledes dr ndgot hogre dn for staden 1 genomsnitt.
Noterbart ér ocksé att trafiken pa den miljobelastade Skolhusallén kom-

mer att 6ka med drygt 2000 fordon per dygn.
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Gang- och cykeltrafik
Nuvarande trafik (2002)

Gang- och cykeltrafikanterna kan passera jarnvégen i de punkter som
nyttjas av biltrafiken samt i ytterligare tva punkter. Dessa tillkommande
passagemdjligheter finns vid Véstra station samt i Nacksta. Se dven under
avsnittet Barridreffekter.

Gang- och cykeltrafikanternas rorelsemonster over jérnvédgen kartlades
genom en trafikundersokning hosten 2002. Registreringarna av trafikan-
ter genomfordes under foljande tidsperioder: 07.00-09.30, 11.00-13.30
samt 15.00-18.00, d v s under totalt 8 timmar.

Registreringarna har réknats upp till dygnstrafik i tva steg. Inledningsvis
gjordes en omrékning till antalet trafikanter per dag (07.00-18.00). Denna
omrékning har skett genom att betrakta de rdkneperioder som omger de
inte riknade perioderna. I genomsnitt har denna korrigering medfort en
upprakning pé 27 %.

Direfter skedde en omrékning till dygnstrafik. Denna omriakning har
gjorts utifran rakningar i titorter dir timvariationen under hela dygn
redovisas. Dessa utredningar visar pé att cirka 80 % av dygnstrafiken
utfors mellan 07.00 och 18.00.

Sammanfattningsvis har foljande upprikningar av antalet registrerade
trafikanter gjorts:
» Tilldag 27 %
» Till dygn 25 %

Undersokningen visar att det passerar cirka 19 500 fotgéngare och
cyklister Gver jarnvigen under ett normalt vardagsdygn. Av nedanstdende
diagram framgér fordelningen pa de olika korsningarn Som framgér av
ovanstiende diagram dr Skolhusallén den passage, som nyttias mest av
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de oskyddade trafikanterna. Vl nyttjade korsningar dr &ven Nybrogtan,
Thulegatan samt Floragatan.

Ett studium av gang- och cykeltrafikens variation under dagen ger en
indikation pé gatans funktion. Har exemplifieras detta med tidsvariatio-
nerna for gang- och cykeltrafiken pa Nybrogatan respektive Floragatan.

Nybrogatan har trafiktoppar pa morgon och kvéll nir folk som arbetar

i centrum skall till respektive fran arbetet. Men Nybrogatan har ocksa
manga trafikanter 1 bada riktningarna under dagtid. Detta speglar Nybro-
gatans funktion som butiks- och restaurangstrak.

De tydliga topparna for Floragatan uppstar under morgonen samt under

lunchtid. Under lunchtid &r det forst trafik mot centrum for att dta lunch
sedan en strom tillbaka till arbetet.
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Kollektivtrafik

All busstrafik, som berdr Sundsvall, har sin utgangspunkt i eller angor
Sundsvalls busstation, Navet.
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Sundsvalls busstation, Navet

FORUTSATTNINGAR

Navet trafikeras savil stadsbussarna, pluslinjerna, regionaltrafiken som
fjarrtrafiken.

Stadsbussarna bestar av stadslinjer och forortslinjer. Stadslinjerna bedrivs
ar foljande genomgaende linjer:

1. Alng - Skdnsberg - Navet - Granlo - Bergsaker

2. Ljustadalen - Bosvedjan - Navet - Skonsmon - Bredsand

3. Granloholm - Visthagen - Navet - Granlo

4. Nacksta - Navet - Sjukhuset - Granloholm

Forortslinjer finns till:
o Timra

o Njurunda

o Matfors

o Indal/Liden

Regionaltrafik (utover forortslinjerna ) finns bland annat till Ljungan-
dalen. Fjdrrtrafik finns bland annat till Hudiksvall (i X-trafiks regi) och
Héarnésand samt ett antal linjer som trafikerar Norrlandskusten.
Pluslinjer dr en form av servicelinjer dar korta gangavstand for resené-
rerna prioriteras.

Strackningarna for forortslinjerna samt stadstrafiken framgér av foljande
karta:
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Karta over stadslinjer och forortslinjer
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Jiarnvigsstationen angors enbart av nagra fjarrlinjer dock ej av
exempelvis linjen till Hudiksvall samt endast ett fatal av avgangarna till
Hérnoésand.

Bussarna mot Njurunda och Matfors samt stadslinjerna 2 (mot Skons-
mon, lila) och 4 (mot Nacksta, gul) trafikerar Esplanaden samt Kpman-
gatan, se kartan nedan.
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Karta busslln]er

De béda stadslinjerna som trafikerar Képmangatan har vardera foljande
turtéthet:

Hogtrafik Dagtid Kvillstid
Turer/timme Turer/timme Turer/timme
6 3 2

Enligt forstudien passerar 700 000 passagerare dver plankorsningarna
med jarnvigen varje ar med foljande fordelning:

Skolhusallén Linje 4, Matfors
Nybrogatan  Pluslinje, Skonsmon
Dalgatan Pluslinje, Sidsjo

680 000 passagerare per ar
14 500 passagerare per ar
5 100 passagerare per ar

JARNVAG, TRAFIK
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Farligt gods

I nedanstéende figur redovisas de mingder farligt gods som arligen
transporteras pa det dvergripande végnitet i Sundsvall. Berdkningarna
grundas pa Raddningsverkets intervjuundersdkning som avsag det fjarde
kvartalet 1998, nummerskrivningar oktober 1998 samt kompletterande
rakningar hdsten 2002.

Figuren visar att E14 Bergsgatan ar ett mycket vil nyttjat strak for
transporter av farligt gods.

Genomfartstrafik \\

In- och utfartsfartstrafik, oliehamnen

In- och utfartsfartstrafik, gasol
In- och utfartstrafik, dvrig

110

Siffror i tusentals ton per ar

Ortviken
Svavelsyra
15 000 ton/ar

Oljeterminal

Mcingd farligt gods pd vigndtet i Sundsvall
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