3. PROBLEM OCH
MOJLIGHETER

Jarnvdgen gar idag genom de centrala delarna av Sundsvall i kanten av
Stenstaden. Denna centrala dragning skapar problem men medfor ocksa
mdjligheter.

Mgjligheterna bestér framfor allt av att en central dragning &r en forut-
sittning for att skapa attraktiva stationsldgen med korta och bekvéma
géngavstand till stadens kérna. Genom den idag négot ocentrala loka-
liseringen av centralstationen har dessa mdjligheter dock inte tagits till
vara fullt ut. Manga resenérer upplever att den nuvarande stationen ligger
langt frén centrum samt att de stora trafiklederna gor att orienterbarheten
till och frén stationen &r lag. Dessutom ar kopplingen till den lokala och
regionala busstrafiken délig idag.

Barridreffekterna bedoms vara det storsta problemet med den centrala
dragningen. Jarnvégsanldggningen i sig delar upp staden i tvé delar,

norr respektive sdder om jérnvégen. I de centrala delarna &r denna
uppdelning inte sa fysiskt pataglig eftersom trafikstrémmarna styrs av
kvartersstrukturen och samtliga gator korsar jarnvégen. Vst pa stan ar
jamvigsanldggningen mer pétaglig som barridr eftersom antalet passager
ar relativt fa.

Bomfillningarna vid tdgpassager forstirker givetvis barridreffekterna.
Under ett dygn dr bommarna nere drygt 100 minuter. Pa eftermiddagen
under en hogtrafiktimme sker bomféllning cirka sex gdnger med en total
bomféllningstid pa knappt 10 minuter. Dessa bomféllningar fororsakar
givetvis framkomlighetsproblem for séval bil- och busstrafikanter som
géende och cyklister.

De biltrafikkder som bomfillningarna orsakar forstérker problemen med
luftmiljosituationen i centrala Sundsvall. Den centrala dragningen medfor
att ménga drabbas av storningar i form buller och vibrationer eftersom
det &r tatbebyggt utefter jamvigsanlaggningen.

Den centrala dragningen med sin nuvarande utformning medfor ocksa
problem for driften av jarvigstrafiken. De manga plankorsningarna
och den l4ga standarden pé jarnvédgsanldggningen gor att hastigheten ar
begrénsad till 40 km/tim.

I forsta hand dr det dock inte dagens problem och mdjligheter som
initierat denna jarnvégsutredning. Utan det 4r snarare de fordndringar av
jamvigssystemet som gors pd systemnivd som motiverat den. Av stor
betydelse for Sundsvall &r ndmligen de satsningar pé jérnvégssystemet

som har gjorts och kommer att goras i form av utbyggnad av Botniabanan
samt upprustningar av Ostkustbanan, Mittbanan samt Adalsbanan.

Utbyggnaden av Botniabanan kommer att medfora att trafiken pa
jarnvdgen genom Sundsvall kommer att 6ka visentligt. Antalet tag
fordubblas. Detta i kombination med dkade tdgléngder medfor att
bomfillningstiderna 6kar med 2,5 ganger. Denna kraftiga 6kning medfor
vésentlig 6kning av barridreffekterna och bullerstdrningarna samt bidra
till en forsdmring av luftmiljon. Aven tagvikterna kommer att dka vilket
medfor en forstiarkning av vibrationsproblemen.

Genom atgérderna norr och séder om Sundsvall blir bristerna avseende
framkomlighet for jarnvégstrafiken genom Sundsvall tydligare eftersom
hastigheten hér 4r begrénsad till 40 km/tim. Det finns dérfor &ven onske-
mal om en hogre hastighetsstandard genom Sundsvall. En hogre hastighet
oOkar 4 andra sidan buller- och vibrationsproblemen samt okar riskerna
med transporter av farligt gods.

Men satsningarna pé det dvergripande jarnvagssystemet ger ockséd en god
potential for en progressiv satsning pa jarnvagen i Sundsvall. Med ett

vl fungerande dvergripande nét dr det l4ttare att n ett 6kat resande och
diarmed en samhallsekonomisk 16nsamhet vid en satsning pa forbattrade
stationsldgen i1 Sundsvall.
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