2. PROJEKTBESKRIVNING
2.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Adalsbanan #r cirka 14 mil ldng och stricker sig mellan Sundsvall och
Langsele och forbinder dirmed Ostkustbanan med Stambanan genom
ovre Norrland. Delen Sundsvall - Harnsand 6ppnades 1925, medan
delen norr om Harndsand dppnades redan 1893. Dagens bana foljer den
ursprungliga banstrackningen och innehaller en méngd brister i form av
kraftiga lutningar samt manga kurvor med sma radier. Delen Sundsvall
— Hérnésand dr snabbtagsanpassad men de manga kurvorna gor att
hastigheter 6ver 120 km/tim &r séllsynta.

I framtiden nér Botniabanan #r firdigstilld kommer Adalsbanan att
utgora en link mellan Botniabanans anslutning norr om Nyland och
Sundsvall. All persontrafik samt en stor del av godstrafiken fran 6vre
Norrland kommer att g& via denna bana. For att klara dessa 6kade trafik-
mangder dr det nddviandigt att atgirda hastighetsstandard, 14ga axellaster
samt de kraftiga lutningar som féorekommer utmed banan.

I samband med beslutet att starta byggandet av Botniabanan, tecknades
ett avtal dir Banverket tog sig att rusta Adalsbanan. Detta for att skapa
en forbindelse mellan den helt nybyggda Botniabanan och den upprus-
tade Ostkustbanan sdderut fran Sundsvall.

Syftet med projekt Adalsbanan ir att bidra till:

» ett brett samspel sé att orterna i regionen kompletterar varandra
» ett framtidsinriktat och héllbart naringsliv

* en langsiktig utveckling av samhéllet

* en god milj6 och langsiktig hallbarhet

Nér Botniabanan stér klar kommer en trafikokning att ske de ndrmaste
aren. Trafikokningen blir pataglig genom centrala Sundsvall, varfor
Banverket gor denna jarnvégsutredning.

Jarnvigsutredningens syfte &r att utreda och konsekvensbeskriva alter-
nativa korridorer. I det hér fallet med jarnvig genom centrala Sundsvall
ligger de olika alternativen inom samma korridor varpa utredningen
koncentreras pé alternativskiljande konsekvenser.

Varje utredningsalternativ kommer att studeras med samma omfattning
och detaljeringsniva vad avser funktion, samhéllsplanering, miljo,
ekonomi och riskanalys.

Eftersom denna jarnvigsutredning berdr titbebyggda centrala delarna
av en storre stad dr dess detaljeringsniva i manga avseende stor jAimfort
med ménga andra jarnvigsutredningar.

2.2 TIDIGARE UTREDNINGAR
OCH BESLUT

Féljande utredningar av betydelse har genomforts for Adalsbanan och for
passagen genom Sundsvall:

» Adalsbanan. Strdkutredning Sundsvall - Bollstabruk. BVRN 1994

o Adalsbanan. Funktionsutredning, april 1998, BRM

» Adalsbanan. dsiktsforklaring for projekt Adalsbanan, 1998.

« Adalsbanan. Banverkets rapport till regeringen, 1999-08-31.

* Jirnvigen genom centrala Sundsvall. Forstudie. 2001-12-18

* Jirnvig genom centrala Sundsvall. Underlag for utokat samrdd med
miljokonsekvensbedomning. 2002-11-06.
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Samradsresultat i forstudien

Banverkets forstudie for Jarnvagen genom centrala Sundsvall var under
juni-september 2000 foremal for remissbehandling hos ett antal berérda
myndigheter och intressenter. Ett 20-tal skriftliga yttranden inkom till
Banverket.

Sammanfattningsvis har foljande
synpunkter framkommit:

* G4 vidare i en jarmvégsutredning av de fyra kvarvarande alternativen,
dér flera forordar tunnelalternativen.

* Vikten av tva stationsldgen betonas, dels vid Mitthogskolan och vid
nuvarande centralstation. Tillgdngligheten betonas samt behov av goda
mojligheter till omstigning.

Andra synpunkter gallde:

* Bomfillningsproblematiken, dvs bomféllningarnas paverkan pa
framkomligheten och luftmiljosituationen
* Funktion och kapacitet for person- och godstrafiken
* Anslutning till busstrafik samt gdng- och cykeltrafik.
o Sékerhetsaspekter och barridreffekter
» Paverkan pa riksintresseomradet Stenstaden och dess kulturmiljo
* Behov av triangelspar vid Bergsaker
* Bangardens placering
 Buller, vibrationer och miljofragor efter jarnvégen.
* Behov att beakta grundvatten och markforhallanden vid ev atgérder
* Plattformslidngder vid centralstation och Véstra station
« Atgirder innan Botniabanan tas i bruk.

Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudien som grund beslot Lansstyrelsen att projektet enligt 2 kap
1§ Lagen om byggande av jarnvig och 6 kap 4§ Miljobalken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Genom att Lénsstyrelsen fattade
beslut om betydande miljopaverkan paborjades ett forfarande med
miljokonsekvensbedémning och utdkat samrad.

Revidering av alternativen

Initialt i jirnvégsutredningen beslutade Banverket att det fjarde
utredningsalternativet fran forstudien (H1) skulle sorteras bort. Motiv
for detta var dels att ingen av remissinstanserna i forstudien ansag detta
vara ett intressant alternativ, dels for att H1 inte innehdll tydliga fordelar
jamfort med de tre Gvriga utredningsalternativen.

Vidare fann utredningen pé forslag frén konsulten att alternativ S3 i
forstudien med fordel borde kunna forkortas. Detta skulle kraftigt minska
kostnaden for alternativet, vilket skulle gora det mer trovardigt. Samtidigt
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skulle det underlitta jimforelsen mellan utredningsalternativen att inte
en forutsittning om flyttning av godsbangérden fanns med enbart i ett av
alternativen.

Samradsresultat i utokat
samrad

Utokat samrad skedde under nov/dec-02 med utskick av Jarnvidg genom
centrala Sundsvall — underlag for utdkat samrad med miljokonsekvens-
beddmning 2002-11-06". 35 instanser fick materialet for samrad och 23
av dessa har svarat, varav fem inte har ldmnat négra synpunkter.

Manga synpunkter sammanfaller med de som kom in under forstudien.
Manga yttranden beskriver betydelsen av ett centralt stationslédge bade
for béttre anslutning till centrum, béttre koppling till busstrafiken och
kortare avstind for ging-/cykeltrafikanter. Aven betydelsen av ett nytt
stationsldge vid Hogskolan/Universitetet betonas.

De miljofragor som fokuseras mest pa ér kulturmiljon kring Stenstaden,
barridreffekten, buller, vibrationer (dven stomljud), grundvatten med
koppling bade till grundldggning och ev. markfororeningar, luftmiljon,

Karta éver Sundsvallsomrddet med utredningsomrddet.

paverkan under byggtiden, dagvattenhanteringen (drénering) och
péaverkan pa vattenmiljoer, sékerheten kring tunnlar och farligt gods samt
sarbarheten for anldggningen.

Andra fragor som framkom var utformning av gangtunnlar bade av
hénsyn till otrygghet (géller dven station under mark) och hénsyn till
rorelsehindrade, lutning pé korsande végar i R1 (framforallt Skolhusal-
1én), behov av provisoriska spar under byggtiden (S1 och S3), krav om
full dubbelsparsfunktion dven i tunnelalternativen (strider mot kravet
pa separering av gods- och persontrafik i S3), vikten av att den véstliga
forbindelsen till godsbangarden bibehélls och en avradan att anldgga
stationer med perronger pa 6mse sidor av sparen istillet for mellan
sparen.

En mer utforlig beskrivning av det utékade samrddet finns i en sdrskild
bilaga till jdrnvigsutredningen som heter samrddsredogorelse.

2.3 UTREDNINGSOMRADET

Utredningsomradet ligger i Sundsvalls kommun, Vésternorrlands 1én.
Det studerade omradet ar beldget i stadsmiljo i Sundsvall och striacker
sig langs befintlig jdrnvég fran Bjormeborgsgatan i Oster till Nacksta

industriomréde 1 véster. Se karta nedan. Sundsvall 4r staden mellan de
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tva bergen, Norra och Sodra Stadsberget, dir Seldngersén rinner genom
staden och mynnar ut i Sundsvallsfjdrden.

Enligt Banverkets langdmaétning striacker sig den paverkade
huvudtagvigen i alla tre alternativen fran 346+500 till 349+860.
Alternativ S3 har utdragsspar soder ut som stracker sig till ca 345+500
enligt huvudsparets langdmétning (fram till jarnvégens korsning med
Bjorneborgsgatan).

Sundsvalls kommun har framhallit att godsbangardens och
kombiterminalens nuvarande lokalisering innebér risker for
omgivningen. Enligt kommunen bor dérfor en utredning om en
eventuell flyttning av dessa verksamheter genomforas. Sddana studier
ingar dock inte i foreliggande jarnvéagsutredning.

Alternativens direkta fysiska paverkan inklusive ombyggnader av
gator begransas huvudsakligen till en cirka fyrahundra meter bred

zon runt jarnvagen. Den indirekta paverkan t ex pa trafikflodena samt
tillgéngligheten till Stenstaden har en avsevirt stérre omfattning. Detta
influensomréde illustreras schematiskt i kartskissen nedan.
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2.4 PLANERINGSPROCESSEN

Planering och byggande av en jarnvég &r en lang process. Forst ge-
nomfors en forstudie som syftar till att belysa omréadets forutsittningar
och utgora en plattform for den fortsatta planeringen. Forstudien inleds
med en problemanalys, dér brister t ex i form av 1ag framkomlighet

och sékerhet samt miljostorningar i dagens trafiksystem identifieras.
Direfter foljer en oversiktlig studie av mojliga atgérder for att forbéttra
situationen. Forstudien innehaller &ven en miljobeskrivning, dér intressen
inom forstudieomradet identifieras och effekterna av planerade atgérder
beskrivs. I den tidiga miljobeskrivningen ligger fokuseringen framst pa
allménna intressen.

tillatlighetsprovning

Eventuellt

v

Jarnvédgsplan

\/
Bygghandling

Planeringsprocessen for jarnvigar

I forstudien halls dven ett tidigt samrad. Syftet med det tidiga samradet ar
att allménhet, myndigheter och organisationer ska bidra med sin kunskap
om forhallanden som &r viktiga att ta hénsyn till i arbetet och att deras
synpunkter ska kunna beaktas tidigt i planeringen innan ldsningar har
skett.

Forstudien sammanstélls i en samradshandling som skickas pé remiss till
Lénsstyrelsen, berorda kommuner, myndigheter och organisationer.

Vid detta samréd ska lénsstyrelsen fatta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta kan da innebéra att Banverket
véljer att ej g& vidare med projektet. Om man gér vidare och flera
alternativ finns drivs da projektet normalt vidare i en jarnvagsutredning

som inleds med ett utokat samrad som hélls med berdrda myndigheter,
samt med berdrd allmédnhet och organisationer. Synpunkter sammanstélls

i en samradsredogorelse. Finns endast ett alternativ drivs processen direkt

vidare i jarnvagsplan.

Syftet med en jarnvagsutredning ar att den skall utgéra underlag

for val av utredningskorridor och for jarnvéagens tekniska standard. I
jarnvégsutredningen studeras alternativa korridorer som jamfors mot

ett nollalternativ. Nollalternativet innebér att man inte bygger ndgon

ny jarnvag utan vidmakthaller befintlig jarnvag. Under arbetet med
jarnvégsutredningen halls samrad med offentliga instanser, olika intres-
segrupper och allménheten. Ofta sker detta samrad med allménheten
med offentliga informationsmoéten. Jarnvagsutredningen innehaller dven
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som maste godkdnnas av Lans-
styrelsen innan jarnvéagsutredningen stills ut. MKB:n behandlar framst
allménna intressen. Under utstéllelsen har lansstyrelse, kommun, andra
berérda myndigheter, intressegrupper och allménhet mdjlighet att Iamna
synpunkter, som sammanstélls i en PM. Med denna PM som underlag
fattar Banverket ett beslut om val av alternativ.

Enligt miljobalken ska regeringen prova tillatligheten av vissa projekt.
Detta géller bl a storre jarnvagsprojekt t ex nya jarnvagar for fjarrtrafik.
Vid denna prévning gors en beddmning om verksamheten kan bedrivas
enligt miljobalkens grundldggande regler.

Om projektet ges tillatlighet uppréttas en jarnvégsplan. I jairnvagsplanen
har enskilda intressen storre betydelse &n i tidigare skeden. Samrad sker
med allménheten och myndigheter under arbetets gdng med jarnvags-
planen. Jarnvégsplanen innehéller en mer detaljerad miljokonskevensbe-
skrivning som maste godkinnas av lansstyrelsen innan planen stélls ut.
Under utstéllelsen har myndigheter och berdrd allménhet mojlighet att
lamna synpunkter. Inkomna synpunkter besvaras. I vissa fall foranleder
synpunkterna att jarnvagsplanen justeras. Planen faststélls av Banverket
och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid even-

2002 2003 2004

tuella 6verklaganden provas jarnvagsplanen av regeringen. [ nésta skede
utarbetas en bygghandling som innehaller de tekniska handlingar som
krévs for att kunna genomfora byggnationen.

Lagstiftning

Den nya Miljobalken (1998:808) tradde i kraft 1999-01-01 och syftar till
att skapa forutséttningar for en ekologisk héllbar utveckling i samhéllet,
dér nu levande och kommande generationer tillforsékras en hdlsosam och
god miljo att leva i. Malséttningen med miljobalken &r att olika verk-
samheter skall provas utgaende fran samma lagstiftning och pa sé sétt
sakerstdlla storsta mojliga hiansyn till miljon. Totalt har 15 lagar arbetats
samman i miljobalken.

Planerande och byggande av jarnvégar regleras av Lag om byggande av
jarnvég (1995:1649) samt Plan- och bygglagen (1987:10).

2.5 TIDPLAN

Tidplanen for Adalsbanan och d dven jirnviigen genom Sundsvall
skall anpassas till Botniabanans tidplan. Nir Botniabanan &r fardigstélld
planeras dven Adalsbanan och Ostkustbanan att vara utbyggd s att den
forvéntade trafiken skall kunna trafikera hela Norrlandskusten.

Byggtidens ldngd (i tidplanen nedan angiven till 3 &r) kommer att vara
beroende av vilket alternativ som viljs.

2005 2006 2007 2008

Aktivitet/skede

Jarnvagsutredning

Tillatlighetsproévning

Jarnvagsplan

Bygghandling

Byggande

Tidplan for Jdrnvigen genom Sundsvall
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