1 SAMMANFATTNING

Vilka ar problemen?

Utbyggnaden av Botniabanan kommer att medfora att trafiken

pa jarnvdgen genom Sundsvall 6kar vésentligt. Antalet tag

fordubblas. Detta i kombination med dkade taglangder medfor att
bomfallningstiderna dokar med 2,5 ganger, vilket ger forsamrad
framkomlighet for biltrafiken. Den kraftiga 6kningen av tagtrafiken
medfor vasentlig 6kning av barridreffekterna for gang- och
cykeltrafikanter samt dkar bullerstdrningarna. Aven tigvikterna
kommer att 6ka vilket medfor en forstarkning av vibrationsproblemen.

Men satsningarna pé det overgripande jarnvéagssystemet, framst i
form av utbyggnaden av Botniabanan men &ven Ostkustbanan och
Mittbanan, ger ocksa en god potential for en progressiv satsning pa
jarnvagen i Sundsvall. Med ett vl fungerande 6vergripande nét dr
det lattare att na ett 6kat resande och ddrmed en samhillsekonomisk
lonsamhet vid en satsning pa forbattrade stationsldgen i Sundsvall.

Vilka alternativa |osningar ar studerade?

Utredningsomradet ligger i stadsmiljon i Sundsvall, Sundsvalls
kommun, Vésternorrlands lén och stricker sig fran Bjorneborgsgatan
i Oster till Nacksta industriomrade i véster. Godsbangérden ingar ej i
utredningen

I utredningen studeras utbyggnadsalternativen R1, S1 och S3 samt
Nollalternativet.

Alternativ R1 — Befintligt spdrldge

Alternativet omfattar pa samma sétt som idag tva spar genom
Sundsvall. Sparen behaller nuvarande plan- och hojdlédgen. Jérnvigens
uppbyggnad forstarks och jarnvagen gors planskild med gatunitet samt
géng- och cykelvégnitet. Som en foljd av dessa atgérder kan den hogsta
tilldtna hastigheten hojas till 100 km/tim

Nuvarande centralstation behalls. Véstra station utgar och ny station
etableras vister om Sidsjobédcken. Forutom den idag planskilda
korsningen med Parkgatan gors dven korsningarna med Nybrogatan,
Skolhusallén samt Sidsjovégen planskilda for biltrafik. Dessutom
tillkommer en planskildhet for en ny véstlig forbindelse. Gang-

och cykeltrafikanterna passerar jirnvagen planskilt p&4 Esplanaden,
Thulegatan och Vistra allén/Ornskéldsgatan.

Alternativ S1 — Tunnel Vist pd stan

Jarnvégen gar i tunnel frén och med korsningen med Thulegatan fram
till korsningen med Dalgatan. Osterifrin borjar nedséinkningen av
jarnvagen efter korsningen med Parkgatan. Efter tunneln nar jarnvigen
befintlig markniva véster om Sidsjobacken. Tunneln kommer att besta
av tvé sektioner med ett spér i varje sektion och blir knappt 1 km

lang. Dér jarnvagen ligger i forskidrning med tunneln sténgs samtliga
gator av, vilket innebér avstingning av Nybrogatan, Esplanaden samt

Fredsgatan. I Esplanaden ordnas planskildhet for gang- och cykeltrafik.

I den vistra delen stings Sidsjovdgen av for biltrafik, gdng- och
cykeltrafik kan dock passera Sidsjovagen. For biltrafik kan ny véstlig
forbindelse ersdtta Sidsjovagen. Nuvarande centralstation behalls men
perronger flyttas fram mot centrum. Vistra station utgar och ny station
etableras véster om Sidsjobédcken

Alternativ S3 — Tunnel forbi Stenstaden

Jarnvagen gar i tunnel fran och med Parkgatan och slutar strax
vister om korsning med Floragatan. Tunneln kommer att besta

av tvé sektioner med ett spér i varje sektion och blir knappt 1 km
lang. Nedsé@nkningen for tunneln borjar i ster i den Ostra delen av
bangérdsomradet. Véster om tunneln foreslas att jirnvagen forlaggs i
ett relativt djupt schakt som medger planskildhet for korsande gator.
Marknivan nas strax vister om Sidsjobacken. Ny station lokaliseras
under mark mellan Parkgatan och Esplanaden. Med tanke pa risker
forknippade med transporter av farligt gods kommer inte godstrafik att
tillatas att passera genom stationen.

En uppgéng for gdng- och cykeltrafikanter samt buss- och taxiresenérer
till Esplanaden anldggs. Bilburna resande fér sin entré véster om

Parkgatan. Nuvarande centralstation behalls for angdring och parkering.

Vistra station utgar och ny station etableras vister om Sidsjobéacken

Nollalternativet

I nollalternativet behalls saledes nuvarande spar och véxlar, vilket
innebdr att hastigheten dr begrénsad till 40 km/tim. Genom byte av en
vixel samt smérre signaltekniska atgirder dr det mojligt att hdja den
hogsta tillatna hastigheten till 60 km/tim.

Vilka konsekvenser blir det for tagresenarerna?

Genomfors nagot av alternativen Sleller S3 kommer det att bli mojligt
att nd centralstationen via en entré i Esplanaden. Detta kommer att
medfora en okad tillginglighet till tagtrafik for de som bor eller arbetar
i centrala Sundsvall samt for bussresenirer.

Hoéjningen av hogsta tillatna hastighet till 100 km/tim, som
utbyggnadsalternativen innebaér, har liten betydelse eftersom ett sa kort
avsnitt berors.

Hur paverkas tagtrafiken?

Dagens tvé spar genom Sundsvall har fullsténdig s& kallad
dubbelsparsfunktion, vilket innebér att tdgtrafikledningen fritt kan
anvénda de olika spédren for olika typer av tag. I alternativ S3 forsvinner
denna dubbelspérsfunktion eftersom person- respektive godstrafiken
kommer att trafikera olika tunnelror. Detta kommer att innebéra en
forsdmring av kapaciteten genom Sundsvall.

Alternativ S3 kommer att innebéra att godstag inte kan angora
godsbangérden vésterifran. Dessa tag méste forst in pa ett sa kallat
utdragsspar och dérifran dras in pa bangérden, vilket innebdr 6kade
tagdriftkostnader.

Hur paverkas trafiken i Sundsvall?

Nollalternativet, som innebér att bomfallningstiderna okar kraftigt,
kommer att medfora 6kade kotider for biltrafikanterna. Férsdmringen
av framkomligheten blir sirskilt markbar pa den hart trafikerade
Skolhusallén. I alternativ R1 skapas ett antal planskilda korsningar med
jarnvégen bland annat i Skolhusallén. Men genom att ett antal gator
stings av erhalls totalt sett inte ndgon forbéttring av framkomligheten
och tillgédngligheten inom Stenstaden jamfort med nollalternativet.
Med alternativ S1 blir tillgdngligheten nagot béttre dn jaimfort med R1.
Genomfors alternativ S3, som innebér att samtliga gator i de centrala
delarna gors planskilda med jarnvégen, 6kar framkomligheten och
tillgdngligheten for biltrafiken.

Nollalternativet innebér forlingda vintetider vid bommarna dven for
gang- och cykeltrafikanterna. Eftersom ett antal passager stangs av i
alternativen S1 och R1 kommer att innebdra forlangda fardvégar for
de oskyddade trafikanterna. De planskilda korsningarna, som skapas i
alternativ S1, far pa grund av anpassning till kulturmiljon i Stenstaden
en relativt 1&g standard. Med alternativ S3 blir samtliga gator i de
centrala delarna planskilda med jérnvagen, vilket okar tillgangligheten
for gang- och cykeltrafikanterna.
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Vilka miljokonsekvenser blir det?

Miljokonsekvenserna bestar framfor allt av hur kulturmiljointressena
och stadsbilden 1 centrala Sundsvall paverkas. Det centrala
stadsomradet kallas Stenstaden och omradet ar tillsammans med det
angriansande trdhusomradet Stenhammaren, omrade av riksintresse for
kulturmiljévarden enligt miljébalken 3 kap 6.

Riksintressets varde utgors av stadskdrnans rutnitsplan som i grunden
harstammar fran 1600-talet och de férdndringar som genomfordes

vid 1800-talets slut, stenstadsbebyggelsen som tillkom under en

kort period, hamn- och jarnvagsmiljoer samt tradhusbebyggelsen

pa Stenhammaren. Stadskédrnan ar uppbyggd under en kort period
efter att hela centrala Sundsvall 6delagts i en stor brand ar 1888.
Sundsvalls stenstad har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde, grundat
pa en kombination av det stora byggnads-, arkitektur, social och
samhéllshistoriska vérdet. Till det kulturhistoriska vardet bidrar dven
upplevelsen av stadens konstnirliga skonhet.

Alternativen R1 och S1 innebir stora fysiska ingrepp som bedéms
allvarligt skada riksintresseomréadet Stenstadens virde, bada
alternativen bedoms innebdra pataglig skada pa riksintresset. S3
alternativet innebar mattlig negativ konsekvens pa kulturmiljon och
stadsbilden. Nollalternativet innebér bulleratgérder lings jirnvigen
vilka bedoms fa liten konsekvens for kulturmiljén och stadsbilden.

Péaverkan pé naturmiljé samt rekreation och friluftsliv bedoms bli
relativt ringa och forvéntas inte inverka pé val av alternativ i nagon
visentlig omfattning.

Vilka halsokonsekvenser kan forvantas?

De visentligaste hélsokonsekvenserna ror paverkan av luftféroreningar
och buller samt barridreffekter.

De 6kade bomfillningstiderna som blir flojden av nollalternativet
kommer att medfora en 6kning av utsldppen av luftféroreningar. Detta
giller sérskilt utefter Skolhusallén. I alternativ R1 forbéttras situationen
utefter Skolhusallén men de totala utslippsméangderna i Stenstaden

blir ungefir desamma som i nollalternativet. Genom att alternativet S3
innebdr att samtliga jirnvagskorsningar forsvinner i centrala Sundsvall
minskar ocksé utslédppen av luftféroreningarna fran kéande fordon.
Alternativ S1 innebér en forbéttring av luftmiljésituationen jamfort med
R1 men inte i lika hdg grad som alternativ S3.

De 6kade trafikméngderna i nollalternativ kommer att medfora
en okning av bullernivderna. Denna dkning forstérks i alternativ
R1 eftersom detta alternativ dven innebar hojd hastighet.

Tunnelalternativen S1 och S3 innebér en forbattring av
bullersituationen. Detta géller sérskilt S3 eftersom tunneln i detta
alternativ &r placerad pa de mest befolkningstéta avsnittet.

Alternativen innebér barridrer av olika omfattning. Nollalternativet
innebdr att befintligt gatunét over jarnvagen kan anvdndas som idag.
Den okade jarnvagstrafiken forstarker barridreffekterna. Alternativ R1
ger farre mojligheter dn idag att passera jarnvégen vilket forstarker
jarnvégens barridreffekt. De planskilda korsningarna under jarnvégen
kan komma att upplevas som otrygga av de oskyddade trafikanterna.
Alternativ S1 innebér kraftig inskrankning i rérelsemdnstret pa avsnittet
genom Stenstaden, For Stenstaden forbattras mojligheterna i alternativ
S3 genom att jarnvagen gar i tunnel pa avsnittet, det djupa schaktet
Vist pa stan kommer didremot att forstarka barridren.

Vilka konsekvenser under byggtiden blir det?

Ett genomforande av nagot av utredningsalternativen R1, S1 eller S3
kommer att kraftigt padverka jarnvigstrafikens funktion, den allmdnna
trafikens tillginglighet/framkomlighet samt boendemiljon i den centrala
staden. For att begriansa paverkan pa biltrafiken och tillgéngligheten till
centrum fOrutsétts att utbyggnaden sker i etapper.

Under pagiende utbyggnad bedoms att alternativens respektive
paverkan ér relativt likvardig. I S1 och S3 kommer ett tillfalligt spér att
behova anldggas pa en av jarnvédgsgatorna pa delar av tunnelstrackan
under en del av byggperioden. En vésentlig skillnad finns dock mellan
alternativen. Utbyggnaden av alternativ S1 respektive S3 kommer
troligen att paga i minst fyra ar medan utbyggnaden av alternativ R1
formodligen kan klaras av pé cirka tvé ar.

Vilka 6vriga konsekvenser blir det?
Bland 6vriga konsekvenser utgor risker den kanske viktigaste aspekten.

I utredningen konstateras att méngden farligt gods som transporteras
genom Sundsvall kan komma att bli sjufaldigad nir Botniabanan tas i
bruk. Risker forknippade med transporter av farligt gods bedéms ocksa
utgdra den viktigaste fragan fran sikerhetssynpunkt.

Utredningsalternativen (R1, S1 och S3) bedéms ge en klar forbattring
av sdkerhetsnivan jamfort med nollalternativet fraimst tack vare
avsaknad av plankorsningar. Av utrednings#alternativen bedoms
alternativet S1 nagot fordelaktigare &n alternativ S3 beroende pa att
alternativ S1 inte har ndgra véxlar i tunnelldget.

Vad kommer det att kosta?
Kostnaderna for att bygga de olika alternativen berdknas bli:

o Alternativ R1
o Alternativ S1
o Alternativ S3

330 mkr =+ 10% (300-360 mkr)
730 mkr =+ 10% (660-800 mkr)
1250 mkr £ 10% (1125-1375 mkr)

Vad hander harnast?

Efter att foreliggande jarnvégsutredning varit utstélld samt pa remiss
hos bland andra lénsstyrelsen, kommuner, myndigheter och olika
intressegrupper kommer Banverket att ssammanstélla och analysera
inldmnade synpunkter. Dérefter kommer Banverket att besluta om val
av alternativ.

Efter att beslut om alternativ har tagits kommer Banverket eventuellt att
ansoka om tillatlighetsprévning enligt 17 kap. 1§ Miljobalken.

Nar skall valt alternativ genomforas?

Malet ir att Adalsbanan och Ostkustbanan skall vara utbyggda nér
Botniabanan ar fardigstélld sa att den forvéntade trafiken skall kunna
trafikera hela Norrlandskusten. Byggstart for delen genom Sundsvall
bor darfor ske under ar 2006.
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