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Inledning

I X-35 information for T24 i januari 2020 fanns information med om
Dalabanan dar olika arbeten tillsammans skulle paverka trafiken kraftigt
under nagra ar fran 2024. I informationen framgick det att det rérde sig om
trafikavbrott pa 10 veckor/ar och efter att tidsfristen for synpunkter hade gatt
ut hade det kommit in kommentarer fran tva jairnviagsforetag och tre stycken
onskade delta i en utredning.

Overgripande beskrivning av arbetet

Atgirderna for Dalabanan delen Uppsala-Avesta-Krylbo, atgirder for 6kad
turtiathet och kortare restid ar delvis finansierat i nationell transportplan for
aren 2018-2029. Detta medfor att projektet behover delas in i etappvisa
indelningar som delvis maste drivas genom separata planprocesser som
behover slutféras senast 2024.

Ovriga &tgirder p4 strickan #r i dagsliget inte finansierade men #r utpekade
som befintliga brister i dagens anldggning. Dessa utpekade brister bestar i
bristfalliga spar, vaxlar, ktl-stolpar, ktl-fundament samt kontaktledning.

Aven detta medfor att projektet behdver delas in i etappvisa indelningar for
att majliggora entrepenadtekniska och trafikala 16sningar.

Grundplanen for att genomfora arbetet ar att det utférs under 2024-2026.

Ombyggnadsstrategi.

vesta Krylbo{Avky) —  Signalatgarder for ékat turtathet och kortare restid fér hela stréckan

—  Kurvratningar pa identifierade platser for att uppna kortare resticler

—  Om- och tillbyggnad av driftplatser i Uppsala Norra, Brunna, Jarlasa, Morgongava, Heby samt |sétra
—  Geotekniska atgarder infér spar och vaxelbyten

Spar och vaxelbyten

Ombyggnation och utbyte av hela kontaktledningsanléggningen
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Trafikbild och konsekvenser

Straket Dalabanan gar mellan Uppsala och Mora. Trafiken ar blandad med
béde regional och nationell gods och persontrafik. Godstrafiken ar som mest
intensiv mellan Borldnge och Avesta Krylbo. Nagot mindre intensiv mellan
Avesta Krylbo-Sala for att mellan Sala-Uppsala endast ha nagra enstaka tag.
Den nationella persontrafiken utgors av IC-tag mellan Stockholm-
Falun/Mora och som trafikeras av SJ AB pa kommersiella villkor. Tag i
Bergslagen kor enstaka tdg mellan Viasteras/Uppsala till Falun. Upptaget (UL)
kor timmestrafik mellan Uppsala och Sala.

Omledningsmajligheter

Nar det ar trafikavbrott pa strackan Avesta Krylbo-Sala ar det Godsstraket
genom Bergslagen ned till Snyten, antingen via Fagersta/Frovi eller vidare till
Angelsberg och Bergslagspendeln ned till Kolbick for fortsittning pa
Mailarbanan som &r den basta alternativa resviagen. Strackan Snyten-
Angelsberg ir dock i mycket déligt skick och det 4r darfor en inte helt
problemfri omledningsstracka.

Ett alternativ for trafiken till Stockholm fran Dalarna ar straket
Bergslagsbanan till Géavle for vidare fard pa Ostkustbanan till Stockholm.

Figur 1, Trafikavbrott Avsesta Krylbo-Sala (rétt) med omledningsvdg (blatt streckat)

Nar det ar trafikavbrott pa strackan Sala-Uppsala ar det straket (Sala)-
Oxelosund ned till Vasteras C eller Vasteras norra och vidare till Malarbanan

Underlag punkt 16 Dalabanan . .
Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Arendenummer Dokumentdatum

[Arendenummer] 2021-11-11

mot Stockholm efter rundgang som ar ett alternativ. For att slippa rundgang i
Visteras sa ar strackan via Snyten/Kolbéck ett annat alternativ.
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Figur 2, Trafikavbrott Sala-Uppsala (rétt) med omledningsvdg (bldtt streckat)

Alternativ

Projektet borjade efter den forsta inputen fran jairnvagsforetagen att titta
narmare pa genomforandet och till ett forsta mote togs ett antal alternativ
fram som sedan kompletterades efter forsta motet. I bilaga I finns en
schematisk bild av avstangningarna.

Sala-Avesta Krylbo

Alternativ till mote:

Trafikavbrott helger v2418 - v2424 totalt 7 helger

Trafikavbrott hela veckor v2433-v2438 totalt ca 6 veckor med fokus pa att
undvika samtidig avstdngning som Malarbanan

Trafikavbrott helger v2418 - v2424 samt v2439-2442 totalt 4 helger

Totalt 6 hela veckor samt 11 helger

Alternativ utan helger efter mote:
Trafikavbrott hela veckor v2433-v2440 totalt ca 8 veckor med fokus pa att
undvika samtidig avstangning som Malarbanan
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Morgongava-Avesta Krylbo

langre striacka under 1 ar utan helger, alternativ som togs fram efter forsta
motet.

Alternativ 2024:

Trafikavbrott hela veckor v2532-v2545 totalt 14 veckor

Sala ar 6ppet fran Vasteras for trafik under hela avstangningen

Alternativ 2025 samt samordning med inlasning i Heby:
Trafikavbrott hela veckor v2532-v2545 totalt 14 veckor
Sala dr 6ppet fran Vasteras for trafik under hela avstangningen

Sala-Morgongava

Sala ar inte inkluderat i alternativen och forbindelsen fran Avesta Krylbo mot
Visteras ska darfor inte paverkas mer dn ndgon/nagra enstaka helger utifran
dagens planer.

Alternativ sommar:

Trafikavbrott helger v2518-v2522 totalt 5 helger
Trafikavbrott hela veckor v2523-v2528 drygt 5 veckor
Trafikavbrott helger v2529-v2539 totalt 11 helger

Totalt 5 hela veckor samt 16 helger

Alternativ efter Malarbanan samt samordning med inlasning i Heby:
Trafikavbrott helger v2532-v2537 totalt 6 helger

Trafikavbrott hela veckor v2538-v2543 totalt ca 6 veckor

Trafikavbrott helger v2544-v2546 totalt 3 helger

Totalt 6 hela veckor samt 9 helger

Alternativ utan helger efter moéte:
Trafikavbrott hela veckor v2537-v2544 totalt 8 veckor

Heby avstangning

Overlappar med tvi av alternativen for Sala-Morgongéva och for 2025
alternativet Morgongéva-Avesta Krylbo

Alternativ inlasning v42

Trafikavbrott helger v2538-v2542 totalt 5 helger
Trafikavbrott hela veckor v2543-v2543 totalt ca 1 vecka
Trafikavbrott helger v2544-v2546 totalt 3 helger

Alternativ inlasning v29

For att tidigareldgga driftsattningen av Heby samt mojliggora att arbetet med
Heby och det 6vriga arbetet kan starta direkt efter Malarbanans avstangning
tittas det pa ett alternativ dar Heby ldses in under sommaren samtidigt som
Mailarbanan ar avstiangd. Heby kan da tas i bruk sa snart arbetet ar klart.
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Uppsala N-Morgongava

Denna delstracka har mest osakra tidsuppskattningar da den har kommit
kortast i planeringen. Det dr darmed troligt att det kan ske forandringar.

Alternativ till motet

Trafikavbrott helger v2618-v2622 totalt 5 helger
Trafikavbrott hela veckor v2623-v2630 drygt 7 veckor
Trafikavbrott helger v2631-v2639 totalt 9 helger

Alternativ 1 utan helger efter motet:
Trafikavbrott hela veckor v2622-v2631 drygt 9 veckor

Alternativ 2 utan helger efter motet:
Trafikavbrott hela veckor v2621-v2630 drygt 9 veckor

Uppsala-Sala

Da det for tillfallet pagar en sparutredning gillande atgiarderna for okad
turtithet och kortare restid pa strackan Uppsala — Sala och det ar i dagslaget
valdigt oklart vilken del av denna utredning som Trafikverket kommer att
vilja som sitt huvudalternativ. Konsekvensen blir att det ar svart att sla ihop
hela strackan till en avstangning i dagslaget.

Alternativ med disptider

Projektets grova bedomning ar att det tar ca 30 veckor per ar samt ett antal
helgavstiangningar om arbetet skulle utféras med disptider. Till det kommer
en risk att projekttiden forlangs och utifrén erfarenhet en kraftig fordyring.
Trafikalt gors bedomningen att den trafik som normalt ar svarast att leda om
eller ersatta med annat transportslag ar hanterbar i det har fallet. Pa strackan
Sala-Uppsala ar det ytterst fa godstag som gar och pé strackan Avesta Krylbo
— Sala dar det ar fler godstag ser det hanterbart ut med omledning.

Tidigare punkt 16 utredningar dar trafiken ar i samma storleksordning, som
sparbytet p& Virmlandsbanan (Laxa-Kil) och Ostkustbanan (Gévle-Aiinge)
har lett till bedomningen att det krdvs mer omfattande trafik och fler
resendrer for att det ska ga att motivera en storre kostnadsokning, som det
innebar att arbeta under disptider.

Tillsammans leder det till bedomningen att en djupare analys av alternativ
med disptider inte ar forsvarbart i just det har fallet.

Dialog med jarnvagsforetag

I punkt 16-informationen X-35 presenterades att det troliga scenariot innebar
10 veckors trafikavbrott/ar pa Dalabanan. En relativt otydlig och oprecis
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information framforallt gallande vilka delstrackor som berordes i olika
etapper. Responsen kom fran tre olika jarnvagsforetag.

SJ inledande kommentar

Har maste ocksa avstiangningstiderna reduceras avsevirt och en alternativ
arbetsmetod med i huvudsak disptider dag/eller natt méste utredas och
beskrivas. Langa totalavstingningar pa en huvudlinje som Dalabanan ar
oacceptabelt och riskerar langvarigt och bestdende kundbortfall.

SJ pa forsta motet

- Inte avstangt samtidigt som Malarbanan for att kunna leda om trafik.

- Inte aktuellt med omledning via Givle nir det ar stingt Avesta Krylbo-Sala
utan féredrar omledning via Angelsberg

- Som svar pa fraga om det skulle kunna vara bittre att samla ihop mer under
ett &r var man forsiktigt positiv om det blir pA sommaren

SJ kommentar pa mejl efter forsta motet

SJ AB forordar fortsatt langre sammanhéangande avstangningar och att
avgransningar gors pa ett sidant sitt att omledning kan ske under kortast
period och pa minst komplicerade satt. Var bedomning ar att avstangningen
(AvestaKrylbo)-Sala bor ske 2024 v2433-2440 och avstangningen (Sala)-
(Uppsala) sker ssmmanhingande 2025 med avbrott for den period da
Mailarbanan ar avstingd.

Vi ser det som angeldget att hastighetshojande atgarder pa strackan Borlange-
Sala ar slutforda under 2025 infor var planerade fullstindiga 6vergéng till
snabbtédgstrafik pa Dalabanan. Om de finansiella anslag for upprustningen
inte racker hela viagen sa maste strickan Borldnge-Sala utforas fore Sala-
Uppsala. Detta for att mojliggora rationell timmestrafik med snabbtag pa
Dalabanan.

Atgiirderna p4 Dalabanan mésta synkas med sparbytet p4 Milarbanan s&
mojligheterna till omledning av Dalatagen kan genomforas utan avbrott for
andra arbeten.

Infor 2024 dr det angeliget att upprustning sker av bandelen Angeslberg-
Snyten sa atminstone sth 70 for loktag kan uppnas.

SJ kompletterande kommentarer pa mejl

Viktigt att inte Sala ar stangt nar det arbetas pa strackan Morgongava-Sala.

Hector Rail inledande kommentar

Om det gar att dela upp arbetet: Samordna Sala - Avesta-Krylbo med
avstangningen Valskog-Kolback da trafiktrycket bor vara nagot lagre pa
strickan. Ovrig del av strickan — inga synpunkter pA.
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Hector rail pa motet

- Specificerade nagra tdg som ar viktigast att fa fram

- Som svar pa fraga om det skulle kunna vara battre att samla ihop mer under
ett &r var man forsiktigt positiv

Malardalstrafik (planerar ocksa for Upptaget) inledande kommentar
Utredning onskas

Malardalstrafik (planerar ocksa for Upptdget) pa motet

- Sommaravstangning ar att foredra

- Viktigt att halla nere avstangningstiden for Sala

- Det vore intressant att se vad det innebar att samla ihop alla
helgavstingingar till en vecka.

- Som svar pa fraga om det skulle kunna vara battre att samla ihop mer under
ett ar var man osidker pa om det var en bra idé. Om man skulle kunna bygga
motessparet i Heby forst s kanske man skulle kunna vinda dar.

Malardalstrafik (planerar ocksa for Upptaget) pa mejl efter motet
Mailardalstrafik har tillsammans med Region Uppsala granskat
ombyggnadsplanerna for Dalabanan enligt PM daterat 210927, samt TRV:s
reviderade ppt (bifogas) och lamnar f6ljande synpunkter.

I PM:et anges att projektet behover delas in i olika etapper pga delvis oklar
finansiering, det vore bra att tydliggora vilka delar som ar finansierade och
vilka delar som idag inte dr det. Detta kan ligga till underlag for en gemensam
dialog om prioriteringar mellan etapperna. Vi noterar ocksé att TRV ar osidkra
pa vilket alternativ till utveckling som kommer att féreslas och pekar dven pa
fortsatta utredningar, vi vill foresla att alternativen stims av under
utredningsarbetet med de huvudsakliga intressenterna utmed banan, ex
Mailardalstrafik, Region Uppsala samt SJ.

Generellt ar vart onskemal att avstdngningarna styrs mot sommarperioden da
pendlingen ar som lagst, och undvika var- och hostveckor. Pa motet 9 sept
diskuterades om hela strackan Uppsala-Sala skulle kunna stingas under en
ldng avstangning, vi bedomer att avstingningen far for ldng tidsperiod och
rekommenderar att strackan delas upp i tvd sommarperioder.

Vi foreslar att avstdngningen sker som totalavstangning, och inte enbart
helger for att korta tidsperioden med trafikpaverkan. Darutover ar det viktigt
att optimera och korta avstingningstiderna genom att arbetena vid
totalavstangning ocksa pagar dygnet runt eller atminstone merparten av
dygnets timmar.

Ett alternativ till totalavstangning (om arbetet inte pagéar dygnet runt) eller
helger ar att jobba nitter ca 20.00-05.30 dé tagtrafiken har lagre omfattning
péa dessa striackor.
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Det ar ocksa viktigt att de olika arbetena(ex sparbyten och
kontaktledningsbyten) till stor del sker samtidigt och inte enbart efter
varandra.

Atgirderna i Heby bor vil kunna inkluderas i den 6vriga avstingningen pé
strackan?

Vi ar lite forvanade 6ver att antalet avstingda dygn kraftigt varierar mellan
alternativen, for ex Uppsala-Morgongava anges for alt 1 och 2 ca 67 dygn,
medan alt 3 omfattar ca 8o dygn.

Vi har inte granskat vilka andra arbeten som loper samtidigt som atgiarderna
pa Dalabanan, TRV far bevaka detta och fortydliga i senare skede sa att totala
avstangningar ar hanterbara ur omledningssynpunkt samt for mangden
ersattningstrafik. Vi vill dock poédngtera att sparbytet Tillberga-
Arboga/Eskilstuna inte bor ske samtidigt som avstdngningen pa Dalabanan.

Innan upprustningsarbetet drar igdng pa Dalabanan ar det nodvandigt att
sparet Snyten-Angelsberg har atgirdats for att kunna bedriva
omledningstrafik denna vig, atgirden ar dven till nytta for lopande
tagplaneplanering och drift.

Vi foreslar samtidigt att projektet varderar ett mojligt omtag i genomférandet.

Vi lamnar darfor ett alternativt forslag som innebar att stora nyttor med
projektet kan frigoras 1-2 ar tidigare.

Vi foreslar foljande etappindelning enligt nedan, innebar att delstrackan
Uppsala-Sala gors forst eftersom antalet tag pa denna striacka Gverstiger
omfattningen Sala-AvestaKrylbo. Samtidigt blir motesstation Heby fardig
redan 2024, innebéar ocksa att tagtrafiken kan bedrivas mellan Uppsala-Heby
aven under avstiangning (Heby)-Sala.

o Forsta etapp 2024 foreslas vara Uppsala-Heby. Inkl nytt motesspar i
Heby.

e Andra etapp 2025 foreslas vara Heby-AvestaKrylbo, med delen Heby-
Sala som delsteg 1 och 6ppnas darefter, respektive delen Sala-
AvestaKrylbo som delsteg 2.

Diskussion

Det har i dialogen kommit in flera olika synpunkter dar vissa har handlat om
sjialva genomforandet och andra har handlat om innehallet i dtgarden. I det
har arbetet sa har vi fokuserat pa genomforandet. Projektet har haft specifik
dialog om innehéllet dar det har 6nskats.

I de kommentarer som har kommit in till utredningen sa har det féresprakats
ett alternativ utan helgavstiangningar. Det har ocksa forespréakats att
avstangningen ligger under sommarperioden. Da det inte ar aktuellt att
stanga strackan samtidigt som Mélarbanan under sa ldng period ar det inte
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mojligt att ha avstangningar under sommarperioden. Malarbanan (Barkaby-
Karlberg) har betydligt mer trafik och resenirer sa den avstingningen maste
ligga nar flest personer har semester. Alternativ utan helgavstangningar ser
diremot ut som ett mojligt och bra alternativ.

2024 Sala-Avesta Krylbo

Det biasta ar utifrdn ovanstaende att ha en sammanhingande avstingning fran
v33-v40 och di leda om trafiken vi Angelsberg-Kolbick-Visteras. All trafik
kommer diaremot inte att fa plats dar utan det kommer bli behov for viss
reducering av trafiken.

For regionaltrafiken till och fran Sala ska det utifran nuvarande innehall i
atgarden vara mojligt att trafikera in till Sala under hela perioden. Det kan
dock uppsté behov for helgavstiangningar.

2025 Morgongava-Sala

P& samma sitt som i 2024 ar det inte aktuellt att stinga av den aktuella
strackan samtidigt som Malarbanan ndgon langre period. Den
sammanhingande huvudavstiangningen for sparbytet bor darfor ligga fran
V33 och framét. For att tidigarelagga fardigstallandet av Heby station ett par
veckor tittar Trafikverket pa majligheten att ldsa in stationen i v29 och
darefter genomfora sjalva arbetet i v33-40. Om forberedande helgarbete sker
v29-32 kan det langa trafikavbrottet kortas fran v33-v3g istillet for v33-v4o0.
Men utifran de inspel som kommit om sammanhidngande avstingning samt
att undvika Milarbanans avstdngning ses inte detta som ett bra alternativ.

Trafiken Uppsala-Sala behover i perioden vianda i Morgongava och ovrig
trafik behover trafikera via Milarbanan med rundgang/viandning i Vasteras
norra eller Vasteras C. Etappen ska enligt nuvarande planer inte paverka Sala.

2024 eller 2025 Morgongava-Avesta Krylbo

Ett alternativ som har diskuterats ar att genomfora hela strackan
Morgongava-Avesta Krylbo under ett ar. Fordelen ar att den totala tiden blir
ca 2 veckor kortare trafikavbrott nar det gors samtidigt. Det ar ddremot inte
mojligt att garantera att det gar att 6ppna etapper sa det blir troligtvis en
betydligt langre avstangning av strackan Morgongava-Sala med ett sddant
alternativ. For fjarr- och godstrafiken innebar det en lingre sammanhingande
trafikpaverkan, men totalt att ett 4&r mindre blir paverkat.

2026 Uppsala-Sala

2026 ar likt 2025 pad manga sitt men kraver en lite lingre avstingning. Det ar
dock fortfarande en stor osidkerhet om tidsbehovet da det 4nnu inte ar helt
klart exakt vad som ska genomforas. Ocksa hir finns det en mojlighet att
korta ned perioden med veckolédnga avstdngningar genom att lagga till
flertalet helgavstangningar fore och efter den lingre avstangningsperioden,
men detta ses inte som ett Onskvart alternativ.
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Sammanfattning och forslag till beslut

Utifran ovanstidende diskussion och de inspel som har kommit in ses det som
basta alternativ att genomfora arbetet under tre ar som planerat och att ha
sammanhingande avstingningar som paborjas direkt vid avslutningen av
Malarbanans avstangning.

Under 2025 nir arbeten i Heby genomfors bor inkoppling ske under v29 for
att sedan strava efter att 6ppna upp strackan Morgongava-Heby sa snart det
ar mojligt for projektet.

En forutsattning for att fa till en bra trafik nar Sala-Avesta Krylbo ar stangt ar
att Angelsberg-Snyten kan hantera ersittningstrafik. Dir pagar ett projekt for
att fa genomfort en upprustning under 2022 si att inte dagens begransningar
kvarstar. Det ar viktigt att det blir genomfort. En viss reducering av
foretradesvis regionaltrafiken kommer fortfarande behovas.

Utredningen foreslar att beslut fattas om att arbetet utfors pa det séatt som
foreslas i sammanfattningen och som tydligare beskrivs som
rekommenderade alternativ i bilaga I.
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Bilaga I: Alternativ

Vecka 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49

2024 2024

e
MB IPas|Pask
Sala-Avesta Krylbo Alt till mote : :
Sala-Avesta Krylbo H !
Morgongava-Avesta Krylbo Alt 2024 I L
2025 -

MB :Pés Pask
Morgongava-Avesta Krylbo Alt 2025 | |

Alt sommar i i

Alt efter MB : I

Alt efter MB utan helg | |

Heby v29 + 7v totalt i i

I |
I
2026 -

MB |Pas|Pask
Uppsala N-Morgongava Alt till méte ! !
Uppsala N-Morgongava Alt 1 efter motet I i

Alt helger sen host : : |
Uppsala N-Morgongava !____! L_L_L_J__J__l_l_ _

Veconstingning | y
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