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Förändring av beslut 

Efter att beslutet fattades i februari 2021 så har det framkommit att avståndet mellan spåren inte uppfyller 

kraven enligt gällande regelverk på vissa delsträckor för att det ska vara möjligt att arbeta med enkelspårsdrift 

och det krävs därför en ändring av det tidigare beslutet.  

Ändringen berör sträckorna Kolbäck-Västerås Norra, Valskog-Jädersbruk-Ålsäng samt Folkesta-Eskilstuna. 

Hela eller delar av sträckorna har för kort avstånd mellan spåren och där regelverket kräver det kommer 

arbetet att utföras med trafikavbrott en del av dygnet samt enkelspårsdrift resterande del. På vissa sträckor 

kommer det vara trafikavbrott trots att avståndet är tillräckligt stort eftersom produktionslinjen sträcker sig 

över en lång sträcka. 

Detaljerna i ändringarna är markerade med rött i nedanstående beskrivning. 

 

------------------------------------------------ 
Kalander Lennart, PLnp,  

2021-12-13 
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Beslut punkt 16 Tillberga-Jädersbruk, Eskilstuna-
Kolbäck samt Ålsäng-Jädersbruk  
Beslut 
I enlighet med punkt 16-utredningen för spårbytet Tillberga-Jädersbruk, Eskilstuna-Kolbäck samt Ålsäng-

Jädersbruk fattas beslut om att fortsatt planering av genomförandet ska följa nedanstående. 

Tillberga-Västerås Norra (enkelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt 

 Genomförs om möjligt samtidigt med trafikavbrott på sträckan Uppsala-Sala för att minska påverkan på 

trafiken sträckan Linköping-Uppsala 

Västerås Norra-Kolbäck (dubbelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt på ett spår åt gången  

 Trafikavbrott 12 timmar (förslagsvis 18-06) samt enkelspårsdrift övrig tid 

 Anslutningen mot Tillberga samordnas på motsvarande sätt som för Tillberga-Västerås Norra 

  Västerås Norra, minimera avstängningstiden för anslutning till Bombardiers verkstad 

 Västerås västra, minimera avstängningstiden för anslutning till godsbangården 

Kolbäck-Köping (enkelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt 

 Koordinering mot övriga trafikavbrott på Mälarbanan samt vidare mot Göteborg är viktig 

 Trafikverket bör verka för en lösning där trafiken mellan Stockholm-Göteborg kan ledas om via 

Svelandsbanan 

Köping-Valskog (enkelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt, men om det i ett senare skede i projektet visar sig vara möjligt med disptider 

ska denna delsträcka prioriteras. 10 timmar samt helgavstängning är då ok 

 Vid eventuell disptid är fokus den tidskritiska trafiken till och från Köpings hamn utöver det bör 

disptiderna anpassas efter persontrafiken 

 Vid trafikavbrott är det viktigt att omledningen av den tidskritiska trafiken till och från Köpings hamn 

hanteras på ett så smidigt sätt som möjligt 

 Koordinering mot övriga trafikavbrott på Mälarbanan samt vidare mot Göteborg är viktig 

 Trafikverket bör verka för en lösning där trafiken mellan Stockholm-Göteborg kan ledas om via 

Svelandsbanan 

Valskog-Arboga (dubbelspår) 

 Enkelspårsdrift dygnet runt där avståndet mellan spåren är tillräckligt brett och projektplaneringen 

tillåter det. Ambitionen ska vara att ha det så lång sträcka som möjligt. 
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 Trafikavbrott 12 timmar (förslagsvis 18-06) samt enkelspårsdrift övrig tid där avståndet mellan spåren är 

för smalt 

Arboga-Jädersbruk (enkelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt, men så kort som möjligt, en helg är hanterbar 

Ålsäng-Jädersbruk (enkelspår) 

 Disptider 10 timmar samt helgavstängning 

 Viktigt att omledning blir funktionell för tidskritiska SCA-pendeln Skövde-Holmsund 

Kolbäck-Rekarne (enkelspår) 

 Trafikavbrott dygnet runt 

 Samordnas med trafikavbrott Uppsala-Sala, så att det inte är avstängt samtidigt 

 Riksväg 56 behöver vara öppen i samband med avstängningen för fungerande ersättningstrafik 

Folkesta-Rekarne (enkelspår) 

 Disptider 8 timmar anpassade efter omloppen för stålpendeln Domnarvet-Oxelösund (omloppen kräver 

justering i förhållande till T21 för att 8 timmar ska vara möjligt) 

 Om delsträckan kan samordnas med trafikavbrott Oxelösund-Nyköping är det möjligt med 10 timmar 

disptid 

Eskilstuna-Folkesta (dubbelspår)1 

 Enkelspårsdrift dygnet runt där avståndet mellan spåren är tillräckligt brett och projektplaneringen 

tillåter det. Ambitionen ska vara att ha det så lång sträcka som möjligt. 

 På delsträckor där det inte är möjligt med enkelspårsdrift ska den totala avstängningstiden begränsas så 

mycket som möjligt 

 

Bakgrund 
Grundförutsättningen för prioriteringen har varit att ha ett systemtänk för Trafikverkets åtgärder. Arbeten på 

järnvägen behöver genomföras med trafikavbrott ibland och med disptider ibland och i valet mellan de olika 

alternativen så är det viktigt att ta hänsyn till flera olika aspekter. 

Tid – Arbete med disptider tar längre kalendertid än att arbeta med trafikavbrott. Med den mängden arbeten 

som ska genomföras de kommande åren är det viktigt att arbeten inte drar ut på tiden mer än nödvändigt. 

Kostnad – Arbete med trafikavbrott är billigare än disptider. De arbeten som är planerade inom befintliga 

ramar behöver genomföras och en ökning i kostnad för ett projekt som inte kompenseras av ett annat projekt 

medför att reinvesteringar eller investeringar uteblir. 

Arbetsmiljö – Trafikverket har högt ställda mål om att undvika olyckor. Disptider innebär en mer pressad 

situation vilket ökar riskerna, detta är ofta nödvändigt för att få en acceptabel påverkan på trafiken, men det 

måste finnas en balans där en stor del av arbetena görs med trafikavbrott för att helheten ska bli hållbar. 

                                                           
1 Eskilstuna-Folkesta kom av misstag inte med i ursprungliga beslutet, men skulle ha beskrivits som 
trafikavbrott dygnet runt ett spår i taget. 
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Entreprenörerna är en viktig och begränsad resurs, varför det även finns intresse för Trafikverket att 

entreprenörens arbetstids nyttjas effektivt.  

Järnvägsföretagens kostnader – Järnvägsföretagen får en ekonomisk kostnad för olika alternativ för uteblivna 

affärer, men också en förtroendekostnad när tillgängligheten minskar vilket kan leda till att framtida affärer 

uteblir. 

Det är dessa grundförutsättningar tillsammans med den aktuella trafikbilden som i den här utredningen har 

lett till en prioritering av ökad framkomlighet på de delsträckor där omledning är svårast att hantera. 

Föredragande, samråd och sakgranskning 
Utredningen har genomförts av Trafikverkets avdelning Nationell planering (VO Planering) tillsammans med 

projektledare för spårbytet och expert från kapacitetscenter. Representanter från järnvägsföretagen SJ AB, 

Mälardalstrafik AB, Hector Rail AB, Green Cargo AB samt Vygruppen AS har medverkat i utredningen med 

synpunkter, önskemål och konsekvenser.  

I utredningen så har fokus legat på att hitta en bra balans mellan projektets behov och trafikens. Det innebär 

att inte alla önskemål uppfylls och järnvägsföretagen har därför bett om att deras viktigaste synpunkter 

synliggörs även om de inte kan uppnås. 

SJ AB: Förespråkade disptider på natten på de delsträckor där de trafikerar. 

Mälardalstrafik AB: Förespråkade disptider på natten på de delsträckor där de trafikerar. 

Green Cargo AB: Förespråkade disptider samt att dessa inte skulle överskrida 8 timmar. 

Hector Rail AB: Har främst förespråkat fungerande omledning för tidskritisk trafik. 

Vygruppen AS: Vygruppen har endast deltagit för erfarenhet av processen. 

Beslutet har fattats av en beslutsgrupp bestående av representanter för Trafikverkets verksamhetsområden 

Planering, Underhåll, Investering och Trafik den 3 februari 2021. Föredragande handläggare var Joel Sultan 

(Nationell planering).  

Representanter i beslutsgrupp var Lennart Kalander (avdelningschef Nationell planering), Einar Schuch 

(avdelningschef Planering region Öst), Sven Ödeen (avdelningschef Underhåll), Åsa Löfgren (distriktschef 

Investering region Öst/Stockholm), Mats Berlin (avdelningschef Trafikplanering) och Tomas Lindroth 

(enhetschef Genomförandeplanering - Nationell planering). 

 

 

 

 

------------------------------------------------ 
Kalander Lennart, PLnp 
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