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Bakgrund

Vig E4 ar en mycket viktig vag for person- och godstransporter bade pé nationell och
regional nivi. Avsaknaden av ett sammanhingande parallellt vignit mellan tatorterna
innebar att E4:an utgor en viktig forbindelse dven for lokaltrafiken.

Frén Stockholm till Sundsvall 4r det idag bara den aktuella strackan Kongberget-Gnarp som
inte 4r ombyggd till métesseparerad vig. Langs strackan forekommer ett antal branta
backar, kurvor med dalig sikt samt flera plankorsningar och utfarter och vagstrackan ar
relativt olycksdrabbad. Vigen &r pé vissa strackor mindre &n 12 meter bred och géllande
hastighet ar 8o km/tim forutom vid passage av ett antal plankorsningar dir den sénks till
60 km/h. Strackan trafikeras idag av mellan 8 100 — 8 500 fordon (ir 2015) per dygn och
trafikmingden kommer enligt prognoser att 6ka.

Den aktuella strackan ar i stort behov av dtgérder och Trafikverket har inom projektet
beslutat om ett antal funktionskrav som ska sékerstilla en god framkomlighet pa E4:an som
nationell stamvag. E4:an ska utforma som en métesseparerad landsvag med dimensionerad
hastigheten 110 km/h och planskilda korsningar, den valda vagtypen ska uppfylla
kapacitetskrav till &r 2050. Nir ny E4 star klar kommer befintlig E4 fa ny funktion som
statligt omledningsvagnat, samt tillata langsamtgaende fordon, gadende och cyklister.

Omfattning och syfte

Detta dokument ar en sammanfattning av de samréd som héllits och de synpunkter som
tagits emot under planarbetet. Skriftliga synpunkter i helhet finns i Trafikverkets diarium
(TRV 2014/7022 & Trafikverkets e-arkiv med referens/id KH 00-1847/91).

Samrad ar av stor betydelse under hela planldggningen for att f& synpunkter och kunskap. I
samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frin enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.



Sammanfattning

Arbete med végplanen paborjades redan ar 2000 da en forstudie togs fram av Trafikverket
(davarande Vagverket Region Mitt) fér delen Hudiksvall-Njurunda. Inkomna synpunkter pa
forstudien finns i Trafikverkets e-arkiv med referens/id KH 00-1847/91.

Efter beslut om att projektet bedoms medféra betydande miljopaverkan startade arbetet
med en vagutredning. Stallningstagande till val av lokalisering togs ir 2009. Projektet 1ag
vilande i ndgra &r och arbetet togs sedan upp pa nytt ar 2013.

Ar 2016 valde Trafikverket att p& nytt utreda alternativa lokaliseringar for val av korridor pa
grund av dndrade forutsiattningar som paverkade det tidigare stéllningstagandet. Infor ny
utredning om lokalisering genomférdes ett samrad med Nordanstigs kommun och
Lansstyrelsen Géavleborg. Samradet géllde omfattningen av samrédskretsen samt
kommande utredning och vilka korridoralternativ som skulle studeras. Samtidigt fornyades
ocksa Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan genom att Lansstyrelsen i sitt
yttrande 2016-04-04 meddelade att tidigare beslut om betydande miljépaverkan daterat
2001-03-09 fortfarande giller for projektet. Det vill sdga att byggande av ny viag E4,
strackan mellan Kongberget och Gnarp kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

I februari 2018-02-15 tog Trafikverket stillning till val av lokalisering.

Under arbetet med vigplanen har samrad och I6pande avstimningar genomforts
kontinuerligt med framfor allt Lansstyrelsen Gavleborg, Nordanstigs kommun, Region
Gévleborg samt med enskilda berorda.

Infor framtagandet av ny samradshandling for val av lokalisering holls ett samradsmote pa
Godtemplargérden i Jattendal 2016-05-26 med cirka 130 berérda och ej berorda deltagare.
Under 2017 genomfordes tva samrad med berorda och ej berérda pa Godtemplargarden i
Jattendal. Motena holls 8:e maj (fokus Harménger) och 9:e maj (fokus Gnarp) och besoktes
av totalt cirka 130 personer. Efter samrad pa orten om val av lokalisering fanns mojlighet att
inkomma med yttranden under samradstiden 2017-04-25 — 2017-06-02.

Infor utformning av planforslaget holls ett informationsméte pad Godtemplargarden i
Jattendal 2018-05-15 med cirka 100 deltagare fran berorda och ej berérda. Under 2019
genomfordes ett samrad med berorda och ej berdrda pa Godtemplargarden i Jattendal.
Motet holls 18:e juni 2019 och besoktes av cirka 150 personer. Efter samrad pa orten fanns
mojlighet att inkomma med yttranden under samradstiden 2019-06-18 — 2019-08-19.

Minnesanteckningar och yttranden som inkommit under arbetet med vigplanen fran och
med framtagandet av ny samradshandling for val av lokalisering finns under drende TRV
2014/7022 i Trafikverkets diarium.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att forvinta.

Planldaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid fo6ljande tillfallen:
2015-10-01, 2016-06-01, 2018-08-29, 2019-05-07, 2020-03-30, 2020-10-29.

Samradskrets

Projektet har bedomts kunna medféra betydande miljopaverkan varfor samrad ska ske med
en utokad krets enligt miljobalken.

Trafikverket har gjort en bedomning av vilka myndigheter, organisationer och féreningar
som kan antas bli berorda av projektet. Den foreslagna samradskretsen har kommunicerats
med Lansstyrelsen Gavleborg.

Kallelse till samrad pa orten har skett via annonsering i lokalpress, pa projektets hemsida,
samt med direkta postutskick. Under projekttiden har informationsblad skickats ut
kontinuerligt (ca 3—4 ggr/ar) till hushéll och féretag inom det geografiska omrade som har
berorts av projektet. Det har ocksa varit mojligt att via projektets hemsida anmaéla sig till
digitala utskick av informationsbladen.



Samrad — Forstudie - infér beslut om betydande
miljopaverkan

Ar 2000 presenterade Trafikverket (Vigverket) en forstudie for vig E4 Stockholm —
Sundsvall, delen Hudiksvall N — Njurunda. Forstudien lég till grund for Lansstyrelsen
Gévleborgs beslut om betydande miljopéaverkan.

Forstudien skickades till berorda organisationer och myndigheter enligt sandlista. Under
samradstiden 23 maj till 4 augusti 2000 kunde dokumentet dven rekvireras fran
Trafikverket (ddvarande Vagverket).

Underrittelse om samrad har skett via annonsering i Dagbladet nya samhallet, Sundsvalls
tidning och Hudiksvalls tidning den 23 maj 2000. Skriftlig information skickads till
Lansstyrelsen Géavleborg, berérda kommuner samt ett flertal 6vriga myndigheter och
organisationer. Sammanlagt inkom 22 yttranden. Inkomna synpunkter pa forstudien finns i
Trafikverkets e-arkiv med referens/id KH 00-1847/91.

Inkomna yttranden beror framst vikten av att studera miljokonsekvenserna till f6ljd av en
ny vig narmare, bland annat namns befintliga vattentikter langs striackan, natur- och
kulturmiljo. Det pekas dven pa vikten av att studera ett parallellvignit och att 16sa
lokaltrafikens behov inklusive kollektivtrafiken och situationen f6r oskyddade trafikanter.
Aven samordningen med och hinsynstagande till befintliga planer nimns som viktiga i den
fortsatta planeringen.

Linsstyrelsen Gavleborg fattade 2001-03-09 beslut att en byggnation av ny E4 for strackan
Kongberget — Gnarp kan antas medfora betydande miljopéaverkan.



Samrad — Vagutredning — infor beslut om framtida
strackning

Efter beslut om betydande miljopéverkan tog dédvarande Vigverket fram en viagutredning for
strickan Kongberget — Gnarp. Vagutredningen studerade tre alternativ: nystrackning,
nollplus (atgarder i befintlig striackning) samt ett kombinationsalternativ som innebar dels
atgarder i befintlig strackning och dels nystrackning. I april 2009 beslutade Trafikverket att
gé vidare med vagutredningens kombinationsalternativ i vigplanen. I ett yttrande om
vagutredningen forordade Lansstyrelsen Giavleborg kombinationsalternativet, med héansyn
till natur- och kulturmiljo, friluftsliv och trafiksdkerhet.

Kombinationsalternativet innebar att vag E4 delvis skulle dras i ny strackning inom
korridoren och delvis skulle komma att ligga kvar i befintligt 14ge men upprustas. Vigen
skulle projekteras som en motesfri vag med omvéxlande ett och tvé korfélt, en sa kallad 2+1-
vag.



Samrad — Véagplan, val av lokaliseringsalternativ
(2016 — 2017)

Samrad med berord Lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen Gavleborg under 2016

Lansstyrelsen Lansstyrelsen, 2016-02-17 Minnesanteckning
Gavleborg Gavle ar diarienummer:
Nordanstigs 2014/7022
kommun

MittSverige

Vatten

Trafikverket

Rambdll Sverige

AB

Lansstyrelsen Godtemplar- 2016-09-28 Minnesanteckning
Norrhalsningland géarden, ar diarienummer:
miljdkontor Jattendal 2014/7022
MittSverige

Vatten

Trafikverket

Ramboll Sverige

AB

Norrhalsingland ~ Kommunhuset, 2016-12-07 Minnesanteckning
miljékontor Hudiksvall ar diarienummer:
MittSverige 2014/7022
Vatten

Trafikverket

Ramboll Sverige

AB

Lansstyrelsen
kunde inte delta
men lamnade
skriftliga
synpunkter infor
samradet

Skriftliga samrad

Infor start av utredning for val av lokalisering genomfordes ett samrad genom ett utskick
2016-03-10 med Lansstyrelsen Gavleborg, Nordanstigs kommun samt Norrhilsinge
miljékontor. Syftet med samradet var att forankra processen for fortsatta planeringen for
den aktuella strickan, omfattningen av samradskretsen och samradshandlingen samt for att
fa ett besked huruvida det tidigare beslutet, frin 2001, om betydande miljopaverkan f6r den
aktuella strackan kan antas gélla for den fortsatta processen. Lansstyrelsen meddelade att
tidigare beslut géllande betydande miljopaverkan for projektet fortfarande giller. Beslutet
finns verifierat i ett samradsyttrande (2016-04-04, DNR 343-1847-2016) frdn Lansstyrelsen
Gévleborg.



Samrad och inkomna yttranden under 2017

Yttranden inkomna under samradstiden 20170425 — 20170602
Lansstyrelsen Gavleborg (2017-05-31)

Det ar viktigt att lyfta samordningen med en ny strickning av Ostkustbanan. Det behovs
mer #n att bara ta hansyn till varandras placering. Det finns ménga fordelar med att
samlokalisera som till exempel minskade barridreffekter, effektivare markanvindning men
ocksa en minskad péverkan pa landskapsbilden med mera.

Nedan sammanfattas Lansstyrelsen Gavleborgs 6vriga synpunkter som bor hanteras i den
fortsatta planeringen.

e Naturmiljo: Lansstyrelsen anser att det viktigaste ur naturvardssynpunkt ar att den
nya vagstrackningen dras pé ett sddant sitt att det inte splittrar upp orérd
naturmark och jordbruksmark pa ett alltfér omfattande sétt. Avsnittet Gver
Harméngersén maste utredas for minsta mojliga paverkan pé vattenmiljon och
strandzonen. I 6vrigt ar vattentdkten en avgérande faktor for hur vigen ska passera
Harmaénger.

Lansstyrelsen anser att genomford naturviardesinventering och passageplan vil redovisar
forutsiattningarna i omradet. Lansstyrelsen ser positivt pa att passageplanen tas med i den
fortsatta planeringen.

o Artskydd: Fridlysta arter som férekommer i Artportalen bor utredas vidare i
kommande handlingar/MKB. Rovfiglar syns inte i Artportalen pa grund av
sekretess, det ar darfor av vikt att Trafikverket kontaktar Lansstyrelsen i fragor
kring rovfaglar.

e De olika korridorerna for E4 kommer att passera flera vattenforekomster som inte
uppnéar miljokvalitetsnormen (MKN) “God status” vilka ska uppné ”"God status” ar
2021. Situationen for dessa far inte forvarras och det méste redovisas hur man avser
att minimera risken att paverka vattenforekomsterna negativt. Flera av de berorda
vattenforekomsterna till exempel Vattrangsan, Harméngersan, Gnarpsén och
Storsjon for strackan hyser mycket kinsliga vattenlevande arter till exempel
flodkrifta, flodparlmussla, 6ring m.fl. For dessa vattenférekomster maste man dven
redovisa hur man avser att minimera risken for att pdverka dessa arter negativt till
exempel hur man avser att minska ldckage, oonskade &mnen och minska grumlande
effekt samt att inga nya vandringshinder far uppsta.

Dagvatten fran verksamhetsomrédet maste passera fordrojningsytor som fangar upp
oonskade amnen for att inte f4 negativ paverkan pé nirliggande vattenférekomster.

e Grundvatten och vattentikter: Strackningen av ny E4 Kongberget — Gnarp beror tva
grundvattenforekomster som idag utnyttjas for dricksvattenforsorjning dels
Harménger-Stocka och dels Gnarp. Béda har i vattenférsorjningsplanen for
Gavleborgs lan pekats ut som mycket hogt prioriterade (hogsta klass) utifran
uttagbar mangd grundvatten, risk fér negativ paverkan, vattenkvalitet och
anvandning som vattentikt. Vid Jattendal finns ocksé en vattentdkt med ett
vattenskyddsomrade (strax Oster om dagens E4) som kan komma att péverkas av
planerade dragning av ny E4.



Av sarskilt intresse ar paverkan pa vattenforekomsten och vattentdkten i Harménger.
Lansstyrelsen har tidigare lamnat synpunkter pé en tidigare version av framtagen
riskanalys. Denna har nu kompletterats med en riskvardering for byggskedet for respektive
alternativ. Det dr positivt och gor nu att riskanalysen utgor ett bra underlag for att viga olika
alternativ mot varandra. Ur grundvatten- och vattentaktssynpunkt si ar givetvis de
alternativ som ger lagst risk for negativ paverkan pa vattenforekomsterna och
vattentdkterna att foredra.

I samradshandlingen under avsnitt 6vriga tillstand saknas de tillstand och dispenser som
kan kravas for atgiarder inom berorda vattenskyddsomréden. Exempelvis rorande
markarbeten och hantering av petroleumprodukter under byggskedet.

e Kulturmiljo: Upprittad kulturvardesanalys tar i relativt hog upplosning upp de olika
korridoralternativens risker och negativa konsekvenser. Ytterligare utredningar
kommer sannolikt att krdvas beroende pa valt lokaliseringsalternativ, utredningar
som kan péverka de olika alternativens lamplighet.

e Jordbruksmark: Jordbruksmarken har ett stort allménintresse. Det &r
naturresursen i sig som ar skyddad, inte naringen som ar kopplad till resursen i
fraga. Den jordbruksmark som tas i ansprak dr en dndlig resurs och kan inte
ersittas. All jordbruksmark omfattas av bestimmelserna enligt miljébalken 3 kap 48
miljobalken och syftar till att nationella intressen tillvaratas.

Sasom planhandlingarna beskriver kan jordbruksmark tas i ansprak endast for att tillgodose
vasentliga samhillsintressen samt att detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Alternativens effekter
och konsekvenser pa jordbruksmarken behover tydliggoras.

o  Friluftsliv: Hinsyn bor tas till det rorliga friluftslivet genom att anordna planskilda
person- och viltpassager, utformade pa ett sddant sitt sd att bade ménniskor och
fauna tryggt kan anvianda dessa. Forslagsvis anordnas flera passager pé strategiska
platser for att minska barriareffekten.

e Riskoch sidkerhet: Vag E4 utgor transportled for farligt gods. Risken for olyckor
behover darfor beaktas vid val av korridor. En f6rhojd risk finns alltid i de alternativ
som géar i ndrhet av bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:

I kommande planskede kommer en miljokonsekvensbeskrivning upprdttas for den valda
linjen. I samband med upprdttandet kommer Trafikverket beakta och sdkerstdlla att
hdnsyn tas till de synpunkter som inkommit fran Ldansstyrelsen Gdavleborg.



Samrad med berérd kommun

Samrad med Nordanstigs kommun under 2016

Kontinuerliga samréd har skett med Nordanstigs kommun. Under 2016 genomférdes fyra
samrad som har handlat om:

- Strackan genom Harménger
- Trafikplats/-er i Gnarp
- Vattentidkten i Harménger

Ett samrad skedde pa Rambolls kontor i Sundsvall, kommunhuset i Bergsjo, Lansstyrelsen i
Gévle och Godtemplargarden i Jattendal. Pa samréden deltog projektledare,
delprojektledare, samhallsplanerare, hydrogeolog och miljo fran Trafikverket samt
uppdragsledare, projektor och hydrolog pd Ramboll. Stadsarkitekt deltog fran Nordanstigs
kommun. Milj6- och hilsoskyddsinspektorer deltog fran Norrhilsinge miljokontor vid tva
moten och en process- och utvecklingsansvarig samt funktionsansvarig pa MittSverige
Vatten AB deltog vid tre méten.

Skriftliga samrad

Infér start av utredning for val av lokalisering genomfordes ett samrad med ett utskick
2016-03-10 med Linsstyrelsen Gavleborg, Nordanstigs kommun samt Norrhélsinge
miljokontor. Syftet med samrédet var att forankra processen for fortsatta planeringen for
den aktuella strackan samt for att fa ett besked huruvida det tidigare beslutet, fran 2001, om
betydande miljopaverkan for den aktuella striackan kan antas gélla for den fortsatta
processen. Samrédet avsag dven att f& in synpunkter pa vilka vagkorridorer som skulle
studeras.

Samrad med Nordanstigs kommun under 2017

Under 2017 genomfordes ett samrad med Nordanstigs kommun. Samradet behandlade

principutformningen. Samradet skedde pd kommunhuset i Bergsjo. Pa samradet deltog
Trafikverket samt representanter fran Nordanstigs, Sundsvalls, Bollnids och Hudiksvalls
kommuner. Aven Region Givleborg deltog i métet.



Yttranden inkomna under samradstiden 20170425 — 20170602
Géavle kommun (2017-05-29)

Gavle kommun vilkomnar ett genomforande av projektet, som innebéar att E4 blir mo6tesfri
genom hela ldnet.

Gévle kommun ar ocksa tillfreds med att projektet i sin planering tar hansyn till den
planering som sker for ny striackning av dubbelspar pa Ostkustbanan.

Gévle kommun véljer att avsta fran forordande eller synpunkter kring val av alternativ
strackning f6r den nya métesfria E4 Kongberget — Gnarp.

Sundsvalls kommun (2017-05-03)

Sundsvalls kommun anser att byggandet av strackan Kongberget — Gnarp 4r en avgorande
pusselbit for Sundsvallsregionens och hela norra Sveriges utveckling. Sundsvalls kommun
stodjer darfor projektet oavsett vilket av foreslagna alternativ som viljs.

Sundsvalls kommun anser dven att arbetet, s 1angt det dr majligt, skall samordnas med en
dubbelsparsutbyggnad ldngs Nya Ostkustbanan.

Sundsvalls kommun vill &ven rekommendera Trafikverket att se 6ver forutsattningarna for
att bygga strackan med 2+2 korfilt. Trafikprognoserna tyder alltjamt pa ett 6kat framtida
bilresande samtidigt som en 2+2 faltsvag i storre utstrackning an 2+1-vag skulle minska
restiderna och bidra till regionforstoring.

Trafikverkets kommentar:

Planeringen for ny E4 och OKB sker i ndra samverkan. Det dar ddremot oklart om de bada
byggnationerna kommer att kunna samordnas, detta dr beroende av ndr i tiden
byggnationsstart kommer att ske.

Projekteringsforutsdttningen for aktuell strdcka dr byggnation av 2+1-vdg, se dven
bemotandet av Nordanstig kommuns yttrande, sid 12.

Hudiksvalls kommun (2017-05-03 Yttrande, 2017-06-07 Protokoll
kommunstyrelsen)

Hudiksvalls kommun 4r angeldgen om en skyndsam utbyggnad av berord vagstracka.
Kommunen upplever att tidigare planerad ombyggnad har blivit férsenad vilket dr mycket
olyckligt. Motiven till att dtgdrden bradskar ar behovet av regional och lokal utveckling i
kombination med att sdkerheten pa vigstrackan behover forbattras. Darutover fungerar E4
som en mycket viktig transportled for den nationella trafiken.

Hudiksvalls kommun saknar en redovisning av hur Trafikverket vigt av méjligheten att
bygga 2+2-vig pa striackan for att framtidssidkra vigstandarden.

Av de fem lokaliseringsalternativen som visas i rapporten gér kommunen bedémningen att
alternativen A4A, A4B och A5 dr mest intressant ur ett utvecklingsperspektiv dar
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restid/resldngd pa den nya strackningen samt narhet till anslutning i Harménger sérskilt
raknas in. Kommunen viljer dock att inte fororda négot av alternativen.

Kommunen vill betona att ett eventuellt val av E4-korridor 6ster om Harmanger maste
forutsatta att det inte kommer att férsvéra for en framtida utbyggnad av jarnvigen till
dubbelspér 6ster om Harménger.

Trafikverkets kommentar:

Projekteringsforutsdttningen for aktuell strdcka dr byggnation av 2+1-vdg, se dven
bemotandet av Nordanstig kommuns yttrande.

En av planeringsforutsdttningarna for ny E4 dr att dess ldage ej ska forsvara byggnationen
av en framtida OKB.

Norrhalsinge miljokontor

Miljokontorets bedomning dr att samradshandlingen ar mycket vilgjord och belyser
samtliga fragestillningar pa ett bra sitt.

Miljokontoret anser att naturviardesinventeringen borde ha utférts under en tid pa aret da
samtliga organismgrupper hade kunnat inventeras. Nu utfordes faltbesoken i oktober vilket
medfor att kunskap om kirlvaxter och faglar blir bristfillig. Av naturvardesinventeringen
framgar inte om konsulten haft kontakt med exempelvis lokal naturskyddsforening.

Gillande riskanalysen for vattentdkten anser miljokontoret att det inte verkar rimligt att
alternativen A1, A2, A3, A4A och A4B har fatt samma riskklass efter féreslagna
skyddsétgiarder pa A4A och A4B. Resonemanget om behovet av tillsyn och underhéll samt
skyddsatgiardernas begriansade livslangd bor pa nagot sitt vigas in i riskklassningen sa att
det tydligare framgar att vissa alternativ innebar storre robusthet och ddrmed mindre risk.

De omfartsvagar/parallellvignit samt trafikplatser som ar aktuella i respektive alternativ
bor ocksa virderas utifran ett grundvattenskyddsperspektiv. En virdering av de olika
korridoralternativen for delstridcka A:s totala grundvattenrisker bor goras.

For delstrackorna B, C och D har miljokontoret inga konkreta synpunkter. For delstracka A
har miljokontoret lamnat ett antal synpunkter som sammanfattas nedan:

Ax1: Strackan ar 1ang och beror ett flertal naturvirden. Enda tydliga fordelen ar farre
boenden som blir bullerstorda. Risk finns ddremot att buller fran vigen sprids 6ver Storsjon
och ger storning for boende kring sjon dven om inte riktvirden 6verskrids.

A2: Alternativet innebar huvudsakligen negativa konsekvenser for landskapsbilden och
kulturmiljon, fragor som inte miljokontoret ansvarar 6ver. Vissa naturvarden kan beroras.

Ag3: Péverkan pa landskapsbild och kulturmiljé. En sdnkning av Forsavigen innebér att en
fororening snabbare kan na grundvattnet och vattentikten eftersom jordlagret minskar.

A4A och A4B: Strackan berér Harméngers vattentdkt mest patagligt av samtliga alternativ.
Det krivs dven ett omfattande parallellvignit som “ater upp” de miljovinster som gors
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genom att dra E4 i befintlig strackning. Alternativen innebar ocksa att skolans utemiljo
kommer att vara fortsatt paverkad av bullerstérningar.

As: Bista alternativet for vattentdkten, nedstroms uttagspunkten. Bullermaissigt blir farre
storda an for alternativ A4, fastigheterna ar dock ej tidigare bullerstorda och kan dven
komma att pdverkas av Ostkustbanans nya dragning.

Passagen 6ver omraden med sdmre jordar skulle kunna innebéra upplaggningar av
jordmassor, det ar darfor onskvért att vigen byggs sa att man inte behover grava ut
jordmassorna.

Sammanfattning: Ett bittre skydd for vattentakten i Harmanger behdvs for de alternativ
dir befintlig E4 ska anviandas som parallellviag. Vattentdkten i Harménger har idag ett
bristfalligt skydd mot féroreningar som kan uppsta fran trafik och olyckor langs nuvarande
E4. Det ar angeléget att skyddet forstarks for att forebygga allvarliga konsekvenser om den
ska anviandas som parallellvig.

Fran de sakomréden som vi har att bevaka si anser vi att alternativ A1 och A4A/A4B inte
bor viljas (pa grund av héga naturviarden respektive dricksvatten/grundvatten)

Farre boende kommer att bli stérda av buller i alternativ A3 4n for alternativ A2 och As. For
alternativ A5 behover masshanteringen och bullerstérningen for relativt ménga boende
noggrant overvigas. A5 ger, med hiansyn till sitt 1age, bast skydd for grundvattentikten.
Skyddet for vattentikten bor viga tungt vid valet av vigalternativ eftersom det inte finns
négon alternativ vattenforsorjning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser att den samrdadshandling for val av lokalisering som arbetats fram dr
tillrackligt underlag for att fatta beslut om vilken korridor som dr mest fordelaktig i
delomrade A. I kommande skede ska en miljokonsekvensbeskrivning upprdttas for den
valda korridoren. Infor detta arbete kommer fordjupade studier géras, bland annat
kommer en kompletterande naturvdrdesinventering genomforas och beroende pé val av
korridor kommer det dven att kunna bli aktuellt med fordjupade studier avseende skydd
av vattentdkten.

Vid upprdttandet av miljokonsekvensbeskrivningen kommer Trafikverket sdkerstdlla att
hdnsyn tas till inkomna synpunkter frdn kommunen.

Nordanstig kommun (2017-09-25)

Nedan foljer en sammanfattning av Nordanstig kommuns yttrande p& samradshandlingen
for val av lokalisering:

Trafikverket presenterar i sin samradshandling de 6vergripande projekt / effektmalen.

” De overgripande effektmdlen som har identifierats beror framst trafiksdkerhet,
framkomlighet och regional utveckling.” (sid. 7)
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I frigan om regional utveckling s& anser inte Nordanstigs kommun att Trafikverket
uppfyller de mal de sjilva satt upp.

“Projektets mal ska uppnds med en losning som dr samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar.” (sid. 10)

Nordanstig har tidigare yttrat sig ifrdga om Trafikverkets kapacitetsutredning, se tidigare
yttrande, daterat 2017-05-11.

Utover tidigare yttrande s& har ny information tillkommit som bor tas med i en fornyad
kapacitetsberdkning. Nordanstigs kommun har dven meddelat Trafikverket om risken med
att det byggs in “flaskhalsar” i tatorterna om det inte byggs 2+2 dir, 4&ven om man kommer
fram till att 2+1 ar den ratta 16sningen for E4 just nu.

Ostkustbanans utbyggnad som skulle blivit en avlastning for framforallt tung trafik pa E4
har blivit skjuten pa framtiden. Oklart hur ldnge, men med stor sannolikhet byggs inget
fardigt i Nordanstig innan 2045.

Nordanstig har utéver detta tittat pa de olika korridorvalen for Harménger och forordar
alternativ A4B genom Harmanger i befintligt men upphojt lage.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har, bade i tidigare yttrande och 1 ett brev till Nordanstigs kommun (2017-
09-06) samt vid det méte som holls 2017-09-13 redogjort for hur trafiksiffrorna som
anvdnts vid berdkning av framtida trafikfloden tagits fram. Trafikverkets berdkningar for
trafikutveckling gors centralt. Trafikverket kan vid sdrskilda skdl justera dessa 1
projekten, men da krdvs ett tydligt underlag dar det gar att rdkna fram ytterligare
trafikalstring, till exempel fran ett nytt handelscentrum eller ndgon annan stor
trafikalstrande verksamhet. I detta projekt har vi inte identifierat ndgra sGdana nya
verksamheter som kan ha stor pdverkan pa hela stréickan. Fordndringar som skulle kunna
komma ifrdga p.g.a. till exempel en 6kning av befolkningsutvecklingen med mera sker pa
systemnivd, vilket ska tas omhand i de allmédnna upprdkningstalen. En framtida ny
Ostkustbana har funnits med som ndgot projekt ska ta hdnsyn till, byggnationen av ny E4
far ej forsvdara byggnationen av en ny OKB. Detta dr dock inget som tagits med i, eller
paverkat, kapacitetsutredningen. Med utgdngspunkt fran detta kommer Trafikverket ej
att géra ndagon ytterligare kapacitetsutredning for den aktuella strdckan.

Trafikverket har flera mdl att uppna i transportpolitiken, varav trafiksdkerhet dr det
hégst prioriterade i viigsystemet. Overstandard byggs inte for framtida behov bortom
avskrivningstider for investeringar, eftersom medlen da skulle rdcka till betydligt firre
projekt, med ldgre takt pa trafiksdkerhetsarbetet som foljd. Trafikverket héller fast vid att
byggnation av 2+1-vdg ger en god standard for prognosdret. Trafikverkets bedomning dar
att mdlen for regionalutveckling, framkomlighet och en langsiktigt hallbar l6sning uppnds
med foreslagen l6sning.
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Ovriga inkomna yttranden
Nordanstigs kommun (2017-05-11)

Nordanstigs kommun anser att det viktigaste bor vara att det byggs ratt och pé ratt grundval
— oavsett om det handlar om en 2+1-vag eller 2+2-vig.

Kommunen anser inte att kostnaderna for samhallet kortsiktigt kan héllas ner genom att
vélja det billigaste alternativet. Skulle det visa sig vara fel och kapacitetsgransen nés innan
ar 2045 blir livscykelkostnaden betydligt hogre dn om bygget anpassats for ratt kapacitet
fran borjan. Kommunen staller sig darfor fragande till delar av ”PM trafik och kapacitet”
som Trafikverket upprittat.

Kommunen anser att den trafikutveckling som rapporten grundar sig pé ar felaktig.
Kommunen anser att trafikeringen kommer att 6ka mer an rapporten visar och att den
onskvirda servicenivan for en 2+1-viag darfor kommer att 6verskridas redan 2045.
Kommunen anser dven att man i rapporten e€j tagit hansyn till den befolkningsékning som
kan véntas fram tom 2045 samt det faktum att Nordanstigs kommun ligger mellan tva
kraftigt expanderande stdder, Sundsvall och Hudiksvall.

Nordanstigs kommun vill &ven ha ett klargorande kring hur uppréikningstal och procentuell
utveckling for personbilar hanterats i rapportens olika tabeller.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har skriftligen besvarat Nordanstigs kommuns yttrande i ett brev daterat
2017-09-06. Brevet i sin helhet Gterfinns under diarienummer 2014/7022. Nedan foljer en
sammanfattning av brevet.

Trafikverket instdmmer med synpunkten att det dr viktigt att rdtt beslut fattas vid val av
typsektion for strdckan. Med de kostnader som vi rdknar med idag oavsett val av korridor
sd uppnas inte en samhdallsekonomisk lonsamhet. Trafikverket bedomning dr att projektet
trots detta kommer att kunna sta sig bra i prioriteringen med ovriga projektet i landet ndar
man tar hdnsyn till andra icke berdkningsbara aspekter som ocksa ska vdgas in. En
uppgraderad standard fran 2+1 till 2+2, som i nuldget inte dr nodvdandig kommer att oka
kostnaderna ytterligare, vilket inte bedéms vara till fordel for prioriteringen.

Diskussionen om typsektion for vald strdcka kommer ej att drivas vidare inom ramen for
detta projekt. Den fragan hanteras hdrefter separat. Projekteringsforutsdttningen for
strdackan dar 2+1-vdg.

Trafikverket héller med kommunen om att en linjer utveckling av trafikokningen skulle
kunna medfora att mdlet for kapacitet och god servicenivd ej uppfylls ar 2045.
Trafikverket gor dock bedomningen att det kommer att ske ett brott pa kurvan for
trafik6kning varfor okningen ej blir lika stor fram till 2045.

Fordndringar av utvecklingen pa lokal niva ingdr inte i de grundldggande berdkningarna
for upprdkning av trafik men kan arbetas in i en prognos for ett specifikt projekt om
tillrdckligt med underlag och goda motiv for att skriva om prognosen finns. Detta har inte
gjorts i Eq4 Kongberget — Gnarp da vi saknar sddant underlag.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad och inkomna yttranden under 2016

e Yttrande fran Harmangers framtid efter informationsmotet i Jattendal 2016-05-27.
Yttrandets innehéll i korthet:

- Foretagarna kdnner stor oro infor framtiden di deras tankar om
expansion utgatt frn det lage for E4 som tidigare presenterats, alltsd
langs befintlig E4 genom Harménger.

- Fragor som framkom var avseende skyddet av vattentikten; finns det
tekniska 16sningar som minimerar risken f6r fororeningar i handelse
av olycka, finns det alternativa l6sningar i nuvarande E4-lage (till
exempel ramp).

- Ett ostligt alternativ bedoms bli kostsamt till foljd av de oférdelaktiga
markforhallandena och férutsiattningarna for avvattning.

- Foreningen anser att det ar av stor vikt att Trafikverket inte laser sig
vid ett specifikt korridorval utan att grundliga undersokningar gors
for samtliga alternativ.

- Foreningen onskar fortsatt dialog med ansvariga under kommande
studier av alternativen for E4 genom Harmanger.

e Samrdd med Orsa besparingsskog, Toppsnickan, Harméanger samt platsbesok
dammar, 2016-06-23

Samradens syfte och innehall:

- Information om projektet och att kanalen vid Forsa Ovre kan bli berérd
av planerad vaig

- Information om och 6nskemal om losningar f6r berérda anldggningar i
Harmaéngersan

e Samréid med Voernese fjdllsameby, telefonméte 2016-12-05.

- I samband med upprittande av Passageplan for E4 Kongberget-Gnarp
genomfordes en telefonintervju med berord sameby, Voernese
fjdllsameby.

- Voernese fjillsameby har inte haft sina djur i omrédet pa 6ver 60 ar.
Med anledning av framtida klimatforandringar ser samebyn mgjligheter
att flytta sitt vinterbete sa langt 4t sydost som mojligt det vill saga till
berord ny stracka for E4 Kongberget-Gnarp.
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Samrad och inkomna yttranden under 2017

¢ Samréd med representant for OKQ8 angaende korridor genom Gnarp samt
placering av trafikplatser, Jattendal 2017-05-09

Samréadets syfte och innehéll:

- Information om det pigaende vagprojektet och dess paverkan pé
fastigheten.

- Fastighetsdgaren onskar en trafikplats i norra delen av Gnarp for att f4 en
bra koppling till sin fastighet

- Trafikverket informerar att endast en trafikplats planeras i Gnarp, med
storsta sannolikhet i s6dra delen. I norr féreslis en planskildhet.

Yttranden inkomna under samradstiden 20170425 — 20170602
Foljande myndigheter har svarat att de avstér fran att laimna synpunkter pa
samradshandlingen:

e Jordbruksverket (2017-04-28)

e Statens fastighetsverk (2017-04-26)

e MSB — Myndigheten for samhallsbeskydd (2017-05-02)
e Havs- och vattenmyndigheten (2017-05-02)

e Naturvardsverket (2017-05-05)

o Tillvaxtverket (2017-05-15)

e Forsvarsmakten (2017-05-17)

Transportstyrelsen (2017-04-26)

Transportstyrelsen informerar att vigen ingar i TEN-T-vagnéatet och omfattas av
bestimmelserna i vagsidkerhetslagen, dir det finns krav pa att en trafiksdkerhetsanalys och
en trafiksdkerhetsgranskning ska utgoras innan en vagplan kungors. I 6vrigt avstar
Transportstyrelsen att limna synpunkter.

Trafikverkets kommentar:

En trafiksdkerhetsanalys och trafiksdkerhetsgranskning kommer att genomforas i den
fortsatta vdgplaneprocessen.
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SMHI (2017-05-30)

Vid planering av samhaéllet bor hénsyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis forvantas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vara vattendrag forandras
med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgéngar. Det ar dock felaktigt att stormar
kan antas bli vanligare vilket star redovisat i handlingen.

I den fortsatta planeringen bor hiansyn tas till forandrade risker for 6versvimning.

Strackningar nira sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt sé att de
naturliga hydrologiska féorhallandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker.

En emissionsinventering bor goras. SMHI forordar att det underlattas for kollektivresenérer
och cyklister s utslappen kan minska. Busshallplatser bor anldggas pa platser dar det ar
enkelt att ta sig och cykelbanor bor byggs sa att cykel ar ett attraktivt alternativ att vilja
istllet for bil.

Det méste sikerstillas att gdllande miljokvalitetsnormer for kviavedioxid, partiklar mm
klaras for boende i omradet.

Ur bullersynpunkt ar det en férdel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig
vag eller jirnvag, sa att inte nya omraden stors. Det maste ocksa sidkerstillas att gillande
bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede ska en miljokonsekvensbeskrivning upprdttas for den valda korridoren.
Infor detta arbete kommer fordjupade studier genomféras inom ett flertal omrdaden.

Skogsstyrelsen (2017-05-30)

Om det blir nédvandigt att utfora atgiarder i nyckelbiotoper och objekt med naturviarden, bor
utforaren minimera paverkan si mycket som mojligt. Arbetsomradets bredd bor i dessa
omraden minskas till ett absolut minimum. Alla trad som kapas eller fills, undantaget om
det ar barrvirke och mangden 6verstiger 5 m3sk/ha, lamnas i biotoperna.

Skogsstyrelsen vill géra Trafikverket uppmérksam om att biotopskydd, naturvardsavtal,
nyckelbiotoper och hoga naturvirden berors av olika lagstiftning och maste provas var och
en for sig. Generella utlatanden ar darfor omajliga for Skogsstyrelsen att ldmna.

Trafikverkets kommentar:

Péaverkan pa och eventuella Gtgdrder i anslutning till omraden med naturvdrden kommer
att redovisas i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning. Sdrskild hdnsyn kommer att tas i
omraden med héga naturvdrden.
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Energimyndigheten (2017-05-29)

Liangs Norrlandskusten finns ménga goda vindlagen och ett flertal av dessa dr angivna som
riksintressen for vindbruk. Ett av dessa omréden for vindbruk, som finns inom
samrédshandlingens utredningsomréde, ar Ulvberget och anslutningsvég till omradet sker
fran E4. I samradshandlingen konstateras att Ulvberget inte berors av de foreslagna
vagkorridorerna for ny E4.

Energimyndigheten har darfor inget att erinra mot de forslag som redovisas i
samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar:

Vid upprdttande av samradshandling for Vigplan kommer det att sikerstdllas att det dr
mojligt att nd omrdadet (Ulvberget) dven efter ombyggnation av ny E4.

Sveriges Akeriforetag (2017-06-02)

Sveriges akeriforetag ar sammantaget positiva till forslaget, vilket kommer att medféra ett
bittre flode i trafiken for medlemsforetagen och 6vriga trafikanter.

De foreslagna alternativa vagkorridorerna har Sveriges akeriforetag inga speciella
synpunkter pa.

Svenska kraftnat (2017-06-02)

Svenska kraftnit har inget att erinra mot upprattat forslag. Daremot kan det finnas
regionnit inom aktuellt planomréde varfor regionnatsigare bor horas.

Med hénsyn till att Svenska Kraftnéat inte har ndgra ledningar i anslutning till aktuellt
omréade anser de att drendet ar avslutat fran deras sida och onskar darfor inte medverka 1
det fortsatta remissforfarandet.

Trafikverkets kommentar:

I den fortsatta projekteringen kommer ledningsdgare for den valda strdckan kontaktas.

SGI- Sveriges geologiska institut (2017-06-02)

Flera fororenade omréaden dr identifierade ldngs den planerade strickningen. Nar
jarnvigens strackning ar faststilld forutsatter SGI att fordjupade miljotekniska
undersokningar och riskbedomning utfors inom de férorenade omradena for att avgransa
och karakterisera fororeningarna innan byggnationen paborjas.

SGI forutsatter aven att atgardsforslag och en masshanteringsplan tas fram. De vill dven

paminna om skyldigheten att genast underritta tillsynsmyndigheten om férorenade massor
patraffas (10 kap. 11 § miljobalken).
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Befintlig asfalt kan innehalla stenkolstjara och kan darmed utgora en fororeningsrisk. SGI
menar att detta bor undersokas narmare och forutsatter att fororenat material omhéndertas
for att undvika eventuell fororeningsspridning.

SGI rekommenderar att grumlighetsbegransande atgarder vidtas nar arbete ska utforas i och
i ndrheten av vatten samt att kontrollprogram upprittas dven for detta arbete.

En samlad bedémning av alternativen redovisas med hjilp av en matris med
konsekvensklassning av miljo- och 6vriga aspekter. Utifran vara utgdngspunkter ser vi risk
for grundvattenfororening, fororenad mark och ytvatten som viktiga aspekter. Vi forutsatter
att miljo- och 6vriga aspekter framéver virderas pa ett ansvarsfullt satt.

I matrisen anges risken for grundvattenférorening i driftskede som "Sma" for samtliga
alternativ utom alternativ A1. Dock ser det ut som om férhéllandena for skydd mot
grundvattenfororening dr ganska olika for de olika alternativen. Till exempel anges for
korridor A4A att en stor schakt ned mot grundvattenytan i 4sen i Harménger behover
genomforas vilket kan jamforas med att for korridor A2 anges att Harmangers vattentikt
passeras i ett omrade dir grusésen técks av finsediment.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede ska en miljokonsekvensbeskrivning upprdttas for den valda korridoren.
Infor detta arbete kommer fordjupade studier genomforas.

Vid upprdttandet av miljokonsekvensbeskrivningen kommer Trafikverket sckerstdlla att
hdnsyn tas till inkomna synpunkter fran SGI.

Region Gavleborg (2017-06-02)

Region Gavleborg forordar fraimst nigot av alternativen A4A och A4B. Samordning med
Ostkustbanan, savil lokalisering som genomf6rande, ses som viktigt. Detta inte minst for att
underldtta kopplingen mellan A4 och méjliga kommande stationsldgen samt samordning
och mojlighet till byte mellan trafikslag. Vid utformning av héllplatser vid trafikplatser ar
det av storsta vikt att de fir en utformning som innebar korta stopptider fér bussarna.
Bussar som trafikerar aktuell E4-striacka bor endast ga upp pa ramp, gora stopp och sedan
kora vidare (inte svinga av E4 pa nagot ytterligare sitt).

Foreliggande utredning handlar om utformning av en métesfri 2+1-vag. Region Gavleborg
ser det som intressant att klargora frigan om 2+2-vig utifran férstudien och att
forutsattningar kan ha dndrats efter stillningstaganden i vagutredningen — utifran dess
funktion som nationell stamvéag.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede ska vald korridor och ddrefter vald vdglinje studeras ndarmare utifran
ett flertal aspekter. Ett av projektets sdrskilda hdnsynsmdl dar att losningar for ny E4 ska
mojliggora en attraktiv kollektivtrafik varfor den valda linjen maste fungera vl
tillsammans med bra och effektiva losningar for kollektivtrafiken.

Projekteringsforutsdttningen for aktuell stréicka dr byggnation av 2+1-vdg, se dven
bemdtandet av Nordanstig kommuns yttrande inkommit 2017-05-11.
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Samrad med berorda och ej berorda

Samrad/yttranden inkomna under 2016
e 2016-06-01. Enskilt samréd med fastighetsidgare langs strackan som informerar om
den enskilda vattentakt som ligger nagra hundra meter fran bostadshuset.
Trafikverket erhéller en karta 6ver ungefarligt lage.
e 2016-06-01. Enskilt samréd med fem fastighetsdgare i Harmanger.
Fastighetsigarna onskar att E4 byggs i befintligt lge genom Harménger.

Trafikverket erhéller en skiss 6ver 6nskad strackning.

e Samrid/informationsmoéte E4 Kongberget-Gnarp, Godtemplargérden i Jattendal
2016-05-26.

Under aren frén starten med vigplanearbetet fordndrades planeringsforutsiattningarna for
uppdraget. De nya forutsattningarna ar: ett statligt omledningsvagnat, 110 km/h och
planskilda korsningar pa hela strickan, anpassning till framtida Ostkustbana samt att det ar
svart att hitta alternativ uttagspunkt for vattentikten i Harmanger. De nya
forutsattningarna gjorde att Trafikverket behdvde backa och utreda alternativa korridorer
pa nytt, sd att konsekvenser och effekter av de nya forutsattningarna beskrivs och virderas.
Cirka 130 deltagare fran berorda och ej berdrda samt representanter fran TRV och Rambéll.
Innehall samradet:

- Inledning, en kort presentation om vad som hénder i projektet

- Historik kring projektet

- E4 genom Harmanger/Vattentikt

- Omfattningen av de nya studierna

- Faltarbeten

- Tidplan

- Information om Ostkustbanan

Frégor/Synpunkter
I samband med fragestunden diskuterades bland annat féljande:

En deltagare undrade huruvida det 4r mojligt att hitta en annan uttagspunkt for
vattentdkten och om det 4r den som ar huvudskalet till varfér man nu méste gora ett omtag i
projektet. Trafikverket informerade att unders6kningar genomforts av MittSverige Vatten
men att de inte hittat ndgon punkt som uppfyller kraven pa kapacitet och kvalitet. I tidigare
utredning togs inte hansyn till vattentdkten vid val av alternativ varfor utredningen maste
goras om da ingen alternativ uttagspunkt har hittats.
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Néagra deltagare kritiserade tillvigagangssittet vid tidigare geotekniska undersékningar och
undrade om det var moéjligt att fa tillgdng till resultatet pa den egna fastigheten. Trafikverket
har kinnedom om att tidigare undersokningar kunde skotas pé ett battre sitt. Nya rutiner
ska forbattra kommunikationen med markégarna som pé begéran kan fa resultatet frin den
egna fastigheten.

Fragan om varfor Trafikverket inte bygger en 2+2-viag kom upp. Trafikverket svarar att de
maste hushalla med resurserna (skattemedel) och att de inte far bygga stérre anlaggningar
an vad som kravs utifran rddande (och framtida) trafikfloden.

Deltagarna undrade dven om det finns pengar avsatta till byggnationen och hur lang tid
bygget kommer att ta. Trafikverket berattar att det finns avsatta medel for att bygga om
viagen och att byggtiden beridknats till cirka 3 &r.

e 2016-09-08. Enskilt samrad med fastighetsidgare och foretagare. Trafikverket
erhaller skiss 6ver onskad strackning genom Harméanger (1angs befintlig E4).

Samrad/yttranden inkomna under 2017

Under 2016/2017 tog Trafikverket fram en samradshandling for val av lokalisering av E4
langs strackan Kongberget — Gnarp.

Mote pa orten
Infor val av lokalisering holls tva samrad for berérda och ej berorda pd Godtemplargérden i
Jittendal. M6tena holls 8:e maj (fokus Harmanger) och 9:e maj (fokus Gnarp) och besoktes
av totalt cirka 130 personer. Vid moétet narvarade dven representanter fran Trafikverket och
Ramboll.
Innehall samradet:

- Inledning, en kort presentation om vad som hinder i projektet

- Historik kring projektet

- Projektmal

- Tidplan och samrédsprocessen

- Studerade korridorer

- Samradstid

- Fragor/Synpunkter

I samband med frégestunden diskuterades bland annat féljande:

Varfor planerar Trafikverket bygga en 2+1-vag istéllet for en 2+2-vig? En 2+1-vag kommer
inte att vara tillracklig i framtiden. Varfor inte bredda befintlig E4 till en 2+2-vag? Enligt de
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trafikmangder som passerar pa E4 idag och de berdkningar som gjorts fram till 2068 ska
2+1-vag racka till. D4 har Trafikverket inte riknat med ett nytt dubbelspér langs
Ostkustbanan (Gavle — Sundsvall) och den eventuella 6verflyttningen av gods som kan ske
dir, vilket kan komma att gora trafikméangden mindre och den framtida trafikprognosen
annu béttre. Kurvkrav och lutningar pé utfarter med mera gor att ombyggnad av befintlig E4
langs hela strickan inte dr lamplig. Daremot kan ny E4 komma att f6lja l1aget for befintlig E4
en kortare stricka genom Harmanger om alternativ A4A eller A4B viljs.

Vem har gjort bedomningarna for de olika aspekterna och vad vager tyngst i
bedomningarna, exempelvis samhillets asikter eller kulturviardena? Tas allmdnhetens
synpunkter pa allvar? Trafikverket poangterar att allas asikter tas pé allvar! Trafikverket kan
diremot inte tillmotesga allas dsikter, men alla dsikter vigs in i det beslut som kommer att
tas avseende lokaliseringen for ny E4.
En annan deltagare undrade om Trafikverket vet hur manga fastigheter som kommer att bli
inlosta i de olika korridorforslagen. Trafikverket forklarar att de har en ungefarlig
uppfattning om detta men att det kommer att bli tydligare i nista skede da vaglinjen
kommer att beslutas. I de fall en fastighet kommer att bli aktuell for inlosen kommer
fastighetsdgaren, i ett tidigt skede, kontaktas av Trafikverket.
Berorda och ej berérda var dven intresserad av hur Trafikverket tinker avseende gang- och
cykelvagar och rastplatser 1angs den aktuella strackan. Trafikverket beréttade att gdende och
cyklister kommer att vara hianvisade till det parallellvigniat som kommer att finnas langs
hela den aktuella strackan. Rastplatser ska finnas pa bestimda avsténd lings en Europavig
och kommer redovisas pa illustrations- och plankartor i nasta skede av planprocessen.
Fler allménna fragor/synpunkter och svar aterfinns pa Trafikverkets hemsida for projektet.
Underlaget for samréadet har hallits tillgdngligt frin den 25 april pé;

e Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/e4gnarp

e Trafikverket Nattviksgatan 8, Hirn6sand

o Trafikverket Norra Kungsgatan 1, Givle

¢ Nordanstigs kommun, S6dra viagen 14, Bergsjo

e ICA Harmaénger, Stromsbruksviagen 6, Harménger

e ICA Gnarp, Stationsviagen 29, Gnarp
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Yttranden inkomna under samradstiden 2017

Samradshandlingen fanns tillgénglig for berérda och ej berérda under samradstiden 2017-
04-25 — 2017-06-02. Handlingen fanns att ldsa pd projektets hemsida och dven i tryckt
version pa ett antal offentliga lokaler i omradet samt pa Trafikverkets kontor i Givle och
Harnosand.

Efter moten pé orten inkom sex (6) yttranden fran berérda och ej berérda. Dessa
sammanfattas dmnesvis nedan.

Inldsen

I ett yttrande tydliggor fastighetsdgarna att de ej motséger sig en eventuell inlosen av den
aktuella fastigheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer kontakta berorda fastighetsdgarna under kommande planskede for
diskussion om det valda alternativets pdverkan pa aktuell fastighet.

Korridorval/linjeval

I fyra yttranden berors valet av korridor och linjens placering inom vald korridor. En
fastighetsigare onskar att linjen laggs s& 1angt som maojligt véasterut langs den del av
strackan dir den egna fastigheten passeras. En annan fastighetséagare forordar dragningen
langs befintlig E4 for att inte paverka den verksamhet som dom idag bedriver pa den egna
fastigheten, en verksamhet som de anser ar beroende av ett ostort lige. Andra fordelar som
de ser med A4A och A4B ir att fastighetsdgare langs befintlig E4 redan ar vana vid
dragningen samt att narheten till Harmanger &r viktig fér bland annat matvarubutiken.

En avsidndare forordar alternativ A4A framfor Gvriga alternativ da den har manga fordelar
sasom att det dr god sikt vid av- och péafarter, inga bullerskydd som hindrar sikten och
begrinsad visuell paverkan i landskapet.

En grupp med fastighetsédgare férordar alternativ A4B, men de anser att det vid métet
redovisade laget for omledningsvigen inte ar acceptabelt. Fastighetsidgarna uttrycker stor
oro for att foreslagen placering av omledningsvigen forstor befintlig radbebyggelse, gor
akermark svarbrukad och gor for stora intrang pa flera fastigheter.

I ett yttrande papekas att paverkan for jordbruket i alternativ A3 ar storre dn vad som
redovisas i Vagplanen. Avsdndaren anser att paverkan ar stor och ej méttlig. Detta baseras
pa att korridoren passerar en mjolkgard som adr KRAV-certifierad. For att bibehélla
certifieringen kravs en viss yta betesmark inom ett visst avstdnd fran garden. Detta kan
hotas vid en byggnation som paverkar garden och dess marker. Det skulle da bland annat fa
foljden att bygden forlorar ett antal arbetstillfallen.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede ska den tdnkta vdglinjen presenteras. Vid projektering av vdglinjen
studeras ett flertal parametrar, bland annat vdigens strdckning i plan och profil samt
paverkan pa natur- och kulturvdrden och ndrboende. Malsdttningen dr att den valda
vdglinjen ska innebdra sd smd negativa konsekvenser som majligt samtidigt som
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strdckningen mdste uppfylla den standard som stdlls pd vdgens strdackning i plan och
profil.

I Samrdadshandling — val av lokaliseringsalternativ har Trafikverket kunnat se bade for-
och nackdelar med de olika alternativen. Infor val av lokaliseringsalternativ kommer
dessa for- och nackdelar studeras ndrmare och stdllas mot varandra samtidigt som
Trafikverket kommer att titta pd yttranden fran kommun, Linsstyrelsen, berorda och ej
berorda samt évriga myndigheter och organisationer.

Vattentakten i Harmanger

I ett yttrande forordas byggnationen av en sjoledning fran Bergsjo vattenledningsnit, genom
Storsjon vidare till Harmangers kommunala ledningsnét. Pa sa sitt behdvs ingen alternativ
uttagspunkt. Lings vissa strackor kan ledningen dras i Harméngersén. Med fordel gors detta
i uppstarten av E4-bygget. Skulle det bli ndgra problem med négons privata brunn under
E4-bygget bor de erbjudas fri inkoppling pa det kommunala nitet.

Trafikverket kommentar:

Fragan avseende en eventuell sjéledning fran Bergsj6 till Harmdnger dgs av MittSverige
Vatten och Trafikverket kan ddrfor ej kommentera yttrandet. I detta skede dr det ej
aktuellt med ndgon sadan lésning varfor det ej gar att ta med som en forutsdttning i
planen. Vigkorridor ska viljas med forutsdttning att ingen alternativ l6sning finns for
vattenforsérjningen i omradet. Likasa ska atgdrder foreslas utifran detta.

Jordskalv

Avsindaren i ett yttrande vill uppmirksamma Trafikverket om att det forekommer jordskalv
i det aktuella omréadet och att det kan vara lampligt att studera de geofysiska rorelserna
narmare i kommande planskeden. Avsindaren vill &ven informera om den vattenkéllddra
fran Forssaberget som ger vatten till tillférande vattendrag av dricksvatten. Forsabyomradet
ar skyddszonomréde mot lackage och spill av olja och kemikalier.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede ska en miljokonsekvensbeskrivning upprdttas for den valda korridoren.
Infor detta arbete kommer ett antal fordjupade studier genomforas. Trafikverket kommer
da titta pa geofysiska rorelser i omrdadet for att sdkerstdlla att de ej kan komma att
péverka ny E4. Aven grundvattenforutséttningarna kommer studeras néirmare i
kommande skede.
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Samrad — Véagplan, utformning av planforslaget

(2018 - 2021)

Samrad med ber6rd Lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen Gavleborg under 2018

MittSverige Rambaoll, 2018-11-13
Vatten AB, Sundsvall

Norrhéalsinge

miljékontor,

Lansstyrelsen

Gavleborg,

Trafikverket.

Ramboll Sverige

AB

Lansstyrelsen
var kallad, men
fick férhinder. De
har fatt ta del av
minnesantecknin

garna.
Lansstyrelsen Lansstyrelsen, 2018-11-22
Gavleborg, Gavle

Trafikverket,

Ramboll Sverige

AB

Lansstyrelsen Gemensamt 2018-12-11
Gavleborg, faltbesok langs

Trafikverket, aktuell stracka,

Rambdll Sverige  (Sandsvedsbéck

AB en)

Minnesanteckningar
diarienummer:
2014/7022

Minnesanteckningar
diarienummer:
2014/7022

Minnesanteckningar
diarienummer:
2014/7022
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Samrad med Lansstyrelsen Gavleborg under 2019

Samradsmote Nirvarande  Plats Datum Dokumentation
Samrad om Lansstyrelsen Video/Skypemét 2019-01-28 Minnesanteckningar
artskydd Gavleborg, e diarienummer:
Trafikverket, 2014/7022
Rambdll Sverige
AB
Fortsatt samrad Lansstyrelsen Video/Skypemot 2019-03-12 Minnesanteckningar
om artskydd Gavleborg, e diarienummer:
Trafikverket, 2014/7022
Rambdll Sverige
AB
Samréad Lansstyrelsen Lansstyrelsen, 2019-04-09 Minnesanteckningar
biotopskydd, Gavleborg, Gavle diarienummer:
strandskydd, Trafikverket, 2014/7022
samt 12:6 Rambdoll Sverige
samrad AB
Samréad MittSverige Rambodll, 2019-05-28 Minnesanteckningar
Dispensansdkan Vatten AB, Sundsvall diarienummer:
vattenskyddsom | Norrhélsinge 2014/7022
rédde i miljokontor,
Harmanger Lansstyrelsen
Gavleborg,
Trafikverket.
Rambdll Sverige
AB
Samrad om Lansstyrelsen Skriftligt samrad 2019-04-09 Minnesanteckningar
fiskforekomst/ Gavleborg, diarienummer:
fiske Ramboll Sverige 2014/7022
AB
Samrad om fagel | Lansstyrelsen Video/Skype 2019-06-25 Minnesanteckningar

och fladdermdss

Yttranden inkomna under samradstiden 20190617 — 20190819

Gavleborg,
Trafikverket,
Ramboll Sverige
AB.

Lansstyrelsen Gavleborg (2019-09-04)

Allmant

diarienummer:
2014/7022

Lansstyrelsen har under processen med planeringen av ny E4 och ny planerad
dubbelspérsutbyggnad av Ostkustbanan mellan Gévle — Sundsvall, lyft fram att dessa
projekt borde ligga i fas med varandra och det behGvs mer 4n att bara ta hinsyn till
varandras planering. Det finns ménga férdelar med att samlokalisera projekten som till
exempel minskade barridreffekter av storskaliga nybyggnadsprojekt, effektivare

markanvindning men ocksa en minskad péverkan pa landskapsbilden med mera.

Trafikverkets kommentar:
Ett av projektets hdnsynsmdl dar att ny E4-anldggning inte ska vara i konflikt med nytt
framtida dubbelspar pa Ostkustbanan. Trafikverket har under projektets gdng haft
avstdmningar med projektansvariga for Ostkustbanan for att hitta de mest optimala

losningar sa bada anldggningarna i framtiden ska fungera utan konflikt med varandra.
Fragan om gemensam projektering ligger utanfor projektets beslutsmandat. I dagsldget
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finansieras genomforandet av E4 Kongberget- Gnarp i nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, medan det inte finns motsvarande prioritering for
ostkustbanan pa aktuell stricka.

Nedan sammanfattas Lansstyrelsens ovriga synpunkter som bor hanteras i den fortsatta
planeringen.

Kulturmiljo

Arkeologiska utredningar steg 1 och 2 har utférts for huvuddelen av korridoren och en
forberedelse for arkeologisk utredning steg 1 for senare tillkomna omriden ar igdngsatt och
kommer att utféras inom kort (hésten 2019). Eventuellt tillkommande utredning steg 2,
beroende pa omfattning, kan moéjligen dven den utforas under 2019. Arkeologiska
forundersokningar och slutundersokningar kan sannolikt utféras under 2020, ocksa det
beroende pa omfattning, under férutséttning att ans6kan om tillstand till ingrepp i
fornlamning inkommer i tid.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for val av lokaliseringsalternativ och framtagande av planforslag har en steg
1-utredning av hela vdagkorridoren genomforts under augusti-september 2018. Under maj-
Jjuni 2019 utférdes en steg 2-utredning av 14 ldgen identifierade hésten 2018 och under
maj-juli 2019 utfordes en steg 2-utredning av elva ldgen identifierade hésten 2018. I
oktober 2019 utfordes en steg 1-utredning av 28 tillkommande ldgen till foljd av
vdgjustering och i april 2020 utférdes en steg 2-utredning av fem ldgen identifierade
hosten 2019.

Vatten

Nya E4:an kommer att g uppstroms uttagspunkten i vattentdkten och vid en eventuell
olycka finns en mycket hog risk att vattentakten i Harménger fororenas om inte tillrackliga
skyddsatgarder vidtas. Det dr darfor av storsta vikt att f6lja alla sikerhetsatgirder sa langt
som mojligt for att inte riskera kontaminering av vattentikten under sévil byggfas, men
ockséd senare under driftfasen, vilket ocksé poangteras i Trafikverkets samradshandling. Det
bor ocksé tas fram kontrollprogram gemensamt med MittSverigeVatten for att anvindas
under byggfasen.

Trafikverkets kommentar:

Vid passagen 6ver Harmangersdalen generellt och éver vattentdkten i synnerhet kommer
Trafikverket ta storsta mojliga hdansyn till ndarliggande skydds- och riskobjekt. Under hela
planprocessen har denna kritiska passage i projektet fatt hog prioritet for att hitta de
bdsta losningarna for en sdker och hallbar bro- och viagutformning med tillhérande
skyddsatgdrder. Dessa risk- och skyddsatgdrder har presenterats och inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen, planbeskrivningen, samt vid behov redovisats pa plan- och
illustrationsritningar.

Ett kontrollprogram kommer att tas fram gemensamt med MittSverige Vatten. I

vdgprojektet finns ocksa tva snoupplag soder respektive norr om Harmdngers dalgdng for
hantering av sné inom vattenskyddsomrddet.
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En annan viktig aspekt kring vattenskyddsomradet ar att ny E4 i jamforelse med befintlig
E4 kommer vara betydligt bittre rustad for att forhindra allvarliga incidenter 1
anslutning till vattenskyddsomradet, da befintlig E4 idag har mdanga brister och saknar
grundvattenskydd.

Artskydd

Lansstyrelsen instimmer generellt med de slutsatser som Trafikverket redovisar i
samrédshandlingarna angéende paverkan av skyddade vaxter, grod- och kraldjur samt
rovdjur. Detta géller 4ven hanteringen av invasiva arter. Viltfragan har hanterats pa ett bra
sitt som till exempel forslaget med finmaskigt faunastangsel for skydd av utter vid
Vattréngsan. Vad galler fagel och fladdermoss invintas de slutliga rapporterna efter
genomforda inventeringar/utredningar. Lansstyrelsen ser girna att en sammanfattande
artskyddsutredning bifogas om det ar mojligt. Lansstyrelsen saknar emellertid tillgang till de
dokument som har legat till grund for bedomningarna med mera i MKB:n. Det ar 6nskvirt
att inventeringsrapporter och liknande som har anviants som underlag till MKB:n finns
tillgingliga for att Lansstyrelsen ska kunna gora en fullstindig bedémning.

Trafikverkets kommentar:

En fordjupad fagelinventering for omradet Harmanger-Vattrang omfattande inventering
av rastande fagel och flygroérelser samt hdckfagelinventering/revirkartering har utforts.
En skrivbordsutredning kring fladdermoss har utforts.

Arbete enligt skadelindringshierarkin har resulterat i skyddsatgdrder, som medfor att
dispens inte bedoms behova sokas for nagon art for att genomfora planforslaget.
Konsekvenserna bedoms bli inga/forsumbara. Slutsatserna dr inarbetade i den MKB som
ska godkdnnas av Ldnsstyrelsen innan vdgplanen kan stdllas ut pa granskning. Ett samlat
artskyddsutlatande samt rapporter fran inventeringar tillstdlls linsstyrelsens
artskyddshandldggare i samband med godkdnnande av MKB.

Buller

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning om att den korridor som har valts minimerar
antalet bostdder som péaverkas negativt. I nuvarande planforslag har vaglinjen finjusterats
inom vald korridor for att minimera paverkan. Detta berdknas medfora att antalet
bostadshus som fér 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé frén ny E4 kommer att minska med
cirka 60 procent jamfort med i nollalternativet.

Trafikverket skriver att &ven om buller fran all 6vrig statlig infrastruktur i omrédet (alla
statliga vagar samt Ostkustbanan) tas med i berdkningen minskar antalet bostader med
ljudnivaer 6ver 55 dBA med cirka 15 procent jamfért med i nollalternativet. Planforslaget
sdgs ddrmed totalt sett innebara att bullersituationen i omréadet forbéttras, vilket
Lansstyrelsen anser vara positivt. Vidare framgér av MKB: n att boendemiljon kommer att
paverkas av 6kat buller under byggtiden. Buller kommer att uppsta bade frin arbetsfordon
och fran sjédlva byggnationen. Buller under byggtiden kommer att bli mest patagligt i
anslutning till bebyggelse, framst langs Forsaviagen och Nordandviagen samt i Gnarp dar
bullrande arbeten kommer att beh6va utforas niara bostader. Buller kommer att regleras via
Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller under byggtiden. Vid risk for 6verskridande ska
atgarder vidtas, till exempel skdrm/plank, uppehall i vissa arbetsmoment samt byte av
utrustning till tystare maskiner.
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Lansstyrelsens bedomning ar att Trafikverket har utrett bullerfragan och paverkan pa
niarboende pa ett tillrackligt bra satt i det har skedet av projektet. Samma bedomning géller
ovriga hilsoaspekter i den aktuella planen: vibrationer och ljus.

Trafikverkets kommentar:

I jamforelse med nollalternativet blir betydligt fdrre fastigheter berorda av buller nér ny
E4-anldggning star klar. Den nya vdgstrdackningen dr i huvudsak placerad utanfor de
tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till stor del passerar genom. I
planforslaget utan bullerskyddsdtgdrder (dr 2050) mer dn halveras antalet bostdder som
far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivd vid fasad frdn ny E4.

For de bostdder som dr bullerberdrda i vigplanen har bullerskyddsatgdrder studerats. I
de fall dir byggnader ligger samlat i grupp har dtgdrdsbedomningen gjorts gemensamt
for gruppen av hus. Annars har bedomningen gjorts enskilt for varje hus. I vigplanen kan
vdgndra bullerskyddsdtgdrder endast foreslds ldngs vdgar som omfattas av vigplanen.
Ddr vagndra atgdrder inte dr mojligt eller ekonomiskt rimligt har alternativa
fastighetsndra atgdrder 6vervdgts (atgdrd av fonster, ventiler och uteplatser). I de fall
hogsta acceptabla nivd inomhus inte kan nds med tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga
atgdrder erbjuds forvirv. Forslag till bullerskyddsétgdrder redovisas i MKB. Atgdrderna
redovisas i planbeskrivning, pd plankartor och i fastighetsforteckningen i
granskningshandlingen.

Atgdrder i projektet for att minimera buller beror bdde ménniskor och djur. Hér har
projektet hittat en ldmplig niva ddr atgdrdsforslagens omfattning inte bara vidgs mot vad
som dr skdligt samhdllsekonomiskt, utan ocksa hanterbart utifran till exempel
driftaspekter, trafiksdkerhet, tillginglighet och markansprdk.
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Samrad med Lansstyrelsen Gavleborg under 2020

3

0

Lansstyrelsen
Gavleborg,
Trafikverket,
Ramboll Sverige
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Samrad med berérd kommun

Samrad med Nordanstigs kommun under 2018

Kontinuerliga samréd har skett med Nordanstigs kommun. Under 2018 genomférdes sju
samrad som har handlat om:

- Trafikplatser i Gnarp, Harménger och Jattendal

- Kollektivtrafiksfridgor och rastplatser

- Utformning och lokalisering av rastplatser, busshéllplatser samt pendlarparkering

- Arbeten inom vattenskyddsomrade
Ett samrad skedde pad Rambolls kontor i Sundsvall och resterande skedde pad kommunhuset
i Bergsjo. P4 samréden deltog projektledare, delprojektledare och samhillsplanerare fran
Trafikverket samt uppdragsledare och viagprojektér pa Ramboll. Stadsarkitekt, tillviaxtchef
samt arkitekter deltog fran Nordanstigs kommun. Tva milj6- och halsoskyddsinspektorer
deltog fran Norrhilsinge miljokontor. En process- och utvecklingsansvarig p& MittSverige

Vatten AB deltog vid ett mote. En kollektivirafikstrateg fran Regionala
kollektivtrafikmyndigheten Gavleborg deltog vid tre méten.

Samrad med Nordanstigs kommun under 2019

Kontinuerliga samréd har skett med Nordanstigs kommun. Under 2019 genomférdes fyra
samrad som har handlat om:

- Hantering av buller och vibrationer i vigplanen

- Rastplatser

- Kollektivtrafik

- Detaljplaner
Tre samrad skedde pd Rambolls kontor i Sundsvall och ett méte skedde pd kommunhuset i
Bergsjo. P4 samréden deltog projektledare, delprojektledare, samhéllsplanerare och
bullerexpert fran Trafikverket samt uppdragsledare, viagprojektor och trafikplanerare pa

Ramboll. Stadsarkitekt, tillvixtchef samt arkitekter deltog frdn Nordanstigs kommun. Tva
miljo- och hilsoskyddsinspektorer deltog fran Norrhalsinge miljokontor.
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Yttranden inkomna under samradstiden 20190617 — 20190819

Géavle kommun (2019-06-24)

Gavle kommun héanvisar till tidigare yttrande (2017-05-29) kring lokalisering av nimnda
vagstrackning.

Gavle kommun anser att en utbyggnad av strackningen Kongberget-Gnarp ar viktig for att
skapa en sammanhingande god standard pa E4 genom lénet. Tillsammans med
utvecklingen av Ostkustbanan ar detta viktiga fragor bade for lokal, regional och nationell
utveckling av person- och godstransporter.

Géavle kommun ser darfér fram emot den planerade byggstarten 2022 och mdgjligheten till
snabbare och effektivare transporter vid trafikstart 2024.

Norrhélsinge miljo- och raddningsnamnd (2019-08-19)
Miljokontorets bedomning dr att samradshandlingen ar mycket vilgjord och belyser
samtliga fragestillningar pa ett bra sitt.

Synpunkter pa de amnesfordjupningar som utforts

Miljokontoret anser att samradshandlingen, efter beslut om vilken korridor som valts, ar ett
biattre material i aktuellt geografiskt omrade. Ytterligare naturvardsinventeringar har
utforts, studier kring eventuell paverkan vid vattenskyddsomréden har tydliggjorts,
inventering av enskilda vattentikter pagar och fordjupningar kring buller- och
vibrationsstorningar vid narliggande bostader redovisas. Forslag pa atgarder for att
minimera milj6- och hilsoeffekter av ny E4 beskrivs pa ett bra sitt. Under arbetet med
samradshandlingarna har ocksé miljokontoret blivit inbjuden till métet om
vattenskyddsomradena och bullerpaverkan for narboende.

Harmangers vattenskyddsomrade

Utifran tidigare yttrande saknar Miljokontoret fortfarande en viljeyttring fér hur
vattentdkten i Harmanger ska skyddas pa ett bittre sitt for nuvarande E4. Det dr angeldget
att skyddet forstirks for att forebygga allvarliga konsekvenser eftersom den ska anvindas
som parallellvdag for nya E4 framover. I handlingarna framgar att inget grundvattenskydd
planeras utforas vid befintlig E4. Vattentikten i Harmanger har idag ett bristfilligt skydd
mot fororeningar som kan uppsté frén trafik och olyckor langs nuvarande E4.

Infor dispensansokan for arbeten inom Harmangers vattenskyddsomrade kan det vara bra
att miljo- och riddningsndmndens ledamoter far en muntlig information om hela E4-bygget
(allmén information) och med sarskild information om vilka arbeten som ska utforas inom
vattenskyddsomradet. Detta bor ske innan ansokan om dispens ldmnas in for att underlétta
handlaggningen av ansokan och beslutfattandet. Ansékan bor innehélla en icke-teknisk
sammanfattning. Viktigt i ansokan ar att beskriva hur riskerna for vattentdkten avses
minimeras. Aven en sammanfattande beskrivning 6ver l6sningarna som inte valts kan vara
bra att presentera.
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Masshantering

I samband med arbetet med véagplanen ar det 6nskvirt att frigan om masshanteringen
utreds ordentligt. Aven om malet kommer att vara att till storsta del skapa en massbalans i
projektet s kommer det att finnas behov av ytor for uppldggning av oanviandbara massor.
Det vore bra att undersoka var sidana omraden for uppldggning finns och dven att utreda
om den hanteringen ska ske genom samréd med lansstyrelsen (MB 12:6), som anmélan om
anlaggningsandamal till kommunen eller ansékan om deponiverksamhet.

Raddningstjanstens bedomning &r att tidigare synpunkt om att det behover finnas
viandplatser med jamna mellanrum har beaktats. Efter genomldsning av handlingarna har
rdddningstjansten inga nya synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar

Angdende vattenskyddsomradet i Harmdnger har samrdad med tillsynsmyndighet och
ovriga berorda hdllits. En av projektets viktigaste prioriteringar och som dven dr utpekat
som ett sarskilt hdnsynsmal dr att projektet inte allvarligt ska forsvara for framtida
vattenforsorjning i Harmanger. Med flytt av vdgen bort fran uttagspunkten bedoms att
positiva konsekvenser uppstar for vattentdkten jamfort med nollalternativet. For att
undvika negativa effekter av att fororeningar fran E4 sprids till grundvattnet har
dtgdrder inarbetats i vdgforslaget sa att orenat vigdagvatten samlas och leds till
fordrojning och rening i dagvattendammar innan det sldpps till recipienten
Harmdngersan via befintliga diken. Huvuddelen av den sné som faller pa E4 mellan
planerade stéink- och bullerskdrmar samlas upp och flyttas utanfor vattenskyddsomradet
for avsmadaltning. Foreslagna atgdrder bedoms medfora en trafik- och driftsdker l6sning
ddr fororeningar tas om hand, sa att de inte riskerar att medfora negativa effekter for
grundvattenresursen. En dispens for arbeten inom vattenskyddsomrddet kommer
upprdttas 1 projektet och skickas till berord tillsynsmyndighet.

Vigplanen omfattar ny E4 och hanterar ddrmed inte Gtgdrder pa befintlig vdg. Behov av
dtgdrder pa befintlig vig kommer att studeras i en separat process. Trafikverket noterar
onskemalet om skyddsdtgdrder i samband med detta.

Trafikverket delar Miljokontorets uppfattning om att masshantering i projektet ska
utredas noga. I vigplaneprocessen har stort fokus legat pa att beskriva hanteringen av
massor 1 projektet. Vagforslaget har utretts vidare kring massbalans och hantering av
sulfidhaltiga massor. Profil for ny E4 har optimerats vid Hanberget och Lintjdrnsberget
for att sdkerstdlla en god massbalans samt for att undvika storre lutningar, vilket ger
minskad brdnsleforbrukning och ddrmed minskade utsldpp av klimatgaser. Infor
byggnation behovs geotekniska undersdkningar for att bedoma hur stor médngd
anvdndbara jord- och bergmassor som finns att tillgad.
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Ovriga inkomna yttranden
Nordanstigs kommun (2019-05-28)

I samband med det senaste projekteringsmotet i projektet, informerades Nordanstigs
Kommun om att forutsattningarna forandrats avseende Trafikverkets stdndpunkt kring
avstand mellan naturrastplatser. Informationen innebar att ingen naturrastplats sannolikt
kommer att genomforas i projektet som nastan innefattar hela strackan genom kommunen.
Anledningen till detta besked har sin grund i att Trafikverket ser Gver sitt regelverk kring
avstdnden mellan naturliga stoppunkter for trafikanterna.

I hela projektets inledande fas har en placering av en naturrastplats varit en forutsattning
som kommunen sett mycket positivt pa och varit delaktiga i. I hela skedet har Trafikverket
sett de utvecklingsplaner som kommunen planerat for beroende pa var naturrastplatsen far
sin placering.

Nordanstigs kommun véljer med detta brev tydliggora att det ar av vikt for kommunens
fortsatta utveckling, att Trafikverket genomfor projekteringen i den linje som varit en
forutsattning farm tills nu, alltsé att en naturrastplats placeras inom vigstrackan.

Grunden till detta stillningstagande ar ur ett utvecklingsperspektiv dar fler naturliga stopp
behovs for att synliggora vad kommunen har att erbjuda. Kommunen har varit delaktiga i
planeringen dar den, for besokarna och utvecklingen, bista placeringen beslutats vara i
Jattendalsomradet. I detta omrade ser kommunen att det finns maéjligheter att planldgga ett
verksamhetsomrade med en bensinstation och annan verksamhet som gor att samhallet kan
utvecklas. I dagslaget finns en av fi bemannade turistinformationer 1angs Norrlandskusten i
Jattendal, vilken har informationsmaterial for stora delar av Norrland. I samband med den
planerade naturrastplatsen har den inledande planeringen borjat av en ny turistinformation.

Nordanstigs kommun vill med detta brev, vinligt men bestamt, att Trafikverket omvarderar
sina tankar om att inte utfora en naturrastplats inom den nybyggda vagstriackan
Kongberget-Gnarp.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar Nordanstigs kommuns argumentation. Enligt Trafikverkets regler for
vdgar och gators utformning (VGU) 2021 ska mdlsdttningen pa det nationella
stamvdgnadtet samt ldngs utpekade gods- och/eller turiststrak vara att det ska finnas
maojlighet till rast vid en Trafikverksrastplats var 60-120:e minut. Detta innebdr att
avstdandet mellan tva rastplatser inte bor 6verstiga 75—150 kilometer. Pa befintlig E4 finns
rastplatser vid Angersjon séder om Endnger samt Armsjon norr om Arskogen. Avstdindet
mellan rastplatserna med nuvarande E4 dr cirka 8o kilometer vilket innebdr att det inte
ar tillrackligt langt mellan de befintliga rastplatserna for att motivera en ytterligare
rastplats pa strdackan Kongberget-Gnarp.
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Samrad med Nordanstigs kommun under 2020

Kontinuerliga samrad har skett med Nordanstigs kommun. Under 2020 genomférdes sex
samrad som har handlat om:

- Tidplan

- Vagutformning

- Paverkan pa detaljplaner
Ett samrad skedde pa4 Rambolls kontor i Sundsvall och resterande moéten pa videolank. Pa
samraden deltog projektledare, delprojektledare, samhillsplanerare, och

projektadministrator fran Trafikverket samt uppdragsledare och vagprojektor fran Ramboll.
Stadsarkitekt och tillvixtchef deltog fran Nordanstigs kommun.

Samrad med Nordanstigs kommun under 2021

Kontinuerliga samrad har skett med Nordanstigs kommun. Under 2021 genomférdes fyra
samrad som har handlat om:

- Detaljplaner
- Bullerskyddsatgarder vid Gingsta
Samtliga samrad skedde pa videoldnk. P4 samréden deltog projektledare, delprojektledare,

samhdllsplanerare, och bullerexpert fran Trafikverket samt uppdragsledare och
vagprojektor frin Ramboll. Stadsarkitekt och tillvaxtchef deltog fran Nordanstigs kommun.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad och inkomna yttranden under 2018

¢ Yttrande fran Circle K (fastighet Rode 4:1) via telefon och mail till Trafikverket,
diariefort 2018-09-14, angdende principutformning av hel trafikplats i Gnarp.

Yttrandets innehall:

- Viktigt att pafart anpassas s att tung trafik enkelt kan kora upp pa E4 i
norrgdende riktning.

- Anpassa trafikplatsens cirkulationer till en svingradie som 6kar
framkomligheten for frimst tunga fordon med slép.

- Onskemal att projektet tar hansyn till planerad infart till Circle K och
anpassas efter verksamhetens och kundernas behov av en funktionell och

tillgdnglig station.

Trafikverket kommer aterkoppla om storre forandringar sker. Det finns ocksd mgjlighet att
yttra sig efter samradsmotet pé orten, planerad i juni 2019.

e Samrid med OKQS (fastighet Angeby 1:27), 2018-11-12.
Samradets syfte och innehall:

- Konsekvenser och paverkan pa befintlig OKQ8-station till foljd av
nuvarande forslag till utformning av halv trafikplats i norra Gnarp samt
parallellviignit (Angebyvigen).

- Forutsittningar till etablering av nya anlaggningar vid nagon av de nya
trafikplatserna i Gnarp eller som planeras ldngs aktuell vigstracka.

Under samrédet diskuterades bland annat;
- Forslag till utformning f6r ny E4 och parallellvagnat.
- Forslag till trafikplatsutformning i Gnarp.

- Utredning av mojlig lokalisering for trafikplatsligen i Harmanger,
Jattendal och Gnarp.

¢ Samrédd med MittSverige Vatten AB och Norrhéilsinge miljokontor, 2018-11-13.
Samradets syfte och innehall:

- Tidigt samrad angéende kommande dispensansékan och arbete inom
vattenskyddsomradet i Harmanger.
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Under samradet diskuterades bland annat;

Olika 16sningar kring principer for broval 6ver Harméngeréans dalgang.
Forslag till uppléagg av dispensansckan.

Skyddsatgarder kopplat till dagvattenhantering, diken, stinkskydd,
olyckor/avékningsskydd, byggskede.

Undersokningar infér och under byggskede, driftskede samt underlag
angdende asen och vattenskyddsomradet.

Aterkoppling kring riskanalysen for korridor A3 Harmangers vattentikt.

Lansstyrelsen Gavleborg fick en kallelse till métet men deltog inte under samradet.
Minnesanteckningar frin samradsmatet har skickats till Lansstyrelsen som inte yttrat sig i

fragan.

e Samrad med Bringstaskolan (Harméanger), Gnarps skola och Hosiannaskolan (bada
lokaliserade i Gnarp), 2018-11-20

Samrédens syfte och innehall:

Presentera viagplanens forslag till utformning av ny E4 med anslutande
trafikplatser och 16sningar for oskyddade trafikanter och dess koppling
till berorda skolor.

Att i ett tidigt skede samrada med berérda skolor inom aktuell vigplan
for att utreda barn och ungdomars resvanor (hur de tar sig till och fran
skolan) och malpunkter.

Fa en storre forstaelse for elevernas framtida behov av en framkomlig,
tillganglig och trafiksdaker miljo till f6ljd av foreslagna atgarder i
vagplanen.

Under samradet diskuterades bland annat;

Synpunkter pa foreslagna trafiklosningar framforallt planerade nya
trafikplatser och funktion for oskyddade trafikanter.

Elevernas skolvigar och fardsatt till och fran skolan samt narliggande
malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Resultatet fran samradet med skolorna kommer bland annat redovisas i ett PM
(Barnkonsekvensanalys). Trafikverket kommer dven att beakta inkomna synpunkter frén
samrédet i den fortsatta vigplaneprocessen for att tillgodose elevernas behov av en
tillgénglig och trygg trafikmiljo.
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Samrad och inkomna yttranden under 2019

¢ Samrdd med Harmanger Skoterklubb, Harménger VVO, Jittendals VVO 2019-04-
o1. Samradet genomfordes i en lokal pd Forsaviagen 5 (Harméngers plét &
Entreprenad AB).

Samradets syfte och innehéll:

Presentera nuvarande viglinje med tillhorande trafikplatser och
viltpassager for att & in synpunkter pé konfliktpunkter, méjliga
l6sningar och kompromisser mellan ny E4 och befintliga skoterleder.

Inhdmta information frdn Harmangers och Jattendals VVO angiende
viltdata, till exempel viktiga viltstrék langs strackan.

Under samrédet diskuterades bland annat;

Mojliga 16sningar for ett fortsatt sdkert och tillgangligt framférande av
skotertrafik pa befintliga skoterleder.

Forslag pa nya skoterleder till foljd av ny E4 paverkan och barriareffekt.

Onskemdl fran deltagarna om vigavsnitts, samt konstbyggnaders
utformning och funktion, for att underlatta skotertrafik och
viltpassager.

Viktiga malpunkter for skotertrafiken.

Omraden langs strackan som av Harmangers och Jittendals VVO
utpekats som viltrik terrdng, med behov av viltpassager och
sikerhetsaspekter kring framforande av terrangfordon och motortrafik.

Yttranden inkomna under samradstiden 2019-06-17 - 2019-08-19

Naturskyddsféreningen (2019-06-25)

Yttrande angdende inventering av fladdermoss. Naturskyddsforeningen efterfrégar en
inventering i enlighet med EU:s habitatdirektiv EUROBATS och paminner om att ett
vagbygge kan inkrdkta pa boplatser och jaktomraden.

Trafikverkets kommentar
En skrivbordsutredning dr utford med slutsatsen att projektet bedoms medfora positiva
effekter for fladdermdss. Resultatet fran skrivbordsinventeringen har inarbetats i MKB

och vdgplanen.

38



Harmangers VVO (2019-06-25)

Yttrande frin Harméngers viltvirdsomréide angdende 6nskvird viltéverging/passage
(markerad pa bifogad karta). Upplysning om att den planerade vagstrackningen gar over ett
kant viltstrak. Den planerade koovergéngen anses inte vara lamplig for vilda djur.

Trafikverkets kommentar

Samrad har skett kontinuerligt med viltexperter for att hitta de bdsta losningarna kring
viltpassager i projektet. Vaganldggningen uppfyller idag stdllda krav pa behovet av
viltpassager lings strdckan. Motiv till foreslagna viltpassagers lokalisering och
utformning ldngs aktuell viganldggning redovisas i MKB infor Lénsstyrelsens
godkdnnande samt i vdagplanen (granskningshandlingen).

Vad galler koporten som redovisades under samrddsmotet har denna l6sning tagits bort.
Motivet till detta var att den inte behévdes i och med att korna nu kan passera under
planerad landbro 6ver Harmangersdalen, parallellt med Forsavdgen som behdlls i
befintlig strdckning.

Region Gavleborg (2019-09-06)

Region Gévleborg dr positiva till sdval funktionsmal som de sérskilda hinsynsmaélen och
vialkomnar de hinsynstagande som sker med utformning av 2+2-vig pa sarskilt utvalda
partier. Vi ser i kommande underlag girna ett klargérande om det som i dagens planering
blir 1+1-vég utifrén de forutsiattningar som dagens Ostkustbanan ger kan komma att fi en
annan utformning framéver. Utifrdn kommande strackning av Ostkustbanan och med det
forutsittningar for att framéver eventuellt bygga fler korfalt.

Region Gévleborg vialkomnar inriktningen om att skapa goda forutsattningar for en
samordning med en nybyggd Ostkustbana dven om det i dagslédget sett till val av lokalisering
kring exempelvis Harmanger kan bli vissa inlésningseffekter utifran barridrer och
utmaningar kring att fa till anldggningar som effektivt gynnar sévil vig som jarnvag. Med
detta exempelvis 6nskemaélet om en kommande tagstation i Harmanger utover i tigstationen
i Gnarp. Det dr viktigt att forutsittningar for alla dessa planer beaktas pé ett sd bra sitt som
mojligt i kommande arbete i enlighet med de angivna séarskilda hinsynsmaélen.

I arbetet med kollektivtrafikfragor har Region Gavleborg varit med i planeringsarbetet och
ser positivt pa det arbete som skett. Genom mojligheten att 16pande delta i arbetet har
fragor om bade den regionala kollektivtrafiken och de intressen som finns for
langfardsbussar lyfts in. Det dr synpunkter som kommit med pa ett bra sitt i underlaget.
Sett till fraigan om pendlarparkeringar skulle ett fordjupningsarbete kunna ske i kommande
underlag. Vid nagon eller ndgra av trafikplatserna kan det exempelvis vara aktuellt med
pendlarparkeringar bil-bil. Sett till kopplingen buss-bil dr Jattendal den viktigaste
pendlarparkeringen ur Region Gavleborgs synvinkel vilken dven dr omhindertagen i
underlaget. Vid hallplatser som byggs ar det viktigt att beakta parkeringsmojligheter for
bade cykel och bil och att dven skapa forutsattningar for kommande utbyggnationer av dessa
parkeringar. Precis som att se 6ver hur himtning och ldmning i anslutning till hallplatser
kan ske med bil pa ett trafiksdkert sitt. Det dr inte sdkert att de senare endast anvander
planerade bilparkeringar for hamtning och l1amning.
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Géng- och cykelfragor behandlas i underlaget och Region Gévleborg ser lampligen en
sirskild dialog om tillgénglighet for en sidker cykling i en storre geografi och att det inte
endast handlar om trafikledning kring trafikplatser. Att det dven finns ett trafiksakert
sammanhingande cykelnit langs hela strackan da oskyddade trafikanter inte kommer att
kunna nyttja en nybyggd motesfri E4.

I kommande planering ar det angelaget att se till trafiksikerhets- och framkomlighetsfragor
pa det som kommer att bli omledningsvagnit. Region Gavleborg anser att det ar viktigt
dessa fragor kommer med tidigt i planeringen och sarskilt beaktas infor och vid
genomforandet av dtgarden. Att olika delar inte skjuts fram i tid efter invigningen av den
nya vigen etcetera. Vid anvindningen av omledningsvagnat aktualiseras saval
trafiksdkerhets- som framkomlighetsfragor for bade oskyddade trafikanter och
kollektivtrafiken. Det borde finnas erfarenheter kring hur detta sker pa basta sett utifrn
omklassning av tidigare vag E4 i Gavleborg med mera. I detta kommer dven fragan om hur
trafikala fragor - for alla trafikantgrupper - 16ses pa basta sitt under byggtiden. Sett till
dagens regelverk kan Trafikverket inte genomfora alla typer av atgdrder som kan vara
lampliga bland annat inom mobility management i byggskedet. Likval behover Trafikverket
vara en aktiv samtals- och samarbetspart i ett sddant arbete som i manga fall kan initiera
frdgor d&ven om det inte ar Trafikverket som genomfor alla delar.

Trafikverkets kommentar

Foreslagen vdganldggning har anpassats till Ostkustbanans framtida dragning i den man
det varit mojligt, med tanke pa att projekten ligger i olika planeringsfaser och ddr medel
for ett genomforande saknas for OKB medan projektet pa E4 dr prioriterad i den
nationella transportplanen. Dialog med projektgruppen for Ostkustbanan och nytt
dubbelspdr mellan Gdvle- Sundsvall har skett kontinuerligt i projektet.

I E4-projektet har samrad kring kollektivtrafikfragor och arbets- och studiependling vdigts
in och beaktats. For pendlarparkeringen vid trafikplats Jittendal finns olika forslag pa att
utforma en trygg och sdker trafikmiljo bland annat genom en ny gdng- och cykelvdig
genom trafikplatsen, belyst pendlarparkering samt anslutande fjdrrbusshdllplatser pa av-
och pdfartsramperna.

For oskyddade trafikanter har projektet genomfort omfattande utredningar for
lokalisering och utformning pd nya gédng- och cykelvdgar. Dessa l6sningar har samrdtts
med berorda parter, framst Nordanstigs kommun och dess koppling till kommunens
befintliga géng- och cykelstrdk. Aven den barnkonsekvensanalys som genomfordes under
hdsten 2018 ligger till grund for att hitta trygga och sdkra losningar for oskyddade
trafikanter till exempel passagemdjligheter via trafikplatser.

For losningar pa befintlig E4 som omledningsvdg, kommer fortsatt dialog att héllas med
relevanta samradspartners. Precis som Region Gdvleborg pdpekar finns dtgdrder som
Trafikverket i detta skede inte kan ta stdllning till nu, utan kommer behandlas som
separata drenden i framtiden och eventuellt vid en framtida ny vagplan for dtgdrder pa
det parallella omledningsvdgnditet.
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Naturvardsverket (2019-07-01)

Naturvérdsverket avstar frain moéjligheten att lamna synpunkter.

SMHI (2019-07-03)

SMHI avstér fran mojligheten att lamna synpunkter.

Sametinget (2019-08-14)

Yttrandets innehall i korthet: Sametinget upplyser om att berérd sameby ska ges
information samt faktiskt deltagande vid planerade exploateringar. Placering av stangsel
och viltpassage bor ske i samréd med berérd sameby. Dialog med samebyn bor dven finnas
under arbetets gang for att minimera risk for negativ pdverkan pa renniringen.

Trafikverkets kommentar

Berord sameby har infor samradet blivit kontaktade per brev och mejl, samt inbjudna att
deltaga pd samrdadet i Gnarp 2019-06-18. Infor samrddet uppfordes PM konsekvenser for
renndring vilken skickades till samebyn med 6nskan om yttrande. Samebyn har dock inte
yttrat sig.

PM konsekvenser for renndring har upprdttats och innehaller beskrivning av atgdrder for
vilt och ren, ldge och utformning av passager och bedémning av konsekvenser.

Trafikverket gor sammantaget bedomningen att vagforslaget med de foreslagna
dtgdrderna i form av broar/portar for vilt, ren och friluftsliv mojliggor att omrdadet
anvdnds av renndringen for vinterbete om framtida behov finns.

Efter samradet har ytterligare mojlighet till passage tillkommit vid trafikplats Harmdnger
N.

Circle K (2019-08-16)

Yttrandet i korthet:
- Circle K Sverige AB ser positivt pa att Trafikverket vill forbattra E4:ans

strackning i omréadet.

- Modjligheten att kora runt fastigheten far inte forsamras, framforallt for
tunga och ldnga fordon.

- Befintliga parkeringsplatser ar viktiga for verksamheten for framtida
laddning av el-bilar.

- Befintlig storlek pa ut/infarten beh6vs och ska kunna anvindas oavsett
fordonsslag. Detsamma giller koppling till trafikplatsen norr om
anldggningen.

- Cisterner, rordragningar och fér verksamheten viktig skyltning finns pa
den mark som eventuellt skulle kunna péverkas péa fastighetens 6stra
sida.

- Skyddsavsténd till pafyllnadsplats etcetera ska beaktas.
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- Utredning efterfragas for trafikplatsen samt in/utfartsvagar till
fastighetens norra del.

- Den nya trafikplatsen har eventuellt for sniva svingar for de langre
ekipagen. Simulering efterfragas.

- Avfart for angoring norrifran behover skyltas tydligt samt i god tid.
- Nuvarande tillginglighet till anlaggningen far inte forsdmras.

- Nya ging- och cykelvagar ifragasatts med hansyn till fotgangares och
cyklister sikerhet och foreslas istillet forliggas till Angebyvigen.

- Eventuella nya/tillfalliga in- och utfarter ska utformas s att tankbilen
far det - utrymme som kravs. Angoring oavsett fordonstyp far inte
forsvaras.

- Hainsynstagande kravs avseende kinslig utrustning 6ver och under
mark.

Trafikverkets kommentar

Efter att ny vdganldggning star klar kommer mojligheterna for tunga och langa fordon
fortsatt vara den samma d.v.s. ny E4 kommer inte forsdamra tillgdngligheten och
framkomligheten in till Circle K.

Befintliga parkeringsplatser, samt storleken pd in- och utfarter har beaktats i den
fortsatta projekteringen med utgangspunkt att inte forsamra dagens behov.

Skyddsavstand till pafylinadsplats med mera kommer att beaktas vid projekteringen av
ny E4. Trafikplatserna foljder de krav och riktlinjer som Trafikverket anger i regelverket
Vigar och gators utformning (VGU), ddr korsparssimuleringar genomfors for att
sdkerstdlla en trafiksdker l6sning och att tillgdngligheten for tunga fordon efterlevs.
Underlag kan skickas till Circle K for vidare diskussion kring till exempel svdingradier.

Angdende vdagskyltning finns krav och riktlinjer for detta. Det viktiga i vigplaneskedet dr
att skyltningen kan ske trafiksdkert och att det finns tillrdckligt markansprak for
uppsdttning av skyltar/portaler.

Synpunkterna for gang- och cykelvdgar har beaktats och nagra fordndringar har gjorts i
jamforelse med det forslag som presenterades i samradsforslaget. Den gdng- och cykelvdg
som i samrddsforslaget var projekterad direkt dster om Circle K fran ny trafikplats Gnarp
Sodra och parallellt med befintlig E4 ner till korsningen med Kyrkvdgen dr borttagen.
Anslutning av ny gang- och cykelvdg lings Kyrkvdgen leder till att oskyddade trafikanter
far en betydligt sikrare trafikmiljo, samtidigt som tillgdngligheten till malpunkter som
Circle K bibehdlls.

Ytterligare eventuella fordndrade l6sningar 1 viganldggningen forbi Circle K underrdttas

1 kommande samrad/dialog med fastighetsdgaren eller genom dialog med till exempel
Nordanstigs kommun.
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Harmangers byalag / Féreningen Harmangers framtid (2019-08-19)

Yttrandet avser onskemal om en gang- och cykelvig fran nuvarande E4-korsning fram till
den nya trafikplatsen i den sodra delen av Harménger. Gang- och cykelvigen foreslas ga rakt
igenom trafikplatsen for att allménheten ska kunna ta sig till det populira strovomrédet
soder om nya E4. Planerna pé ett handelsomréde vid trafikplatsen anses vara ytterligare en
viktig anledning till en ny gdng- och cykelvig.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i den fortsatta projekteringen sett over losningar kopplade till oskyddade
trafikanter, for att pa bdsta sdtt tillgodose tillgdanglighet och trafiksdkerhet till exempelvis
viktiga malpunkter lings strdckan.

I projekterad vdaganldggning 1 anslutning till trafikplats Harmdnger Sédra finns en mojlig
passage for friluftsliv.

Nordanstig Vatten (2019-08-19)

Yttrandet i korthet:

- Nordanstig Vatten ska héllas informerad om planen for flytt- ny- eller
omlaggning av ledningar.

- Vid ledningsarbeten ska entreprenoren folja MittSverige Vattens
kvalitetsmanual "Kvalitet in i minsta detalj” (KIMD).

- Ny vig som ska anldggas till Gnarps reningsverk ska anldggas i vigklass
for att halla for tung lastbil med slép.

Nordanstig vatten foreslar diverse justeringar, tilligg eller kompletteringar, daribland
foljande:

- Sorfjarden vattentidkt och Forsa reservvattentikt behdver lyftas i diverse
sammanhang avseende konsekvenser och forutsattningar i relation till
dessa.

- Planerna pa att riva dammarna i Harméngersan och Gnarpséan bor
namnas eftersom det paverkar grundvattennivaerna.

- Ytvattnets betydelse for grundvattenférekomsterna behover belysas, dvs
att inducering sker av ytvatten (Harméngersan, Gnarpsan) till
grundvattenmagasinen.

- Forslag om att projektet utreder planerad borttagning av dammarna i
Gnarpséan vilket ocksa kan paverka grundvattenytan i omréadet for
planerad trafikplats.

- Tillagg om att det finns tvd kommunala vattentékter i
grundvattenforekomsten Harménger, huvudvattentikten (Harméangers
Prastgard 1:40) och reservvattentikten (Forsa 2:41).

Trafikverkets kommentar
Sammanfattningsvis har de synpunkter som dr relevanta for projektets innehdll och
ramar hanterats och justerats i vigplanen.

Den nya vdgen som planeras anldggas till Gnarps reningsverk genomfors genom en
lantmadteriforrdttning och faststdlls inte i aktuell vigplan. Synpunkter kring till exempel
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bdrighetsklass beaktas i den kommande projekteringen och hanteringen vid
lantmateriforrdttningen.

Angdende Nordanstig Vattens synpunkter pa diverse textjusteringar, har dessa inarbetats
i majligaste man i MKB samt i planbeskrivningen.

SGU (2019-08-19)

SGU har tidigare yttrat sig angéende den nya strackningen av E4 forbi Harmanger och
Gnarp (SGU dnr 33-914/2017). I svaret forordade SGU en samlokalisering med
Ostkustbanan, vilket skulle ge en placering nedstroms vattentdkten i Harmanger. SGU anser
fortfarande att alternativet med en samlokalisering med ostkustbanan nedstréms
vattentdkten ar det basta ur grundvattensynpunkt.

Utifran det forslag som presenteras i MKB for vagplan, utformning av planférslag anser SGU
att den storsta risken pé paverkan pa grundvattnet ar pé grundvattenférekomsterna vid
Harméanger och Gnarp. Det &r bra att det finns ett sarskilt hinsynsmal som ar satt att inte
allvarligt forsvara framtida vattenforsorjning i Harménger. SGU skulle dock tydligare vilja
se hur grundvattenforekomsterna skyddas pa basta satt for att inte dventyra nuvarande och
framtida dricksvattenforsorjning.

Den foreslagna nya dragningen av E4 kommer att paverka tva grundvattenférekomster som
anvands for dricksvattenforsorjning, Harménger-Stocka (WA39904061) och Gnarp
(WA21796670). Bdda grundvattenférekomsterna har god kemisk status men har bedomts
att det finns en risk att den kvalitativa statusen inte uppnés 2021, genom en paverkan fran
infrastruktur, miljogifter och jordbruk.

Grundvattenférekomsten Harmanger-Stocka

SGU anser att den bista lokaliseringen av E4 hade varit nedstréms vattentidkten. I dagslaget
finns det inte négon alternativ lokalisering av vattentikten, vilket gor vattenférsorjningen
for Harmanger extra sarbar.

Utifrén foreslagen strackning ser SGU positivt pa att E4 flyttas ldngre bort den befintliga
vattentidkten i Harmanger, samt att de atgiarder som planeras for att minska risken f6r
paverkan pa grundvattenforekomsten Harméanger ar relevanta och kommer att bidra till att
minska riskerna for en paverkan efter avslutad byggnation. Daremot 6kar riskerna under
byggskedet dels for att trafiken fortfarande passerar vattentdkten men dven genom den
byggnation som kommer att ske inom vattenskyddsomradet och grundvattenférekomsten.
En eventuell fororening av vattentikten kan vara mer eller mindre irreversibel, vilket kan
leda till att vattentidkten slis ut och maste ersittas.

SGU anser att de 6kade riskerna under byggskedet ar ndgot som méste belysas narmare och
tas i beaktande i val av vagstrackning.
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Grundvattenférekomsten Gnarp

Aven passagen 6ver grundvattenférekomsten vid Gnarp behover anpassas sé att
byggnationen inte riskerar att paverka grundvattenférekomsten kvalitativt eller kvantitativt,
varken i byggskedet eller efter fardigstilld byggnation.

For att sdkerstilla pdverkan pd grundvattenférekomsten ar det viktigt att utreda hur den
eventuella grundvattenbortledningen vid trafikplats Gnarp kommer att paverka fraimst den
kvantitativa statusen.

Ovrigt

Enligt SGUs jordartskarta gér isdlvsavlagringen i dagen hela forekomsten forutom pé en
kortare stricka viaster om nuvarande E4, och omgirdas av lera. Eftersom isdlvsavlagringen
gar i dagen kan den omgivande leran vara av varierande maktighet. SGU anser att det ar
viktigt att beakta lerlagrens tjocklek och utbredning vid bedomning om dessa kan anses vara
ett skyddande lager mot fororening av djupare liggande grundvatten, se SGU-rapport
2015:32 (http://resource.sgu.se/produkter/sgurapp/si1532-rapport.pdf). SGU anser att
tunnare skikt av mulljord inte kan anses vara skyddande mot fororening likasd mindre
maktiga lerlager.

Angdende de hoga metallhalterna och det ldga pH som har uppmaitts i grundvattnet vid de
gamla jairnvagsbankarna kring Vattrangsan sa kan ursprunget vara kisaska, da detta ar
nédgot som historiskt har anvinds som fyllnad i jirnvagsbankar.

Trafikverkets kommentar

Motiv till val av lokalisering vid Harmdnger dr en sammanvdgning av manga olika
intressen dar Trafikverket bedomt den valda lokaliseringen som den sammantaget bdsta.
Trafikverkets bedomning dr ocksa att det finns tillrdckliga atgdrder for att minimera
konsekvenserna for de intressen som blir berérda. Att sdkerstdlla ldmpliga risk- och
skyddsatgdrder for berorda vattenskyddsomraden dr hogt prioriterat i projektet. Ett
flertal utredningar har tagits fram for att hitta en optimal l6sning for till exempel
passagen dver vattentdikten i Harmdnger, samt grundvattenforekomsten i Gnarp. Det
gdller bade val av utformning for ny vdganldggning samt optimering av vdglinjen inom
vald vdagkorridor. Kompletterande geotekniska och hydrogeologiska undersékningar har
genomforts i samverkan med resurser inom vagutformning, avvattning, bro, drift- och
underhdll, samt miljo.

Efter samradsmotet har ett antal utredningar genomforts for passagen over vattentdkten i
Harmadnger. Dessa utredningar har resulterat i att vdg- och broutformningen, vdglinjen
avvattningslésningar, geotekniska losningar och skyddsatgdrder arbetats om i MKB och
vdgplan. Nedan foljer kortfattat vad som reviderats i jimforelse med de l6sningar som
presenterades 1 planbeskrivningen som stod ute pd samradet 2019.

Forsavdgen som passerar under ny E4 soder om Harmdngersdn behdlls i befintligt ldge
och behéver inte dras om 1 nytt ldge. Det innebdr en betydligt mindre risk for paverkan pa
vattentdkten under framforallt byggtiden. Geotekniskt skyddsndt/grundvattenskydd
anldggs under befintlig Forsavdg vid passagen av ny E4.

45


http://resource.sgu.se/produkter/sgurapp/s1532-rapport.pdf

Viglinjen genom Harmangersdalen har forskjutits cirka 50 meter ldngre Oster ut, men
ligger kvar inom beslutad vdgkorridor. Motivet till ny vdglinje togs efter att nya
geotekniska utredningar pavisade mycket ddliga markférhdllanden pa norra sidan
Harmdngersan i hojd med Nordandvdgen. Genom att justera vdglinjen éster ut visade
geotekniska undersokningar pa betydligt bdttre markforhdllanden till foljd av en
utskjutande mordnrygg. Det medforde samtidigt att en bdttre brolésning kunde vdljas
genom att den tidigare broldngden nu kunde kortas ned nagot. Dock krdvs en ny
bro/portal 6ver Nordanduvdgen, men som kan anldggas pd ett omrdde med bra
markforhallanden.

Foreslagen koport behovs inte ldngre dé en passage for korna kan anldggas under
landbron mellan de ndrmaste brostéden séder om Forsavdgen.

Vigdagvatten samlas upp via grundavlopp till en vigdagvattendamm som planeras
anldggas vdster om landbrons sydliga brostéd. Skyddsatgdrder inarbetas i MKB och
vdgplan for hur vigdagvattendammen ska anldggas och skyddas i vattentdkten, samt hur
rening mot ndrmaste recipient ska ske.

Tva snoupplag finns projekterade soder och norr om passagen éver Harmdngersdalen.
Motivet till snéupplagen dr dels en effektiv snéhantering vid drift- och underhdll av vdg-
och broanldggningen och att det kan ske pa ett sa trafiksdkert sdtt som maojligt samtidigt
som framkomligheten inte avsevdrt forsamras.

Analyser och provtagning for jarnvdgsbankarna vid Vattrangsan har utretts. Tidigare
indikationer om fororeningar bedoms bero pa felaktig provhantering. Fortsatt utredning
visade att det inte finns ndgra fororeningar i mark eller grundvatten pa platsen.

SGI (2019-08-19)

SGI har granskat underlaget avseende miljogeotekniska fragor och geotekniska
sikerhetsfragor sdsom ras, skred och erosion. Férutom hénvisning till tidigare yttrande
2017-06-02, i samradsskede lamnar SGI foljande synpunkter: SGI forutsitter att
miljotekniska markundersokningar utfors i anslutning till de férorenade omradena for att
avgransa och karakterisera eventuella fororeningar innan anlaggningsarbetet paborjas. Vi
forutsatter dven att vagdikesmassorna och befintlig vigbeldggning utreds med avseende pa
fororeningar samt att eventuella fororenade massor hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten. Eftersom omradet innehaller sulfidhaltig jord vill SGI dven
rekommendera vidare lasning i "Miljoteknisk bedomning och hantering av sulfidmassor” K
Pousette, LTU 2010” samt "Rad och rekommendationer for hantering av sulfidjordsmassor”
2007:13 K Pousette, LTU”. SGI rekommenderar att grumlighetsbegransande atgirder vidtas
nir arbete ska utforas i och i narheten av vatten.

Trafikverkets kommentar

Kompletterande provtagningar kring bland annat sulfidjordar och fororenad mark har
genomforts. Resultaten har analyserats och lampliga risk- och skyddsdtgdrder har
arbetats in i MKB och planbeskrivning.
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EON (2019-08-21)
E.ON Energidistribution AB har studerat samradshandlingarna och har féljande
synpunkter.

En ombyggnad av E4 kommer att innebéra att E.ON:s lokal- och regionnitet paverkas och
att ombyggnader av befintligt elnit behover goras. Sarskild vikt bor laggas vid stéllen som
kan péverka regionnétet. I Lindsta samt i Vattrang korsar vagkorridorren befintliga 40 kV-
ledningar.

I Lindsta foreslds dessutom en av- och péfartsramp i h6jd med regionledningen.

Om den nya vigen medfor att regionledningarna behover flyttas i sidled jaimfort med den
upplatna ledningsgatan eller innebar en storre forandring av konstruktion eller hojd pé
stolpar sa att en ny koncession kravs innebar detta en betydande tidsatgang. Ett sidant
scenario kan ta upp till 5 ar innan koncession och ledningsritt beviljats. I forsta hand bor
darfor I6sningar som innebar sma forandringar av luftledningarnas ldage efterstravas vid de
stillen dér ledningen korsar eller beror det nya vigomradet. Forandringar av lokalnitets
placering till f6ljd av den nya vigen ar i regel enklare d4 E.ON redan har omradeskoncession
vid en eventuell flytt, men innebéar dven det tid och kostnader for tillstAndsprocess och
genomforande. Alla kostnader till f6ljd av ledningsflyttar och dndringar av elnitet till féljd
av den nya vigen ska betalas av vighallaren.

For att avgora vilka forandringar som kan bli aktuella emotser E.ON en 16pande dialog vid
kommande projektering av de nya vigarna dar E.ON:s ledningar kommer att beréras. E.ON
vill slutligen understryka om vikten av att nyttja ledningsanvisning och att tillse att
sdkerhetsavstand uppratthalls och att nédviandiga skyddsétgarder vidtas vid arbete intill
vara elektriska starkstromsledningar. Vid fragor kan E.ON kontaktas fér kostnadsfri
radgivning.

Trafikverkets kommentar
Fortsatta samrdad med berérda ledningsdgare kring valda losningar och utformning av ny
vdganlaggning kommer ske kontinuerligt i projektet.

Ny vdganldggning passerar Ostkustbanan tva ganger. I viagprojektet fors en dialog om
vilka Gtgdrder som krdvs for att kontaktledningsstolpar och kontaktledning pa befintlig
jarnvdg inte pdverkas av ny vdaganldaggning. Konstruktionshojden och utformningen pa
foreslagna byggnadsverk dver jarnvdgen uppfyller stdllda krav och foranleder ingen
konflikt mellan de bdda infrastrukturobjekten.
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Polisen (2019-09-26)

Polismyndigheten har i huvudsak inget att erinra rorande anldggningen av ny E4, delen
Kongberget — Gnarp. Polismyndigheten ar av uppfattningen att den projekterade vigplanen
som redovisas pa Trafikverkets dokument i all viasentlighet ar vil genomarbetad och
kommer att uppfylla de trafiksikerhetsméssiga krav som kan stillas pa anlaggningen av den
nya E4-striackningen mellan Kongberget-Gnarp.

Polismyndigheten vill dock 1dmna f6ljande synpunkter till beaktande:
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Planerad motesseparerad 2+1 vag ar trafiksiakerhetsméssigt betydligt
bittre &n trafiklosningen pa den aktuella vagstrackan idag. Det ar dock
Polismyndighetens uppfattning att en métesseparerad 2+2 vig ar att
foredra. Denna skulle ytterligare 6ka trafiksiakerheten for
bléljuspersonal da denna verkar pé strackan vid eventuella olyckor eller
andra storningar. En 2+2 vig medfor dven att antalet farliga
omkorningar reduceras samt att framkomligheten for blaljuspersonal
vid utryckning kraftigt forbattras. Ett av de storsta problemen for
bléljuspersonal vid 2+1 idag dr de kobildningar som uppstar och som
hindrar blaljuspersonalen att na olycksplatsen.

Polismyndigheten 6nskar att tva (2) kontrollplatser bereds pa lamplig
plats for polisidra kontroller av tunga fordon efter den nya strackningen,
en i norrgdende riktning samt en i sodergidende riktning.
Kontrollplatserna maste minst vara 30 meter samt fem meter djupa och
far ej placeras i motlut da detta skapar problem da fordonen skall lamna
kontrollplatsen vid halt viglag. Kontrollplatserna bor markas ut med
skyltningen "Poliskontrollplats” och bor vara belysta. Om mgjligt 6nskas
aven en fast vag pa Poliskontrollplasten i sodergdende riktning da den
narmaste i sodergdende riktning ar placerad i Gavle.

Polismyndigheten 6nskar att det skapas majlighet att snabbt fa bort
stoppade eller skadade fordon frén E4 dven dar strackningen ar
utrustad med vagracken/vajerrdacken. Detta skulle kunna goras genom
att Oppningar till mindre grusfickor med viss regelbundenhet finns i
sidoricket/vajerriacket, dessa fickor skulle d&ven kunna anvandas for att
stélla upp polisfordon/portabla trafiksikerhetskameran for
trafikovervakning. Dessa behover vara tillrackligt stora for att en
personbil med sldpvagn skall rymmas men ej sa stora sa de utgor en
rastplats. Platsen bor 4ven méarkas upp med stoppforbud. Dessa kan
nyttjas av blaljuspersonal vid trafik6vervakningar samt da ett fordon
maste stallas &t sidan, till exempel vid misstankt Rattfylleri, olovlig
korning eller olycka dar aktuellt fordon eventuellt kan bargas fran
platsen.

Polismyndigheten 6nskar vidare en kraftig belysningspunkt dar tvéafilig
vagbana gar ihop och blir en enfilig vagbana. Detta skulle 6ka
trafiksdkerheten och fungera som en ytterligare upplysning till



vagtrafikanterna om att mojligheten att kora om tar slut och vigen
terigen ar enfilig. Belysningspunkten bor vara i form av en
belysningsstolpe och positionerad pa ett sidant sitt att den kraftigt lyser
upp platsen dir vigen aterigen blir enfilig. Polismyndigheten vill att
samtliga platser pa strackan Kongberget-Gnarp, dar tvafilig vigbana blir
enfilig vigbana, utrustas med fast belysningspunkt och att
positioneringen av denna ser ut p4 samma sétt pd samtliga platser.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets bestdllning dr en 2+1 métesfri landsvdg, vilket innebdr att finansiering for
en 2+2 vdg inte finns i projektet. Projektet har ddremot forsokt att forlinga partier med
2+2-vdg vid kritiska passager bland annat vid passagen 6ver vattentikten i Harmdnger.

I Trafikverkets grunduppdrag finns inte heller kontrollplatser bestdllda. Vaganldggningen
kommer utformas med ett driftvindplatser pa var sida om samtliga trafikplatser. Dessa kan
nyttjas av Polisen géllande trafikvervakning, dock inte f6r uppstillning av stoppade fordon.
Polisuppstéllningsplats, mindre omarkt parkeringsplats, anlaggs vid trafikplatserna;
Harménger S6dra, Harménger Norra och Gnarp Norra. Vid Trafikplats Vattrang, Jattendal
och Gnarp sodra finns befintliga ytor for tillfallig uppstéllning av stoppade fordon.

Vad galler belysning kommer aktuell viganldggning att projekteras efter Trafikverkets
gdllande krav och riktlinjer.

Ovriga inkomna yttranden

Jattendals sockenférening, Jattendals hembygdsférening samt "Jattendals Macken”
(2019-03-25).

- Skrivelsen ar en sammanstéllning av tvé dldre yttranden:

- 2018-06-13: Jittendals sockenforening “Jattendals Macken” 6nskar
omlokalisering samt ddrmed planbesked for flytt av macken till
korsningen E4 — vig 307.

- 2013-05-15: Jittendals Hembygdsforening och Jattendals
Sockenforening forordar ett stationsldge viaster om E4 i Haggviken i
samband med ny dragning av OKB. Syftet ir att mojliggora for nya
kollektivtrafiktransporter till och fran Nordanstigs kommun for
kommuninvénare och turister.

Trafikverkets kommentar
Lokalisering av verksamheter till nya platser hanteras av kommunen. Synpunkter som
beror Ostkustbanan hanteras inte inom projektet.
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Samrad och inkomna yttranden under 2020

Fem samrad har héllits med berérda el-, tele- och fiberledningsigare:
¢ Samrid med E.ON, 2020-01-16.

e E.ON distribution, Fiberstaden Nordanstig, Telia, Ellevio, Eltelenetworks, Rejlers
TRV, 2020-04-22.

o Eltelenetworks, 2020-05-13.

¢ E.ON distribution, Fiberstaden Nordanstig, Telia, Ellevio, Eltelenetworks, Rejlers
TRV, 2020-11-04.

e Vattenfall/E.ON, 2020-11-20.
Under samraden diskuterades bland annat;

- befintliga och framtida ledningar i forhallande till projekterad
viaganlaggning

Samradens syfte och innehall:
- Korsande ledningar
- Behov av att hoja luftledningar eller grava ner ledningar
- Eventuella risker och kritiska moment i projektet
¢ Samrdd med MittSverige Vatten AB, Norrhilsinge miljokontor samt Lansstyrelsen
Gavleborg, 2020-02-05.
Samréadets syfte och innehéll:

- Uppfoljande samrad angdende arbete inom vattenskyddsomrade i
Harménger.

Under samradet diskuterades bland annat:

Principer for dagvattenhantering.

- Principer for snéupplag.
- Avidkningsskydd/racken, avstingningsmojligheter vid olycka.
- Stankskydd, drift/sn6rojning.

- Atgirder under byggtid.
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Ovriga fragor som avhandlades under samradet var bland annat undersdkning och kontroll
av grundvattenmatningar, brunnsinventeringar och resultat av geotekniska undersékningar,
sekretess och sidkerhetsklass, principer for hantering av miljofarliga material samt
diskussion kring masshantering.

Samrad och inkomna yttranden under 2021

e Samréd om konfliktpunkter med Trafikverkets ledningar 2021-01-20.
Samréadets syfte och innehall:

- Det finns tre konfliktpunkter mellan ny E4-anliggning och ledningar
dar Trafikverket ar ledningsédgare, diar behov finns att se 6ver om
koncessionsansokan behovs.

Under samradet diskuterades bland annat;

- Berorda konfliktpunkter och hur det fortsatta arbetet ska genomforas.

Slutsatser fran samréadet:

- Trafikverket tar med sig fragan internt och ansvarar for eventuell
upphandling av konsult for det fortsatta arbetet. Ramboll skickar
underlag vid begiran.

e Samrad koncession E.ON 2021-02-17.
Samrédets syfte och innehall:

- Ny bedémning om eventuellt behov av koncessionsansokan vid
langdmatning 13/140 for befintlig 40kv luftledning.

Under samridet diskuterades bland annat;

- Behov av en forstudie och upphandling av konsult for att pd nytt utreda
eventuella behov av koncessionsansokan for befintlig 40 kV luftledning
strax norr om planerad trafikplats Jattendal for nu E4.

Slutsatser fran samradet:
- En utredande projektering utférs av E.ON under April 2021 och
kommer att pdvisa om korsningarna kriaver ny koncession. Ytterligare
samrad kommer ske i Maj 2021 for att diskutera resultatet av

utredningen.
e Samrad koncession E.ON 2021-05-19.
Uppfoljningsmote for att ga igenom rapport angdende eventuell koncessionen for E.ON.

Utford utredning visar att ingen ny koncession behover sékas for korsningarna. Befintlig
koncession medger den ledningsh6jning som kommer att kriavas.
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e Samréd med Circle K 2021-04-07.

Under véren och infor att vigplanen ska kungoéras pa granskning har Trafikverket visat
tdnkbara losningar kring viganldggningens och trafikplats Gnarp Sédra funktion. Circle K
har tagit del av forslag pé plankartor och det markansprék som Trafikverket behover ta i
ansprik infor byggandet av vag.

¢ Samrad med MittSverige Vatten 2021-05-21.
Motets syfte var att beskriva befintliga ledningar, ledningsrétter och fortsatt arbete under

och efter byggtid. Aven anslutningen till reningsverket i Gnarp diskuterades. Det ir viktigt
att den nya vagen anléaggs i tidigt skede da den genomfors som en lantmaéteriforrattning.

52



Samrad med berdrda och ej berérda

Samrad/yttranden inkomna under 2018

e Samrédd/informationsméte E4 Kongberget-Gnarp, Godtemplargarden i Jattendal
2018-05-15

Omkring 100 berdrda och ej berorda deltagare samt representanter fran Trafikverket och
Ramboll.

Innehéll samradet:
- Inledning, en kort presentation om det aktuella laget i projektet.
- Vald korridor
- Tidplan och kommande samrad
- Linjestudier
- Buller
- Allménna fragor

- Enskilda fragor, diskussioner vid ritningar och illustrationer.

I samband med frégestunden diskuterades bland annat foljande:

En deltagare undrar om Trafikverket tar hansyn till buller under byggtiden. Trafikverket
svarar att under byggtiden kommer Trafikverket ta hansyn till buller. Det ar en separat
process vilken fardigstills innan byggstart.

Motesdeltagare undrar om tillvigagangssittet for enskilda fastighetsidgare som inte blir
nojda med de bullerskyddsatgiarder som utférs nir vigen 6ppnar for trafik. Trafikverket
svarar att det da finns skal till att genomfora nya matningar av buller och beroende pa
resultat utfora kompletterande bullerdtgarder.

Berorda och ej berérda undrar om Trafikverket kommer dra ner pa drift- och underhéll for
nuvarande E4 efter fardigstillande av ny E4? Trafikverket bemoter fragan och forklarar att
nuvarande E4 kommer att finnas kvar som omledningsviagnat nar ny E4 har fardigstallts.
Det kommer formodligen medfora andra kriterier for bland annat plogning och allméant
vagunderhall.

Deltagarna fragar varfor inte Trafikverket bygger tva hela trafikplatser i Harménger? Under
motet presenterades en 16sning som for Harmanger innefattar en hel trafikplats samt en
halv trafikplats ndgot norr om centrala Harménger. Trafikverkets motiv till detta ar att en
ort av Harmangers storlek (befolkningsméngd) inte genererar den méangd trafikvolymer som
styrker ett behov av tva hela trafikplatser. Nordanstigs kommun medger ocksé att det
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planerade verksamhets- och industriomradet Knoget inte heller bedoms som en
trafikintensiv art.

Motesdeltagarna fragar Trafikverket om nya E4 kommer bli belyst? Trafikverket svarar att
generellt sitter inte Trafikverket upp belysning langs strackan.

En allmén fraga beror beslut om ny E4 kommer byggas som motesseparerad 2+1 vag eller
2+2 vag? Trafikverket for en dialog med Nordanstigs kommun om samfinansiering och
forhoppningen finns ett svar/beslut innan hosten 2018. Trafikverket utreder parallellt vilka
atgarder som kan utforas for att inte bygga fast en 16sning och som kan resultera i att det i
framtiden inte gér att bredda till 2+2.

Moétesdeltagarna undrar om vigen kommer att byggas nu eller om fler omtag riskeras?
Trafikverket svarar att som laget ar nu och med anledning av de omtag som redan gjorts,
bedoms processen med viagplanen fortsatta enligt tidplan med bedémd byggstart ar 2022.

e Enskilda samrad, 2018-10-03 och 2018-10-29

Tva fastighetsdgare foreslar att Trafikverket 6ppnar upp en planpassage 6ver ostkustbanan
istdllet for att bygga en ny ersittningsvag i sydlig riktning. Trafikverket ber fastighetsidgarna
att fundera vidare 6ver situationen och aterkomma med forslag pa nytt samrad for att
diskutera. Ett samrad har genomforts med fastighetsiagare angdende Stiftelsen Gropgarden
och dess funktion. Fastigheten nyttjas som byagard och lokalt museum i privat regi. Idag
finns inget boende i byggnaderna.
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Samrad/yttranden inkomna under 2019

e Samrddsmote med berdrda och ej berérda genomfordes pa Godtemplargérden i
Jittendal 2019-06-18. Moétet startade 15:00 med Oppet hus. Darefter presenterade
Trafikverket vigprojektet (Vagplan Samrédshandling — utformning av
planférslaget) mellan cirka 18:00-19:30. Efter presentationen fanns moéjlighet for
deltagarna att stilla fragor till Trafikverket. P4 motet deltog cirka 150 personer.

Under samradsmotet var Trafikverket tydliga med att synpunkter som varje individ
ville f& diarieford skickades in skriftligen. Det fanns fortsatt mojlighet att stilla
fragor under samriddsmoétet, men for att f4 dessa formellt hanterade i diariet och i
samradsredogorelsen (detta dokument), uppmanades deltagarna pa plats att
skriftligen lamna synpunkter.

Agendan for samradsmotet var foljande:

+ Inledning/presentation/syfte med motet
+ Tidplan och framtida skeden

+ Planforslaget

+ MKB

+ Buller

+ Allménna fragor

+ Enskilda fragor

Nedan foljer en sammanstéllning av de synpunkter som kom in frén berérda och ej berérda
under samréadstiden 2019-06-18 — 2019-08-19.

Inlésen och vardeminskning

Flera personer har fragor och 6nskemal om inlésen. En person undrar om ny vigdragning
kan leda till vardeminskning pa fastighet och en annan fastighetsiagare ar orolig for att villor
ska bli svarsilda med minskade priser som foljd under tiden Angebyvigen anvinds som
omledningsvag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer ta kontakt med fastighetsdgare som berirs av eventuellt inlosen.
Ersdttningsfragor kommer hanteras i markforhandlingar i samband med byggstart.
Trafikverket vidtar méjliga atgdrder for att minimera pdverkan pa befintlig bebyggelse.
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Kulturmiljo

Tva synpunkter handlar om att arkeologiska undersokningar inte har skett p4 vissa strackor
vid planerad vagdragning.

Trafikverkets kommentar

Arkeologiska undersokningar har utforts pa platser bedémda som intressanta av
Ldnsstyrelsen och upphandlade arkeologer. Undersékningsomrdadet har avgrdnsats
genom att vissa omrdden har bedomts som icke intressanta exempelvis pa grund av fel
hojdldage, redan exploaterad mark osv.

Jarnvag

En person anser att planerad framtida placering av Nordanstigs jairnvagsstation i Gnarp inte
ir optimal pa grund av ortens lage i utkanten av kommunen. En person papekar att
tagtrafiken signalerar alla dagar, morgon till kvill vilket medfor svarigheter att vistas pa
husets baksida.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ska ta sdrskild hansyn till framtida planering av Ostkustbanan. Detta
innebdr att ny E4 och Ostkustbanan inte ska forsamra for framtida planering. Jarnvdgens
exakta placering och dess pdverkan ingar inte i detta projekt men Trafikverket tar med
dem till framtida planering.

Knutpunkt

En fastighetsigare menar att OKQ8 &r en viktig knutpunkt i Gnarp som inte bor forsvinna.

Trafikverkets kommentar
Eventuell omlokalisering av OKQ8 dr i nuldget inte planerad men kan komma att
etableras pa ny plats i senare skede. Circle K kommer finnas kvar.

Djur

En fastighetsidgare i Harmanger menar att planerad vall vid bro moéjliggor for tamdjur att
klattra upp pa vigen och tycker att vigen bor fortsatta pa pelare in i skogen istéllet. En
fastighetsiigare vid Angebyviigen menar att det finns en risk att husdjur péverkas av skadliga
amnen fran vagen.

Trafikverkets kommentar

Ny E4 planeras med viltstdngsel pa hela strédckan och bitvis faunastdngsel vilket dven
kommer forhindra att tamdjur kan kldttra upp pd vdgen. Vid 6vergdng fran bro till bank i
Harmanger kommer viltstdngsel ta vid. Planerad vdglinje har justerats sedan samradet
och berord fastighet kommer bli inlost.

Risken for att husdjur pdverkas av skadliga dmnen kommer alltid finnas i ndra anslutning

till viganlidggningar. Angebyvigen kommer att rustas upp och f& ny beldggning vilket
bland annat kommer bidra till en tystare och mer trafiksdker vigmiljé. Dessutom anldggs
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en ny separerad géng- och cykelvéig parallellt med Angebyuvéigen vilket ocksd bidrar till en
sdkrare trafikmiljo for bade djur och médnniskor.

Milj6- och héalsopaverkan

Flera fastighetségare ar oroliga for 6kade bullernivéier och en fastighetsagare vill ha
bullerplank mot sitt hus. Tva fastighetsdgare ar dven oroliga for att ljus ska péverka deras
boendesituation. En av fastighetsdgarna menar att storningar fran buller och ljus forhindrar
mojligheten att bygga en uteplats. En person ar ocksa orolig att buller och damm kommer
oka under byggtiden fran byggvigarna. Agarna till Nygardens Bed & Breakfast i Harménger
ar oroliga for att tappa kunder pa grund av 6kade bullernivaer och att den lantliga utsikten
forsvinner. Fastighetsdgarna papekar ocksi att deras tradgard kommer vara vind mot ny E4
och inte 4r mojlig att flytta till mer skyddad plats pa baksidan av huset pa grund av en
dyngstadplatta. De menar ocksa att ett framtida ekologiskt jordbruk forhindras av salt och
avgaser. En fastighetsdgare menar att fastigheten blir fororenad av sand, damm och
saltavlagringar fran vigen vilket riskerar paverka tomtens tva vattentdkter samt majligheten
att plantera frukttrad.

Vid Angebyvigen ir en fastighetsiigare orolig att buller ska paverka arrangemang i dennes
verksamhetslokaler under tiden viigen fungerar som omledningsvig. Tva boende vid
Angebyvigen ir oroliga for 6kade avgasmingder och dess paverkan pé hilsan. En boende i
Gnarp tycker att trafiken bor ledas pa dstra sidan av E4, vid vag for byggtrafiken, for att
minimera bullret istillet for att g via Angebyvigen.

Trafikverkets kommentar

Bullerutredning med mdtningar har utforts for att sdkerstdlla att planen foljer gdllande
riktvdrden for byggande av ny vdg. Malet dr att undvika skadliga effekter pd mdnniskors
hdlsa. Planen medfor att farre fastigheter kommer ha bullernivder over riktvédrdena dn
vid dagsldget. De fastigheter som far bullernivaer éver radande riktvdrden kommer
erbjudas bullerskyddsdtgdrder. Massor i viganldggningen kommer nyttjas for att
anpassa vagutformningen till landskapet. Massorna kommer ocksa anvdindas for att
skapa besadda vallar for att minska bullerpdverkan. Bullerskdrmar kommer uppforas pa
utvalda strdckor. Under byggtiden regleras bullernivderna enligt Naturvardsverkets
allmdnna rad. Vid risk for 6verskridande kommer datgdrder som till exempel skdrm/plank
eller utbyte av utrustning ske. Till foljd av daliga markforhdllanden har planerad
vdgdragning i Harmdnger justerats i ostlig riktning vilket minskar pdverkan pa fastighet
med trddgard mot vdgen. Ovan ndmnda skyddsatgdrder dr planerade for att forbdttra
boendesituationen.

Ny E4 planeras i landskap med god luftomsdttning och berdknas inte motverka att
radande miljokvalitetsnormer for luft kan uppnds. Befintlig E4 bedoms inte ha
utsldppshalter 6ver miljokvalitetsnormerna. I och med att trafikmdngderna pa befintlig
E4 berdknas minska berdknas dven utsldppen minska. I Vattrang och Harmanger
avlastas bostdder fran trafik. I Gnarp blir situationen densamma for ny E4 som befintlig
E4.

Vigdagvatten med fororeningar fran asfaltspartiklar, vdgsalter, avgaser och smorjmedel

samt slitage av bromsbeldgg och ddck ska hanteras for att inte paverka kringliggande
natur. Projektet tar hénsyn till de miljokvalitetsnormer som beror grund- och ytvatten.
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Skyddsatgdrder kommer vidtas under byggtiden for att inte paverka och forsimra
vattenforekomster. Planen innebdr att risken for pdverkan av farligt gods minskar samt
att atgarder vidtas for fordrojning och rening av dagvatten vilket bedoms leda till att
status for ytvattenforekomsterna inte forsamras och forhindrar att beslutade
miljokvalitetsnormer kan nds och innehdllas. Fastighet med risk for fororeningar i
tradgard och vattentdikter har sedan samrddet blivit inlost.

Ljusstérningar bedoms minska med planerad E4 i och med vigens placering i
huvudsakligen gar genom skog. En fastighet i Harmdnger bedoms pdverkas av
ljusstorningar. Skyddsatgdard i form av bank med buskar i norr och dng i soder kommer
uppforas. Planerad vdiglinje har ocksd justerats sedan samrdadet vilket medfor att
ljusstorningarna inte bedoms bli lika patagliga.

Tillganglighet och sakerhet

Tre fastighetsigare vid Angebyvigen menar att tillgingligheten kommer forsimras under
tiden viagen fungerar som omledningsvig. En av fastighetsdgarna menar ocksa att befintlig
verksamhet kommer begrinsas pa grund av forsdmrad tillgdnglighet. En fastighetségare vill
att bussar ska gé via Angebyvigen istillet for E4. TvA fastighetsiigare i Gnarp ér ocksa
oroliga att trafiksiikerheten forsimras i samband med att Angebyviigen fungerar som
omledningsvig vilket kan leda till risker for barn och djur. En fastighetsidgare med utfart
mot Angebyvigen menar att mer trafik skapar en farligare situation samt att det rader dlig
sikt.

En person ar orolig att trafik genom Harménger ska vara farlig for barn och vill att trafiken
minimeras. En fastighetsdgare menar att verksamheter och naringsidkare i Harménger nira
befintlig E4 far samre synlighet. En annan fastighetsigare undrar hur nira vigen fastigheter
far vara utan risker. En fastighetsdgare meddelar att dennes dkermark ar utarrenderad.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer anpassa Angebyviigen for att forbdttra trafiksituationen.
Angebyuvdgen breddas for forbittrad framkomlighet samt att en separerad och belyst
gdng- och cykelvdg uppfors vilket forbdttrar siktforhallandena. Sankt hastighetsgrdns
minskar ocksa risken for kollisioner. Busshdllplatser finns i dagsldget i anslutning till
Angebyuvdgen och Kyrkvéiigen. Samrad med kollektivtrafiken har inte foranlett
hallplatsdtgdrder pd Angebyvdgen.

Utford barnkonsekvensanalys visar att befintlig E4 idag fungerar som en barridr och
manga barn behéver skolskjuts for att kunna passera viagen. I Harmdnger berdknas ny E4
leda till en sikrare trafiksituation for barn eftersom det innebdr minskade trafikfloden och
sakrare passage dver befintlig E4.

Ldgsta avstdnd mellan fastigheter till vigkant varierar beroende pa trafikflode och
hastighetsgrdns. Trafikverket har genomfort en riskanalys for att identifiera vilka
fastigheter som behdver skyddsdtgdrder alternativt behéver losas in. Planerad vig
passerar fastighet med utarrenderad adkermark men gor bara intrdng pa skogsmark.
Verksamheter i Harmdnger kommer fortsatt ha synlighet mot befintlig E4.
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Alternativ vagdragning

TvA fastighetsigare i Gnarp vill inte att Ostra Stationsviigen ska anvindas som byggvig med
tillfallig nyttjanderatt. Ytterligare tre personer i Gnarp motsitter sig forslaget att gora
Angebyvigen till omledningsvig. En person menar att trafiken kommer fér nira huset och
vill darfor att omledningen 16ses p& annat sitt. En annan person menar att trafikmingderna
kommer bli for stora i samband med att korsningen pa E4 mot Norrfjarden och
Stationsvégen forvinner vilket innebar att dagens géng, cykling, och ridning andras till stora
mingder tung trafik. Den boende anser ocks3 att underhallskostnaderna for Angesbyvigen
kommer bli sma och till storsta del handla om snorgjning och inte kompensera for
forsdamrad milj6. Den tredje personen menar att Angebyviigen ir en bygata som varken
klarar mer eller bor ha mer trafik pa grund av rastplatser for lastbilschaufforer och
busshaéllplatser vid vagen. Personen foreslar istéllet att en ny vag byggs parallellt med E4
samt att Angebyvigen blir en huvudled med avfarter till Pira, Rode och Gingsta. Den nya
viigen kan anvindas som omledningsvig istillet for Angebyvigen och i framtiden fungera
som raddningsvig till jairnvagen.

En fastighetsédgare i Jattendal vill att ytan for tillfallignyttjanderétt ska minska. Nyligen
avverkat omrade narmast vigen kan anvindas medan omréde med 20-arig skog inte ska
omfattas.

Tva fastighetsdgare i Nordana foreslar att vigen dras mellan Nordand 14 och Nordan4 6 for
att paverka fastigheterna mindre, alternativt att vagen dras 6ver Nordana 6.
Fastighetsidgarens vattenbrunn ligger pé aker vid tdnkt dragning och en ny kan inte borras
pa fastigheten pé grund av en urinbrunn, fororenade fyllnadsmassor samt en avloppsbrunn.
Tva fastighetsidgare tappar sin utfart och menar att de inte kan bo kvar om inte ny utfart
byggs eller att en jarnvigsoverging 6ppnas. En fastighetsigare undrar ocksa varfor bara
uteplats anges som fastighetsnira atgird och menar att vigen bor byggas liangre bort fran
huset for att inte leda till forsdmrad livsmiljé. Tva fastighetsdgare vid Nordanavigen undrar
ocksa over hur breddning och dikning av Nordanavigen kommer ske.

En fastighetsdgare vid Forsavégen vill att bron 6ver Harmangersdalen forlangs for att
boskap ska kunna passera under den istillet for att en kotunnel byggs eftersom den inritade
tunneln ar for 1ag. Fastighetsdgaren vill ocksa att tillfalliga markarbeten forlaggs pa annan
plats dn produktiv jordbruksmark. En annan fastighetsigare vid Forsavigen vill att
Forsavigen stings av vid nya E4-passagen och att trafiken istillet leds via den nya
trafikplatsen. Enligt fastighetsdgaren innebar det att bete kan nyttjas pa bada sidor om
nuvarande Forsavigen, forbattrad trafiksakerhet samt att det blir mojligt att né olika
skogsskiften. En fastighetsdgare har ett pumphus som paverkas och vill darfor att vagen dras
annorlunda for att inte paverka vattenforsorjningen till fastigheten. Fastighetsdgaren vill
ocksa att Forsavigen flyttas soder om befintlig vag istillet for att g 6ver akermark.
Fastighetsidgaren vill ocksé att omdragningen av Forsavégen inte ska péverka fastighetens
utfart.

Trafikverkets kommentar

Byggvdgar kan pdverka genom buller, vibrationer och damm. Trafikverket kommer
arbeta aktivt med att minimera pdverkan och vid risk for overskridande av gdllande
riktvdrden for byggande av ny vdg kommer dtgdrder vidtas. Detta innebdr exempelvis
skdrm/plank, uppehall i vissa arbetsmoment, byte av utrustning till tystare maskiner osv.
Trafikverket har efter samrddet tagit fram ett nytt forslag dér delen av Ostra
Stationsvdgen ndrmast berérda fastigheter inte behéver anvdndas som byggudg. En
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tillfdllig nyttjanderdtt for byggvdg foreslds anldggas lingre éster ut parallellt med den
ramp som anléggs i anslutning till ny trafikplats Gnarp Norra och sedan norr om berorda
fastigheter ansluta mot befintlig Ostra Stationsvigen med fortsatt tillfillig nyttianderdtt
for atkomst till etableringsytan ndrmast befintlig Ostkustbana. Berérda fastighetsdgare
kommer f& majlighet att limna synpunkter pé denna lo6sning ndr vigplanen stdlls ut pa
granskning.

Angebyvigen kommer fa storre trafikméingder under byggtiden. Trafikverket har
planerat dtgdrder. Vigen kommer breddas och fa sinkt hastighetsgrdns. En separerad
gdng- och cykelvdg byggs vilket mojliggor att gang, cykling, och ridning dven i framtiden
kommer vara sikert. Rastplatserna vid Angebyvigen kommer forsvinna. Det finns i
dagsliget inga busslinjer som trafikerar Angebyuvéigen. Busshdllplatser pd anslutande
Kyrkvigen kommer finnas kvar. Atgdrder planeras for den utfart som finns mot
Angebyvdgen. Utfarten kommer pdverkas under byggtiden men kommer bli siikrare efter
ny E4 har byggts jamfort med nuldget. En ny vdgdragning oster om befintlig E4 dr inte
mojlig att genomfora eftersom ytan behovs for byggtrafik samt att en ny vdg skulle
medfora svarigheter for framtida planering av Ostkustbanan. Ndr ny E4 dr i bruk bedoms
behovet av omledning vara litet. Projektet bedoms pa sikt skapa en bdttre trafiksituation
med mindre storningsmoment. Stérningar kan dock forekomma under byggskedet. I de
fall storning éverskrider gdllande riktvdrden for byggande av ny vig kommer atgdrder
vidtas.

Projektet har anpassats efter kdinda miljéférutsdtiningar och ska om majligt placeras pa
nyligen avverkad mark och pa sa sdtt att marktillgdnglighet tillgodoses. Ytan for tillfdllig
nyttjanderdtt har justerats och omrdde med 20-drig skog dr undantaget.

I Harmanger skapas en fri zon mellan brons landfdste och Forsavdgen istdllet for
planerad kotunnel sG att boskap kan passera. Detta innebdr att Forsavdgens dragning
inte fordndras och att jordbruksmarken samt vattenbrunnen inte paverkas. En ny
anslutning till Forsavdgen via trafikplatsen i Harmdnger kommer inte byggas utan
befintlig vdg kvarstar. En enskild vdg 1 anslutning till Forsavdgen kommer stdngas vilket
innebdr forbdttrad markatkomst for lantbruket. Planerad vdgstrdckning vid
Nordandvdgen har justerats pa grund av markforhallanden vilket innebdr att ny E4
byggs ldngre bort fran fastighet med vattenbrunn. Fastighetsndra Gtgdrder kan vara
dtgarder pa fonster, ventiler och uteplatser. Beroende pa platsens forutsdttningar erbjuds
olika Gtgdrder for att fastigheten ska klara riktvdrden for bade inomhus- och
utomhusklimat. Berord fastighet har sedan samrddet blivit inldst, dven fastigheter med
behov av ny infart samt fastighet med vdg ndra huset har sedan samradet blivit inlésta.

Efter samrdadet ddr Nordandudgen foreslogs tas i ansprak med tillfdllig nyttjande rdtt
fran befintlig E4 har ett nytt forslag arbetats fram. Nordanavdgen kommer till stor del
vara kvar i befintligt skick. Byggtrafik kommer istdllet ledas ner fran norr och lings ny
planerad vdglinje mot partiet med ny landbro och bank éver Harmdngersdalen.
Avvattningslésningar lings med Nordandvdgen presenteras i MKB och
planbeskrivningen.
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Samrad/yttranden inkomna under 2020
e 2020-05-12 & 2020-05-18, Enskilt samrad (telefonsamtal) med tva lantbrukare vid
trafikplats Gnarp sédra. En permanent grundvattensidnkning forviantas pa platsen.
Béada lantbrukarna ar positiva till en grundvattensiankning och menar att det vore
markforbéattrande dé omrédet idag ar vattensjukt.
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