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1 Sammanfattning

Bakgrund

Vag E4 foljer en nord-sydlig, kustnéra strackning fran Tornea i Finland ge-
nom de norra delarna av Sverige och vidare via Stockholm till Helsingborg.
Vag E4 ar den i sdrklass viktigaste vigtransportférbindelsen mellan norra
och sodra Sverige och utgor dven primaérled for transporter med farligt
gods. Flera delar av vig E4 i regionen har byggts om och det dr numera
bara strackan Kongberget-Gnarp som inte dr ombyggd till motessepare-
rad viag mellan Stockholm och Sundsvall. Lokalt ar viag E4 av mycket stor
betydelse som forbindelsevig for exempelvis pendeltrafik till Sundsvall och
Hudiksvall fran de mindre samhéillena daremellan.

Den studerade striackan for ny E4 stracker sig fran befintlig 2+1-vig soder
om Vattrang till Gnarp dar den ansluter till befintlig 2+1-stracka. Strackan
benamns i vigplanen som Kongberget - Gnarp. Aktuell etapp ar ca 22
kilometer lang. Vagstandarden pa denna etapp ar tvafiltsvag utan mittse-
parering med viagbredd 12-13 meter, forutom vid Hammarbackarna dar det
finns stigningsfalt. Fyra storre plankorsningar med vanstersvangfalt och
belysning finns samt ett flertal direktutfarter fran fastigheter samt skogs-
och jordbruksenheter. Vagens geometriska standard bedoms vara lag vilket
resulterar i dalig sikt lings manga delstrickor. Arsmedelsdygnstrafiken pa
berord striacka ar 8 100 — 8 500 fordon (ar 2015) varav ca 20 % utgors av
tung trafik.

E4 dr det enda sammanhingande straket i nord-sydlig riktning langs
kusten i denna del av Sverige och utgor en mycket viktig forbindelse for
lokaltrafiken. Flera mindre titorter finns i vagens néarhet och det féorekom-
mer darfor mycket korsande trafik. Vagrenen pa E4 anviands ocksa for
gang- och cykeltrafik d& det inte finns nagon gang- och cykelvag.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet
och trafiksakerhet. Vdagen passerar genom det inre skyddsomradet for
Harmaéngers vattentdkt samt nira vattentidktens uttagsbrunn. Negativ
miljopaverkan av befintlig viag bestar bland annat av bullerstérningar pa
bostadsbebyggelse och barridreffekter for saval ménniskor som fauna. Ett
parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik som maéste
fardas langs E4. Trafiksakerhetsriskerna dr stora vilka orsakas av ett stort
antal anslutande vigar, avsaknad av mittseparering och for vagtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Projektmal /effektmal

De 6vergripande effektmélen som har identifierats beror framst trafik-
sikerhet, framkomlighet och regional utveckling. Aven mer preciserade
projektmal i form av funktions- och hinsynsmal har tagits fram.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprinci-
pen i forstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgiarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nédvandiga, dvs. ombyggnad
och/eller nybyggnad.

Lokaliseringsalternativ

I denna handling utreds lokalisering av vagkorridor for E4 och for nytt
parallellvagnit. Ny E4 ska utformas som motesfri 2+1-viag med hastighets-
grans 110 km/h. Strackan har delats in i fyra delomraden, A-D, dar sydli-
gaste delomrédet, A, omfattar omradet kring Harménger, se figur S.1. Hir
har sex korridorer studerats med varierande andel nystrackning varav tva
av alternativen gar delvis i befintlig strackning genom Harmanger. Korri-
dorerna stracker sig till stora delar genom skogsmark som bryts av vid pas-
sager over 6ppna odlingslandskap i dalgidngar. De norra delomradena gar
i huvudsak genom skogsmark men den nordligaste korridoren D passerar
avslutningsvis genom Gnarps dalgang.

Effekter och konsekvenser

Ny vag E4 ger positiva konsekvenser for framst trafiksakerheten och fram-
komligheten for E4-trafiken. Ombyggnationen till 2+1-vig med planskilda
korsningar och hastigheten 110 km/tim 6kar trafiksikerheten samtidigt
som restiden langs striackan minskas. Oskyddade trafikanter och ldngsamt-

giende fordon kan hinvisas till parallellvignétet och bostadsfastigheter
kommer att bullerskyddas. Parallellvignitet kan dven nyttjas som omled-
ningsnat vilket forbattrar framkomligheten i samband med olyckor och
driftatgiarder langs E4.

Negativa konsekvenser uppstar i form av paverkan pa landskapet, intrang
i natur- och kulturmiljoer, 6kat trafikbuller i tidigare ostérda omraden,
okade barridreffekter for savil manniskor som fauna samt intrang i skogs-
och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrel-
sens standpunkter for val av lokaliseringsalternativ for ny viag E4, samt

for Trafikverkets stillningstagande. Nar Trafikverket har fattat beslut om
vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt arbete kan
nésta skede och ddarmed linjestudier inom vald korridor paborjas.

Hanick

Storsjén

Forsa’

@/j 7 Nordana-

Harsjén

Nygarden

KORRIDORER

@ AlForsa @ A4A Harmanger, skarning @ B Forbi Jattendal
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Figur S.1. Studerade korridorer, indelade i delomraden A-D.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggnings-
process som styrs av lagar, bland annat Vaglagen och Miljobalken, och som
slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvégsplan, se figur 2.1:1. Nu
gillande planlaggningsprocess tradde i kraft den 1 januari 2013.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byg-
gas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur
ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskri-
ver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I si fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vag- eller jirnvagsplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsik-
tighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillganglig for granskning si att de som berérs kan lamna syn-
punkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket ta ny mark i ansprdk och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrads-
redogorelse.

Projektet E4 Kongberget-Gnarp startades nar den tidigare planldggnings-
processen gillde. Det innebar att det underlag som togs fram infor lanssty-
relsens beslut om betydande miljopaverkan i detta projekt kallas "forstu-
die” och inte som idag “samrédsunderlag”. Innehéllet ar dock i princip
detsamma. Detta dokument med tillhérande utredningar utgor vigplanens
samradshandling for val av lokaliseringsalterantiv.

2.2 Bakgrund

Vég E4 ar en mycket viktig viag for bade nationell, regional och lokal trafik.
Flera delar av viag E4 i regionen har redan byggts om. Det 4r numera bara
strackan Kongberget-Gnarp som inte dr ombyggd till motesseparerad vag
mellan Stockholm och Sundsvall. Strackan trafikeras av ca 8000 fordon
per dygn och trafikméngden kommer enligt prognoser att oka.

Vigstrackan mellan Kongberget och Gnarp ar relativt olycksdrabbad och
har en lag standard. Det 6vergripande problemet &r bristande trafiksiker-
het och framkomlighet. Manga trafikanter forvintar sig kunna hélla en hog
och jaimn hastighet pa denna typ av nationell vig, samtidigt som vigens
standard bitvis medfor en hastighetsbegransning till 70 km/h med tita
inslag av plankorsningar och tomtutfarter. Vagen ar bitvis mindre &n 12
meter bred och sikten ar begriansad till foljd av den bristande geometriska
standarden med tvara kurvor, backar och kron.

Eftersom E4 dr det enda sammanhéngande straket i nord-sydlig riktning
langs kusten utgor den en mycket viktig forbindelse for lokaltrafiken. Flera
mindre tatorter finns kring vigen och det forekommer darfor mycket
korsande trafik. Narliggande hus utsétts ocksé for storningar frén trafi-
ken, framst i form av buller. Kollektivtrafik forekommer pa E4 i form av
lokala och regionala bussar samt fjarrbussar. Lokalbussar som skolskjutsar
svanger av i vissa av de sma samhéllena men flera busshéllplatser finns
ocksé i oskyddade ldgen direkt utmed E4. Vagrenen pa E4 anvands ocksa
for gdng- och cykeltrafik da det inte finns ndgon géng- och cykelvag.

Befintlig E4 stracker sig genom det inre skyddsomréadet for Harméngers
vattentdkt och passerar i niara anslutning till dess uttagsbrunn vilket utgor
en brist.

Den aktuella strackan ar i stort behov av atgarder. God framkomlighet pa
E4 som nationell stamvag bor astadkommas genom att utforma en motes-

separerad viag med dimensionerad hastigheten 110 km/h och god standard.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

: SAMRAD

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkdnnande av MKB

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungorande och granskning

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Faststallelse

f

Figur 2.1:1. Trafikverkets planeringsprocess for vagplan med alternativa lokaliseringar och betydande miljopaverkan.| slutet av aktuellt skede, markerat med rod ruta, tar Trafikver-

ket stéllning till vilket lokaliseringsalternativ som ska utredas vidare i kommande skeden.

2.3 Tidigare och pagaende utredningar

For narvarande pagar en samordnad planering mellan Trafikverket och
berorda kommuner lings Ostkustbanestraket Givle - Sundsvall. Den m&j-
liga framtida strackningen av Ostkustbanan genom Nordanstigs kommun
sammanfaller i vissa delar med planerad E4. Hansyn till detta har tagits i
respektive planeringsprocess.

2.3.1 Forstudie

Under ar 2000 upprittades en forstudie av Trafikverket (davarande Vag-
verket Region Mitt) for vig E4 delen Hudiksvall-Njurunda.

I forstudieskedet jamfordes olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen
for att uppna uppsatta projektmal, se figur 2.3:1. Férstudien visade att steg
1 (paverka behov av transporter och resor samt val av transportsitt) och
steg 2-atgirder (ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur)
inte rackte till att nd de mal f6r strackan som definierats i den nationella
planen. For att nd malen sag forstudien behov av upprustning av delar av
strackan genom att bygga om befintlig vig till mé6tesfri vag vilket innebar
atgarder enligt steg 3 (begransade ombyggnationer) och steg 4 (nyinveste-
ringar och/eller stérre ombyggnadsatgéirder).

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsétt.

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgéarder.

Optimera
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastruktur och fordon.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.3:1 Fyrstegsprincipen.

Med forstudien som grund beslutades att genomfora en viagutredning med
alternativa strackningar med ny fyrfiltsvig, alternativt 2+1 vag, for denna
delstriacka, samt i vigutredningen genomfora en fordjupad utredning kring
trafiksituationen forbi Gnarp. I forstudien papekas ocksa att om resultatet
fran vagutredningen blir att en helt ny vig ska byggas kommer kostnaden
bli s hog att genomférandeperioden for vigbygget sannolikt kommer ske
efter en tioarsperiod.

Gillande forstudiens beskrivningar av paverkan pa miljo- och kulturintres-
sen, naturresurser med mera omnamns vattentdkten i Harméanger och att
vag E4, vag 760 och vig 781 passerar over vattentikten.
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2.3.2 Vagutredning

En vigutredning for strackan Kongberget—Gnarp avslutades under 2008.
Vagutredningen studerade tre alternativ: nystrackning, nollplus (atgarder i
befintlig strackning) samt ett kombinationsalternativ som innebar dels &t-
garder i befintlig strackning och dels nystrackning. I april 2009 beslutade
Trafikverket att g& vidare med vagutredningens kombinationsalternativ i
vagplanen. I ett yttrande om vigutredningen forordade Lansstyrelsen kom-
binationsalternativet, med hénsyn till natur- och kulturmiljo, friluftsliv och
trafiksakerhet.

Kombinationsalternativet innebar att vig E4 delvis skulle dras i ny strack-
ning inom korridoren och delvis skulle komma att ligga kvar i befintligt
lage men upprustas. Viagen skulle projekteras som en métesfri vig med
omvixlande ett och tva korfalt.

2.3.3 Ostkustbanan

Samordnad planering for jarnvagen mellan Gavle och Sundsvall ar en
rapport som tagits fram i ett samverkansprojekt mellan Trafikverket, Re-
gion Gavleborg och berérda kommuner for att pa sikt kunna mgjliggora en
utbyggnad av dubbelspéar pa strickan. Den samordnade Gversiktsplanen
blev klar 2014 och ligger till grund for en fortsatt utredning; Samordnad
planering - del 2 som kommer paga under 2015-2017 for att kvalitetssdkra
kostnadsberédkningar.

Trafikverket studerar en framtida ny-/utbyggnad av Ostkustbanan delen
Gévle-Sundsvall fran enkelspar till dubbelspar. Dubbelspar ska medverka
till 6kad kapacitet for transporter och forkorta restiderna f6r persontran-
sporterna.

Korridoren for den mgjliga framtida strackningen av Ostkustbanan genom
Nordanstigs kommun sammanfaller i vissa delar med korridoren for plane-
rad E4. Detta till f6ljd av de begransningar i form av topografi, bebyggelse
mm som styr mdjligheterna for lokalisering, se dven kap 5.1.

Korridorernas bredd ir, 1angs de strackor dar de sammanfaller, tillrackligt
breda for att inrymma béade ny E4 och ny Ostkustbana.

2.3.4 Utredningar for ny vattentakt i Harmanger

En forutsattning for att kunna genomfora Trafikverkets beslutade kombi-
nationsalternativ frdn 2009 var att man skulle kunna flytta uttagsbrunnen
uppstroms langs Harméngersasen for att minska risken for paverkan pa
vattenuttaget, bade under vigens bygg- och drifttid. MittSverige Vatten
AB (MSVAB) har i flera utredningar undersokt mojligheten att finna ny
uttagsplats for grundvatten som kan férsérja Harménger och den kust-
nira bebyggelsen. Ingen av platserna som undersokts uppfyller kraven pa
uttagskapacitet eller vattenkvalitet och kan inte ersédtta nuvarande uttags-
brunn. MSVAB har dven undersokt mojligheten med infiltration for att
forbattra vattenkvalitén i Forsa.

Med hénsyn till nuvarande brunns utsatta ldge i centrala Harmanger men
aven for att Nordanstigs kommuns VA-plan foreslar Harmangers vatten-
takt som huvudvattentékt for utveckling av kustnira verksamheter och
boende, vilket kraver ett storre uttag &n idag, ar det viktigt att sikerstilla
vattenatkomsten i omradet dven pa lang sikt.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudie Utbyggnad av E4 till trefaltsvag strackan Hudiksvall
N-Njurunda, Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner, Gav-
leborgs och Vasternorrlands Ian som grund beslutade lansstyrelsen i
Gavleborgs 1an 2001-03-09 att sdvil ombyggnad av befintlig vag mellan
Kongberget-Gnarp som byggande av vig i ny strackning antas medfora be-
tydande miljépaverkan. Beslutet grundar sig pa att projektet beror kansliga
omraden och atgirderna kan medfora stor paverkan pa omgivande miljoer.

2.5 Varfor ny lokaliseringsutredning?

Efter samrad med Nordanstigs kommun och Liansstyrelsen i Gavleborgs
lan har Trafikverket beslutat att det finns anledning att se 6ver underlaget
for val av korridor for E4 langs striackan Kongberg - Gnarp. Med utgangs-
punkt fran detta beslut upprattas nu denna samrédshandling for val av
lokaliseringsalternativ. Nya samrad kommer att héllas under varen 2017
och ett nytt beslut om val av lokalisering for E4 kommer direfter att fattas
under hosten/vintern 2017.

De faktorer som framst paverkat beslutet om att gora en ny lokaliseringsut-
redning ar:

Vattentakten i Harmanger

I den viagutredning som togs fram och beslutades ar 2009 var utgings-
punkten att en alternativ uttagspunkt for vattentidkten i Harménger vara
mojlig att finna 6ster om E4, uppstroms utredningsomradet. Detta gjorde
att vattentdkten inte bedomdes utgora en alternativskiljande forutsattning
och risk for padverkan pa vattentikten analyserades och beskrevs darfor
inte i vigutredningen. Fortsatta undersokningar kring vattenférsorjningen
for Harmanger har visat att det ar mycket svart att hitta ett sdkrare lage for
uttagspunkten, vilket gor att de forutsiattningar som géllde vid val av kor-
ridor i vagutredningen inte langre ar hallbara. Vattentidkten i Harménger
kommer att ligga kvar i befintligt ldge pa obestamd framtid och paverkan
pé vattentidkten méste ddrmed beskrivas och hanteras vid valet av lokalise-
ring for ny E4.

Intrdng i Harmanger — parallellvagnat

Trafikverket har beslutat att det ska finnas ett parallellvignat langs den ak-
tuella strackan bland annat for att ha mojlighet att leda om trafik tillfalligt
i hiandelse av olycka, arbete eller liknande 1angs E4 som kraver omledning
av trafik. Utredningen ska studera mojligt parallellvignit och dess markin-
trang.

Ostkustbanan

For narvarande pagar en samordnad planering mellan Trafikverket och be-
rorda kommuner langs Ostkustbanestraket Gavle- Sundsvall. Den méjliga
framtida strackningen av Ostkustbanan genom Nordanstigs kommun sam-
manfaller i vissa delar med planerad E4. Utifran den sammanlagda paver-
kan som framtida vig och jarnvag kan medfora pa omgivningen finns det
anledning att se 6ver underlaget for val av lokalisering av E4. Planeringen
av ny E4 ska ske pa sddant sétt att en framtida ombyggnation av Ostkust-
banan ej forsvaras.

2.6 Andamal och projektmal

I atgardsbeskrivningen for projektet har foljande effektmal arbetats fram:

« Okad trafiksikerhet genom om- respektive nybyggd stricka med 2+1
vag och mittracke.

« Tillgédnglighet
« Regional utveckling

Effektmélet sammanfattas av projektet till ett andamal och bryts dven ner
till specifika projektmal.

2.6.1 Andamal

Andamalet med projektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksi-
kerheten pa E4 dar atgiarderna ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och
langsiktigt héllbara.

2.6.2 Projektmal

Effekt- och andamal for atgiarden har brutits ner till projektmal som delats
in i hansyns- och funktionsmal, som kopplats till de transportpolitiska
malen. Hinsynsmalen har formulerats utifrdn de intressen och behov av
sarskilt hansynstagande som identifierats inom berort omrade. Férutom
dessa finns manga andra forutsiattningar som ocksa behéver utredas och
beskrivas, men som ar normalt forekommande och som inte betraktats
som sarskilt kritiska i detta projekt.

Funktionsmaélen nedan beskriver vilken sorts anldggning som ska astad-
kommas i projektet. De sdrskilda hansynsmalen beskriver mélsattningen
for sdidant som kan komma att paverkas av projektet och som ar sarskilt
viktigt att ta hansyn till.

De atgarder som studeras i vagplanen kommer i forsta hand att utviarderas
mot nedanstaende projektmél som delats in i funktions- och hdnsynsmal.

Funktionsmal
« Motesseparerad E4

« Vald vagtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsar
« Referenshastighet 110 km/h
« Planskilda korsningar

«  Mojlighet for langsamtgdende fordon och giende/cyklister att fardas
pé ett separat vagnat
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Sarskilda hansynsmal
« Projektet ska inte allvarligt forsvéara framtida vattenférsorjning i Har-
manger

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras
»  Mojliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark
» Anpassa anldggningen till befintliga boendemiljéer

» Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan

» Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik

Projektets mal ska uppnés med en 16sning som ar samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar.

3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografiska avgransningar

Utredningsomradet ar beldget i Nordanstigs kommun och omfattar om-
raden bade Gster och véster om befintlig E4. Se figur 3.1:1. Utredningen
omfattar hela det geografiska omrade som kan paverkas av denna viagplan
for val av lokaliseringsalternativ. Vid analys av konsekvenser studeras dven
ett vidare omréde i de fall paverkan stricker sig utanfor vagkorridorerna.

I denna handling forekommer fyra olika geografiska begrepp; utrednings-
omrade, delomréde, vagkorridor/-er, influensomrade och inventeringsom-
rade.

3.1.1 Utredningsomrade, delomrade och vagkorridorer

Utredningsomréadet har delats in i fyra delomraden fran befintlig 2+1-vag
soder om Vattréang (Kongberget) till Gnarp dér den ansluter till befintlig
2+1-stracka. Delomréddena bendmns A, B, C och D. Se figur 3.1:1. Forbi
Harméanger studeras sex olika korridorer, A1, A2, A3, A4A, A4B och As, for
ny E4. For delarna B, C och D studeras inga alternativa korridorer. I del C
har en korridor avforts i utredningsarbetet. Se avsnitt 5.1 och 5.4.

3.1.2 Influensomréade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade dn
utredningsomréadet nir det bedoms vara motiverat, det sd kallade influ-
ensomridet. Det motsvarar det narliggande omrade som pé ett eller annat
satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det fraimst handlar
om ar trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
samt luftkvalitet och buller. Influensomradet ar svart att redovisa med en
geografisk grians, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.1.3 Inventeringsomrade

Inventering av den kulturhistoriska miljon samt naturvardesinventering
har utforts inom studerade korridorer med utblick utanfor korridorerna for
storre sammanhéingande miljoer som kan beroras.

3.2 Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforut-
sattning har prognos ar 2045 valts, vilket dr 20 ar efter planerad trafikopp-
ning. Detta ar dven det 4r som anvinds vid berdkning for framtida buller-
situation, luftutslapp m.m. samt vid bedomningen av konsekvenserna for
utbyggnadsalternativen i beskrivningen i kapitel 6.

3.3 Avgransning av miljoaspekter

I en vigplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) péborjas. Underlaget ska vara tillrackligt
detaljerat for att mdéjliggora en samlad bedomning av de studerade alter-
nativen. MKB-processen slutfors sedan for det alternativ som viljs och den
MKB som tas fram ska godkdnnas av lansstyrelsen.

Foljande miljoaspekter bedoms vara betydelsefulla for val av korridor och
ar darfor redovisade i handlingen:

« Grundvatten

« Landskapsbild

« Naturmiljo

o Kulturmiljo

«  Friluftsliv och rekreation

«  Minniskors hilsa och boendemiljo (buller, barriérer, trafiksdkerhet)
« Naturresurser (skogs- och jordbruksmark)

Luftkvalitet och farligt gods behandlas under de avsnitt dar det bedéms
relevant t.ex. boendemiljo, miljokvalitetsnormer, grund- och dagvatten.

Aspekten vibrationer beskrivs inte vidare i detta skede av vigplanen da det
inte bedoms relevant for val av alternativ.

Detaljeringsgraden av redovisningen ar anpassad till det aktuella lokalise-
ringsskedet.

3.4 Metoder och underlag

Vid en om- eller utbyggnad av vig ska, enligt de allmidnna hansynsreglerna
i miljobalken, en plats viljas som dr lamplig med hénsyn till att Andamaélet
ska kunna uppnas med minsta méjliga intrdng och olagenhet for ménnis-
kors hilsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Kravet ska tillimpas i den
utstrackning det ar skiligt och utan att vara ekonomiskt orimligt (skélig-
hetsprincipen).

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning
som uppfyller ovan stillda krav. Tankbara alternativ ska utredas och pro-
vas, for att fa fram vilket eller vilka som &r intressanta att studera vidare.

I vigplanearbetet ska detaljeringsgraden anpassas till det aktuella plane-
ringsskedet. Syftet med aktuell samrddshandling ar att ligga till grund for
val av korridor i delomride A. Fokus har diarmed varit att beskriva alter-
nativskiljande forutsittningar, effekter och konsekvenser, bide mellan de
olika korridorerna och jamfort med nollalternativet. For delomréde B-D
finns inga alternativa lokaliseringar varfor samradshandlingen endast be-
skriver forutsattningar, effekter och konsekvenser av en lokaliserings langs
foreslagen korridor.

For att beskriva och virdera de forandringar som vagprojektet medfor har
béde generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvants. Som ge-
nerell grund ligger bland annat de nationella miljokvalitetsméalen, miljobal-
kens allminna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och
riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av olika
typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar, t.ex.
naturviardesinventering, kulturarvsanalys, bullerberdkning samt andra
utredningar sarskilt framtagna for projektet.
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3.1:1. Utredningsomrade, delomraden och korridorer for vagplan.

Omréaden med olika virden och funktioner redovisas i text och pa
kartor for respektive intresseomréde i kapitel 4, Forutsattningar.
Bedomning av paverkan och konsekvenser for berérda intressen gors
for respektive korridor i kapitel 6. Konsekvenserna, dir det bedomts
relevant och dar det i nuléget finns tillrackligt underlag, redovisas for
varje korridor.

Konsekvenserna av forslagen bedoms i forhallande till ett nollalter-
nativ. Nollalternativet &r ett jamforelsealternativ som innebér en
situation om forslaget inte genomfors, men Gvriga drift- och under-
héllsétgarder av befintlig E4 utfors. Bedomningen avser konsekvenser
efter att foreslagna skadeforebyggande atgirder ar genomforda. Det
gdr inte att i detta skede 6verblicka vilka atgarder som kommer att
genomforas for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade
bedomningen bygger pa antaganden om att relevanta atgirder vidtas.
For vissa aspekter gors konsekvensbedomningen for paverkan under
byggtiden, t.ex. geoteknik.

For omréadena geoteknik, masshantering och entreprenad, samt E4-
trafik under byggtiden har jaimforelsen mellan de olika korridorerna
¢j gjorts mot nollalternativet utan mellan de olika alternativen da det
ansetts vara en mer korrekt bedémningsgrund.

For att ge en visuell vigledning i vilka alternativ som ger storre in-
grepp och miljopaverkan sammanfattas bedomningen for varje aspekt
i en fargsatt matris, se figur 3.4:1. Negativa konsekvenser anges i en
fyrgradig virdeskala enligt nedan i form av sma, mattliga, stora eller
mycket stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt
positiva respektive positiva konsekvenser for att illustrera nyan-
seringar av varden som forbattras, t.ex. buller. Inga konsekvenser
motsvarar inga eller forsumbara negativa konsekvenser.

|Positiva konsekvenser

Svagt positiva konsekvenser

|Inga/férsumbara konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

|Méttliga negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Mycket stora negativa konsekvenser

Figur 3.4:1 Gradering och fargskala for beskrivning av konsekvenser.
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4 FOrutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

4.1.1 Vagstandard

Den studerade strackan for ny E4 striacker sig fran befintlig 2+1-
viag soder om Vattrang till Gnarp dar den ansluter till befintlig
2+1-stracka. Den aktuella viagstrackan ar cirka 22 kilometer
lang. Viagen saknar idag mittseparering och har korfiltsindel-
ningen 1+1, forutom vid Hammarbackarna (soder om Vattrang)
dar det finns stigningsfalt.

Vigbredden varierar mellan 12-13 meter. Vigens geometriska
standard bedoms vara ldg och uppfyller inte kraven for den
nya planerade hastigheten 110 km/h. Plan- och profilstandard
ar undermalig pa ett flertal delstréckor, vilket resulterar i délig
sikt. Konsekvensen for vigens funktion ar att mojligheter till
omkorningar begransas och risken for moétes- och upphinnan-
deolyckor okar. Brister i sidoomréden och sidkerhetszon 6kar
risken for personskador och utslapp fran godstransporter vid
avkorning. Eftersom parallellvignit saknas samsas alla trafik-
slag sdsom lokal- och fjarrtrafik, laingsamtgaende trafik samt
gang- och cykeltrafikanter om vigutrymmet langs den aktuella
strackan.

Hastighetsbegrinsningen langs strackan ar idag 9o km/h, med
undantag for passagerna genom samhéllena, dar begransad
hastighet ar 70 km/h, se figur 4.1:2. For att kontroller att gal-
lande hastighetsgrinser efterlevs langs striackan finns ett antal
kameror for hastighetsovervakning uppsatta, se figur 4.1:3.

Storre plankorsningar vid Vattrang, Harmanger, Jattendal och
Gnarp ar belysta och utformade med kanalisation for vinster-
sviangande trafik ("vanstersvangfalt”). Gdng- och cykeltrafik
langs strackan ar hianvisad till vigrenen. Det finns idag inga
ordnade passager for oskyddade trafikanter att passera E4.

Pa strackan finns ett flertal direktutfarter fran fastigheter samt
skogs- och dkeranslutningar. Viltstidngsel finns, med undantag
pa de strackor diar E4 gar genom dalgdngarna vid Harménger,
Jattendal och Gnarp, se figur 4.1:3.

Mogjligheter for omledning av E4-trafiken vid olycka eller un-
derhéllsarbete saknas idag lings merparten av strackan. Detta
medfor begransad framkomlighet for trafikanter samt arbets-
miljoproblem for riddningstjanst och driftpersonal.

E4 utgor en barriar for savil korsande lokal trafik och oskyd-
dade trafikanter. Barridreffekten stirks av att det rader brist pa
passager och parallellt vignat. Vagen utgor dven en barriar for
fauna.

Sammanfattningsvis paverkar viagens laga standard parametrar
som framkomlighet, komfort och trafiksikerhet pa ett negativt
satt for alla trafikslag.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Motorfordonstrafik

Dagens trafik

Vig E4 foljer en nord-sydlig, kustnéra striackning fran Torneé

i Finland genom de norra delarna av Sverige och vidare via
Stockholm dér den viker av vasterut genom landet och slutligen
néar fram till Helsingborg. Vag E4 ar den i sarklass viktigaste
vagtransportforbindelsen mellan norra och sédra Sverige och
den enda nationella stamvig som gar genom kommunen Nord-
anstig i Gavleborgs lan. Lokalt ar vag E4 av mycket stor betydel-
se som forbindelsevig for exempelvis pendeltrafik till Sundsvall
och Hudiksvall fran de mindre samhéllena daremellan. Langs
den aktuella delen av E4 ligger titorterna Harménger, Jattendal
och Gnarp, samt ytterligare ett antal mindre samhéllen sdsom
Vattréng, Stering och Béling.

Trafikflodet pa befintlig E4 1dngs striackan Kongberget-Gnarp
varierar mellan 8 100 och 8 500 i d&rsmedeldygnstrafik (métar
2015). Andel tung trafik ar ca 20 procent pa striackan, se figur
4.2:1.

Framtida trafik

Trafikméangderna berdknas 6ka med 0,70% per ar for persontra-
fiken och 1,25% for lastbilar fram till 2045, vilket innebér ca 10
300 - 10 800 arsdygnsmedeltrafik langs strackan Kongberget-
Gnarp. Andel tung trafik bedoms oka till 22-23 procent langs
den aktuella strackan.

-

Figur 4.1:1. Befintlig E4.
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Figur 4.1:2. Hastighetsgranser langs befintlig E4 samt i Harmanger och Gnarp Kalla: ©Trafikverket (2017)
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Figur 4.1:3. Lage for fartkameror, mittracke och viltstangsel langs befintlig E4. Kélla: ©Trafikverket (2017)
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Figur 4.2.1. Trafikmangder och andel tung trafik inom utredningsomradet. Kalla: ©Trafikverket (2017)
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4.2.2 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Ac- pAs s
cident Data Acquisition) dir olyckor med personskador registreras, har i
134 stycken olyckor rapporterats pa strickan under aren 2005-2016. 1 \g _ =8
. . . . En olyckas skadegrad definieras av sjukvarden utifran | _/’x -—- ﬂc_ﬂGnarE)‘ fé
Sedan 2003 registreras inte viltolyckor som inte orsakat personskador tv& koder, AIS-kod (Abbreviated Injury Scale) och \ B Qe vt Y
i Transportstyrelsens olycksdatabas. I tabellen redovisas darfor ej de 59 ISS-kod (Injury Severity Score). oy P, % —_—
viltolyckor som dgt rum mellan 2009-2016 och som endast resulterat i / a9 ) 7878 | P
skador pa fordonet. AlS-koden ar utvecklat for att beskriva skadekon- /- = =W
sekvenser till foljd av trafikolyckor och anger till storsta /."
Olyckorna ar relativt jimnt fordela langs strackan. Den storsta ande- LI LR T TRl G
e . . e specifik skada medan ISS-graden kan ségas ange /
len olyckor utgors av singelolyckor, nara 42% av alla olyckor. Darefter sannolikheten for dverlevnad vid multipla skador P, .
foljer korsningsolyckor (avsvangande och korsande) som uppgar till ca ' i Baling
19,4 % av alla olyckor. Vid mindre &n var tionde olycka ar oskyddade ]."
trafikanter involverade. ‘
\
Vanligaste olyckstypen bland dodsolyckorna dr métesolyckor. '~.|
|
Se dven tabell 4.2:1 och figur 4.2:2. — )
| /
N T 1 '
L Jattendal
— s \
Tabell 4.2:1. Rapporterade olyckor med personskador langs befintlig E4 mellan aren 2005-2016. 307 .
| N
\ .
Antal AIEIE G Dods- Allvarliga | Mattliga | Lindriga Doy
Olyckstyp olyckor fotaitantal olyckor olyckor olyckor olyckor \
y olyckor(%) y y y y f
|
:L\
Singel 55 41,8 2 1 7 45 /)
- Y,
Mote 14 10,4 6 0 3 5 Hanick / e
f- —
Omkorning 2 1,5 0 0 0 2 } a
Upphinnande 15 11,2 2 1 0 12 @ g
Avsvangande 4 3 0 0 0 4 4 ‘ N\
. “
Korsande 22 16,4 0 2 5 15 A \
/ "’-‘\
Cykel/moped 2 15 0 0 2 —~J \ N =
J" = . _-\\ I! -\\\_ [
Fotgangare 9 0,7 1 0 4 4 et i \- s ~a
Fotgangare/ 1
gang 2 6 0 1 1 0 ] |
cykel/moped I )
. ] \
Vilt 5 4,5 0 1 0 4 | y
Ovriga 4 3 1 0 1 -+ AN ! 3
Sammanvégd olycksgrad
Summa 134 100 12 6 23 93 Y Dédsolycka N
@ Allvarlig olycka (1SS 9-) 0 1 2 3 5 A
© Mattlig olycka (1SS 4-8) M ————, 35
@ Lindrig oiycka (|SS 1-3) © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 4.2:2. Fordelning av olika typer av olyckor langs E4, Kongberget-Gnarp 2005-2016. Kélla: Strada (2016)
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4.2.3 Kollektivtrafik

Strackan trafikeras idag av bade lokal- och fjarrkollektivtrafik,
X-trafik (linje 29 Gnarp-Hudiksvall och linje 329 Sundsvall-
Hudiksvall) och Y-buss (Stockholm — Umea). Totalt trafikeras
strackan av ett 20-tal turer under vardagar. Hallplatserna ar
utformade som fickhallplatser och ett antal av hallplatserna har
upphojd plattform och &r utrustade med belysning (belyses av
master vid narliggande korsningspunkter). Ndgon enstaka hall-
plats langs strackan ar utrustad med vaderskydd. Figur 4.2:3
ger en bild av befintliga busshallplatsers lagen.

Tillgdngligheten till hallplatserna &r relativt 1ag for gdende och
cyklister, da separat gang- och cykelvig till/fran hallplatserna
saknas och d& befintliga vigar méste korsas i plan.

I Jattendal finns pendlarparkering med motorvarmare vid buss-
héllplatsen intill brandstationen.

4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Dagens gang- och cykeltrafikanter ar till stor del hdnvisade till
E4 langs den aktuella strackan i och med att det idag inte finns
nagot ssammanhingande parallellvignit mellan de olika sam-
hillena inom utredningsomradet. Detta innebar att oskyddade
trafikanter idag far fardas langs den ca 2 meter breda vagrenen.

4.2.5 Jamstalldhet

Transportsystemet ska svara mot likvardigt transportbehov for
maén och kvinnor. For att skapa ett sddant transportsystem ar
det viktigt med god tillgdnglighet till malpunkter, gang- och
cykelstrak, kollektivirafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:3. Busshallplatser langs befintlig E4 och lokalt vagnéat inom och i anslutning till utredningsomradet.
Kalla: Lastkajen, ©Trafikverket (2017)

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Regionala intressen

Nordanstigs kommun bildar tillsammans med Hudiksvalls
kommun ett gemensamt funktionellt arbetsmarknadsomrade
(FA-omréde), vilket innebar att bAida kommunernas arbets-
marknader i hog grad dr integrerade. Detta FA-omrade integre-
rar i sin tur starkt med Sundsvall och ar en del av Sundsvallsre-
gionen med omkring 200 000 invanare. Nordanstigs kommun
ar en utpendlingskommun det vill sdga fler individer har sin
arbetsplats i angriansande kommuner 4n i hemkommunen.
Framforallt ar det grannkommunerna Sundsvall och Hudiksvall
dit flest individer pendlar, men dven léngvaga pendling mot
Gévle, Uppsala och Milardalen forekommer. Forutom arbets-
pendling forekommer en stor del studiependling i och med att
Nordanstigs kommun saknar gymnasieskolor.

Infrastrukturen och speciellt vignitet inom kommunen blir
extra viktig nar det géller att uppratthalla en konkurrenskraftig
arbetsmarknad och stirka det regionala arbetet inom bland
annat Sundsvallsregionen. Samtidigt pagar utredningar for nytt
dubbelspér pé Ostkustbanan mellan Gavle — Sundsvall, dar
jarnvagsetappen Béling — Tjarnvik ingar som ett prioriterat
objekt. Den aktuella jarnviagsetappen kommer att berora Gnarp.
Bland annat foreslas ett nytt stationslage oster om befintlig E4.
Samordningsvinster mellan projekten for nytt dubbelspér och
ny E4 kommer tillsammans stdrka den regionala utvecklingen.

4.3.2 Bebyggelsestruktur och verksamheter

I Nordanstigs kommun bor omkring 10 000 invénare vilket for
Gévleborgs lan ar den kommun med minst invanarantal. Kom-
munen bestar av flera mindre tatorter och samhallen av ungeféar
samma storlek sett till invAnarantal. Centralort och administra-
tivt centrum ar Bergsjo. I projektet med ny E4 berors framfo-
rallt foljande tdtorter och samhéllen:

Harmanger: Tatort med omkring 500 invinare som tillsam-
mans med angransande titorter Stocka och Stromsbruk utgor
Harmangers socken med cirka 2500 invanare. E4:an 16per idag
rakt igenom Harmanger, dar handels- och serviceverksamhet
till stor del &r uppbyggd och baserad utifran narheten till E4:an.
Kommunen planerar har utveckling av smaindustri, kontor och
bostader. Storre delen av bebyggelsen i Harmanger ligger pa
Ostra sidan om befintligt E4 och s6der om Harméngersan och
bestér till storsta delen av villabebyggelse. Centralt beldget i
Harmaénger ligger Bringstaskolan som &r en F-6-skola.

Jattendal: Tatorten ar beldgen vid E4:an och Ostkustbanan och
ar en av kommunens minsta tatorter med knappt 300 invénare.
Jattendal rdaknas till en av Halsinglands bést bevarade agrarbyg-
der. Bebyggelsestrukturen ar fragmentariskt utspridd i 6st-
vastlig riktning norr om Jéttendalssjon och bestér till storsta
delen av villabebyggelse eller enskilda girdar. Befintlig E4

och Ostkustbana delar samhallet och utgor en barridr. Vid en
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eventuell framtida dubbelsparsutbyggnad av Ostkustbanan har
kommunen onskemal om ett hallplatslage for regionaltdgstrafik
i Jattendal.

Gnarp: Tatorten har drygt 1000 invanare diar merparten av be-
byggelsen vister om viag E4 och i direkt anslutning till Ostkust-
banan. Bebyggelsen bestar till storsta delen av villabebyggelse
med inslag av ett fatal hyresldgenheter och bostadsritter. Gnarp
har idag ett naringsliv med viss serviceverksamhet samt flera
mindre industrier. Gnarps skola ar en F-6 skola centralt beldgen
i samhillet.

I Nordanstigs kommuns géllande oversiktsplan dr ovanstdende
tatorter utpekade som utvecklingsomréaden det vill saga samhal-
len med stor utvecklingspotential.

4.3.3 Malpunkter

Malpunkter finns bade i titorterna och samhéllena langs med
E4, samt i angrdansande tatorter och samhallen. Malpunkterna
ar av varierande karaktar och omfattar bland annat viktig
samhadllsservice, skolor, turism eller rekreation. Figur 4.3:1 ger
lasaren en overgripande bild 6ver ett antal malpunkter ldngs
och omkring utredningsomradet.

Sundsvall/Timra/Umea
Ostersund/Sollefted
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Rekreation
Fritidshus
Camping

Smaort med
hoéga kulturvarden

Marina
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Rekreation och fiske
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Figur 4.3:1. Malpunkter inom och i nara anslutning till utredningsomradet.

4.3.4 Kommunala planer

Oversiktsplan 2004. Nordanstigs kommun

Den aktuella kommunovergripande 6versiktsplanen ar fran
2004. Visionen for Nordanstigs kommun ar bland annat att
erbjuda boende attraktiva boendemiljoer och verksamhetsom-
raden, virna om natur- och kulturmiljéerna samt en levande
landsbygd. Vag E4 och Ostkustbanan utgor viktiga lankar i
Sveriges transportsystem och for kommunen ar det viktigt med
en ny och trafiksaker E4:a med bra anslutningsmojligheter. E4
redovisas delvis i annan strackning an befintlig E4,t.ex. véster
om Harmanger.

Oversiktsplan 2017. Nordanstigs kommun
En ny oversiktsplan for Nordanstigs kommun ar under arbete
och beriknas vara klar under 2017.

Fordjupad 6versiktsplan fér Ostkustbanan, Nordanstigs
kommun

Inom Nordanstigs kommun pagar arbete med att ta fram en
fordjupad oversiktsplan for den del av Ostkustbanan som beror
kommunen. Syftet dr bland annat att kartldgga planeringsforut-
sdttningarna for dubbelspéret och moéjliga regionaltdgstationer,
lagesbestimma banans strackning genom kommunen, samord-
ning mellan ny E4 och dubbelsparet m.m.

I den fordjupade 6versiktsplanen finns de olika lokaliseringsal-
ternativen for ny E4 redovisade.

Detaljplaner i utredningsomradet

Inom utredningsomradet finns detaljplanelagda omréden i
Harméanger och Gnarp som kan komma att beroras. Planerna
gransar eller ligger i anslutning till E4.

Foljande detaljplaner finns lings befintlig E4, 6stra sidan om
Harmanger, se figur 4.3:2.

Harmangers centrum, Backen 4:1, Rosta 8:11 m.fl., Centrum
Harmanger, Rastplats Harmanger, Bringsta 2:1 m.fl., Rosta
7:17 m.fl., Rosta 7:25 m.fl., Rosta 7:27 m.fl. samt Knoget (nytt
industriomrade).

Foljande detaljplaner finns 6ster om E4 i s6dra delen av Gnarp,
se figur 4.3:3.

Del av Gnarps Prastgard 1:17 m.fl., 21-GNA-968 Byggnadsplan,
Rode 3:23 m.fl., Rode 1:2, 1:4 i Gnarp samt Rode 4:1.
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Figur 4.4:1. Skogsmarken kring Storsjon och Harmangersdalen langre dsterut. Ostersjon
skymtar i fjarran.

4.4 Landskapet och bebyggelsen

Utredningsomrédet bestar av ett kuperat landskap med skogsbekladda
berg och dalgidngar med 6ppen odlingsmark. I de ldgre partierna finns
sjoar, vatmarker, dar och mindre vattendrag. Omradet tillhor den naturge-
ografiska regionen "Sydligt boreala kuperade omraden” som omfattar delar
av norra och centrala Hilsingland samt dven delar av vistra Géastrikland.
Terrdngen i regionen betecknas som bergkullterring med mellanliggande
finsedimentdalar. Gemensamt for samhallena Vattrang, Harménger, Jét-
tendal, Biling och Gnarp ir att de alla omges av 6ppna odlingslandskap.

Befintlig E4 foljer till vissa delar en traditionell striackning och anknyter

till de bygder som haft en bebyggelsekoncentration under mycket lang

tid. Kulturlandskapet ar darfor mycket patagligt i landskapsbilden. Det ar
ocksa tydligt att det aktiva jordbruket minskar och att odlingslandskapet ar
pa vig att véixa igen pa flera stillen mot dalgdngarnas utkanter.

I det moderna landskapet finns mycket av den gamla strukturen bevarad,
kompletterad med grupper av tiatortsbebyggelse fran den senare delen av
1900-talet. Nyare element som bryter genom landskapet pa ett markant
sétt ar de nord-sydliga kommunikationstréken, i form av vag E4, jirnviagen
och kraftledningsstrak. Dessa har delvis splittrat upp byarnas ursprungliga
samband och kommunikationer.

4.4.1 Landskapsanalys

Utredningsomradet kan delas in i landskapskaraktarerna skogsmark och
oppet odlingslandskap. Nedan foljer en beskrivning av dessa.

Figur 4.4:2. Vattrangs dalgang sett fran ster, med den éppna odlingsmarken och bebyggel-
sen.

Skogsmark

En stor del av utredningsomradet utgors av barrskog, delvis med inslag av
bjork. En betydande andel utgors av enskiktad produktionsskog som bestar
av dldre skog, samt hyggen och foryngringsomréden. I de ldgre partierna
finns sjoar, vatmarker, dar och mindre backar. Trakten kring befintlig E4
ligger i ett mellanland, med de djupa skogarna &t vister och narhet till
havet at oster.

Oppet odlingslandskap

Landskapet ar paverkat av den forna inlandsisen som bildat rullstensésar
och olika avsattningar av jordlager. Odlingsforutsattningarna har medfort
att bebyggelsen forlagts till &sarna med odlingsmarker kring dessa. De
nordvist-sydostliga rullstensésarna i Gnarp och Harmanger ar landskaps-
element som minner om denna tid. Asarnas formationer framhévs inte

s tydligt eftersom omgivningen ar kuperad, men deras speciella forut-
sdttningar med goda odlings- och byggnadsforhéllanden gor att straken
tydliggors som ett 6ppet odlingslandskap med bebyggelse och vagar utmed
asryggarna. Gnarpsan och Harmangersan foljer asarna och forstarker de-
ras riktning ytterligare. Aven den niringsrika, leriga marken som tidigare
varit sjobotten kring nuvarande sjoar och vattendrag har nyttjats som
odlingsmark sedan lang tid tillbaka. Hit hor odlingsmarken i Jattendal,
kring Balingsjon och i dalgdngen i Vattrang, dir en for trakten ovanligt stor
koncentration av 6ppen odlingsmark finns.

Kanslig landskapsbild

Kénslig landskapsbild finns kring tatorterna Harmanger, Jattendal och
Gnarp, vilka alla omges av flack jordbruksmark i den annars dominerande
kuperade skogen. Sarskilt Jattendal har en stark och &lderdomlig land-

Figur 4.4:3. Det 6ppna odlingslandskapet i Harmangers dalgang.

skapskaraktar. Bilingsjon och odlingsmarkerna daromkring ar kansliga
landskapsrum som har stora natur- och kulturviarden.

Sarskilda naturvarden

Den del av naturreservatet Rosslavallen, som ingar i utredningsomradet
har ett mycket hogt naturviarde och i samband med genomford naturvir-
desinventering har totalt 37 naturvardsobjekt identifierats. Tio natur-
vardsobjekt uppnidde hogt naturvirde, daribland Gnarpsan och Har-
méngersin samt nigra vatmarker och skogsavsnitt i narheten av Storsjon
och skogsmarkerna strax norr om Harméngerdalen. Odlingslandskapet
kring Harméngerséan identifierades i naturvardsbedémningen som ett
landskapsobjekt. I det sméskaliga jordbrukslandskapet kring an finns gott
om kantzoner och bryn liksom element som dkerholmar och diken, vilket
bland annat ger forutséttningar for en rik figelfauna. Harmangersén ar
aven utpekad som riksintresse for naturvird pa grund av dess féorekomst av
havsoring, harr och flodkréfta.

Landmérken och knutpunkter

Ett fatal kyrkor beldgna i orterna Harmanger, Jattendal och Gnarp skapar
landmarken langs befintlig vag. I orterna Harmanger och Gnarp passerar

befintlig E4 platser med bensinmack, dagligvaruhandel och viagkrog vilka

upplevs som viktiga samhalleliga knutpunkter.

Utblickar

I ett landskap som i Ovrigt priglas av tata barrskogar dr de 6ppna odlade
dalgangarna kring sjoar och vattendrag mycket vilkomna inslag for den
som firdas genom landskapet. Aven fér de som bor och vistas i omradet
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Figur 4.4:4. Landskapsanalys med karaktarer, landmarken och dagens utblickar.

ar den 6ppna odlingsmarken av ett mycket stort virde som en
symbol for den traditionsbundna hembygden och f6r vackra
utblickar i omnejden. De odlingsbygder som upplevs som
sammanhingande 6ppna marker i narheten av E4 ingér dven

i ”Bevarandeplan for odlingslandskapet”. Fran soder till norr
ar dessa: Vattrangs dalgang, Harméngersans dalgéng, Skarv-
tjarns odlingsmarker, Jattendalsbygden, Bilings odlingsmarker,
Gnarpséns dalging. Aven sjdarna i omradet erbjuder virde-
fulla utblickar. De storre 6ppna vatten som finns i omradet ar:
Harsjon, Kyrksjon, Storsjon, Jattendalsjon, Bilingsjon, se figur
4.4:4.

4.5 Milj6 och héalsa

4.5.1 Riksintressen, omradesskydd och miljokvali-
tetsnormer enligt miljobalken

Omréden med bestammelser enligt miljobalken redovisas i figur
4.5:1 Riksintressen och omradesskydd.

Riksintresse for naturvard, 3 kap. 6 § miljobalken

Genom Harméangersbygden rinner Harméngersén fran Stor-
sjons utflode till mynningen vid Bottenhavet. Harmangersan
(med Harsjon), ar av riksintresse for naturvirden pa grund av
forekomsten av havsoring, harr och flodkrifta. An har tidigare
varit ett viktigt laxvatten och forutsattningar finns for att aterfa
lax i vattendraget. Naturvardena ar kansliga for bl.a. byggande
i vatten, muddring och exploatering, forandringar av vatten-
dragets strickning eller bottenprofil m.m. Harméngersan ingar
aven i Lansstyrelsens (Gévleborg) naturvardsprogram.

Riksintresse for kulturmiljovarden, 3 kap. 6 § miljbalken
Centrala Jattendalsbygden utgor ett riksintresse for kultur-
miljovard. Jattendalsbygden utgors av ett odlingslandskap i
centralbygd som under jirnalder och medeltid utgjorde ett
karnomrade i den nordligaste av Hélsinglands bygder Nord-
anstig. Har finns jarnalderslamningar knutna till nuvarande
bebyggelsestruktur med bl.a. karaktiristisk halsingebebyggelse
pa asryggar eller andra héjder. I omradet finns flera bevarade
lamningar av de flesta av Hélsinglands fornminnestyper.

Riksintresse fér kommunikation och vindbruk, 3 kap. 8 §
miljobalken

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlagg-
ningar for energiproduktion, energidistribution, kommuni-
kationer, skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anldaggningar.

E4 samt Ostkustbanan ar transportleder som ar av riksintresse
for kommunikation.

E4 ingér i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststallt.
Vagarna i det nationella stamviagnatet ar av sarskild nationell
betydelse. E4 ingar i det av EU utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T dr av
sarskild internationell betydelse. E4 utgor en viktig forbindelse
och transportled liangs hela Norrlandskusten.

Ostkustbanan striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall och
ingér i TEN-T nétet och det strategiska godsnitet. Banan ar en-
kelsparig och elektrifierad. En korridor finns avsatt for framtida
utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar. Utredning pagar.

Riksintressen for vindbruk anges for att de har sirskilt goda
forutsattningar for vindbruk ur ett nationellt perspektiv, for att
de behovs for viktiga eller nodviandiga funktioner i samhallet.
Ett omrade av riksintresse for vindbruk, vindpark Ulvberget, ar
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avsatt vaster om E4 soder om Gnarp. Ankomst till Ulvberget be-
doms ske fran E4.Omradet bedoms inte paverkas av vigplanen

och behandlas inte vidare i denna handling.

Naturreservat, 7 kap. 4 § miljobalken

I s6dra delen av utredningsomradet ca 3,5 km s6der om
Vattréng finns naturreservatet Rosslavallen. Omradet har hoga
naturviarden och bestar till storsta delen av tallskog med manga
trad som ar 6ver 200 ar gamla. Nédra kusten ar det ovanligt
med gamla oroérda skogar, eftersom efterfragan pa virke har
varit stor fran industrin och nyttjandet hogt fran folk i bygden.
Terrangen dr storblockig och stenig men det finns ocksé inslag
av vatmark. Mindre inslag av bjork och silg forekommer samt
forekomster av flera rodlistade naturvardsarter.

Biotopskydd, 7 kap. 11 § miljobalken

I odlingslandskapen i utredningsomradet finns akerholmar,
odlingsrosen och diken, element som omfattas av generellt
biotopskydd. Biotopskyddet syftar till att skydda vardefulla livs-
miljoer for hotade vaxt- och djurarter och bidrar till att bevara
den biologiska mangfalden. I kommande arbete med vigplanen

kommer forekomsten av de utpekade miljoerna att undersokas.

Strandskydd, 7 kap. 13 § miljobalken

Samtliga vattendrag och sjoar inom utredningsomradet omfat-
tas av strandskydd. Syftet ar att trygga forutsattningarna for
allmanhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor for djur
och vixter.

Vattenskyddsomrade, 7 kap. 21 § miljobalken

Inom utredningsomradet finns tre vattenskyddsomraden. Rosta
8:20,3:16, Forsa 2:41, stracker sig ldngs hela Harmangersasen
och avsattes enligt Vattenlagen. Oster om E4 vid Jittendal finns
vattenskyddsomridet Kungsgarden 2:15, A 1:16. Vister om
Gnarp finns den skyddade vattentikten Frasta 11:1.

Bestdmmelserna for vattenskyddsomridena syftar till att
skydda grund- eller ytvattentillgdngar som utnyttjas, eller kan
antas komma att utnyttjas, for vattentakt.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvalite-
ten i mark, vatten och luft och finns reglerade i miljébalkens 5
kapitel. Normerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och
miljon.

Aktuellt projekt beror bade grund- och ytvattenférekomster som

omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller och utomhusluft
berors av projektet da vagtrafiken genererar buller och utslapp
till luft.

4.5.2 Grundvatten och vattenskyddsomraden

I utredningsomrédet finns tva grundvattenakviferer som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvattenfo-
rekomst enligt VattenInformationsystemSverige (VISS), figur
4.5.2:1. Bdda grundvattenférekomsterna Harmanger—Stocka
(SE686714-157676), som foljer Harmangerasen, och Isalvslav-
lagring Gnarp (SE688236-157597), som stracker sig parallellt
med Gnarpsén, har faststillt god kvantitativ grundvattenstatus
och god kemisk status, se figur 4.5:2 samt tabell 4.5:1. Risk
foreligger att miljokvalitetsnormen god kemisk status inte upp-
nas till 2021. Faktorer som paverkar den kemiska statusen ar
spridning av fororeningar fran viag E4 och jirnvagen som korsar
forekomsterna. Storst paverkansrisk ar fran akermark, vag E4
samt jarnvag.

Delar av grundvattenforekomsterna ar dven skyddsomraden
for vattentikter som omfattas av sirskilda regler. Nedan ges en
beskrivning av de olika vattenskyddsomrédena som finns inom
utredningsomradet, men med fokus pa vattenresursen langs
Harméangerasen d& denna utgor ett riskobjekt i projektet och ar
en mycket viktig naturresurs for Nordanstigs kommun.

Vattentakten i Harmanger

Vattenresursen vid Harméanger utgor en allman vattentakt,
Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41, (aven kallad Harméngers vat-
tentdkt) med ett inre och yttre skyddsomrade, figur 4.5:3, dar
vattenforsorjningen sker via en brunn som ar borrad flera
meter ned i berget. Vattenuttaget sker drygt ca 130 m Oster om
korsningen Forsavigen/E4 vid Harmanger. Analyser visar en
forhojd halt av natrium och klorid i vattnet vilket troligen beror
pé vagsaltning.

I laget for befintlig E4 har isdlvsmaterialet genom provtagning
klassats som grusig sand vilket innebér att den hydrauliska
konduktiviteten (markens genomslapplighet) dirmed bor vara
relativt hog. Isdlvsmaterialets miaktighet ar ca 7-9 m med en
bergsniva pé ca +9 m.

Grundvattennivaerna i Harmanger vid korsningen mellan E4
och Forsavagen ligger pa ca +14,5 vilket kan jamforas med
nivan pa Harmangersan pa +13. Marknivén vid korsningen E4/
Forsavigen ligger pa +23,6 m.0.h.

En reservvattentakt till Rosta 8:20 m.fl. finns véster om befint-
lig E4 i Forsa. Denna takt har en simre ravattenkvalitet 4n vat-
tentdkten i Harménger. Forsok med infiltration har genomforts

Tabell 4.5:1 Grundvattenférekomster samt klassning och
beslutad miljokvalitetsnorm.

Status/MKN
God God

Isalvsavlagring Gnarp  Grundvatten God God

Grundvattenforekomst Typ

Harmanger-Stocka Grundvatten

F (
Bergsjo

lllsbo

jsttendal

Mellan-
fiarden

Lénnanger

Stocka

Stromsbruk

@ Grundvattenférekomst
@ Inre vattenskyddsomrade
@ VYttre vattenskyddsomrade

N

0 2 4
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Tabell 4.5:2. Vattenférekomster samt vattenskyddsomraden i utredningsomradet. Kalla: Lansstyrelserna (2016)
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Figur 4.5:3. Vattentakt, Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41 vid Harmanger. Det inre skyddsomradet
visas som ljusblatt och det yttre som morkblatt. Kalla: Lansstyrelserna (2016)

for att forbattra vattenkvaliteten men inte fatt 6nskat resultat.
Reservvattentiktens tre brunnar r beldgna inom 10 meter fran
vag 760 mot Bergsjo/Ilsbo. Pa grund av brunnarnas utsatta lage
har ett grundvattenskydd installerats i anslutning till Forsava-
gen. Konditionen pa detta skydd ar osdkert och delar av skyddet
ar skadat sedan tidigare.

Vattentakten i Harmanger utgor lokalt ett mycket stort natur-
resursviarde som idag forsorjer ca 1500 personer i Harmanger
samt samhillen Gster om och nedstréms Harmanger. Befintlig
E4:as nérhet till uttagsbrunnen och det genomslappliga dsmate-
rialet, grus och sand, utgor en stor risk for vattenforsorjningen
for invdnarna i denna del av kommunen. Vid en trafikolycka
med farligt gods sprids t.ex. petroleumprodukter mycket snabbt
ide 16sa jordlagren och fororenar vattentakten. Det beh6vs
endast en mycket liten koncentration av petroleumprodukter
ivattnet for att lukt och smak ska péverkas. Ett mycket litet
utslapp kan darfor paverka en mycket stor volym vatten som
drabbar en stor del av kommunen.

MittSverige Vatten har utrett flera lagen for en ny uttagsbrunn,
dels pé grund av nuvarande brunns utsatta lage i centrala
Harménger men ocksé pé grund av att kommunens VA-plan.
Planen foreslar Harméngers vattentikt som huvudvattentikt for
utveckling av kustnara verksamheter och boende vilket kraver
ett storre uttag 4n idag. Forutom vattenuttag fran Harméngera-
sen har kommunen dven utrett andra l6sningar som t.ex.
ytvattentikter. Da ingen ny, godtagbar 16sning for vattenforsorj-
ningen har hittats ar vattentdkten i Harmanger fortsatt mycket
viktig att skydda.

Vattentakten i Jattendal

I Jattendal, Oster om befintlig E4, finns ytterligare ett vatten-
skyddsomréde, Kungsgarden 2:15, A 1:16. Vattentikten bestar
av tvéa bergborrade brunnar som forsorjer ca 150 personer i
omrédet. Vattnet har nagot forhéjda flouridhalter men klarar
kraven i dricksvattensforskrifterna. Ravattentillgangen ar négot
begransad.

Vattentakten i Gnarp

Vattenresursen vid Gnarp utgor ocksa en allman vattentakt,
Fréasta 11:1, med ca 900 anslutna personer. Skyddsomradet
for vattentiakten finns vid Frésta, ca 1,5 km vaster om E4 och
bedoms inte paverkas av projektet.

4.5.3 Ytvatten

Inom utredningsomradet finns tre storre huvudavrinningsom-
rdden Harméngersén, Gnarpsan och omradet kring Jattendal-
Biling, samtliga med avrinning via mindre vattendrag mot
havskusten. Dessa ar i sin tur uppdelade i delavrinningsomra-
den.

Inom studerat omradet finns flera sjoar, vattendrag, backar och
vatmarker. De tre storre vattendrag i omradet ar soderifran
Vattrangsan, Harmangersan och Gnarpsan, dir Harméngersan
har den hogsta vattenforingen av de tre.

Fyra sjoar och sju vattendrag omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) for ytvattenforekomst enligt VISS. Tabell 4.5:2 visar
vattenforekomster med statusklassningar ("halsobedomning”
av vattnet) fran VISS samt beslutade miljokvalitetsnormer for
vattenforekomsterna.

Inom utredningsomradet forekommer dven ett flertal markav-
vattningsforetag bestdende av diknings- och tackdikningsfore-
tag.

Vagavvattning

Befintlig vig E4 avvattnas till storsta del via vigdiken med
utlopp i befintliga vattendrag. Undantaget i Harmanger soder
om Forsavigen, hir avvattnas vigdiket och delar av akermar-
ken pé vistra sidan till en dagvattenledning som leder vattnet
vidare genom Harméangers centrala delar till ett utlopp oster om
centrum.

Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns, framst i bebyggda omréaden, en-
ergibrunnar (bergvarme och kyla/virme) samt enskilda vatten-
tiakter vid t.ex. fritidshus och lantbruk inom utredningsomradet,

se figur 4.5:4.

Vidare inventering av brunnar som inte finns upptagna i SGU:s
arkiv samt bedomning av paverkan fran ny vag gors i senare
skede, nir korridorval har genomforts.
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Tabell 4.5:2. Ytvattenforekomster inom utredningsomradet samt statusklassning samt beslutad miljokvalitetsnorm

Status/MKN*

(status/MKN).

Ytvattenforekomst Typ

Vattrangsan/ Ingar i Harsjoback- Mattlig/ .
ens, SE686661-157212 Vattendrag God 2027 Lipamtl & g § Ceat
Harsjon, recipient SE686482- o "
157588 Sjo God Uppnar ej god / God
Mattlig/
Storsjon, SE687058-157146 Sjo God 2021 Uppnar ej god / God**
Harmangersan, Mattlig/
SE686949-157408 Vattendrag God 2027 Uppnar ej god / God**
Kyrksjon, SE686762-157622 Sjo G'\gjt;lgzll Uppnar ej god / God**
. Mattlig/ .
Gammelan SE687051-157571 Vattendrag God 2027 Uppnar ej god/God**
Vattendrag till Jattendalssjon, Mattlig/ 8
SE 6877448-157624 velimelEg God 2027 Uppnar ej god/God™
Edsmyrbacken Mattlig/ .
SE687585-157628 HEEREEY God 2027 Usfpret & grosiCodr=
5 Mattlig/ .
Jattendalssjon, SE687338-157862 Sjo God 2021 Uppnar ej god / God**
Délig/ :
Gnarpsan, SE688215-157584 Vattendrag God 2027 Uppnar ej god / God**
Vattendrag rinner till Igeltjarns-
backen
Mattlig/ .
SE688368-157686 Vattendrag God 2027 Uppnar ej god / God**

| Skedstabacken rf-Markavvatt-

ningsforetag
* MKN anges i de fall status och MKN skiljer sig at
** Ej klassad i VISS

*** Med undantag for vissa @mnen

Akkne
\
p
787
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Figur 4.5:4. Markanvandning i omradet. Kalla: Brunnsarkivet © SGU (2016).
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4.5.4 Naturmiljo

En naturvardesinventering av korridorerna har utforts av Ene-
tjarn Natur under hosten 2016, se figur 4.5:6. Inventeringen
utfordes enligt svensk standard SS 199000:2014 och begransat
inom studerade korridorer, forutom storre landskapsobjekt.
Detta kan innebdra att vissa omraden kan vara storre ytmassigt
an vad som registrerats pa kartan. Sedan tidigare var endast ett
fatal omraden utpekade som naturviardesintressanta.

Foljande naturviardesklasser har anvénts:

« Naturvirdesklass 1 — hogst naturvirde: Storst positiv bety-
delse for biologisk méngfald. (Paverkan av omrade i denna
klass foreslas samradas med lansstyrelsen.)

» Naturvirdesklass 2 - hogt naturvirde: stor positiv betydelse
for biologisk méangfald.

« Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvirde: pataglig positiv
betydelse for biologisk mangfald.

I det inventerade omradet har 37 naturviardesobjekt identifie-
rats. Ett omrade, Rosslavallen, uppnéddde mycket hogt natur-
varde, klass 1, tio uppnédde hogt naturvirde, klass 2, och 26
objekt klassades ha ett patagligt naturvirde, klass 3. Bedom-
ningen ar att de naturvarden som &terfinns inom inventerings-
omradet ocksa gér att finna i de narmsta omgivningarna, dvs.
utanfor korridorgranserna.

De flesta objekt dterfinns i den sddra delen av utredningsomra-
det, delomrade A. Detta beror pa att omradet norrut utgors av
yngre och medelélders produktionsskogar samt att korridor-
salternativen loper i smalare avsnitt 1angs befintlig E4 och da
redan ar paverkad av vagen. De omraden som har hoga natur-
varden ar framforallt objekt med &ldre barrskog och vatmar-
ker med patagliga artvirden. (Noterade artvarden redovisas i
Bilaga 1.) De omraden som utpekats med patagligt naturvéarde
ar mindre vatmarker och dldre granskog med tecken pé skoglig
kontinuitet (trdd i olika aldrar négra Gver 150 ar gamla).

Av tidigare objekt som utpekats dterfinns vatmarker samt av
Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper, sumpskogar och
naturvirden.

Terrestra ekosystem

Utredningsomradet domineras av enskiktad produktionsskog
med inslag av omraden som adr mer diversiva och erbjuder livs-
miljoer som gynnar den biologiska mangfalden. Kring Vattrang,
Harmanger, Jattendal och Gnarp finns bordiga dalgangar vilka
ingér i Bevarandeprogram for odlingslandskapet. Har finns
element som akerholmar, diken och odlingsrésen som ger
mojlighet till storre mangfald. Dess naturvirden omfattas av
generellt biotopskydd.

I sodra delen av utredningsomradet ligger ett omrade med
mycket hogt naturvarde (nr. 37 Rosslavallen) som ingar i
Rosslavallens naturreservat. Reservatet bestar till storsta del av
en 200 ar gammal tallskog som utgors av en vardefull naturtyp.
Artvirdet dr ocksa hogt hiar da det forekommer flera rodlistade
naturvardsarter som bedoms vara livskraftiga.

Naturinventeringen pekar ut ett landskapsobjekt, odlings-
landskapet kring Harmangersan. Har finns ett sméskaligt
jordbrukslandskap med gott om kantzoner och bryn, liksom
element av dkerholmar och diken. Bade dker- och betsmarker
forekommer liksom 16vrika blandskogar i sydéstra delen.

Akvatiska ekosystem

Tre storre vattendrag finns inom utredningsomradet, dessa ar
Vattrangsan/Harsjobacken, Harmangersan och Gnarpsén. De
tva forsta har hogt naturviarde da de ar forhéallandevis naturliga
och utgor livsmiljo for flera naturvardsarter bland annat utter.

Harméngersdn med Harsjon ar utpekat riksintresse for natur-
vard pa grund av forekomst av havsoring, harr och flodkrafta
och ingar dven i Lansstyrelsens (Gavleborg) naturvardspro-
gram.

Det finns nigra fa vatmarker i omradet, dessa foljer det om-
givande landskapet och éterfinns i svackor i landskapet. Det
forekommer ocksa flera biackar som bidrar till variation i
landskapet och har i de flesta fall ett visst naturvirde. Ménga
naturvirden ligger i anslutning till myrar och utgor en kénslig
miljo for ingrepp som kan péaverka hydrologin.

Vilt

I och i anslutning till utredningsomradet finns alg, radjur,
kronhjort, smévilt och stundtals dven rovdjur. Enligt berérda
viltvirdsomraden finns ett antal viltstrdk som anviands mer av
viltet 4n 6vriga delar av utredningsomradet, se Figur 4.5:5. Pa
flera stillen hindras dock djuren att g utmed dessa strak pga.
viltstangsel.

Befintlig E4, som omges av viltstangsel langs drygt 50 % av
vagstrackningen inom utredningsomradet, Ostkustbanan och
mindre byar i anslutning till E4 utgor barridrer for viltet i
Ost-vastlig riktning. Inom utredningsomrédet har 59 polisrap-
porterade viltolyckor intraffat mellan 2009-2016 langs vig
E4. Merparten av olyckorna med klovdjur sker dir viagen ar
ostangslad.

Utter har konstaterats vid Vattrangsén och Storsjon/6vre delen
av Harméngersén. Det ar sannolikt att utter dven finns i de ne-
dre delarna av an samt i bifléden och andra mindre vattendrag
i omrédet eller kommer att gora det da populationen i Sverige
okar.

787
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Figur 4.5:5 Viltstrak inom utredningsomradet samt viltstangsel langs befintlig E4. Kalla: Enetjarn natur AB (2016).
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Figur 4.5:6. Naturmilj6 i utredningsomradet. Inventerade och registrerade naturvarden vid naturvardesinventering (endast inom studerade korridorer) samt naturvarden enligt lansstyrelsens och Skogsstyrelsen underlag. Noterade naturvardsarter finns redovisade i Bilaga 1. Kalla: Enetjarn
Natur AB (2016), Lansstyrelsen (2016), Skogsstyrelsen (2016).
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Jordbruksmarker och kantzoner/skogsbryn har betydelse for flertalet vilt-
arter. I nirheten till bade skogs- och odlingslandskapet trivs bade klovvilt
samt mindre vilt som gravling, rav och hare. I skogen soker djuren skydd
och pa jordbruksmarker foda.

Skyddade arter

Rodlistan publiceras av ArtDatabanken och dr en bedémning 6ver arters
risk att do ut. Pa rodlistan finns arter som har en osdker framtid, antingen
for att deras populationer minskar eller for att de 4r mycket sma. Rodlistan
har ingen juridisk status utan ar ett verktyg for att objektivt folja arternas
tillstdnd i Sverige. Rodlistan ar indelad i olika kategorier. Tre kategorier
omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN)
och Sérbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt utdod (RE) och Nira
hotad (NT).

Infor inventeringen gjordes ett uttag ur Artdatabankens observationsdata-
bas som visade rodlistade eller sarskilt skyddsvirda arter finns i omrédet.

Inom omradet finns arter som &ar hotade och som dven omfattas av art-
skyddsforordningen 2007:845, se inforuta. Bland figlar observerades
bland annat kungsfégel och gulsparv som ar starkt hotade arter, spillkraka
som ir sarbar samt sdngsvan, orre och tjdder som finns upptagna i Art-
skyddsférordningens bilaga 1. Aven spar av utter, som ocksa ingér i bilaga
1 och som namnts tidigare, noterades vid inventeringen. Ytterligare arter
som bedéms kunna finnas i omradet dr brunbjorn, lo, och &kergroda. Fore-
komst av noterade naturvardsarter under naturviardesinventeringen finns i
rapportens bilaga 1. For vissa av dessa arter &r livsmiljoerna skyddade men
pekas inte sarskilt ut.

Av de arter som tas upp i Artskyddsforordningens bilaga 2 patraffades
blésippa, flaicknycklar, mattlummer och revlummer i samband med natur-
viardesinventeringen. Ytterligare arter som snok, huggorm, skogsodla m.m.
bedoms kunna &terfinnas i omrédet.

Artskyddsforordningen 2007:845 ar en lagstiftning som
innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda faglar, samt
skydd av deras livsmiljoer. Artskyddsfoérordningen inforlivar
EU:s art- och habitatdirektiv samt fageldirektiv i svensk
lagstiftning.

Till forordningen hor tva listor med arter, bilaga 1 och 2.
Forenklat kan man séga att alla de listade arterna ar fridlysta,
d.v.s. man far inte samla in, skada eller déda de listade arterna.
For arterna i bilaga 1 ar dessutom arternas livsmiljéer skyd-
dade och far inte forstoras.

4.5.5 Kulturmiljo

I utredningsomréadet ar kulturlandskapet mycket patagligt i landskapsbil-
den. Norddstra Halsingland blev befolkat tidigt och har finns ett stort antal
fornldmningar, se figur 4.5:7. Flera centralbygder som varit bebyggda re-
dan under jirnaldern aterfinns inom utredningsomradet. Centralbygderna
utgor dalgadngar med vattendrag centralt lokaliserade. Mellan bygderna lig-
ger skogsomraden priglade av utmarkshantering dar lamningar fran bland
annat fabodar, kolning och jarnframstillning aterfinns. Omradet karakta-
riseras under saval forhistorisk tid som i nutid av bade aktivt jordbruk som
skogsbruk. De kyrkor som finns i socknarna har medeltida ursprung.

Befintlig E4 foljer till vissa delar en traditionell strackning och anknyter
till bygder som har en lang bebyggelsetradition. I det moderna landskapet
finns mycket av den gamla strukturen bevarad. Det mindre vagnatet foljer
oftast dldre strackningar som f6ljer landskapets naturliga formationer,
asryggar och liknande.

Vid Jittendal finns ett utpekat omrade av riksintresse for kulturmiljovar-
den, riksintresse X 100: Centrala Jattendalsbygden. Omradet omfattas
av landskapet kring Jattendalssjon som ar en jarnéaldersbygd med flera
bevarade lamningar innehallande de flesta av Hilsinglands fornminnesty-
per. Bygden har utgjort ett viktigt kirnomrade i norra Hélsingland under
jarnaldern och medeltiden. Jattendalsbygden ar ocksa en av Hilsinglands
bést bevarade agrarbygder.

“Bevarandeprogram for odlingslandskapet, Norra Halsingland” ar en
helhetsbedomning av landskapsbild, naturviarden och kulturvirden med
odlingen som utgdngspunkt och utgor ett langsiktigt program for skotsel
och forvaltning av natur- och kulturviardena i odlingslandskapet. Utred-
ningsomradets odlingslandsakp karaktariseras av akermark blandat med
naturliga betesmarker och dngar kombinerat med méanga dldre odlings-
spar och byggnader. Ett antal objekt redovisas i olika klasser. I Nordan-
stigskommun finns totalt ca 6365 ha dkermark varav halften ar klassad
som viardefull i bevarandeprogrammet. Eftersom en stor del av de berorda
objekten kring E4 har stora kulturvarden &ar dessa objekt redovisade under
kulturmiljo, men dven nir det giller landskapsbild och natur finns virden.

Inom utredningsomradet omfattas foljande omraden av bevarandepro-
grammet:

Klass 1:

Jattendal (3203-02) — En av Hilsinglands bast bevarade agrarbygder, med
aktivt jordbruk och byggnader av hog arkitektonisk kvalitet. Mangder av
fornlamningar av olika typer och aldrar finns i omradet. (Se dven riksin-
tressebeskrivningen ovan.)

Klass 2:

Vattrang (3202-05) — Ett av socknens kulturhistoriskt mest varierande
och intressanta omréade. Tat bymiljo med dldre gardar, blandat med
varierande bebyggelse fran senare tider. Fornldmningar tyder pa obruten
bosittning 4nda sedan stenaldern i dalgangen.

Centrala Harmangersbygden (3202-02) — Alderdomlig radby med smala
timmerhus kring vigen pa &skronet. Vissa gardar ar utflyttade i det omgi-
vande odlingslandskapet. Flera generationer bostadshus och uthus finns
kvar i omradet. I den vastra delen finns rester efter bronsaldersboplatser.

Gnarpsans dalgang, dstra delen (3204-05) — Odlingsmark kring Gnarpsé-
sen med fornlamningsférekomster och byar som delvis ar av dldre karaktar.

En kulturarvsanalys for utredningsomradet genomfordes under hdsten
2016. Analysen beskriver kulturlandskapet i ett storre ssmmanhang samt
fordjupar sig i respektive korridor. I kulturarvsanalysen har inom korrido-
rerna 13 omraden pekats ut som hogriskomraden for fornlimningar, dvs.
hir ar det majligt att Annu oupptickta fornldmningar kan finnas. Se figur
4.5:7.

En sirskild arkeologisk utredning for E4 strackan Kongberget—Vimmera
utfordes 2015 och anvinds dven den som underlag till vagplanen.

45.6 Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns goda mojligheter for friluftsliv och rekrea-
tion i skogarna, de 6ppna odlingslandskapen och ldngs vattendragen i form
av skid- och skoterdkning, jakt, ridning, sportfiske, paddling eller annan
rekreation. Nordvist om Jittendal finns en skjutbana for jagare.

Enkla badplatser finns vid négra av sjoarna i E4:ans niarhet och sommartid
lockar dven havets badstrander som ligger cirka en mil 6ster om E4. Kus-
ten och havet ar viktiga malpunkter sommartid for turism och fritidsbo-
ende. Vag 787 fran Gnarp ir en viktig koppling ut mot havet vid Sorfjarden.

Vintertid lockas mer langviaga turister till Hasselas skidbackar, belagna
drygt tre mil vister om E4 frén korsningen i Jattendal. I Nordanstig f6-
rekommer turistverksamheter som erbjuder turer pa islandshéstar, vild-
marksdventyr, skoterdkning m.m. Dessutom finns lokal féreningsverksam-
het inom idrott, friluftsliv, figelskddning och annat.

Inga sarskilt betydelsefulla mélpunkter eller omraden ar utpekade som
viktiga for friluftslivet inom utredningsomradet.

Skoterdkning ar en popular aktivitet vintertid och flera leder finns inom
utredningsomradet. Vid Vattrangsdalen anviands skogsbilvagar som sko-
terled. Soder om Harménger korsar en skoterled E4 och en led foljer dven
oster om E4 mot Jattendal. Vid Jattendal korsar en skoterled vig 307 som
forgrenar sig vasterut mot Storsjon och norrut langs med kraftlednings-
straket.

Vid Biling-Gnarp kommer en skoterled vésterifran langs med Gnarpséan
med Circle K och OKQ8 som mélpunkt for rast och tankning.
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Figur 4.5:7. Kanda kulturmiljoer inom utredningsomradet samt omraden med potential for fornlamningsforekomster (riskomrade i kartan) inom studerade korridorer. Kélla: Skogliga grunddata, © Skogsstyrelsen (2016). Lansmuseet

Gavleborg (2016).
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4.5.7 Boendemiljé och halsa, sociala strukturer

Ett historiskt karaktirsdrag i Nordanstigs kommun ar bygdens struktur.
Har finns ett utpréglat bebyggelse- och odlingsmonster. I allménhet bestar
bygden av en sjo- eller &dal dar samhallet omsluts av odlad akermark.
Bebyggelsen forlades oftast till torra och hoga partier dir dven viagarna gick
och dar gardarna var samlade i klungor eller rader.

Sociala strukturer i ett omrade striacker sig ofta ldngt tillbaka i tiden. De
naturgivna forutsattningarna med odlingsbar mark och skogspartier har
lagt grunden for hur kulturlandskapet och dess bebyggelse har utvecklats
genom tiderna. Aldre administrativa grinser som byar och sockengrinser
har haft stor betydelse for de sociala sambanden och gor sa dnda framtill
var tid.

Utredningsomrédet beror flera fore detta socknar; Gnarp, Jattendal och
Harmanger. Dessa tiatorter och mindre samhallen ar idag sociala centra
med olika starka kopplingar mellan sig. Historiskt sett har lokalviagnitet
haft en stor betydelse genom att knyta samman dessa samhillen med om-
kringliggande omland.

Dagens E4 ar fortsatt en viktig transport- och pendlingsvég for dessa min-
dre orter och utgor en viktig social 1ank genom sambhéllet, samtidigt som
den okade trafikméngden till viss del blivit en barridr for sociala samband.

4.5.8 Trafikbuller

Buller beskrivs som oonskat ljud, ljud som vi kidnner oss storda av och helst
vill slippa. Buller paverkar hélsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa
listan over allvarliga storningar i samhallet.

For beskrivning av ljud vars styrka dr konstant i tiden anvénds oftast
ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A” anger att ljudets
frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det méanskliga o6rat
uppfattar ljud. Detta storningsmaétt ar enkelt att arbeta med och kan direkt
matas med en ljudnivdmaétare. I Sverige anvands tva stérningsmaétt for tra-
fikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva
avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbul-
ler ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den
hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Trafikbuller ar normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horsel-
skador men péaverkar and& manniskors hélsa. Somnstorning ar en av de
vanligaste negativa konsekvenserna av trafikbuller och fran somnstor-
ningar kommer en rad negativa effekter pa kroppen. Primart yttrar sig
bullerstorningar under natten som svarighet att somna, plotsliga uppvak-
nanden, 6kad hjart- och pulsfrekvens, 6kat antal rorelser i somnen med
mera. Dessa kan i sin tur leda till trotthet, nedstamdhet, olustkénslor och
minskad prestationsférméga. For att minimera risken for somnstérningar
bor den maximala ljudnivén i sovrum inte 6verskrida 45 dB(A). Samtals-
storningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och darigenom
forsvarar mojligheten att fora samtal. Personer med redan nedsatt horsel
ar kansligare for maskerande ljud.

Hos bade barn och yrkesarbetande har det kunnat pavisas samband mellan
buller och nedsatt prestationsforméga vid tankekravande uppgifter. Huru-

vida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror i 6vrigt framfor allt
pa uppgiftens art, bullrets egenskaper och pa faktorer hos individen. Det
ar inte mojligt att generellt ange en niva som inte far 6verskridas, utan rikt-
varden maéste anges for olika miljoer beroende pa vilken typ av arbete som
utfors. I offentliga lokaler med informationssystem via hogtalare dr det en
tillganglighetsaspekt, diar hoga ljudnivaer gor att personer med nedsatt
horsel far forsimrad mojlighet att tillgodogora sig talad information. Psy-
kosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvérk och trétthet,
kan uppkomma vid langvarig exponering for buller. Forskning har visat att
det dven kan finnas risk for forhgjt blodtryck och i forlangningen hjart-
karlsjukdom. Buller dr ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kinslighet kan forstiarka
andra psykosociala och psykosomatiska besvir.

Riktvarden for buller vid nybyggnad av infrastruktur

Bedomningsgrunder for uppdraget ar Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, "TDOK 2014: 1021” som bygger
pa de l&ngsiktiga riktvarden for buller som fastslas i "1996/97:53 Infra-
strukturinriktning for framtida transporter”.

Tabell 4.5:3. Riktvarden for buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur
(TDOK 2014:1021).

Ekvivalent] Maximal

Ekvivalent|ljudniva ut ljudnivé ut{Ekvivalent| Maximal
ljudniva | omhus pa|omhus pa| |judniva

Lokaltyp ljudniva

uteplats/ inomhus | inomhus

utomhus uteplats/

skolgard | skolgard

Bostader? 2 55dB(A) 55dB(A) 70 dB(A)* 30dB(A) 45 dB(A)®

Skolor och undervis-

8
ningslokaler® Sl

55dB(A) 70 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)®

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och
kvallstid (06-22)

5 Avser ljudniver nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
6 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

7 Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

8 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

Dar riktvarden overskrids maste atgarder mot buller utredas. Vilka atgar-
der som slutgiltigen genomfo6rs beror pa en bedomning om teknisk och
ekonomisk rimlighet. Malet ar att samtliga riktvarden ska klaras, och om
inte riktvarden utomhus kan klaras med rimliga medel ar det istillet viktigt
att riktvirden inomhus och pa uteplats kan gora det.

Langs vigar som inte omfattas av en ombyggnad giller inte riktviardena i
tabellen. Bostdder som har héga ljudnivaer langs befintliga vagar atgardas
istallet enligt Trafikverkets atgardsprogram for buller i befintlig miljo. Det
innebar att dessa inte behandlas mer i denna utredning.

Dagens situation

Flera av omréadets tatorter ligger idag ldngs med den befintliga E4. Det
innebar att ménga bostadshus ligger nira viagen och dirmed péaverkas av
buller fran trafiken. Det dr inte bara E4 som innebér bullerstorningar, dven
lokalvigar kan i vissa fall innebar att manniskor stors av buller.

Berakningar av dagens situation visar att inom utredningsomradets del

A har 135 bostadshus ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad och 122 bostadshus har 6ver 70 dB(A) maximal
ljudniva. Inom utredningsomrédets del B-D har 139 bostadshus ljudnivaer
vid fasad 6ver 55 dB(A) och 146 stycken har ljudnivaer 6ver 70dB(A) maxi-
mal ljudniva.

En annan bullerkilla inom utredningsomradet ar tagtrafiken langs Ost-
kustbanan. Jarnvagen korsar E4 flera ganger inom utredningsomradet, och
det finns bostadsomraden som paverkas av hoga ljudnivaer bade frén vig-
och tagtrafik.

45.9 Fororenad mark

Inom utredningsomradet har en 6versiktlig inventering utférts 6ver nuva-
rande och tidigare miljofarliga verksamheter. Syftet har varit att identifiera
fororeningsrisker inom markomraden som kan komma att beroras av
schaktningsatgirder eller andra atgiarder inom projektet.

Genom inhdmtande av information frén geodataportalen, ldnsstyrelsen
och Nordanstigs kommun har 21 potentiellt fororenade omraden konstate-
rats langs vigstrackan E4 Kongberget-Gnarp och inom utredningsomrédet.
Overvigande del av de potentiellt fororenade omradena utgdrs av verk-
stadsindustrier med eller utan halogenerade 16sningsmedel (tta stycken)
och drivmedelsanldggningar (fyra stycken).

Nordvist om Jittendal finns en skjutbana med risk for ammunitionsrester.

Inga markmiljoprovtagningar har utforts i detta skede da det inte bedoms
utgora ndgon alternativskiljande aspekt. Inte heller har nigra undersok-
ningar utforts angéende tjarhaltig asfalt i detta skede. Vidare utredningar
utfors i det fortsatta arbetet med valt korridorsalternativ.

4.5.10 Jord- och skogsbruk

Ovrig markanvindning i omradet forekommer i form av skogs- och jord-
bruk samt mindre industriverksamheter framst i narheten av E4. Jord-
bruksmarken aterfinns framst i dalgdngarna som stracker sig i Ost-vistlig
riktning. Gardar ligger i anslutning till akermarken langs det mindre
vagnatet, pa asar, hojder eller i kanten mellan dkermark och skog. Bruk-
ningsenheterna ar relativt stora och sammanhingande men det finns dven
mindre enheter. I jordbrukslandskapet forekommer dven markavvatt-
ningsforetag som forbattrar odlingsforhallandena.

Skogsmarken ir oftast intensivt brukad och skogsbilvignitet ar relativt vl
utbyggt.
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45.11 Klimat

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhillet och ar en stor
utmaning for samhéllsplaneringen. Klimatférandringar leder till 6kad ne-
derbord, stigande havsnivéer, grundvattenhojning, hogre temperatur och
andrad relativ fuktighet. Frekvensen av extrema viderhiandelser s som
stormar, skyfall och virmeboljor kommer att 6ka. Detta 6kar risken for
oversvamning, ras, skred och erosion. Klimatférandringarna kan orsaka
stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan har genomfort en 6vergripande riskanalys
for att utreda vilka vagar vattnet forvintas ta nar dagvattensystemen ar
overbelastade och vilka omradden som har potential att ansamla vatten (sa
kallade inneslutna ladgpunkter). Riskanalysen har resulterat i rapporten
Lokala avrinningsférhallanden i orter i Gavleborgs lan, Rapport 2016:11.

Resultaten visar pé en generell 6kning av den extrema nederbdrden i
Gavleborgs lan i framtiden. Storleken pa 6kningen skiljer sig at beroende
péa vilket klimatscenario som studeras. Ytavrinning sker i huvudsak da
marken ar vattenmattad och nederbord eller sméltvatten darfor inte kan
infiltrera i mark utan istallet foljer markytans i sluttningsriktningen. Ana-
lys har endast utforts for ett antal utvalda orter i lanet, varav Gnarp ar den
enda som ligger inom utredningsomrédet for aktuell vagplan.

Delar av de titbebyggda omradena i sydostra Gnarp riskerar enligt analy-
sen att 6versvimmas. Analysen visar att det finns risk att vatten ansamlas
framst pé falt i anslutning till vattendrag eller langs med vigar i Gnarp. I
det sistnamnda fallet beror det pa att de naturliga flodesvégarna for ytav-
rinningen har skurits av med vagbankar.

4.5.12 Rennéring

Utredningsomradet for ny E4 ligger inom Voernese sameby och deras
vinterland. Samebyn har inte haft sina djur i omrédet sedan 60-talet, men
ser det inte som omojligt att det blir n6dvandigt att utoka sitt vinterbete s
langt at sydost som hit. Detta for att klimatforandringarna gor betesmarker
iinlandet svarbetade pa grund av isbildning pa marken.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
Val av lokaliseringsalternativ
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1 Geoteknik
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Figur4.6:1. Jordartskarta. Kalla: © SGU (2016).

Omradet mellan Kongberget och Gnarp domineras av fastmarksomraden
med morén med vissa inslag av torvomraden. Vissa omréden karaktérise-
ras som rik- och storblockig.

Dir dalgangar passeras i Vattrang, Harmanger/Forsa, Jattendal och Gnarp,
finns l6sare jordar av framst silt och lera. I Harmanger/Forsa och Gnarp
finns isdlvsavlagringar i form av grusasar som l6per langs med vattendra-
gen i dalgédngarna. De l6sa jordarna i dalgdngarna har oftast maktigheter
pé ca 2 till 4 meter och utgors vanligen av silt och lera. Undantag finns
framst i Harmangers ostra del av dalgdngen narmast Kyrksjon, dar méaktig-
heter av silt och lera uppgér till ca 10 meter och ar av karaktiaren gyttjig och
sulfidjordshaltig. Aven vissa delar av Vattrings dalgang har silt och lera
med stora maktigheter.

Berg i dagen forekommer endast sporadiskt i h6jdpartier.

Materialforsorjning for att bygga vag uppstér dels inom arbetsomrédet
men det krdvs dven att material transporteras in till arbetsomradet, framst
till vigens 6verbyggnad. Under ritt forutsittningar kan moranjordar som
schaktas upp inom arbetsomradet anvéndas i vigbankar medan bergmas-
sor kan anvindas till vigbankar men aven till vagens 6verbyggnad. Om
moranjordar ska anviandas kriavs dock att det ges mojlighet till liggtider sé
att moréanen drianeras och sattningar har avstannat.

Ler- och siltjordar kan anvindas till exempelvis sldntbeklddnader, land-
skapsanpassningar och eventuella bullerskyddsvallar.

Vid massutskiftning av torv samt sulfidhaltiga jordar krivs sarskilt omhén-
dertagande av materialen pga. miljoskal.
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4.6.2 Materialresurser

Inga tikter finns inom det aktuella utredningsomradet. Utanfor utred-
ningsomradet finns dock tva bergtikter och en morantakt. Bergtikterna

i Arskogen, norr om Gnarp, och AVC Hommon, vister om Jittendal, har
tillstdnd att ta ut 4 000 000 respektive 3 000 000 ton bergmaterial fram
till &r 2035. Vid Bilingsjon finns en morantikt som har tillstdnd for uttag
av 49 999 ton material till 4r 2026.

Torvbrytning i kommersiellt syfte sker inte inom utredningsomréadet.

Projektet bedoms sammantaget inte paverka betydelsefulla omraden med
materialresurser eller framtida utvinning av dessa. Material som naturre-
surs behandlas inte vidare i denna handling.

4.6.3 Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, inne-

fattande el (h6g- och lagspanning), tele, opto/fiber, vatten och spillvatten,
fjarrvarme samt ledningar langs vig och jairnvag. Ytterligare intressenter
med ledningar inom omradet kan forekomma men utreds i nésta skede.

Ledningsagare for kinda ledningsslag ar foljande:

Tabell 4.6:1. Kanda lednings&gare inom utredningsomradet.

Verksamhet Ledningsagare Lokalisering

Mittsverige Vatten AB

(Nordanstig Vatten AB) el Gk

Vatten & Avlopp

Vattenfall Eldistribution

Sl Mellersta Norrland el ek
Elnat Ellvio AB Hela omradet
Elnat EON Elnat Hela omradet
Fiber, Tele Telia/_l%kgnova Hela omradet
Fiber Fiberstaden AB Hela omradet
E?gcg]ggar langs vag och Trafikverket Hela omradet
Fjarvarme NBAB, Nordanstig Bosta- Harmanger

der AB

4.6.4 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet gér befintlig E4 pa bro 6ver vattendragen
Vattrangsan, Lillan, Harmangersan och Gnarpsan.

Vid Jattendal finns en rérbro som anvands for rekreation och friluftsliv. E4
passerar dven pé bro éver Ostkustbanan, vid Bilingsjon och Ackne norr
om Gnarp.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
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5 Alternativ

5.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Nedan redovisas ett antal viktiga forutsattningar for utform-
ning av korridorforslagen. Dessa tillsammans med bedomning
av projektmalsuppfyllelse har varit styrande for korridorernas
utformning och processen att hitta den mest optimala lokalise-
ringen av korridoren och senare viglinjen. En narmare beskriv-
ning av de olika korridorerna aterfinns i kapitel 5.5.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen redovi-
sas ikap 6.

Négra av de parametrar som péaverkat utformningen och lokali-
seringen av de olika korridorerna ar:

Terrangforhallanden och vaggeometri

Végen ska utformas som en 2+1-viag med mittriacke och refe-
renshastighet 110 km/tim samt i 6vrigt uppfylla de krav som
anges i Vagar och gators utformning (VGU) for denna vagtyp
och hastighet. Inom delar av planomrédet ar terrangen kraftigt
kuperad. Dessa omraden har undvikits vid lokalisering av kor-
ridorer i och med att det i senare projekteringsskeden kan bli
svért att hitta en vaglinje i korridoren som uppfyller stillda krav
avseende viagutformning, exempelvis lutning pé vagen.

Byggnation i starkt kuperade omraden kan aven krava sprang-
ning av bergsmassor vilket ger en stor paverkan p& miljon och
landskapsbilden samtidigt som det medfér en 6kad produk-
tionskostnad och 6kade storningar/risker under byggtiden.

Framfor allt ar det efter passagen av Harmangersan och langs
delomrade B och C som hojdférhéllandena paverkat lokalise-
ringen av korridorerna.

Att lagga en korridor for ny E4 ldngs befintlig E4 inom delomra-
de B och C har ej bedomts vara lampligt med hansyn till strack-
ans laga geometriska standard med tvira kurvor, backar och
kron. En placering av ny E4 i detta lage skulle innebira stora
ombyggnationer av befintliga vigomradet och dartill byggnatio-
ner av ersattningsvagnat for anslutningar mot alla privatfastig-
heter som ej kan anslutas mot E4. Utover detta skulle dven en
parallellviag behova byggas i nytt lage.

Sjoar

Sjoar undviks da det dr bade mycket dyrt och konfliktfyllt att
lata en vag korsa nagon av sjoarna. Detta innebéar en begréans-
ning i bade vistlig (Storsjon) och 6stlig (Kyrksjon) riktning.

Vattenskyddsomraden (hansynsmal)
Langs strackan passeras Harmangers och Jattendals vatten-
takter. Harmangers vattentikt har ett inre och ett yttre skydds-

omrade. Korridorer har lokaliserats bade vister och oster om
skyddsomradet for att helt undvika detsamma. I och med att
skyddsomradet ligger i Ostvistlig riktning langs Harmangers
dalgéng ar det svart att undvika den for de lokaliseringar som
valts i anslutning till Harménger. Detta innebér att fyra korrido-
rer passerar rakt genom skyddsomradet.

For de korridorer som passerar vattenskyddsomradet kommer
det att kravas skyddsatgérder i varierande omfattning for att
sikerstilla att vattenforsorjningen inte paverkas negativt av den
nya vaganlaggningen.

Jattendals vattentikt ligger 6ster om befintlig E4 och for att
undvika denna, befintlig bostadsbebyggelse och 6vriga intres-
sen i s stor utstrackning som mojligt har korridoren placerats
véster om befintlig E4.

Jordbruksmark, 6ppna dalgangar (hansynsmal)

I Harméngers dalgang passeras ett omrade med aktivt jordbruk
och 6ppet landskap. I och med att dalgangen ligger i Ost-vastlig
riktning, och stracker sig genom stora delar av planomrédet, gar
den inte att undvika. Men de olika korridorerna &r lokaliserade
sd att de paverkar dalgingen i olika stor omfattning. Vid pla-
cering av de olika korridorerna har hansyn tagits genom att, s
langt det dr mojligt, folja de skogsomraden som finns for att pa
sd sitt paverka sd sma omraden av jordbruksmark som majligt.
En passage i skogslandskap minskar dven viagens paverkan i
landskapet. I den inledande projekteringen forslas landskaps-
broar vid passage av dalgangen for att bland annat minska bar-
ridreffekten for jordbruket och paverkan pa landskapsbilden.

For delstracka B och C har korridoren lokaliserats sa langt

vasterut som det ar majligt utifrn radande terrangforhéllanden.

Detta for att minimera paverkan pa bland annat jordbruksmar-
ken i Jattendal och Baling. For delstracka D foljer korridoren i
stort befintlig E4.

Riksintressen

Genom en korridorplacering vister om befintlig E4 i korridor
B forbi Jattendal dr det mojligt att undvika paverkan pa riksin-
tresset for kulturmiljovard.

Bostadsmiljoer

Vid utformning av korridorerna har hénsyn tagits till befintliga
boendemiljoer. Sa langt det dr majligt har korridorerna lagts
utanfor/mellan bebyggelsegrupper. Stor hansyn har tagits till
radbyn i Harmanger. For alternativ A4A och A4B kommer dock
parallellvigen att paverka radbyn i varierande omfattning bero-
ende av var den dras fram.

Kongberget-Gnarp E4 CO Riksintr. Kulturmiljovard @® Naturreservat
Ostkustbanan @ Riksintr. Naturvard " y 5
Boendemiljoer D Sjoar —
Terrangforhallanden === Vattendrag

N
1 km

© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1:1. Forutséttningar for lokalisering av korridoralternativ.
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% VILTSTANGSEL

Figur 5.2:1. Typsektion for 2+1-vag.

Delomrade D begrénsas i vaster av bebyggelsen i Gnarp och i dster av
korridoren for Ostkustbanan, se nedan. Detta medfor att korridoren foljer
befintlig E4.

Ostkustbanan (hansynsmal)

Parallellt med denna vigplan pagar utredningar for en framtida om-/ny-
byggnation av Ostkustbanan. Det ar viktigt att foreslagna lokaliseringar for
E4 inte allvarligt forsvarar en framtida lokalisering av Ostkustbanan. For
korridor A5 och delomréde B har viagkorridoren skjutits s& langs visterut
som mojligt (med hénsyn till bostadsomraden och hojdférhallanden) for
att sakerstilla att en framtida E4 kan inrymmas vister om Ostkustbanan.

Korridorernas bredd ir, 1angs de strackor dar de sammanfaller, tillrackligt
breda for att inrymma béade ny E4 och ny Ostkustbana.

Ovriga natur-kulturintressen
Korridorens, och senare vigens, lokalisering och utformning ska anpassas
till de vardefulla miljoforutsattningar som finns i omradet. Viktiga aspekter

E4, MOTESFRI 2+1 VAG
SKARNING/BANK

| VAGBANA 14 meter |

ar bland annat kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild, rekreation, vatten
och bullerstorningar. Dessa beskrivs i Kapitel 4.4 och 4.5.

5.2 Vagstandard och utformning

Kapacitetsberdkningar har utforts for den nya 2+1-vigens samtliga alterna-
tiv samt for ett extremfall dar forutsittningen ar att all trafik fardas langs
ny E4, dvs ingen trafik firdas langs parallellvagnatet.

Genomforda berdkningar visar pa att den foreslagna anlaggningen, for att
uppnd onskvird serviceniva, kan trafikeras av som mest 13200 fordon/
dygn (ADT). Vidare visar berikningarna, utifran arlig tillvixttakt, att detta
flode kommer att uppnas cirka ar 2080.

Sett till prognosaret 2045 kan den bedomda tillvaxttakten fordubblas utan
att granser for onskvird serviceniva 6verskrids.

En 2+1-vag uppfyller siledes 6nskvard kapacitet bade for prognoséaret
2045 och for ytterligare cirka 35 ar framat.

VILTSTANGSEL

5.2.1 Generell utformning
Sjalva vdagen och det intilliggande vagrummet:

« Linjeforingen varieras och platsanpassas till den befintliga terrangen.
Rakstrackor bor undvikas samt dven kurvor med radier 6ver 4000 m,
vilka for bilisten ar lika trottande som ladnga rakstrackor. Jaimna S-
kurvor ger en jamn hastighet och god korkomfort.

« Vigrummets bredd bor anpassas till landskapet. Mot 6ppen mark
utformas slanter med fordel flackare, medan anslutning mot sluten
skogsmark kan ske med brantare slédnter samt med vegetation som

ansluter till befintlig vaxtlighet.
Omgivningen utanfor vigrummet:

« Omgivningen framhavs medvetet 1angs delar av strackan. Det kan till
exempel handla om utsikter och utblickar 6ver kulturlandskap, samhal-
len och sjoar, samt genom att lyfta fram landmérken som till exempel
kyrkor. Detta uppnas forutom genom noggrann placering av vigen
aven med hjalp av r6jning av vegetation for siktgator eller med hjilp av
belysning.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
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« Komplettering med nya objekt i eller utanfor vigrummet med syfte
att forbattra trafikantupplevelsen. Detta kan till exempel handla om
konstinstallationer och skulpturala element samt att man jobbar med

konstnairlig belysning.

5.2.2 Vagstandard

Nya E4:an dimensioneras for en referenshastighet pa 110km/h. Vagen in-
delas i 2+1 korfalt och trafikeringsomradet kan indelas enligt figur 5.2:1. Ny
E4 ska byggas med mittracke och trafikplatser/planskilda korsningar.

For den nya strackningen foreslés att inga langsamtgéende fordon eller
gang- och cykeltrafik ska tillatas da detta paverkar bade trafiksikerheten
och framkomligheten lings ny E4. Oskyddade trafikanter hanvisas istillet
till parallellvagnatet, se vidare under 5.2.5. Ett beslut om eventuellt forbud
kommer att fattas av Trafikverket senare under planprocessen.

For kollektivtrafikens lokal- och fjarrbusstrafik planeras inga nya hallplats-
lagen laingsmed ny E4, ddremot kan det bli aktuellt med nya hallplatslagen
i anslutning till exempelvis trafikplatsernas ramper. Kollektivtrafiken
kommer fortsatt hanvisas till de héllplatsligen som ligger langs med de
parallella vigarna eller i nara anslutning till nya E4 langs de tatorter och
samhallen vigen passerar.

Ny E4 anlidggs med minst 5 500 meter i konkava vertikalradier samt minst
9 000 meter i konvexa.

Horisontalradier ska vara minst 900 meter enligt VGU 2015 ("Vagar och
gators utformning) for 110 km/h. D& kravs det en skevning pa minst 4 %.
Fran en radie pd 1 000 meter kan en skevning pa 2,5 % godtas. Minst 1 200
meter i horisontal radie efterstrivas.

Langdslutning for nybyggnad for E4 dr max 6 % samt minst 0,5 %. I trafik-
platsernas ramper ar lutning max 5 % samt minst 0,5 %. Linjeforingen ska
uppfylla krav i VGU for nybyggnad och VR110.

5.2.3 Sidoomréade

Vigens sidoomrade kan utformas med grunda viagdiken och drianering
alternativt 6ppna diken (streckad linje) enligt figur 5.2:1.

Dir sidordcken anlédggs lutas innerslanten 1:2 med ett dikesdjup som ligger
0,3 m under terrass.

5.2.4 Korsningar och anslutningar

Samtliga korsningar ska byggas planskilda. Trafikplatsernas lage ska
beslutas med stor hdnsyn tagen till kopplingar mot befintliga tatorter langs
strackan for att minimera den negativa paverkan pa tillgangligheten for
boende inom planomradet. Trafikplatser med sina av-/péfarter och ramper
ges en utformning som ger trafikanterna god visuell ledning och tydliggor
overgdng mellan olika hastighetsmiljoer. Utformningen ska ge forutsitt-
ningar for god hastighetsanpassning och kordynamik. Trafikplatser ska
aven planeras si att de fir minsta mojliga negativa paverkan pa natur- och
kulturmiljoer samt andra intressen.

I kap 5.5 beskrivs korridorerna narmare och dir redovisas dven ldgen och
typ av foreslagen trafikplats for de olika korridorerna.

For att minska barridreffekten for skogsbruket samt for att mojliggora
passage for fauna planeras ett antal portar langs strickan. Antalet varierar
nagot beroende av vilken korridor som viljs. Ovriga viigar som inte ansluts
via trafikplatserna kommer att ses 6ver i senare skeden och vid behov kom-
mer ersattningsvagar att byggas.

5.2.5 Parallellvagnét

I samband med att den nya E4-striackningen byggs, kommer ett parallell-
vagnat att upprattas.

Parallellvagnatet ar ett komplement till E4 och har en viktig funktion vid
olyckor och planerade driftatgarder. Vid olyckor och driftatgarder ges moj-
lighet att stinga av E4 och ddarmed forbéttra arbetsmiljon for raiddnings-
tjanst och 6vrig personal som arbetar med vigen. Nir en incident intraffar
kan véghallaren eller raddningstjénsten besluta att stdnga ett avsnitt pa
E4. Vanligast ar att E4 stings pa ett delavsnitt mellan tvé trafikplatser. Vid
dessa tillfillen kommer E4-trafiken att ledas runt det avstingda vigav-
snittet pa parallellvignitet. Parallellvagnitet har positiva varden bade for
arbetsmiljon pa viagen och for 6kad framkomlighet for trafiken.

I och med att ny E4 i huvudsak foreslas byggas i nystrackning sa kan
nuvarande E4 i stor utstrackning anvindas som parallellvignit. Pa de del-
strackor dar nuvarande- och ny E4-strackning sammanfaller, kommer ny
parallellvédg att byggas vid sidan om E4. I det fortsatta utredningsarbetet
kommer Trafikverket att besluta strackning och vagstandard for parallell-
vagnitet. I kapitel 5.5, samt i figur 6.6.3:1 och 6.6.3:2, ges forslag pa paral-
lellvagens strackning genom Harmanger for alternativ A4A och A4B.

Trafikflodet pa nuvarande E4 pa strickan Kongberget-Gnarp varierar mel-
lan 8 100 och 8 500 i drsmedeldygnstrafik. Andel tung trafik dr ungefar 20
procent pa strackan. Nar den nya E4-strackningen 6ppnas och borjar trafi-
keras, kommer 85-90% av personbilstrafiken och majoriteten av den tunga
trafiken att flytta 6ver dit. Det medfor att under normala forutséttningar,
utan omledningstrafik, kommer parallellvagnitet att trafikeras av cirka
1000 fordon/dygn. Viagens utformning och standard kommer att anpassas
for att klara den hogre belastningen vid omledningstillfallena, nar all E4-
trafik flyttas till parallellvigen.

5.3 Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ som beskriver den
framtida situationen om aktuellt projekt inte genomfors, det utgor saledes
inget atgardforslag. I det har fallet innebar nollalternativet att E4 fortsatter
att ha sin nuvarande utformning med normalt underhall 4ven i framtiden.
Skyltad hastighet forblir 70-90 km/h med plankorsningar. Av detta foljer
att projektmaélen inte uppfylls, men ocksa att man slipper investeringskost-
nader, resursforbrukning och intrang i omgivande landskap. Vattentédkten i
Harmanger skyddas inte i nollalternativet.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamforas i samma tids-
horisont. 2045 ar valt som jamforelsear vilket ar cirka tjugo ar efter
trafik6ppning.

Aven om nollalternativet inte innebir ndgon vigombyggnad, sker Aind
med tiden ett antal fordndringar som maste beaktas. Trafiken kommer att
oOka och trafikregleringar kan ske nir regler och praxis dndras. En trafik-
prognos for nollalternativet ar 2045 redovisas under avsnitt 4.2.1 Trafiksi-
tuation.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet redovisas i kapitel 6.

5.4 AlternativsOkning — bortvalda alternativ

I ett inledande skede studerades tva korridorer for delomréde C; C1 och
C2. I samrad med Nordanstigs kommun och Liansstyrelsen i Gavleborg har
beslut sedan fattats att korridor C2 ej kommer att utredas vidare. Nedan
presenteras de bada korridorerna och motiv till varfér korridor C2 valts
bort fran vidare studier.

5.4.1 Beskrivning av korridor C1

Korridor C1 kommer i huvudsak att ga i skogsmiljo langs Ulvberget 6stra
sida. Alternativet innebar att tidigare oexploaterad mark till storsta del tas
i ansprék. Langs strackan finns ett fatal fornlamningar. Ett fatal boende-
miljoer finns inom eller i narheten av korridoren.

Byggs ny E4 inom korridor C1 kan nuvarande E4 anvindas som parallell-
vag. Det kravs inte négot ersiattningsvagnit for atkomst till fastigheter och
odlingsverksamhet langs nuvarande E4.

Korridoren har en passage med nuvarande jarnvagsstrackning for Ostkust-
banan. Korridoren har inga konflikter med den planerade korridoren for
nytt dubbelspar.

5.4.2 Beskrivning av korridor C2

Inom och i nira anslutning till korridoren finns industriverksamhet, boen-
demiljoer och odlingsmark som brukas. Det finns dven ett kraftlednings-
strék i nord- sydlig riktning.

Korridor C2 innebar risk att gora intréng i kulturhistoriska lamningar. Det
finns flera registrerade fornlamningar i korridoren samt att den ligger nira
jarnalderslamningar och Bilingsjon. Laget i terrangen och landskapet
indikerar att det kan finnas ytterligare lamningar i omrédet. Korridor C2
innebar dven att intrang gors i det bevarandeviarda odlingslandskapet.

Byggs ny E4 inom korridor C2 foreslas parallellvignitet att byggas Oster
om nuvarande E4. Det medfor att ersattningsviagar méste byggas vister om
ny E4 for att skapa atkomst till bostader och odlingsverksamhet. Kraftled-
ningsstraket 6ster om nuvarande E4 maste flyttas for att ge plats at paral-
lellvagen.

Korridor C2 sammanfaller med den studerade strickningen for ny OKB.
Ny E4 och parallellvigen kommer att passeras av planerad OKB tva géanger
inom korridor C2. I samband med att den nya jirnvigen ska byggas kom-
mer ny E4 och parallellvagnitet att paverkas. Vagarna maste byggas om for
att kunna passera over eller under ny Ostkustbana. De flacka vinklarna pa
passagerna mellan vig och jarnvig innebar langa ombyggnadsstrackor.

Alternativ
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Forutom okade kostnader i jarnvagsprojektet for vigombyggnationer, till-
kommer problem med trafik under byggtiden.

5.4.3 Motiv till avforande av korridor C2

I utredningen har foljande nackdelar identifierats for korridor C2 gentemot
korridor C1:

« Intranget i odlingsmark
« Risken for intrang i kulturhistoriska lamningar vid Balingsjon

+ Den negativa inverkan pa landskapsbilden och odlingslandskapet

- + Tillkommande kostnader for flytt av kraftledningsstrak

» Hogre investeringskostnad. Nuvarande E4 maste byggas om for 110
km/h, dartill tillkommer kostnad for parallellvdag och ersattningsvagar

»  Problem med trafik under byggtiden nér nuvarande E4 ska anpassas
till den nya standarden

+  Omréadet inom korridor C2 ar utpekat som lampligt ldge for ny OKB i
Nordanstigs kommuns utstillningshandling —” Fordjupad 6versikts-
plan for Ostkustbanan”

B . | ' C2 har avforts fran utredningen da den har fler nackdelar dn C1 géllande
dlin g bl. a. intranget vid Balingsjons kulturhistoriska miljéer, intranget i odlings-
landskapet samt har en hogre anldggningskostnad.

Omrédet ar dessutom utpekat av kommunen som lampligt strak for ut-
byggnaden av OKB till dubbelspar pé striackan Géavle — Sundsvall.

B

Jattendal

KORRIDORER N
@ B ForbiJittendal © C2 Férbi Baling o ; - A
/ C1 Forbl Ballng . DFOI’bI Gnal’p @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.4:1.Korridor C1 och numera bortvalda korridor C2.
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Figur 5.5:1. Delomrade A till D med lokaliseringsalternativ i delomrade A.
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5.5 Studerade alternativ i samradshandlingen

Utredningsomradet har delats in i fyra delomraden fran Kongberget i
soder till Gnarp i norr (A-D). Se figur 5.4:1.

Det studeras sex olika lokaliseringar forbi Harmanger (A1, A2, A3, A4A,
A4B och As) for ny E4. For delarna B, C och D studeras inga alternativa
korridorer. I del C har en korridor avforts i utredningsarbetet, se kap
5.4.

5.5.1 Korridor Al

Korridoren togs fram som ett alternativ som ligger helt utanfor skydds-
omradet for Harmangers vattentdkt och som samtidigt utgor en sa liten
paverkan som mojligt pA Harmangers dalgidng med dess odlingsmarker
och O6ppna landskap. Alternativet undviker dven bebyggelsen i Vattrang
och till stor del 6vrig bebyggelse langs strackan. Alternativet ar dock
markant langre dn Gvriga.

Korridoren borjar med att vika av fran E4:an direkt visterut vid Kalk-
myran, se figur 5.5:2. En trafikplats anldggs vid Jarnblastmyran och
korridoren passerar sedan vaster om Vattrang och dess dalgang. Korri-
doren foljer darefter bergssluttningen for att passera vister om Olsséiter
over viag 761 och Vattrangsan. Tva separata broar foreslas. Korridoren
ar lagd vaster om odlingslandskapet, kinda fornlamningar och befintlig
bebyggelse.

Vidare norrut ligger korridoren pa skra pa Hallberget och 6ver Lang-
myran for att sedan ga ned med skdrning mot dalgangen mellan Forsa
och Hanick. Ny E4 foreslas ligga pa bank 6ver dalgangen och med en
bro 6ver Forsavigen (viag 760). Bron kan goras langre, utformas som
landskapsbro, for att minska paverkan pa odlingslandskapet och skapa
béttre forutsattningar for viltpassage. Forsaviagen bor lampligen siankas
och mojligen parallellforflyttas nagot for att E4:ans bank inte ska bli for
markant 6ver odlingslandskapet.

Vidare skir korridoren sluttningen pa Romyrberget for att sedan pas-
sera strax norr om Ovre Forsakraftverk pa bro. Vidare norrut passerar
korridoren vister om Vithillorna och Gravmyrberget samt oster om
Storsvedberget for att ansluta till tidigare korridorer ned mot delom-
rade B.

Det nya parallellvagnitet kan folja befintlig E4 langs hela den aktuella
strackan fran Kongberget fram till gransen for delomréade B.

Korridor A1 ar ca 13 600 m.
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Figur 5.5:2 Korridor Al.
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5.5.2 Korridor A2

Korridoren togs fram som ett alternativ mellan korridor A1 och A3. Ett
alternativ som far en battre narhet/tillginglighet till Harmanger och som
passerar Harmangers vattentdkt i ett omrade dar grusasen téacks av finsedi-
ment och ddrmed inte ar lika sdrbar som dar den ligger i ytan.

Korridor A2 viker av fran befintlig E4 mot Oster i hojd med Kilkmyran, se
figur 5.5:3. Soder om Spangmyran anlaggs en halv trafikplats med avfart
mot norr samt péfart séderut. Vid Spdngmyran kan en viltport anldaggas for
minskad barridreffekt. Vidare leds korridoren vister om Igeltjirnen samt
Oster om Vattrangtjarnen. Bro anldggs 6ver Vattrangsan samt lokalvag.
Nir korridoren moter befintlig E4 soder om Harménger viker den vasterut
dir en trafikplats anldggs, utanfor yttre skyddsomréde for grundvattentikt.

Korridoren gar vidare langs den morinrygg som l6per ut mot Harmanger
dalgangen for att sedan passera pa bank 6ver odlingslandskapet. Forsavi-
gen (vig 760), Harméngersan samt Nordanaviagen kan passeras med en
landskapsbro. Norr om Nordanavigen foreslas att vigen laggs pa bank inn-
an den stiger i viss skarning. Korridoren fortsitter sedan vaster om Héllor-
na samt dver Ostra delen av Gravmyran samt dster om Gravmyrberget ned
mot delomrade B. Skiarningar sker dir det antingen &r berg i dagen eller
ytliga lager av svallsediment eller morén pa Hallorna och Gravmyrberget.

Dar ny E4 forlaggs i en nystriackning gar parallellviagnétet pa befintlig
E4. Detta sker fran Kdlkmyran genom Vattrdng mot Harmanger. Langst
de strickor dar ny E4 kommer i konflikt med befintlig E4 anlidggs ny vag
parallellt fram till trafikplatsen i Harmanger. Fran trafikplatsen ansluts
parallellvdgen till befintlig E4 genom Harménger. Vidare mot korridor B
gar parallellvignitet pa befintlig E4.

Korridor A2 ar ca 12 300 meter.
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Figur 5.5:3. Korridor A2.

5.5.3 Korridor A3

Korridoren ligger i samma strackning som korridor A2 fram till dess den
korsar befintlig E4 s6der om Harménger. Korridoren ar placerad s& nira
Harmanger som mojligt utan att medfora nagon storre paverkan pa radbyn.
Korridoren paverkar bade odlingslandskapet och vattentiktens skyddsom-
rade. Alternativet skapar dock en mycket god tillganglighet mellan Har-
manger och ny E4.

Korridoren passerar viaster om Harmanger, se figur 5.5:4. Strax soder om
Harmanger foreslas en trafikplats i en svacka mellan tva hojder utanfor
vattenskyddsomrédet. Anslutningen mot Harménger sker darifran via be-
fintlig E4. Norr om den nya trafikplatsen fortsétter korridoren norrut i ett
smakuperat landskap fram till Forsaviagen och darefter passeras odlings-
landskapet och nagra bostadshus strax norr om Nordanavagen.

Det dr mojligt att anldgga en landskapsbro fran séder om Forsavigen, 6ver
Harmangersan samt Nordandvigen. Ny E4 foreslas ga pa bank i dalgangen
for att minimera schakt inom vattenskyddsomrédet. En balans méaste goras
mellan E4:ans bankhdjd och Forsavigen samt Nordanévagens skirning. I
Forsavigen bor schakt minimeras d& den bade paverkar radbyn samt ligger
inom inre skyddsomradet for vattentakten. Norr om Nordanavigen kan en
trafikplats med pafart mot norr samt avfart soderut fran E4:an anldggas.
Nordanavagen rustas upp for anslutning in mot Harmanger.

Dar ny E4 forlaggs i nystrackning gar parallellvignitet pa befintlig E4 fréan
Kilkmyran genom Vattrang mot Harmanger. Langst de strackor dir ny
E4 kommer i konflikt med befintlig E4 anldggs ny vig parallellt fram till
trafikplatsen i Harmanger. Fran trafikplatsen ansluts parallellvigen till
befintlig E4 genom Harmanger. Vidare mot korridor B gar parallellvigna-
tet pa befintlig E4.

Korridor A3 ar ca 11 800 m.
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Figur 5.5:4. Korridor A3.

5.5.4 Korridor A4A

Korridoren ar framtaget som en forslag dar befintlig E4 nyttjas for att
minimera markanspréket och paverkan pé odlingslandskapet samt for att
bibehaélla tillgingligheten och nirheten till Harmanger. Korridor A4B har
samma strackning men de bada alternativen skiljer sig at pa sa satt att AA
passerar Harmanger i skarning medan A4B passerar Harmanger pa bank.

Korridoren sammanfaller med korridor A3 fram till befintlig E4. Dar
foreslas att vagen placeras vaster om befintlig E4 i sluttningen for att fa
battre markforutsattningar, se figur 5.5:5. En trafikplats foreslas séder

om sambhéllet utanfor den yttre skyddsgransen for vattentdkten. E4 gar
darefter i skirning genom Harmanger for att Forsavigen ska kunna pas-
sera ovan och sammanfora samhéllet vilket innebar en sankning av vigen
jamfort med befintlig strackning pa ca 5 m. E4:ans profil liggs sd hogt som
mojligt med hansyn till vad som ar rimligt for att mojliggora for att Forsa-
vagen ska kunna passera over. Detta for att undvika alltfor stor schakt ned
mot grundvattenytan i asen. I skdrningen genom sambhillet, ca 350 m lang,
anldggs stodmurar genom &sen. Harmangersan passeras med ny bro som
ligger med hogre profil dn befintlig E4. E4:ans profil lyfts relativt befintlig
vag for att Nordanavagen ska kunna passera under.

Norr om Nordanédvigen lamnar ny E4 befintlig i plan for att skraa upp
langs bergsluttningen mot korridor B. Vid bron for Nordanavigen kan en
halv trafikplats anldggas for avfart fran norr samt pafart norrut.

Parallellvagnat gar pa befintlig E4 fran Kialkmyran genom Vattrang mot
Harméanger. Niar ny E4 kommer i konflikt med befintlig E4, anlaggs ny vig
parallellt fram till trafikplatsen. Fran trafikplatsen anlaggs parallellvagen
vaster om E4:an, passerar Forsavagen for att sedan passera Harmangersan
med en ny bro vister om E4:ans bro, se figur 6.6.3:1. Vid Nordanavigen
gar parallellvigen under ny E4 for att sedan anslutas mot befintlig E4 norr
om denna. Den nya parallellvigen kan anlaggas forst och nyttjas for E4-
trafik under byggtiden.

Korridor A4A ir ca 11 500 m.

Gravimyrberget J :
Storsjén Gravmyran : / {: ‘]
A . A
o
Vithéllorna  Hallorna / -
|
i
: \
Nordané \:
Rémyrberget Kmﬂverk Ha "\

én fo?‘
=7 50" Forsa. 5 if’sé’ ey,

Ha/ryg;k/ S0 Stocka
Harmanger -} (Lo
2 nya broar éver p—= 4o mbr \
Harmangersan, 1 for E4 -
1 for parallellvag_ ~ b+
Langmy:an \\
Kyrksjon
Halleberget Y " .
5 ‘Stering
3 ) ’ Vattrang
w0
N (BN
Olssater ; Vattrangst
@ { Kungberget - &
\
Mojligt lige for viltport -
d Harsjon

Jé_mbfésfmyra
Kalkmyran

i

ﬁ Bro/port ] A4AVia centrala Harmanger, skéming
O Trafikplats

Figur 5.5:5 Korridor A4A. For parallellvagnat, se figur 6.6.3:1.

km
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan A

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
Val av lokaliseringsalternativ

Alternativ

39



40

5.5.5 Korridor A4B

Korridoren ar framtaget som en variation till A4A med i det ndrmaste sam-
ma korridorutbredning (16sningen for parallellvigen skiljer alternativen at)
men med en vig som gar pa bank istéllet for i skarning. Detta innebir dven
att 16sningarna for trafikplatserna skiljer alternativen at.

Korridoren utgor ett andra alternativ for ny vag i befintlig strackning
genom Harmanger. Istéllet for att som i A4A skira igenom asen gar nya
E4:an pé bank efter att ha passerat askronet i Harméanger. En trafikplats
anlaggs soder om an dar koppling till Forsaviagen samt 6stra Harmanger
sker, se figur 5.5:6. E4:an passerar over trafikplatsen och Harméngersan
med en bro. Pafart norrut och avfart soderut gar aven de pa varsina broar
over an. E4:an gar pa bank norrut for att en bro ska kunna anldggas 6ver
Nordanéavigen. Norr om Nordanévégen lamnar nya E4:an befintlig i plan
for att skrda upp langs bergsluttningen mot gransen for delomrade B.

Parallellvdgnatet gar pa befintlig E4 frén Kalkmyran genom Vattrang mot
Harmanger. Nir nya E4 kommer i konflikt med befintlig E4 anldggs ny
parallellvdg vister om befintlig E4 fram till Forsavagen dar trafiken leds
genom trafikplatsen till en ny bro for Rostavagen, se figur 6.6.3:2. Vidare
gér sedan parallellvignatet 6ster om nya E4:an tills det kan anslutas till
befintlig E4 strax norr om Nordanaviagen. Alternativet innebér att Forsa-
vagen, i dess befintliga striackning, kommer att skiras av och ledas om till
trafikplatsen i anslutning till Harméngersan.

Korridor A4B &r ca 11 500 m.

5.5.6 Korridor A5

Korridoren ar framtaget som ett alternativ som inte bedéms fa nagon
paverkan pd Harmangers vattentakt och mycket begransad paverkan pa
odlingslandskapet. Korridoren gar till storsta del genom skogsmark men
passerar i nira anslutning till bostadsomraden i 6stra Harmanger.

Korridoren ligger i huvudsak utanfor vattenskyddsomréadet nedstroms
uttagspunkten for vattentidkten och oster om bebyggelsen i Harmanger. D&
marken generellt visat sig vara ogynnsam i omradet har korridoren bred-
dats for att skapa battre majligheter att i nasta skede titta pa flera olika
vaglinjer for att optimera forutsattningarna for byggnation.

Korridoren bryter av dsterut fran korridor A3 efter Vattrangsan, se figur
5.5:7. En trafikplats kan anldaggas i h6jd med Kyrksjon med anslutning
vasterut till befintlig E4. Norr om trafikplatsen gar korridoren ut 6ver ett
I6smarksomrade. Korridoren gér parallellt med en av de planerade kor-
ridorerna for ny Ostkustbana. For att inte forsvara etableringen av en
framtida Ostkustbana trycks korridoren sa langt viasterut som mojligt, bort
fran Kyrksjon. E4:an passerar 6ver Harméngersan pa bro. Strombruksva-
gen passerar i sin tur 6ver bdde E4an och Harméngersén pa ny bro. Norr
om Strombruksvigen passeras ett till losmarksomrade innan korridoren
passerar mellan tva bostadsomraden, Ronneberg och Stocka. Befintlig E4
passeras med bro ¢ver. Korridoren skraar sedan vidare norrut pa bergs-
sluttningen mot korridor B.

Parallellvdagnit kan gé pa befintlig E4 langs hela korridoren.

Korridor A5 4r ca 11 750 m.
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5.5.7 Korridor B

Végen gar pa skra pa Storsvedbergets Ostra sida ned mot Bergsjovigen
(Vag 307) och dalgéngen i hdjd med Jittendal, se figur 5.5:8. En trafikplats
med bro anldggs for passage 6ver Bergsjoviagen. Bergsjoviagens profil sinks
nagot. Norr om Bergsjovagen gar vigen i stigning 6ver Hanberget. En
kraftigare skiarning av viagens profil sker i dess kron. I dalgdngen mellan
Hanberget och Lintjansberget passeras Sandbacken och en skogsbruksvig
med en vagport. Norrover gar sedan E4:an pa skré langs Lintjarnsbergets
sluttning fram till gransen fér delomrade C.

Parallellvagnit gar pa befintlig E4 langs hela korridor B.
Korridor B ar ca 3 200 m.

5.5.8 Korridor C

Korridoren bérjar i h6jd med Lintjarnen dir den gar pa skra fram till
Lintjarnbergets Ostra sida, se figur 5.5:9. Korridoren néar ett kron i hojd
med Lintjarnbergetstopp, dir vigens profil foreslas gé i bergskarning. En
vagport anldggs for skogsbruksvig och back i h6jd med "Bilingkurvan”.

I h6jd med Sandsvedsbicken ligger en svacka dar viagen foreslas g pa
bank. Vidare norrut gar korridoren pa skra fram till befintlig Ostkustbana.
Jarnvagen passeras med bro 6ver. Jirnvigen gér i en svag S-kurva och for
att minska broldngden foreslés att vigen byggs i en omvand S-kurva. For
att kunna passera jarnvagen pa bro kommer vigen masta g& pa hog bank
intill jarnvagen. Korridor C avslutas med att ny E4 nér fram till befintlig E4
pa bank.

Parallellvagnat gar pa befintlig E4 ldngs hela korridor C. Befintlig bro 6ver
Ostkustbanan foreslas repareras eller bytas ut i samband med ombyggna-
tionen av E4.

Korridor C ar ca 3 200 m.
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Figur 5.5:8: Korridor B.
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5.5.9 Korridor D

Korridor D borjar i hgjd med norra delen av akrarna vid Béling, dar ny E4
nar befintlig E4, se figur 5.5:10. Vagen foreslas g& pa bank for att ny paral-
lellviag, som gar langs befintlig E4, ska kunna passera under. Vidare norrut

foljer korridoren befintlig E4 pa dess Ostra sida ned mot Gnarpdalgangen. -~ Brattsved_ 27 & /f \et"
Gnarpsan och Kyrkvégen passeras med varsin bro. Véagens profil anliaggs ' torpet g A f/f .\ébc‘
2-3 meter over befintlig E4 for att tillracklig frihdjd ska kunna uppnas for { P A ~ 174 é?
Kyrkvagen. I hojd med Rogsta, 6ster om befintlig E4, anldggs en trafik- ~ "Vallenbacken °

plats. E4:ans linje, i plan och profil, moéter befintlig i h6jd med jordbruket 2} g

vid Gingsta. E4:an gar lings befintlig E4 i plan men lyfts i hdjd vid Ackne

i hojd med OK fram till Ostkustbanan. Detta gors for att Stationsviagen

ska kunna ledas under nya E4:an vid Ackne. E4:ans befintliga bro éver

Ostkustbanan leds norrgaende trafik och ny bro anldggs for sodergaende.

En halv trafikplats kan anldggs med pafart norrut samt avfart séderut vid
ckne.

Angeby{:*-’

Parallellvignit kommer fran korridor C pa befintlig E4. I borjan av kor-
ridor D passerar ny E4 6ver parallellvagen pé bro och en viss nybyggnad
av parallellviagen gors. Vidare gar parallellvagen pa befintlig E4 fram till
Kyrkvagen i Gnarp. Dar leds parallellvigen in pa Kyrkviagen och vidare
pA Angebyvigen fram till Stationsvigen. Frin Stationsviigen byggs en ny
parallellvdag under nya E4:an till dess anslutning till Vag 792.

Det finns dven mojlighet att vilja en alternativ vaglosning diar E4:an gar

pa befintlig E4 fran norra dkrarna vid Béling. Profilen hojs genom Gnarp
for att mojliggora passage under E4 for Kyrkvagen och for att inrymma
framtida trafikplats. Parallellvignitet far dras vaster om befintlig E4 ldngs
gamla riks13 och en ny bro behdver anldggas 6ver Gnarpsan. Fordelen med
det forst beskrivna alternativet ar att E4-trafiken under byggtiden kan ga

.Rogsta

(3
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Figur 5.5:10. Korridor D.

5.5.10 Sammanstallning

Nedan sammanstills ett antal parametrar for de olika lokaliseringsalterna-
tiven.

Viglangden har berdknats ldngs en fiktiv linje inom korridoren. Samma
linje har dven anvints bland annat vid kostnadsberakningar och berak-
ningar av bullernivaer.

Tabell 5.5:1 Sammanstélining av parametrar for de olika lokaliseringsalternativen.

Vaglangd .
| vagiangd | -skilinad | Restia | Restidbe-| Ny
Vaglinje L sparing parallell-
() mot 0-alt (min:sek) L "
(m) (min:sek) vag (m)

O-alterna- 22859 - 15:36 - -
tivet
Al-B-C-D 24 030 1171 13:06 02:30 730
A2-B-C-D 22 725 -134 12:24 03:12 2430
A3-B-C-D 22 201 -658 12:07 03:29 2030
A4A-B-C-D 21911 -948 11:57 03:39 3310
A4B-B-C-D 21911 -948 11:57 03:39 3320
A5-B-C-D 22 173 -686 12:05 03:31 980
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6 Effekter och konsekvenser av de
studerade alternativen

Detta kaptitel beskriver de konsekvenser som uppstar for de aspekter som
berors av studerade korridorer. Konsekvenserna bedoms och jamférs mot
nollalternativet for respektive aspekt, se aven avsnitt 3.4. For vissa aspek-
ter dar det inte dr mojligt att jamfora mot nollalternativet, t.ex. geoteknik,
gors konsekvensbedomningen for risker/péaverkan under byggtiden och
bedomningen gors mellan de olika lokaliseringsalternativen. Kapitelindel-
ningen foljer strukturen i kapitel 4. Forutsiattningar.

6.1 Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1 Nollalternativ

Nuvarande brister i trafiksdkerhet och framkomlighet kommer att
forstarkas nir trafiken 6kar pa E4. Olycksutfallet for fordonstrafiken kom-
mer med stor sannolikhet att 6ka till f61jd av 6kade trafikfloden samtidigt
som Okade trafikfloden dven leder till sdmre tillgdnglighet och 6kad olyck-
risk for oskyddade trafikanter.

I och med att inga atgirder utfors lings den aktuella strackan kommer
hastigheten att bibehéllas alt. vid bedomt behov eventuellt sinkas. Detta
paverkar framkomligheten langs strackan negativt.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kora ut pa E4 far allt svirare med
okade trafikmangder pa E4 vilket okar barridreffekterna, tillgangligheten
och olycksrisken samtidigt som det minskar framkomligheten.

Ett okat trafikflode ldngs befintlig E4 kommer, med hansyn till vagens
bristfalliga geometriska standard, leda till en allt saimre framkomlighet for
fordonstrafiken langsmed E4.

Inga atgarder kommer att vidtas for att forbattra vagens sidoomrade och
risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.

6.1.2 Trafikanter (motorfordonstrafik, kollektivtrafik, gdende
och cyklister)

Vigens utformning styrs av VGU ("Vagar och gators utformning”) och
forutsattningarna ar likvardiga for de olika korridorerna som samtliga
bedoms kunna uppfylla gillande utformningskrav. Detta &r séledes inte
alternativskiljande varfér ndgon bedomning av viagens utformning for de
olika vagkorridorerna ej kommer att goras.

Nybyggnad av E4 till 2+1-vag starker viagens funktion och innebar att riks-
intresse kommunikations syfte uppnés langsiktigt.

Bedomningen i detta skede ar att lokalkollektivtrafiken kommer att nyttja
parallellvagnatet och dess befintliga hallplatser medan fjarrkollektivtra-
fiken kommer att nyttja ny E4. Dar parallellvigen byggs i ny strackning
kommer behovet av hallplatsldgen ses 6ver och vid behov kommer kom-
pletterande héllplatser byggas. I detta skede planeras inga héllplatser langs
ny E4. I de fall trafikéren bedémer att det ar lampligt/n6dvandigt med

ett héllplatslige kommer héllplatsen inte att byggas langs E4 utan i nira
anslutning till vigen, exempelvis ldngs trafikplatsernas pa-/avfarter.

I och med att stora trafikvolymer flyttas ut till nya E4 kommer trafikvo-
lymerna pa det parallella vignatet att minska, nagot som blir positivt for
lokalbusstrafiken med 6kad framkomlighet och trafiksikerhet. Det samma
giller de individer som har hallplatsldgena som malpunkter dd minskade
trafikvolymer reducerar riskerna for olyckor mellan fordonstrafik och
oskyddade trafikanter.

Géende och cyklister hanvisas tillsammans med langsamtgaende fordon
till parallellvagnatet. Skillnaden mellan de olika alternativen for gdende
och cyklister bedoms vara marginell varfor den inte kommer att redovisas
nedan.

Korridor A1

I korridor A1 gar ny E4 vister om Vattrang och Harmanger via Forsa och
ar det langsta korridoralternativet. Langs strackan bedoms trafikflodet
uppgé till ca 8 700 fordon/dygn ar 2045. Eftersom ingen trafikplats plane-
ras langs ny E4 i h6jd med Harmanger far befintlig E4 (framtida parallell-
vagnat) hogre belastning jamfort med de andra alternativen pa delen forbi
Harmanger.

Restiden pé strackan minskar i jamforelse med restiden for nollalternativet
vid det satta prognosaret. Restidsvinsten blir dock minst for alternativ A1 i
och med att korridoren har den langsta strackningen.

D3 alternativet ar det vistligaste, frin Harménger sett, ges samst forut-
sattningar for en koppling mellan titorten och den kollektiva fjarrtrafiken
langs med E4. Forutsatt att fjarrtrafiken endast trafikerar vag E4 kan
tillgangligheten for boende i Harmanger bedomas som lag.

Korridor A2

I korridor A2 bedoms trafikflodet vid prognosaret uppga till 9800 fordon/
dygn soder om trafikplatsen vid Harménger och 9400 fordon/dygn norr
om densamma.

Restidsvinsten for strackan blir den nast minsta bland de olika korridoral-
ternativen.

For det aktuella alternativet foreslés en trafikplats sydviast om Harmanger.
Detta ar en forsamring jamfort med nollalternativet men med hénsyn till
framtida parallellvignét skapas en relativt god koppling mellan Harmang-
er och fjarrtrafiken lings med E4.

Korridor A3,

Alternativet ligger i nara anslutning till befintlig E4 och &r kortare dn be-
fintlig E4. Trafikflodet berdknas bli ca 9800 fordon/dygn séder om Har-
manger och 9400 fordon/dygn norr om samhéllet.

Till f6]ljd av den relativt gena strackningen i jimforelse med nollalternativet
ar restidsvinsten for strackan ar jamforbar med den for korridor A4A, A4B
och A5 och hogre dn den for A1 och A2.

For det aktuella alternativet foreslas, liksom i alternativ A2, en trafikplats
sydvast om Harmanger. Detta ar en forsamring jamfort med nollalterna-
tivet men med hinsyn till framtida parallellvignat skapas en relativt god
koppling mellan Harmanger och fjarrtrafiken 1angs med E4.

Korridor A4A och A4B

De bada korridorerna beridknas fa ett trafikflode som ar 9800 fordon/dygn
soder om Harméanger och 9500 fordon/dygn norr om samhillet. Korrido-
rerna far den storsta restidsminskningen i och med den héjda hastigheten
samtidigt som alternativen foljer strickningen for befintlig E4. Restidsvin-
sten blir den hogsta liangs dessa korridorer i och med att de foljer nollalter-
nativets strackning.

Korridorerna gar rakt genom Harmanger vilket mojliggor en mycket god
koppling mellan samhaéllet och bade lokalkollektivtrafiken och fjarrkollek-
tivtrafiken.

Korridor A5

Korridor As ar den enda som passerar oster om befintlig E4. Korridoren
beriknas fa ett trafikflode som dr 9800 fordon/dygn soder om Harméanger
och 9300 fordon/dygn norr om Harmanger.

Restidsvinsten for prognosaret ar jamforbar med den for A3, A4A och A4B.

For det aktuella alternativet foreslés en trafikplats sydost om Harménger.
Detta ar en forsamring jamfort med nollalternativet men med hénsyn till
framtida parallellvignét skapas en relativt god koppling mellan Harmang-
er och fjarrtrafiken lings med E4.

Korridor B, C och D

For korridorerna B, C och D beréknas trafikflodet bli ca 8700 fordon/dygn
(i sydligaste delen av delomréde B vid val av korridor A1) — 10 100 fordon/
dygn (i nordligaste delen av delomréde D).

Restidsvinsten blir relativt stor i forhallande till nollalternativet i och med
att foreslagen strackning blir marginellt lingre dn dagens strackning av E4
och hastigheten blir hogre.

Korridorerna ligger i sodra delen négot vésterut jamfort med nuvarande
E4. Detta innebar att kopplingen mellan E4 och samhéllena oster befintlig
E4 blir nagot samre jamfort med nollalternativet. Detta kan ses som nega-
tivt med hansyn till narheten till fjarrkollektivtrafiken medan det for med
sig manga fordelar avseende andra parametrar sdsom exempelvis buller.
Kopplingen visterut mot Bergsjo forbattras diremot med ny vag.
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6.1.3 Trafiksékerhet och trygghet

Ur ett vagtekniskt perspektiv kommer samtliga alternativ ges samma funk-
tion och standard enligt Trafikverkets och andra myndigheters krav och
riktlinjer. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan passera
ny E4 planskilt, samt foreslas forbjudas langs ny E4.

En aspekt som kan ses som alternativavskiljande ar transporter av farligt
gods. Alternativ A4A samt A4B foreslas gd genom centrala Harmanger

till skillnad mot de 6vriga alternativen som gar utanfor tatorten. Vid en
eventuell olycka med farligt gods kan konsekvenserna av olyckan bli be-
tydligt storre vid val av alternativ A4A eller A4B i jamforelse med de 6vriga
alternativen. I och med att vigen byggs om som en 2+1-viag minskar dock
risken for en olycka med farligt gods.

Oaktat vilken korridor som viljs for nybyggnation av E4 kommer fram-
komlighet och trafiksdkerheten att 6ka. Mittsepareringen och byggandet
av trafikplatser med planskilda korsningar ar de fraimsta &tgarderna for
en 0kad trafiksdkerhet pa strackan. En ytterligare trafiksikerhetshjande
atgard ar att blandtrafiken, med l&ngsamtgaende trafik och géng- och cy-
keltrafik foreslas hanvisas till parallellvignatet.

Korridorernas utbredning i terrdngen ar dven anpassad sa att det 4r mojligt
att 4stadkomma ett bra samspel mellan linjeforingen i plan och profil. Alla
korridorer uppfyller moéjligheten att fa en mittseparerad vag med vixelvisa
omkorningsmojligheter.

6.1.4 Trafikantupplevelse

Vigen ska erbjuda en god trafikantupplevelse, som dven bidrar till 6kad
trafiksdkerhet. Stimulans i form av ett varierat landskap med utblick-

ar, landmarken, bebyggelse och belysning skapar spanning och héller
trafikantens koncentration uppe. Resan lings vagen bor folja en rytm som
vaxlar mellan karaktirsfulla strackor och lugnare partier.

Dagens resa lings E4 mellan Kongberget och Gnarp erbjuder en god rytm
och variation. I ett landskap som priglas av tdta barrskogar ar de 6ppna
odlade dalgdngarna kring sjoar och vattendrag mycket vilkomna inslag
som bjuder pa utblickar och variation for den som fardas genom landska-
pet. Med den nya dragningen av E4 kommer négra utblickar mot 6ppen
mark och vatten i stort sett att forsvinna. Detta géller till exempel de fore-
slagna strackningarna forbi samhallena Vattrang och Jattendal dar vagen
till storsta del kommer att ga genom skogsmark.

Siktlinjer mot det omgivande landskapet och bebyggelsen ger resenéren
orientering under firden. Befintliga utblickar langs nuvarande E4 kan
bevaras, utvecklas eller framhivas samt nya skapas beroende pa forutsatt-
ningarna s att resendrerna kan upplevela det passerade landskapet. For
trafikanten bor intressanta attraktioner och utblickar finnas i h6jd med
Harmaénger, vid Jattendalsbygden, vid Bilingsjon med omgivande kultur-
landskap samt vid Gnarps dalgéng.

Arbetet med vigens placering bor efterstriva att skapa en véglinje i kanten
av olika landskapsrum dér viagen kan bilda en ny kant mellan exempelvis
hojdryggar och flack odlingsmark. Pa detta sitt kan vigen bidra till att
fortydliga det befintliga landskapet.

Korridor A1

Korridoren gir genom en ca 7 km lang passage genom skog innan land-
skapet ater Oppnar sig vid den vistligaste delen av Harmangeréans dalgang,
figur 6.1:1. Med en mjuk linjeféring 6ver Vattrangsan och mellan de mer
hoglanta delarna Hélleberget och Trolltrappberget ges, trots fa utblickar,
mojlighet till en god trafikantupplevelse.

Vid passagen av Harmangers dalging 6ppnas landskapet upp och trafikan-
terna bedoms fa en fin utblick 6ver dalgangen i och med att vigen foreslds
passera pa bank/landskapsbro.

Figur 6.1:1. Vastra delen av Harmangers dalgang.

Korridoren forsitter sedan norrut, med vigen i skdrning genom skogsmark
pé Rormyrberget innan sydostra delen av Storsjon passeras pa bro. For tra-
fikanterna innebar utblickarna 6ver Storsjon ett vilkommet avbrott efter
mer skogsbetonade avsnitt.

Vidare norrut gér korridoren &ter in i skogsmark dar den passerar mellan
de mest hoglanta delarna, innan den riktas at norr mot Jattendals trafik-
plats.

Korridor A2

Korridor A2 dr i de sydligaste delarna gemensam med korridor A3, A4A,
A4B och As. Strickningen viker av frén befintlig E4 mot 6ster i h6jd med
Kalkmyran. Dérefter gar korridoren till storsta del genom skogsmarker.
Korridoren passerar mellan Igeltjarnen och Harsjon men inget av vatten-
dragen bedoms bli synligt fran vigen.

Mot Vattrangsdalen sjunker E4:ans profil innan den pa landbro passerar
Vattrangsdalen, med Vattrangsan samt befintlig lokalvig under bron. Vid
denna passage kommer trafikanten att kunna blicka ut 6ver dalen. E4 gar
sedan norrut genom mer smakuperad skogsmark dar viagen bade gar i
skarning och pa bank.

Diar E4 narmar sig Harmangers dalgang gar vigen ner i skarning genom
skogen for att sedan gé pa relativt h6g bank mot odlingsmarken. Forslags-
vis passeras Forsavigen, Harmangersadn samt Nordandvigen med en sam-
manhingande landskapsbro, vilket gor att vagens barridrverkan mildras
och gor att sikten genom dalgdngen delvis kan bevaras. Trafikanterna
bedoms fa en fin utblick 6ver dalgangen i och med att vigen foreslas pas-
sera pa bank/landskapsbro.

Norr om Nordanévigen och vidare mot Jattendals trafikplats gar korrido-
ren mestadels genom skogsmarker med fa utblickar.

Korridor A3
Korridoren utgors i de sydligaste delarna av samma striackning som kor-
ridor A2, se beskrivning ovan.

Forsaviagen, Harmangersan och Nordanavagen foreslas passeras med en
gemensam landskapsbro for att mildra vigens barridrverkan och fraimja
sikten genom dalgéngen. Trafikanterna bedéms fa en fin utblick 6ver dal-
géngen i och med att vigen foreslas passera pa bank/landskapsbro.

Den mdjliga trafikplatsen norr om Harméngersdn hamnar i grinsen mel-
lan odlings- och skogsmark, och foreslis utformas sé att trafikanterna far
en tydlig 6vergang mellan det 6ppna och mer slutna vigrummet.

Korridoren gér darefter norrut och slingrar sig vidare pa Ostra sidan

om hojdpartierna Hallorna och Gravmyrberget med viagen relativt nara
befintliga nivéer, vilket ger sma skiarningar och bankar. Vid vigdragning i
den 6stra delen av korridoren finns mojlighet att Vastronningens odlings-
marker kan skymtas bakom en skogsrida. Darefter riktas E4 norrut mot
Jattendals trafikplats.

Korridor A4A
Korridoren sammanfaller i de sydligaste delarna med korridor A2, se be-
skrivning ovan.

Strax soder om Harménger sammanfaller korridoren for ny E4 med laget
for befintlig E4. Stodmurar anliggs genom Harménger for att mojliggora
en sankning av vagprofilen. Bulleravskdrmning kravs langs storre delen
genom samhillet for att ddmpa vigens ljudbild mot bebyggelsen. I for-
sta hand foreslas detta utféras med bullerskarmar. Dagens utblickar mot
samhallet och dalgéngen ersétts ddarmed av en mer monoton trafikant-
upplevelse, varfor utformningen av stodmurar och bulleravskdrmning blir
betydelsefull for framtida vigupplevelse.

Efter passagen av samhillet hojs vigens profil och det blir mojligt att blicka
ut 6ver landskapet. Korridoren gar darefter norrut och slingrar sig vidare
pa Ostra sidan om héjdpartierna Hallorna och Gravmyrberget med vigen
relativt nira befintliga nivaer, vilket ger sma skiarningar och bankar. Vid
vagdragning i den 6stra delen av korridoren finns méjlighet att Vastron-
ningens odlingsmarker kan skymtas bakom en skogsrida. Darefter riktas
E4 norrut mot Jattendals trafikplats.

Korridor och A4B
Korridoren sammanfaller i de sydligaste delarna med korridor A2, se be-
skrivning ovan.
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Korridoren sammanfaller liksom korridor A4A med befintlig E4 strax soder
om Harmanger. I stillet for att ga i skdrning genom sambhillet hojs profilen
norrut mot Harméngersan efter nuvarande korsning med Forsavigen. En
trafikplats anldggs soder om Harméngeran under E4.

Bullerskyddsatgiarder kommer att krivas liangs en stor del av passagen av
Harmaénger och dalgéngen. Utformningen av bullerskydden kommer ha
stor paverkan pa trafikantupplevelsen da ett genomsiktligt skydd majliggor
utblickar 6ver dalgdngen medan bullervallar/ogenomsiktliga skarmar kom-
mer att skapa en mer monoton upplevelse ldngs strackan.

Figur 6.1:2. A4A och A4B passerar Harmanger i skarning respektive pa bank i samma
strackning som befintlig E4.

Korridoren gar darefter norrut och slingrar sig vidare pa ostra sidan

om hojdpartierna Hallorna och Gravmyrberget med végen relativt nira
befintliga nivaer, vilket ger sma skiarningar och bankar. Vid viagdragning i
den Ostra delen av korridoren finns mgjlighet att Vastronningens odlings-
marker kan skymtas bakom en skogsrida. Darefter riktas E4 norrut mot
Jattendals trafikplats.

Korridor A5
Korridoren sammanfaller i de sydligaste delarna med korridor A2, se be-
skrivning ovan.

Korridoren bryter av fran korridorerna A2-A4 efter passagen av Vattrangs-
dalen med en mer 0Ostlig riktning, som gor att vagen passerar pa Ostra sidan
om Harmanger. Alternativet passerar ett antal 6ppna marker men gar till
stor del genom ett skogslandskap.

Vigen foreslés g pa bank langs ldnga striackor for att passagen Gver bland
annat ny trafikplats, Harméngersan och Stromsbruksvigen ska mojliggo-

ras. Detta innebdr att trafikanten kommer att kunna fa fina utblickar 6ver
landskapet dir det 6ppnar upp sig.

Bulleravskdmningar kommer att krivas liangs en stor del av passagen av
sambhillet, vilka behover studeras vidare for att né en bra avvagning mellan
trafikantupplevelse, E4:ans visuella intryck och bullerddmpning.

Korridoren gar genom skogsmarken i en ldng och rak strackning, som trots
varierande marknivéer riskerar att innebdra en monoton fard genom land-
skapet. Korridoren nar Gravmyrbergets Ostra sluttning och f6ljer denna
samt Storsvedbergets Ostra sida mot Jéattendals trafikplats.

Korridor B, C och D

Jattendal nalkas soderifréan efter ett langre parti genom skogslandskap, ca
7 km for korridor A1 och drygt 4 km for korridor A2-As. Den befintliga
E4:ans strackning genom Jattendals kulturbygd och odlingsmarker ersatts
hir med en ny vagstrackning i skogsmark strax vister om det 6ppna od-
lingslandskapet. Det vardefulla kulturlandskapet kan pa detta sitt bevaras
utan den fragmentering som en framtida E4 genom den 6ppna landskapet
skulle innebara. Samtidigt innebar detta att vardfulla utblickar fran E4 gar
forlorade, vilket kan paverka trafikantupplevelsen negativt.

Vid trafikplatsen i Jattendal ges mojlighet for relativt snabba utblickar
fran E4 mot det mindre landskapsrum som finns véster om trafikplatsen.
Sodergaende trafik far utblickar 6ver trafikplatsen i sluttningen ner frén
Hanberget. Genom medveten placering av vagen kan hir dven Jittendals
odlingsmarker anas bakom en tunnare skogsrida &t Oster.

Norr om trafikplatsen gar végen ater in i skogsmark, med stigning mot
Hanbergets Ostsluttning, dir vigen mot de hogre delarna behover laggas
irelativt kraftig skarning. Mojligheterna till mjuk linjeféring begransas
hir av narheten till korridoren for framtida Ostkustbanan, varfor denna
vagstricka riskerar att upplevas relativt rak och monoton. Dock gar vigen
i boljande vertikalradier vilket ger ndgon variation for trafikanten. Eventu-

ellt kan sérskild gestaltning av sidoomradet hir ge variation at vagstrackan.

Forbi Baling ligger ny E4 nagot hogre i skogsmarken véster om befintlig
E4 och foreslas placeras s att en tydlig nivaskillnad nis mellan viagarna.
Med slant ner mot befintlig E4 kommer ny vig framst karaktiriseras av de
utblickar som ges Gsterut mot det 6ppna landskapet kring Bilingsjon.

E4 fortsatter darefter pa skra langs skogsterriangens Ostsluttning. Kor-
ridoren ar rak och relativt smal en langre striacka, vilket riskerar att ge en

monoton trafikantupplevelse. Vid placering av vaglinjen bor mojlighet for
utblickar 6sterut genom skogsridan mot Bilingsjon beaktas, vilket delvis
skulle uppvaga detta.

Lings strackan dar befintlig jarnvig passeras pa bro behover E4 ligga pa
hog bank mot befintlig skogsmark. Det hoga ldget innebéar eventuellt en

mojlighet for sdergdende trafik att fa utblickar 6ver Bélingsjon och Ba-
lings 6ppna odlingsbygd.

I sluttningen ner mot Gnarp 6ppnar sig landskapet mot odlingsmarkerna
kring Gnarps dalgang. Bulleravskdmningar kommer att kravas langs en
stor del av passagen av samhadllet. Dessa behé6ver studeras vidare for att na
en bra avvagning mellan trafikantupplevelse, E4:ans visuella intryck och
bullerdampning. Mojligheter finns for fina utblickar lings hela strackan
forbi Gnarps dalgang.

Beddmning

Da samtliga korridorer dimensioneras for referenshastigheten 110 km/
tim ar det deras striackning (lingd) som avgor hur stor restidsvinsten blir i
forhallande till nollalternativet. Med hénsyn till detta far korridor A1 den
minsta restidsvinsten medan korridor A4A och A4B, som har samma ldge
som nollalternativet i Harmanger, far den storsta restidsvinsten. Samt-
liga alternativ kommer dock att innebéra en restidsvinst i forhallande till
nollalternativet.

Ny E4 kommer att ga langre strackor genom skogsomraden och antalet
utblickar kan forvantas bli farre an for nollalternativet som gar narmare
bebyggelsen och genom liangre strackor med 6ppet landskap. Vilka ut-
blickar som trafikanten kommer att fa langs strackan kommer, framst vid
passagerna Over Harméangers dalging, styras av utformningen pa de bul-
leratgarder som kommer att vidtas. Om genomsiktliga bullerskarmar viljs
kommer mojligheterna till utblickar vara storre &n om exempelvis buller-
vallar eller ogenomsiktliga skdrmar viljs. Genomsiktliga skarmar kan ge
ljusstorningar under dygnets morka timmar.

Korridor A4A passerar Harménger i skiarning, omgiven av stodmurar,
vilket innebar att trafikanterna inte far utblicken 6ver dalgangen pé
samma sitt som i de andra alternativen. De andra alternativen kan anses
ha liknande forutsattningar for trafikantupplevelsen med langa strackor
i skogsmark men inslag av Oppnare partier dar utblickar 6ver landskapet
mojliggors.

Tabell 6.1:1. Konsekvenser for restid och trafikantupplevelse i forhallande till nollalternativet.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 Korridor AdA Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D
Aspekt
Restid Svagt positiva Positiva Positiva Positiva Positiva Positiva Positiva Positiva Positiva
Trafikantupplevelse Sma Sma Sma Méttliga Sma Sma Sma Sma Sma
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6.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveck-
ling
6.2.1 Nollalternativ

Nollalternativet utgar fran att befintlig E4 inte byggs om till ny métesfri
motortrafikled utan kvarstar med samma utformning och lokalisering, vil-
ket ligger till grund for den fortsatta lokala och regionala utvecklingen.

Befintlig E4 passerar idag igenom Gnarp, Jattendal och Harménger med
goda anslutningsmdajligheter for boende och lokala néaringsidkare att rora
sig snabbt mellan arbetsplats/boende och E4. Att behalla lanken (E4)
genom dessa samhillen ar en forutsattning for att bibehélla en fortsatt
stark lokal utvecklingspotential och attraktion for individer att arbete och
bositta sig har. Samtidigt utgor befintlig E4 en flaskhals f6r den regionala
utvecklingen i och med att vagen idag har l4g framkomlighet och trafiks&-
kerhetsbrister, till exempel plankorsningar, saknar mittrackesseparering,
reducerad hastighet med mera.

6.2.2 Regionala intressen, bebyggelseutveckling

Ur ett storre regionalt perspektiv kommer en ny och sikrare motortrafikled
leda till en positiv regional utveckling med tryggare och sidkrare transpor-
ter av varor och tjanster i jimforelse med nollalternativet.

Om det bryts ner till en lokal niva upptrader skillnader. For Nordanstigs
kommun &r det viktigt att de samhillen som redan idag har en néra anslut-
ning till vig E4 inte tappar den kontakten och far det simre. I de alternativ
dar E4 foreslas lokaliseras nagot utanfor samhéllen ar det viktigt att anslu-
tande vignit via trafikplatser kvarhaller tillgangligheten mellan ny E4 och
samhallet, samtidigt som framkomligheten och trafiksidkerheten inte far
forsamras.

Nir det giller konsekvenserna for naringslivsutveckling och befolknings-
utveckling gér det att resonera pé olika sitt. Befolkningsutveckling ar en
parameter som ar svér att styra och som péverkas av manga olika faktorer.
God tillgdnglighet genom bland annat ett vilutvecklat infrastrukturnat
kan skapa en positiv befolkningsutveckling framférallt i mindre tatorter
och samhillen. P4 samma sétt styrs en positiv naringslivsutveckling av ett
utvecklat infrastrukturnat.

Korridor A1 bedoms fa sma till mattligt negativa konsekvenser i jamforelse
med nollalternativet till f6ljd av att korridoren gar utanfér Harménger,
béde ur ett lokalt och regionalt perspektiv. For korridorerna A2, A3 och

As kravs goda anslutningsmdajligheter via tilltdnkta trafikplatser for att
bibehélla tillgdngligheten in till Harmanger. Korridor A4A och A4B byggs
till stor del om i befintligt ldge. Ur ett lokalt perspektiv bedoms alternativ
A1, A2, A3 och A5 nagot samre i jamforelse med nollalternativet, men ur ett
regionalt perspektiv bedoms endast A1 ge negativ paverkan.

Korridor B dr lokaliserad nagot utanfor Jattendal i jamforelse med befintlig
E4 och nollalternativet men bedoms @nda vara positiv for befolknings- och
niringslivsutvecklingen, till exempel i Bergsjo da tillgangligheten till E4
forbattras. Bedomningen &r gjord utifrén att befintlig E4 idag utgor en
kraftig barriir och delar Jittendal i tvA delar. Aven om befintlig E4 kom-
mer kvarstd som parallellvignit kommer den minskade trafikvolymen
kraftigt minska barridreffekten genom samhallet.

6.2.3 Tillganglighet till malpunkter

Tillgangligheten till viktiga malpunkter bedoms i stort sett bli det samma
som for nollalternativet med undantag for korridor A1. Beddmningen base-
ras bland annat utifran figur 4.3:1. Ny E4 kommer avlasta befintlig E4 och
diarmed bidra till en tryggare trafik- och boendemiljo vilket bedoms fé en
positiv paverkan for de som ska ta sig till de olika malpunkterna inom pla-
nomrédet. Trafikplatserna byggs planskilt och de viktigaste lokalvigarna
langs strackan bestér och far i vissa fall en 6kad standard.

For korridor A1 bedoms tillgangligheten till mélpunkterna bli méttligt
negativa i och med ett allt langre avsténd till malpunkter i Harménger och
langs ostersjokusten (Stocka — Mellanfjarden).

6.2.4 Detaljplanelagda omraden

Detaljplanelagda omréden som kan beroras paverkar korridor A4A, A4B,
A5 och D. For 6vriga korridorer finns idag inga faststillda omradesbestam-
melser eller detaljplaner.

Projektet och korridorerna uppfyller de uppsatta mal om regional utveck-
ling och bebyggelseutveckling som lyfts i Nordanstigs kommuns 6versikts-
plan. En ny oversiktsplan planeras slutféras under ar 2017.

Bedodmning

Samtliga alternativ forutom korridor A1 och C bedéms blir positiva for
lokalsamhallet och regional utveckling. For de korridorer som ger en
positiv konsekvens ar utgidngspunkten att en sdkrare och mer framkomlig

Tabell 6.2:1. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling i forhallande till nollalternativet.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 Korridor A4A

Aspekt

Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D

Lokalsamhéllet och
|regional utveckling

Sma Svagt positiva | Svagt positiva Positiv

Positiv Svagt positiva Svagt positiva Inga/férsumbara Svagt positiva

viag, med fortsatt bra anslutningsmgjligheter mot viktiga mélpunkter, samt
ett parallellvagnit med god tillgdnglighet for kollektivtrafik och oskyd-

dad trafikanter bibehélls och forbattras i jamforelse med dagens situation.

Konkret forutsitts anslutande trafikplatser for korridor A2, A3 och As inte
forsamra anslutningsmojligheterna frén E4 in mot Harméanger.

Det ar avstandet till, samt kopplingen mot Harménger som &r frimsta
orsaken till att korridor A1 bedoms ge méttliga negativa konsekvenser for
framst lokalsamhillets utveckling. Harmanger ar en viktig titort i Nordan-
stigs kommun, som ar starkt beroende av att ha kvar en stark lank genom
sambhillet for 6kad tillgdnglighet till malpunkter och fortsatt vara attraktivt
for naringslivsetableringar.

Korridor C bedoms i jamforelse med nollalternativet inte ge nagra negativa
eller positiva konsekvenser.
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6.3 Kostnader och samhallsekonomi

6.3.1 Nollalternativ

Samhallsekonomiska effekter for de studerade viagkorridorerna jamfors
med befintligt vagnat diskonterade till &r 2020 med en kalkylperiod pa 40
ar. Inga investeringar i befintligt vignat gors forutom normala drift- och
underhallsitgarder.

6.3.2 Kostnader

En kostnadsbedomning for projektet har gjorts for en fiktiv viglinje inom
respektive korridor. Den fiktiva viglinjen dr den samma som den som
buller berdknats for. D& det i detta tidiga skede av planprocessen finns
manga osdkerheter i bedomningarna anges kostnaderna inom olika spann
for de olika korridorerna. Osidkerheterna beror framst pa osdkerheten av
den valda linjen i en bred och kuperad korridor. Nybyggnadsalternativen
gar till stor del i orord terrang dar mangderna schakt och fyll samt mang-
den berg ar svéra att uppskatt i detta skede. Omfattningen av eventuella
arkeologiska utgravningar ar svara att uppskatta innan vidare utredningar
genomforts. Andra parametrar som kan paverka kostnaderna ar bland
annat marknadsliget, forandringar av lagar och regelverk, dndrad politik,
overklaganden av planen samt ovintade handelser i byggskedet. Nedan
redovisas bedomd kostnad for de olika alternativen i 2016-ars prisniva,
totalkostnad med 50 procents sannolikhet.

Tabell 6.3:1 Totalkostnad for de olika lokaliseringsalternativen.

Alternativ (delomraden) Totalkostnad, miljarder kr

Al,B,C, D 1,5
A2,B,C, D 1,55
A3,B,C, D 1,45
A4A,B,C, D 1,45
A48, B, C, D 1,45
A5,B,C, D 1,5

Totalkostnaden for alternativen hamnar mellan 1,45 — 1,55 miljarder
kronor. Kostnaderna fordelar sig ndgot olika for alternativen. Alternativ A1
medfor den ldngsta vagstrackning, medan A2 och A3 innehéller kostnads-
drivande broar. A4A och A4B, vilka ar det kortaste alternativen langdmas-
sigt, har merkostnader for skydd av vattentidkten. I alternativ A5 ar geotek-
niska forstarkningsatgirder en tung post.

6.3.3 Samhallsekonomi

En ny eller ombyggd vég ger en trafikekonomisk nytta om den sammanlag-
da kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift samt drift- och underhélls-
kostnader for vignatet minskar. En vaginvesterings 16nsamhet kan bedo-
mas genom att den trafikekonomiska nyttan under viagens hela livslangd
jamfors med anldggningskostnaden inklusive skattefaktor. Investeringen
ar 1onsam om nyttan 6verstiger kostnaden. Férhallandet mellan nytta och
kostnad brukar beskrivas med den sé kallade nettonuvardeskvoten.

Trafikekonomisk nytta -
(minus) anldggningskost-
nad inkl. skatter

Nettonuvardeskvot =

Anlaggningskostnad
inkl. skatter

Om nettonuvirdeskvoten dr storre dn o (noll) dr investeringen I6nsam. En
nettonuvardeskvot pa 1,0 innebér att nyttan ar dubbelt s stor som kostna-
den. En negativ nettonuvardeskvot innebar att kostnaderna sammantaget
ar storre dn den berdknade nyttan. Den trafikekonomiska nytta ar berak-
nad med EVA-modellen (Effektberdkningar vid Vig Analyser). I den trafik-
ekonomiska nyttan ingar foljande effekter: olyckor, restid, fordonsdrift och
luftfororeningar.

En samhaillsekonomisk kalkyl racker inte for att beskriva alla effekter som
en atgard har pa samhallet. Vissa effekter gér att kvantifiera men inte att
vardera i pengar, medan andra effekter d&ven ar svéra att kvantifiera. I en
komplett samhallsekonomisk analys maste dven de svéarvarderade effek-
terna inga.

For att gora en samlad bedomning av den samhéllsekonomiska l6nsam-
heten kompletteras darfér den samhéllsekonomiska kalkylen med bedém-
ningar av effekter som inte ar prissatta. Detta sker bland annat genom

en bedomning av atgirdens bidrag till att uppfylla de transportpolitiska
mélen.

Beddmning

For den aktuella strackan med dess olika lokaliseringsalternativ varierar
NNK mellan -0,8 och -0,2 och dr ddrmed negativt for alla alternativen. Det
uppstar dock stora positiva effekter i alla alternativen nar det géller fram-
forallt minskad restid och 6kad trafiksdkerhet. Storst restidsvinst finns i

alternativ A4B, som har den storsta trafikvolymen pa den nya strackningen.

Alternativ A4 ar ocksa det kortaste alternativet. Restidsvinsten dr minst i
alternativ A1, som ar langst och har minst trafik pd den nya vagen.

Alternativ A4B och A5 har bast ekonomisk l6nsamhet av lokaliseringsalter-
nativen. Se tabell 6.3:2.

Tabell 6.3:2 Nettonuvardeskvot for de olika lokaliseringsalternativen.

m Nettonuvirdeskvot

Al,B,C D
A2,B,C,D
A3,B,C,D
A4A,B,C, D
A48, B,C, D
A5,B,C, D

-0,8
-0,5
0,3
-0,4
0,2
0,2

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp

Val av lokaliseringsalternativ
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6.4 Landskap

6.4.1 Nollalternativ

Nollalternativet ar inget atgardsforslag, utan utgor ett refe-
rensalternativ som beskriver den framtida situationen om
aktuellt vagprojekt inte genomfors. Nollalternativet innebar
inga nya ingrepp i landskapet och ddrmed ingen férandring av
landskapsbilden. D4 trafikméngderna i framtiden forvantas oka,
medfor detta 6kad storning for boende nira viagen och upplevel-
sen av landskapet péverkas negativt.

6.4.2 Konsekvenser for landskapet
Alla korridorer beskrivs fran soder till norr i féljande kapitel.

Den storsta paverkan pa landskapet sker dar korridorerna pas-
serar over det 6ppna odlingslandskapet i Harmanger samt dar
korridoren passerar Gnarp. Genom de flacka odlingslandskapen
gar viagen pa bank och vagen blir en barridr som skir av de sam-
manhéngande landskapsrummen. Sikten genom dalgingarna
skars av och den visuella kopplingen forsamras.

MOT GAVLE
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Korridor A1

Korridor A1 viker av vésterut fran befintlig E4 i h6jd med Kalk-
myran. Dar kan en trafikplats anldggas och paverkan pé land-
skapet blir relativt koncentrerat till ett omrdde. Om viagbanken
iden hir delen av korridoren ligger hogre 4n omgivande mark
kommer detta paverka skogsomrédets karaktar.

Soder om Vattréng bestar landskapet av smakuperad skogs-
mark vilket innebir att E4 i den hér delen av korridoren géar
omvixlande pa bank och i skirning mot befintlig mark. Vagom-
radet kommer att bli bredare i vissa partier och smalare i andra,
vilket kommer att padverka upplevelsen av det smékuperade
skogslandskapet.

Vidare gér korridor A1 genom ett hoglant skogslandskap forbi
Hilleberget och Trolltrappberget. Da E4 i den har delen av kor-
ridoren inte dr exponerad utan ligger inbaddad i skogsmarken,
paverkas inte landskapet i sé stor utstrackning.

Storsjon

Harmangersan

Figur 6.4:1. Flygfoto 6ver Harmangers dalgang med lage for korridor A1 markerat. Vy mot véster.
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Figur 6.4:2. Korridorer A1-A5.
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Vid Forsa, dir vigen passerar Harmangersans dalgéng, passerar E4 sodra
delen av dalgangen pa bank med slénter ner mot odlingslandskapet. Detta
ar dalgéngens smalaste parti och det finns mojlighet att E4 kan ta stod i
den omgivande terrdngen. Trots detta kommer de landskapliga virdena,
med den 6ppna sammanhangande odlingsmarken, paverkas negativt av
korridoren. Jimfort med nollalternativet blir paverkan pa landskapet
mindre da strackan o6ver dalgangen ar kortare. I alternativet kan befintlig
E4 fungera som parallellvignit vilket inte innebar nagon forandring av
landskapsbilden.

Korridoren fortsétter genom skogsmarken pa Rormyrberget for att sedan
passera sodra delen av Storsjon pa bro. Bron blir synlig fran Storsjon men
doljs till stor del av en befintlig skogsridd pa Tomtberget efter det norra
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Figur 6.4:3. Flygfoto 6ver Harmangers dalgang med lage for korridor A2 markerat.Vy mot vaster.

landfastet. Vid utloppet fran Storsjon till Harmangersan ligger Forsa Gvre
kraftverk, byggt 1906, med en kanal frén sjon och en dammkropp pa norra
sidan om kanalen. Korridoren blir ett stort ingrepp for nairomradet kring
kraftverket och inkriktar pa rekreationsvirdet. For landskapsbilden i om-
radet kring Storsjon ger korridoren upphov till en pataglig forandring, da
bron utgor ett nytt landskapselement hamnar i siktlinjen vésterut.

Efter Storsjon fortsitter korridoren in i den hoglanta skogsmarken forbi
Vithéllorna och Gravmyrberget. Vagen kommer att gd omvixlande pa bank
och i skdrning genom denna del av korridoren, vilket ger en stor forandring
i skogslandskapet men en liten visuell exponering mot omgivande omra-
den.

Harmangersan

Korridor A2
Korridor A2 ir i de sydligaste delarna gemensam med korridor A3, A4A,

A4B och As.

I h6jd med Kélkmyran viker korridoren av fran befintlig E4 mot Gster. I
den hir delen av korridoren bestar landskapet av kuperad skog, med
sjoarna Igeltjarn och Harsjon at Oster och Vattrangstjarn at vaster. Dar
korridoren korsar Vattrangsdalen och Vattrangsan passeras dessa pa bro.
Bron innebar en stor fordndring av landskapsbilden och den visuella upp-
levelsen for gdende, cyklister med flera forandras patagligt.

Vidare norrut gar korridoren genom smékuperad skogsmark dar vigen

gar omvixlande i skdrning och pé bank. Sydvast om Harméanger kan en

trafikplats anldggas. Trafikplatsen och vagen utgor en stor forandring i
omradet, men den negativa konsekvensen bedoms liten
da befintlig E4 redan passerar samma marker.

Strax innan Harmangers dalgang gar viagen i skdrning
genom skogsmarken, for att sedan ga pa bank in i ett
oppna odlingslandskap. Vagen kan ta st6d i terrangen
och i den skogsrida som fortsatter en bit in i odlings-
marken, vilket kan nyttjas som en naturlig 6vergangszon
mellan skogsmark och 6ppet odlingslandskap. Jamfort
med nollalternativet blir paverkan pa landskapet unge-
far samma. I korridoren kan befintlig E4 fungera som
parallellvagnat vilket inte innebdr nagon forandring av
landskapsbilden.

Norr om Nordanavagen stiger profilen for att ansluta till
de hoglanta skogsmarkerna norrut. Héga bankar i dal-
gangen och skdrningar in i skogsmarken blir en pataglig
visuell forandring av landskapsbilden.

Korridoren fortsitter 6ver hojdpartierna Hallorna och
Gravmyrberget, dir E4 kommer att g& genom partier
med berg. Eventuella bergskarningar blir en stor for-
andring och en negativ konsekvens for skogslandskapet.
Vidare fortsitter vigen norrut for att ansluta till de lagre
partierna vid Jattendals trafikplats.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
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Korridor A3
Korridoren utgors i de sydligaste delarna av samma strackning
som korridor A2, se beskrivning ovan.

I alternativet kan Harmangers trafikplats placeras nagot narma-
re Harménger &n i korridor A2. Trafikplatsen och vigen utgor
en stor forandring i omradet, men den negativa konsekvensen
bedoms liten da befintlig E4 redan passerar i omréadet.

Korridoren fortsitter genom ett mindre skogsparti innan den
ansluter till det 6ppna odlingslandskapet vid Harmangers
dalgéng. Over den sddra delen av dalgingen gér E4 pa bank for
att sedan passera Forsavigen, Harméngersan och Nordanava-
gen pa bro. Den nya vigen bryter av mot landskapets riktning
nar den korsar dalgdngen och Harmangersan, Forsaviagen och
Nordanaviagen, vilket ger en pataglig forandring av landskaps-
bilden.

Forsavigen kantas av en radby som borjar vid befintlig E4 och
fortsitter visterut i nagra kilometer. Korridor A3 ar vl synlig
fran radbyn och kommer visuellt paverka bilden av kulturmil-
jolandskapet. Aven den eventuella sinkningen av Forsaviigen
ar en negativ konsekvens som blir en stor visuell forandring for
upplevelsen av kulturmiljolandskapet. Jamfort med nollalterna- 2
tivet blir paverkan pé landskapet i korridor A3 ungefar samma,
men kulturmiljolandskapet i Forsa kommer att paverkas i
storre utstrackning.

MOT GAVLE

Dir korridoren passerar Nordanavigen kan en trafikplats anlag-
gas, som till hilften hamnar i odlingsmark och till hilften i
skogsmark. Detta innebir en stor negativ paverkan da vigens
hoga bankar bryter sikten genom landskapet. Det finns en stor
risk att de boende kommer att uppleva storningar av trafiken
och upplevelsen av landskapet kommer att bli kraftigt forsam-
rad. I alternativet kan befintlig E4 fungera som parallellvignét
vilket inte innebar ndgon forandring av landskapsbilden.

Harmangersan

Korridoren fortsitter sedan norrut och E4 slingrar sig upp langs
Ostra sidan om hgjdpartierna Hallorna och Gravmyrberget.
Strax innan Jattendals trafikplats gar korridoren in i en skogs-
rida vid kanten av Vastronningens odlingsmarker och majlighet
till utblickar 6ver det 6ppna odlingslandskapet finns. Darefter
riktas E4 norrut mot Jattendals trafikplats.

Figur 6.4:4 Flygfoto 6ver Harmangers dalgadng med lage for korridor A3 markerat. Vy mot vaster.

MOT SUNDSVALL
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Korridor A4A
Korridoren sammanfaller i de sédra delarna med korridor A2,
se beskrivning ovan.

I granslandet mellan skogsmark at vaster och 6ppen odlings-
mark &t 6ster kan en trafikplats anldggas strax soder om Har-
manger Trafikplatsen blir exponerad fran sodra delarna av
Harmaéanger och fordndrar bade platsen nirliggande landskapet.

Korridoren innebir en siankning av végens profil gentemot
nollalternativet. Genom Harmanger gar vigen i skdrning och
troligtvis anldggs stodmurar lings E4 for att mojliggora sank-
ningen av profilen. For att ddmpa vigens ljudbild och ljusstor-
ningar fran trafiken kommer bulleravskdrmningar i form av
vallar och bullerskdrmar krévas. Detta kommer att skdrma av
den Ostra och vistra sidan av samhillet och den visuella kopp-
lingen kommer att forsdmras. Forsavigen kan passera 6ver E4
pa bro sé att radbyn och jordbruksfastigheterna i vister binds
ihop med de mer centrala delarna i Oster.

Dar korridoren passerar Harméngersan lyfts profilen sé att E4 oy :
passerar Over an pa ny bro, som ligger hogre 4n nuvarande bro. et P X Harmangersan
E4 fortsitter sedan pa bank med slénter ner mot befintlig mark = . Forsavigen ~_ ;
pé 6mse sidor. En mindre trafikplats kan anldggas i den norra '
delen av dalgdngen med pafart at norr och avfart &t soder. Den-
na kommer att ligga i granszonen mellan 6ppen odlingsmark MOT GAVLE

och skogsmark. Naromrédet kring trafikplatsen kommer att 4—

splittras upp av bade véagen och trafikplatsens av- och péfarts- . o 2 - Rostavagen™
ramper och omradet kring granszonen kommer att forandras vi- eSS : =
suellt. Jamfort med nollalternativet blir paverkan pa landskapet
nagot storre, da vigen bade skir ner i dalgdngen och samtidigt
blir en visuell barridr genom norra delen av Harménger.

Korridor A4A

Korridoralternativet innebar att en ny parallellviag anlaggs dar
befintlig och ny E4 moéts frén sdder och fram mot Harménger.
Parallellvigen kan anldggas i nuvarande skogsmark vister om
E4. En anslutning for parallellvignitet behovs sannolikt fran
Nordanéavigen till befintlig E4 norrut. Detta kommer mestadels
att berora en del av skogsmarken och beroende pa dragningen
blir fordandringen i landskapet mer eller mindre pataglig.

Figur 6.4:5. Flygfoto 6ver Harmangers dalgang med lage for korridor A4A markerat. Vy mot vaster.

Nordanaviagen

MOT SUNDSVALL
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Korridor A4B
Korridoren sammanfaller i de sydligaste delarna med korridor
A2, se beskrivning ovan.

Liksom i korridor A4A sammanfaller ny E4 med befintlig E4
strax soder om Harméanger. Korridoren innebar en hgjning av
vagens profil gentemot nollalternativet. Fran trafikplatsen i
soder fram till Harmangersan hojs vigens profil och viagen gér
pa bank genom sambhillet. Bullerskyddsatgarder kommer att
kravas langs en stor del avstrackan genom Harméanger, vilket
skdarmar av kopplingen mellan den 6stra och den vistra sidan
ytterligare.

Alternativet innebir att Forsavigens inte kan passera E4 i nuva-
rande ldge, och istillet binds Forsavigen ihop med Harmangers
samhille genom en ny vag fran radbyn mot en ny trafikplats i
Harmanger. Forsavigens traditionella strackning utmed asen in
mot samhallet utgar i detta korridorsalternativ. Den nya kors-
ningen alternativt cirkulationsplatsen innebar ett stort ingrepp
indrheten av radbyn, vilket ger en negativ paverkan for upple-
velsen av kulturmiljolandskapet i Forsa. Den nuvarande kopp-
lingen med samhallet i Harmanger forsvinner vilket ger stora
konsekvenser for landskapsbilden. Jimfort med nollalternativet
blir paverkan pa landskapet storre da vigen blir en visuell bar-
riar genom Harmanger.

Inom korridoren kommer Harmangeran att korsas av tre nya
broar; en for huvudvigen och tva for norrgdende ramper mot
E4. Trafikplatsen och E4:ans broar hamnar i ett exponerat lige
béde fran samhallet och dalgéngen. Miljon kring &rummet
kommer att paverkas negativt av broar och trafikplatsen och de
upplevelsemaissiga virdena for de som vistas i anslutning till &n
kommer att forsdmras.

Efter an forsitter vigen pa hoga bankar och vigen blir det som
dominerar landskapet d4ven i den norra delen av dalgangen. De
hoga bankarna medfor att vagen upplevs som en barridr genom
dalgangen.

E4 fortsatter sedan norrut genom skogsmarken enligt alternativ
A4A och A3 mot Jittendals trafikplats.

-
Forsavigen

MOT GAVLE

~ i

Figur 6.4:6. Flygfoto 6ver Harmangers dalgang med lage for korridor A4B markerat. Vy mot vaster.

MOT SUNDSVALL
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Gemensamt for korridor A4A och A4B ar att ett parallellvignat kan komma
att anldggas vid sidan av E4. Beroende pa hur parallelvignitet dras blir pa-
verkan pa landskapet olika stor. En befintlig bro 6ver &n behover bytas for att
fungera som parallellvig genom samhallet.

Korridor A5
Korridoren sammanfaller i de sydligaste delarna med korridor A2, se be-

skrivning ovan.

Korridoren gar framst genom skogsmark och passerar nigra mindre 6pnna

odlingsmarker innan den fortsétter forbi bostadsomraden i 6stra Harmanger.

I alternativet kan befintlig E4 fungera som parallellvignit vilket inte innebar
négon forandring av landskapsbilden.

Efter passagen av Vattrangsdalen viker korridor A5 av 6sterut och korrido-
ren passerar pa ostra sidan om Harmanger. I ett omrade med skogsmark,

Harmangersan

Figur 6.4:7. Flygfoto 6ver Harmangers dalgang med lage for korridor A5 markerat.Vy mot oster.

strax soder om sydostra Harmanger, kan en trafikplats anldggas med av- och
pafartsramper mot samhillet. E4:ans profil ligger nagra meter hogre an
befintlig mark vilket gor att vagen och trafikplatsen blir visuellt dominerande
iden sydostra delen av samhillet. Detta innebér en pataglig visuell forand-
ring av skogsmarken och dess naromrade. Korridoren gar sedan omvixlande
genom nagra mindre odlingsmarker och skog innan den passerar Har-
mangersan. For de mindre 6ppna odlingsmarkerna kommer vigen utgora

en pataglig forandring. De smé 6ppna landskapsrummen splittras upp och
domineras helt av vigen som blir starkt exponerad i omrédet.

E4:an passerar 6ver Harméngersan pa bro. Harméngersans upplevelsemais-
siga varden kommer att paverkas negativt av den nya vagen. Efter bron ligger
E4 pa hog bank vilket kommer att forandra landskapsbilden negativt.

Strombruksvigen passerar 6ver bade E4:an och Harmangersén pa ny bro.
Norr om Strémbruksvigen passerar korridoren forst ett mindre omrade

Korridor A5

med odlingsmark och sedan de tva bostadsomradena Ronneberg och
Stocka. Vagen blir starkt exponerad mot samhaéllet och landskapet och
de nirliggande bostadsomradena och Harmangers kyrka kommer att
paverkas visuellt. Om bullerskyddsatgarder kravs kommer viagens bar-
ridreffekt att forstarkas ytterligare.

Vidare norrut fortsitter korridoren in i ett kuperat skogslandskap
och vigen gar pa skra ldngs bergssluttningen. Korridoren forandrar
karaktiren i skogslandskapet, men ger en begriansad exponering mot
omkringliggande omraden och landskapet i stort. Korridoren nar till
sist Gravmyrbergets Ostra sluttning och foljer denna samt Storsved-
bergets Ostra sida fram mot Jattendals trafikplats.

Korridor B

Den sodra delen av korridoren gar genom ett langre parti kuperad
skogslandskap innan den nar vigen fram till Jattendal. Den befintliga
E4:ans strickning genom Jattendals kulturbygd och odlingsmarker
ersétts har med en ny vigstrackning i skogsmark, vister om befintlig
E4 och det 6ppna odlingslandskapet. Korridoren medfor att det varde-
fulla kulturlandskapet kan bevaras utan fragmentering av odlingsland-
skapet. For skogslandskapet innebéar korridoren en stor forandring i
omradet ndrmast vigen, men konsekvensen bedoms som svagt nega-
tiv da vagen inte ar sarskilt exponerad. Jaimfort med nollalternativet
blir konsekvenserna for det 6ppna jordbrukslandskapet sma, da korri-
doren inte skiir av det ssmmanhingande odlingslandskapet. Aven for
kulturlandskapet blir konsekvenserna positiva, da vagen ligger langre
bort och den visuella stérningen blir mindre.

Vid Jattendal anlaggs en trafikplats for anslutningar mot Bergsjova-
gen, vig 307. Trafikplatsen placeras troligtvis i dalgédngens smalaste
passage, dar den stora sammanhéngande odlingsbygden avslutas. Da
profilen for E4 blir hog for att mojliggora passagen pa bro 6ver Berg-
sjovidgen, kommer detta att pdverka landskapsbilden i ndromradet.
Trafikplatsen kommer troligtvis att vara dold fran Jattendalsbygden
av befintlig skogsrida. P4 vistra sidan om trafikplatsen finns ett 6ppet
mindre landskapsrum som far storst visuell paverkan av trafikplatsen.
Bron over Bergsjoviagen utformas sé att utrymme aven ges for gang-,
cykel- och skotertrafik. Trots skyddande skogsridder mot Jattendal
kommer trafikplatsen att fordndra karaktiaren i omradet vilket dr en
negativ konsekvens pa landskapet.

Norr om trafikplatsen fortsitter korridoren in i skogsmark, och viagen
stiger langs Hanbergets ostsluttning. I de hogsta delarna gar vigen i
relativt kraftig skdrning. Mot Sandbiacken ar topografin lagre och E4
gar istéllet pa bank med stora exponerade slanter mot angransande
mark. Sedan stiger topografin dterigen mot Lintjarnsberget dar vigen
relativt vil kan f6lja topografin genom skogslandskapet.

Genom att befintlig E4 genom Jattendal Gvergér till att utgora paral-
lellvagnat kommer paverkan av trafiken genom kulturlandskapet att
minska.
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Figur 6.4:8. Korridor B till D.

Korridor C
Korridoren gar norrut genom skogsmark och vigen gér forst i
svag skirning, och sedan pa bank en kortare stricka pa grund
av en svacka i topografin. En skogsbruksvig samt en back kan
passeras pa en mindre bro vilket ger upphov till en mindre
forandring av landskapet. Vidare norrut, vid den sé kallade
“Balingkurvan”, ligger korridoren alldeles intill befintlig E4. Dar
befintlig E4 gor en bage ner mot Biling fortsitter korridoren
norrut genom skogslandskapet. Tillsammans kommer ny och
befintlig E4 skapa ett vigrum som kan upplevas som stort och
brett.

Ny E4 fortsétter sedan pa skra utmed skogsterrangens ostslutt-
ning, pa vastra sidan om befintlig E4. Jamfort med nollalterna-
tivet som ligger exponerat i odlingsmarken &r korridor C istéllet
gomd i skogslandskapet. Detta ger en forandring av omradet
niarmast viagen, men da laget ar oexponerat bedoms konsekven-
serna for skogslandskapet bli sma.

I den sista delen av korridoren passeras befintlig jairnvag pa bro
och E4 ligger pa en hog bank mot skogsmarken pa den vistra
sidan, och odlingsmarken pé den Ostra. Detta ger en viss for-
andring av landskapet, men da jirnviagen och dess bankar redan
finns dér blir konsekvensen for landskapsbilden liten.

Korridor D

Korridoren fortsitter norrut genom skogsmark och ny E4 gar
parallellt med befintlig E4. De tva vigarna bildar ett brett
gemensamt vigrum vilket ger en stor forandring i landskapet. I
sluttningen ner mot Gnarp 6ppnar sig landskapet mot odlings-
markerna kring Gnarps dalgéng. Gnarpsan passeras pa ny bro,
som placeras intill bro for befintlig E4. Detta innebar en stor
forandring av omradet kring &n och de biologiska och upplevel-
semassiga viardena kommer att paverkas av den nya viagen och
bron.

I den sodra delen av dalgangen passeras Kyrkvigen pa bro.
Kyrkvigen behover sankas i profil for att stadkomma detta,
vilket jamfort med nollalternativet ger en stor forandring av
omradet kring Kyrkvagen. Den fysiska kopplingen mellan
Gnarps 6stra och vistra sida kommer att forbattras da E4 inte
langre korsas i plan, vilket blir en positiv konsekvens for gang-
och cykeltrafik 1angs Kyrkvagen.

Strax norr om bron 6ver Kyrkvigen kan en trafikplats anlédggas
som kopplas ihop vasterut med Gnarps samhalle. Trafikplatsen
innebdr en stor fordndring av omradet och den kommer att

vara synlig fran samhillet. Upplevelsen av Gnarpsans dalging
kommer att paverkas negativt av den nya trafikplatsen, och
beroende pa hur hogt viagens profil hamnar blir intrdnget mer
eller mindre pétagligt. En lagre profil innebar till exempel att av-
och pafartsramperna gar ner i skdrning, vilket i sin tur paverkar
omrédet ytterligare.

Bulleravskdrmningar kommer att kriavas langs en stor del av
strackan genom samhallet. Dessa skarmar av vigen fran sam-
hillet och forsdmrar den visuella kopplingen i landskapet.

I mitten av dalgdngen sammanfaller E4:ans strackning med
nuvarande E4. Befintlig E4 passerar genom det 6ppna odlings-
landskapet och utgor redan idag en barriir som delar upp det
sammanhingande landskapsrummet. Jimfort med nollalter-
nativet blir konsekvenserna for denna del av korridoren sméa

da befintlig E4 redan gar i samma strackning. Dar befintlig E4
korsar Stationsvigen behover E4 g pa bank for att mojliggora
en bro 6ver en ny viag som leder om Stationsviagen mot E4:ans
Ostra sida. En trafikplats kan utformas séder om bron med pa-
fartsramp norrut samt avfartsramp soderut. Hela trafikplatsen
utgor en stor fordandring i omradet da den skér av siktlinjer och
den visuella kopplingen mellan Gnarps véstra och 6stra sida
forsdmras. Trafikplatsen blir exponerad frén den norra delen av
dalgangen vilket innebar en stor fordandring av landskapsbilden.
Den fysiska kopplingen mellan den 6stra och vistra sidan om
E4 forbattras da vagen inte langre korsas i plan.

Den nya bron éver jarnvagen for sodergaende trafik blir inte
pataglig for landskapet d& det redan idag finns en bro har, som
behalls for norrgaende trafik

Beddmning

Korridor A1-A3 kommer att ha storst paverkan pa landskapet
vid Harmangers dalging. Vagen blir en visuell barridr som

skir av det 6ppna odlingslandskapet. Effekten av intrédnget kan
mildras genom att vigens profil laggs sa lagt som majligt och
slanterna gors flacka. Om odlingslandskapet och de korsande
vagarna passeras med en sammanhangande landskapsbro, kan
den negativa konsekvensen mildras ytterligare da sikten genom
dalgéngen delvis behélls. En landskapsbro maéjliggor dven pas-
sage for friluftsliv och vilt.

Korridor A1 innebér att E4 till storsta delen gar genom skogs-
mark langt ifrdn bebyggelse, med undantag dar korridoren
passerar 6ver Harmangersdalen vid Forsa. Vid placering av
végen i plan och profil behover en avvigning mellan dessa ske
s att vigomradet genom de kuperade skogspartierna inte blir
for brett vid de hogsta och lagsta delarna. Om vigen underord-
nas skogslandskapet och far en god variation mellan bankar och
slanter bedoms konsekvenserna for skogslandskapet bli smé.

Bron vid Storsjon innebar en negativ forandring av landskaps-
bilden i korridor A1. Den visuella effekten av bron kan mildras
genom att den utformas med fa mellanstod och pa sé sitt hél-
ler utsikten mot vattnet s 6ppen som mojligt. Sammantaget
bedoms korridor A1 medfora smé negativa konsekvenser for
landskapet.

Dar korridor A2 gér genom kuperad skog kommer en stor for-
andring i skogslandskapet ske, men effekten blir liten da vagen
inte ar visuellt exponerad mot omgivningen. En trafikplats
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som anlaggs har kan anslutas val till omkringliggande mark och en del av
den befintliga vegetationen kan troligtvis sparas sa att trafikplatsen béttre
smilter in i landskapet. Sammantaget, med barridreffekten 6ver Harmang-
ersdalen, bedoms korridor A2 ge stora negativa konsekvenser for landska-
pet.

I korridor A3 bedoms trafikplatsen och vigen utgora en stor forandring

i omradet, men den negativa konsekvensen bedoms liten da befintlig E4
redan passerar samma marker. Dar den sodra delen av korridor A3 pas-
serar genom ett mindre skogsparti kommer paverkan pa landskapet vara
begrinsat, da végen inte dr exponerad mot omgivningen. Det &r viktigt att
véglinjen inom korridoren placeras sa att den sé langt som mojligt tar stod
iterrdng och i skogsmarken.

En sammanhingande landskapsbro genom Harmangersdalen, som pas-
serar Forsaviagen, Harmangersan och Nordanavigen kan fraimja sikten
genom dalgingen och mildra vigens visuella barridreffekt. Om Forsavigen
och Nordanévagen sinks i profil kan dven E4 siankas i profil och bankarna
soder och norr om bron blir lagre. Sammantaget bedoms korridor A3 med-
fora stora negativa konsekvenser for landskapet.

I korridor A4A paverkas inte det ssammanhingande odlingslandskapet i s&

stor utstrackning, d& vigen mestadels gar genom bebyggelsen i Harménger.

I korridor A4A uppstér en barridrverkan nar viagen gar genom samhallet.
For lanskapet blir effekten inte sa pataglig da korridoren ligger i granslan-
det mellan samhalle och odlingsmark. Trots att vagens profil sinks kom-
mer bebyggelsen och samhallet att paverkas av de bullerskyddsétgarder
som kravs langs viagens sidor. Den visuella kopplingen mellan radbyn pa
vagens vastra sida och bebyggelsen pé den Ostra sidan forsamras drastiskt.
Konsekvenserna av landskapsbilden bedoms bli mattliga, men konsekven-
serna for bebyggelsen i Harménger blir klart negativa da vagen ger mer
barridreffekt dn nollalternativet.

Korridor A4B bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser for bebyg-
gelsen och Harménger i stort, dd viagen blir en barriar som delar upp sam-
hillet och forsamrar kopplingen med Forsavigen. De héga bankarna samt
bulleravskiarmningarna genom samhillet forsdmrar den visuella kontakten
mellan 6stra och véstra sidan av Harménger och paverkar landskaps-
bilden negativt. Jamfort med nollalternativet pdverkas det omgivande
odlingslandskapet mer i detta alternativ da viagens barriareffekt blir storre.
Utformningen av bullerskyddsétgarder ar avgorande for den nya viagens
visuella intryck.

Dar Nordanavigen passeras med en bro kan den visuella kontakten mot
odlingslandskapet forbattras nadgot om bron ges en luftig utformning som
mojliggor utblickar mot odlingslandskapet.

Tabell 6.4.1 Konsekvenser for landskapet i forhallande till nollalternativet.

Korridor A5 bedéms medfora méattliga negativa konsekvenser for landska-
pet i stort. Det som paverkas mest dr de mindre 6ppna odlingsmarkerna
Oster om Harménger samt bostadsomradena i 6stra Harmanger. Landska-
pet splittras upp av korridoren och de sma odlingsmarkerna som blir kvar
riskerar att vixa igen. Korridoren hamnar nira befintliga bostadsomraden
vilket kommer att fordndra de boendes vy och koppling till det omgivande
landskapet. Jamfort med nollalternativet paverkas lanskapet i storre ut-
strackning.

Korridor B bedoms medfora sma negativa konsekvenser for landskapet da
kulturlandskapet i Jattendal paverkas mindre 4n i nollalternativet. Vdagen
ligger ldngre bort fran bebyggelsen och blir mindre stérande, bade visuellt
och ur bullersynpunkt. D& befintlig E4 kommer att utgora parallellvignat
kvarstar paverkan pa landskapet genom att nollalternativet finns kvar.
Jamfort med nollalternativet bedoms konsekvenserna for det 6ppna jord-
brukslandskapet bli positiva, dd den nya vigen inte kommer att skira av
det sammanhéngande odlingslandskapet.

Korridor C bedoms ge sma negativa konsekvenser for landskapet da den
jamfort med nollalternativet inte gor intrdng i den 6ppna odlingsmarken.
For bebyggelsen i Biling blir konsekvensen positiv da vigen hamnar lingre
bort dn nollalternativet, och blir mindre stérande bade visuellt och ur bul-
lersynpunkt. Tillsammans bildar befintlig vag och korridor C ett brett vag-
rum som blir en pataglig forandring av landskapet. Effekten av det breda
vagrummet kan mildras om en tydlig nivaskillnad skapas mellan vigarna,
s att de upplevs som tvé skilda vigmiljoer.

Korridor D innebar en negativ konsekvens for det ppna odlingslandskapet
i Gnarpsans dalgéng. Vigen blir en barriar med bankar och trafikplatser
som skar av siktlinjer mot landskapet. For rorelsen mellan den vastra och
Ostra sidan av E4 blir alternativet en positiv konsekvens da broar under E4
forbattrar trafikmiljon for gang- och cykeltrafik..

I den s6dra delen av dalgéngen sker en stor forandring dar Kyrkvéagen pas-
seras pa bro. Om Kyrkvagen sanks kan E4:ans profil bli lagre vilket mins-
kar barriareffekten genom Gnarp. Samtidigt blir fordndringen av omrédet
narmast Kyrkvigen stor pga skdarningar i befintlig mark. Det ar viktigt att
bron ges en luftig utformning sa att barriareffekten mildras och en god
miljo for gang- och cykeltrafik 1angs Kyrkviagen uppnas. Sammantaget blir
konsekvenserna for korridor D méttligt negativa for landskapet.

Aspekt

Landskap Sma

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 Korridor A4A Korridor A4B

Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D

Mattliga Sma Sma Mattliga
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6.5 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.5.1 Nollalternativ
Nollalternativet innebér att inga fysiska intrang eller forand-

ringar utfors langs med E4 ut6ver drift- och underhallsatgérder.

Grundvatten och vattentéakter

I Harménger ar risken patagligt stor for att fororeningar frén
vagdagvatten eller olyckor kan paverka vattenresurserna, vilket
kan innebara stora negativa konsekvenser for vattenforsor;j-
ningen inom kommunen samt grundvattenférekomsten.

Ytvatten

Inga atgirder genomfors for att fordroja och rena vigdagvatten.
Fororeningar i dagvatten fran vigen riskerar att spridas till yt-
och grundvatten och forsdamra vattenkvaliteten.

Naturmiljo

I nollalternativet bedoms omraden med naturviarden utveck-
las som i dagsldget, med eventuella forandringar till foljd av
utveckling av jord- och skogsbruk samt igenvixning av betes-
marker.

Barridreffekten for djur kvarstar och kan bli ndgot hogre med
okad trafikmangd. Inga atgdrder kommer att vidtas for att
minska vigens barridreffekt genom anldggande av passager.
Nuvarande effekter av viltstangsel kvarstar och det finns risk att
antalet viltolyckor 6kar.

Kulturmiljé

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljoer eller
négon storre paverkan pa kulturmiljoer i omradet. Paverkan
fran véagtrafiken i form av visuella och audiella stérningar kvar-
star och forstarks, med okande trafik i nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Barriareffekter langs befintlig E4 forstarks vid framtida trafik-
okning. Paverkan fran trafiken kvarstar i omraden i narheten av
vagen som anvands for rekreation. Upplevelsevirden minskar
nar storningarna okar till foljd av 6kad trafikmangd.

Boendemiljo - sociala strukturer

Befintliga sociala barridrer kvarstar och inga nya uppstar i
nollalternativet vilket innebar att strak och samband kommer
att finnas kvar. Barridreffekten av E4 for manniskor 6kar nagot
med forviantad okad trafikmangd.

Trafikbuller och luftkvalitet

Med den forvantade trafikokningen, som kommer att infalla
dven om vigen inte byggs om, kommer storningar i form av
buller att 6ka for boende liangs befintlig vig. I nollalternativet

ar 2045 berdknas ytterligare cirka 85 bostadshus jamfort med
nuléget, totalt cirka 350 stycken, att exponeras for ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent ljudniva. Cirka 270 bostadshus berdknas
da att exponeras for ljudnivaer 6ver 70 dBA maximal ljudniva

vilket &r cirka 25 fler 4n i nuléiget. Berdkningen avser bostader
langs samtliga vagar inom utredningsomradet mellan Kongber-
get och Gnarp, inte bara langs sjidlva E4.

Nuvarande standard ldngs den aktuella vigstrackan innebar
att en jamn trafikrytm inte kan héllas, vilket medverkar till mer
utslapp till luft an med en jaimnare rytm.

Fororenad mark
Inga omraden med fororenad mark bedoms paverkas i nollal-
ternativet.

Jord- och skogsbruk

Befintlig jordbruks- och skogsmark tas inte i ansprak eller
fragmenteras ytterligare, men barriareffekter av E4 kvarstar.
Utveckling av jord- och skogsbruk kan paverkas av forandringar
som ligger utanfor den paverkan som trafiken fran E4 har.

Klimat

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgéarder av be-
fintlig vdg E4. Det kan 6ka risken for negativa konsekvenser till
foljd av hogre vattenstand och fléden i vattendragen. I nollal-
ternativet kan en framtida trafikokning, i kombination med ett
vagnat med lag kapacitet, medfora en ojamnare trafikrytm vil-
ket leder till 6kade luftutslapp lokalt. I forlangningen bidrar det
aven till vaxthuseffekten. Det bedoms dock inte medfora sidana
okningar att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

6.5.2 Grundvatten och vattentakter

Inom delomréade A passerar korridorerna A2, A3, A4A och A4B
genom det inre skyddsomrédet for Harmangers vattentakt
(Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41), medan A1 och A5 tangerar det
yttre skyddsomrédet, figur 6.5.2:1. Pa grund av vattentaktens
betydelse for samhaéllsfunktion och asens kansliga geologi
(isdlvsavlagring) for olyckor med utslédpp av kemiska produkter,
har en sarskild riskanalys for vattentdkten i Harmanger genom-
forts.

Riskanalysen har tagits fram med st6d av Trafikverkets hand-
bok Yt- och grundvattenskydd (20013:135). Analysen utreder
vattentiaktens riskklass, dvs. viarde och sirbarhet samt sannolik-
heten for en hindelse som leder till utslapp av miljofarligt Amne,
for de olika alternativen i delomréde A. Olika parameterar
(sannolikhet for olycka, konsekvens av olycka, varde av skydds-
objektet och objektets sarbarhet, se inforutor) anviands for att
se vilken riskklass som foreligger for skyddsobjektet under
bygg- och drifttid samt med eller utan skyddsatgirder av ny vag.
I Bedomning finns en sammanstéllning i tabellform av riskana-
lysen, tabell 6.5.2:1.

Virdet pd Harmangers vattentikt klassificeras till vardeklass

4 — Mycket vardefullt vatten (dér vardeklass 5 ar hogsta virdet —
Sérskilt vardefullt vatten). I riskanalysen gors for varje korridor
en riskrankning som innebir en sammanvégning av sannolikhet
for olycka, konsekvenser av en olycka samt vardet av skyddsob-
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Figur 6.5.2:1. Korridorer i delomrade A i forhallande till Harmangers vattentakt och grundvattenférekomsten
Harmanger-Stocka. Kéalla: Lansstyrelserna (2016)
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Nedan beskrivs de olika parametrar och klasser som anvands for att gora

en sammanvigd bedomning av skyddsobjektets riskklass. Riskklassen
viarderas i fem steg dir 5 innebar mycket hog risk for aterkommande
skadehéndelser och 1 innebar 1ag risk for skadehandelse.

Sannolikhet for olycka

Om sannolikheten for en hdndelse inom 50 &r ar 1 % eller mindre, dvs
en dterkomsttid pa 5000 ar eller mer kategoriseras sannolikheten som
forsumbar.

Vérdet av skyddsobjektet
Viardering av tikten gors genom att ta hiansyn till t.ex. vattenkvalitet,
antalet anslutna, fungerande reservvattentakt m.m.

Sannolikhetsklass 5 — Sannolikheten for minst en handelse med utslapp
inom 20 ar ar éver 95 %.

Sannolikhetsklass 4 — Sannolikheten for minst en héandelse med utslapp
inom 50 ar &ar nara 100 %.

Sannolikhetsklass 3 — Sannolikheten for minst en handelse med utslapp
inom 50 ar ar mellan 39 och 92 %.

Sannolikhetsklass 2 — Sannolikheten fér minst en héandelse med utslapp
inom 50 ar &ar 39 % eller mindre.

Sannolikhetsklass 1 — Sannolikheten for minst en hédndelse med utslapp
inom 50 ar &r 6,9 % eller mindre.

Vardeklass 5 — Sarskilt vardefulla vatten. Exempel: Ett vatten som
utgdr fundamental forutsattning for en utpekad och sarskilt skyddad
ekologisk miljo. Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for
dricksvattenférsorjning for en stor population dar reserv- och alterna-
tivkapacitet saknas.

Vardeklass 4 — Mycket vardefulla vatten. Exempel: Ett vatten som &r av
betydelse for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljo.
Vardeklass 3 — Vardefulla vatten. Exempel: Ett vatten som nyttjas for
dricksvattenférsorjning for en medelstor population och dar reserv- och
alternativkapacitet finns tillganglig.

Vardeklass 2 — Mattligt vardefullt vatten.

Exempel: Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for en mindre
population och déar reserv- och alternativkapacitet finns tillganglig.
Vardeklass 1- Resterande vatten.

Exempel: Ett vatten som oversiktligt bedomts ha en god uttagskapacitet
som inte nyttjas idag och dar det inte heller finns utpekanden for framtida
nyttjande.

Konsekvenser av en olycka

Konsekvensen av en olycka definieras som en sammanvigning av varde

och sarbarhet.

Konsekvensklass 5 — Katastrof — En dricksvattenresurs som forsorjer
tiotusentals personer slas ut permanent.

Konsekvensklass 4 — Mycket stor — En dricksvattenresurs som
forsorjer tiotusentals personer slas ut temporéart, men kan aterstallas.
Konsekvensklass 3 — Stor — En vattenresurs lider skada, men kan
aterstéllas. Dess funktion kvarstar under aterstallningstiden om an i
begrénsad omfattning.

Konsekvensklass 2 — Lindrig — Ett utslapp utgor ingen omedelbar
skada men ett hot om skada kvarstar tills sanering ar genomford.
Konsekvensklass 1 — Mycket liten — Hydrogeologiska férutsattningar
finns for att ett utslapp till slut ska riskera att férorena en vardefull
vattenresurs. Forutsattningar for sanering ar dock goda saval avseende
omfattningen som tidsmassigt.

Sarbarhet

Grundvattnets sarbarhet uppskattas utifran bland annat geologin och
de spridningsforutsiattningar den medfor, uppskattad tid fran olycka till
upptickt och bedomda saneringsmdjligheter. Vattenresursen tilldelas
sarbarhetsklass 1-5, dar respektive klass beskrivs enligt f6ljande i Tra-
fikverkets publikation 2013:135.

Sarbarhetsklass 5 — Det ar i praktiken omajligt att efter intraffad skade-
handelse (t.ex. olycka med utslapp) forhindra att skyddsobjektet forore-
nas/skadas. Skadan &r dessutom av sadan art att skyddsobjektet upphor
att fungera.

Sarbarhetsklass 4 — Vid god beredskap och gynnsamma forutsattningar
klarar man med raddnings- och saneringsinsatser att efter intraffad skade-
handelse forhindra skada pa skyddsobjektet eller att det bedoms mojligt
att reparera den skada som uppkommer pa skyddsobjektet.
Séarbarhetsklass 3 — Spridningsforloppet vid ett utslapp ar begransat sa
att akuta och efterféljande raddnings- och saneringsinstatser forhindrar
skada pa skyddsobjektet &ven under mindre gynnsamma forutsattningar.
Alternativt ar skadan pa skyddsobjektet av sadan art att den kan fortsatta
att fungera om an i reducerad omfattning.

Sarbarhetsklass 2 — Spridningsforloppet av ett utslapp ar starkt begran-
sat, men kommer med tiden anda att fororena skyddsobjektet om inte
sanering gors.

Sarbarhetsklass 1- Spridning saval vertikalt som horisontalt &r begran-
sad till utrinning 6ver en mindre yta och nedtrangningen ar begrénsad till
det djup déar biologisk aktivitet pagar och uppratthaller en porositet,
vanligtvis inte djupare an 30 m. Underliggande jordar ar att betrakta som
tata.

jektet och sarbarhetsklassen. I detta kapitel sammanfattas analysen som
underlag for bedomning av paverkan for grundvatten.

Korridorerna A2, A3, A4A, A4B och A5 beror dven grundvattenforekom-
sten Harmanger-Stocka (SE686714-157676), som har god kemisk och
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen for forekomsten ar satt till god
kemisk grundvattenstatus och god kvantitav status.

Vid de arbeten langs ny vag som paverkar grundvatten kommer Trafikver-
ket att hantera dessa som vattenverksamhet i enlighet med kapitel 11
miljobalken.

Korridor A1

Korridoren gér i huvudsak utanfor vattentaktens yttre skyddsomrade.

De 6stra delarna av korridoren passerar dock genom en del av det yttre
skyddsomradet (ca 5 600 m? vid passagen av Storsjon) som omfattas av
ett mordnomrade mellan Storsindran och Lillsindran. Har kommer vigen
att passera omrédet via bank samt bro med en pelare i vatten och avak-
ningsskydd. Trots att grundvattenytan ligger nara markytan bedéms en
fororening inte hota vattentikten om sanering utfors inom rimlig tid men
konsekvensklassen bedoms andé som 3 - Stor. Korridoren har getts en sér-
barhetsklass 2 (spridningsforloppet av ett utslapp ar starkt begransat men
med tiden kommer dnda fororena skyddsobjektet).

En sammanvégning av sannolikhet for olycka, konsekvenser av en olycka,
vardet av skyddsobjektet och sarbarhetsklassen ger riskrankning 2 - F6-
hojd risk for korridor A1 i driftskedet om skyddsétgarder vidtas.

Risker for paverkan pé vattentidkten och grundvattenférekomsten under
byggtiden bedoms som mycket laga tack vare markforhéllandena om god
beredskap finns och snabbt omhéndertagande av eventuell fororening sker.

Inga specifika skyddsatgiarder bedoms krivas med avseende for vattentak-
ten.

Korridoren beror ett antal skogsmyrar som kan bli aktuella for urgravning
av torv vilket kan paverka grundvatten. Vidare utredning och atgardsfor-
slag tas fram i nista planeringsskede.

Korridor A2

Korridoren passerar genom det inre skyddsomréadet drygt 1500 meter vis-
ter om uttagsbrunnen i Harmanger. Dar korridoren passerar Forsavigen
ligger brunnen i Forsa reservvattentakt. Har forekommer troligtvis ett ler-/
siltlager 6ver isdlvsmaterialet.

Vagen gar till storsta delen pa bank eller bro med avdkningsskydd, vilket
innebar en lagre olycksrisk for vattentikten jamfort med befintlig E4. Pa
grund av reservvattentdkten och att brofundament 6ver Forsavigen ger

en transportvig for fororeningar till grundvattnet, skulle dock ett utslapp
innebara mycket stora konsekvenser (klass 4) for vattentikten. Korridoren
innebar sarbarhetsklass 4. Sammantaget bedoms riskklassen for korri-
doren till 2 - Forhojd risk under drifttiden om skyddsatgarder vidtas for
vaganlaggningen. Skyddsatgirder for att minimera negativa konsekvenser
for grundvattnet fran viganlaggningen kan besté av kantsten pa bank och
bro som leder bort féroreningar fran askronet, tata diken langs Forsavigen
och skydd som forhindrar infiltration vid brofundament.
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Riskerna for vattenskyddsomradet och grundvattnet under byggtiden
bedoms som maéttliga. Riskerna utgors framst av grundlaggningsarbeten
som kan blottldgga isdlvsmaterial (urschaktning) eller skapa transport-
vagar ned genom téta lerlager (péalning) till grundvattnet. Utslapp fran
arbetsmaskiner utgor ocksa en risk for fororening av grundvattnet. Val av
grundlaggningsmetod for att minimera negativa risker for grundvattnet
studeras vidare i nésta planeringsskede. Skyddsatgirder under byggtid kan
besta av krav pa miljovénliga drivmedel, restriktioner mot mangden driv-
medel i maskiner, uppstéllning pa hardgjord yta utanfor inre skyddszonen
mm. Skyddsatgiarder medverkar till att faststdllda miljokvalitetsnormer for
grundvattenforekomsten kan nas.

Korridoren beror skogsmyrar som kan bli aktuella for urgravning av torv
och avledning av grundvatten. Vidare utredning och atgardsforslag tas
fram i nista planeringsskede.

Korridor A3

Korridoren 16per 6ver Forsaviagen och passerar samtidigt det inre skydds-
omradet och &skronet med isdlvsavlagring i dagen. Soder och norr om
Forsaviagen okar miktigheten med téta jordlager tdmligen snabbt. Korri-
dorens centrumlinje ar cirka 500 meter vaster om uttagsbrunnen i Har-
manger.

Vigen gar pa bank/bro, med avakningsskydd, for att komma 6ver Forsa-
vagen, vilket innebér en reduktion av olycksrisken till hilften jamfort med
befintlig E4. En sinkning av Forsavigen for att underlitta 6verfarten av E4
innebdr att en fororening snabbare nar grundvattnet och vattentikten da
jordlagret ovan grundvattnet minskar. Konsekvensen for vattentiakten vid
en olycka bedoms till mycket stor konsekvens (4).

En vig i detta ldge kraver snabb insatstid i hdndelse av olycka da jordfor-
héllandena forsvarar schaktningsarbetet. Om fororeningen nar grundvatt-
net forsvaras saneringsarbetet betydligt. P4 grund av isdlvsmaterial i dagen
och kort transportid till grundvattnet ges korridoren sarbarhetsklass 4.

Sammantaget bedoms riskklassen for korridoren till 2 -Forhojd risk under
drifttiden om skyddsatgarder vidtas for viganldggningen. Skyddsatgarder
for att minimera negativa risker for grundvattnet fran viganlaggningen
kan bestd av avikningsskydd samt kantsten pa bank och bro som leder
bort fororeningar norr- och séderut utanfor det inre skyddszonen. Med
skyddsatgarder reduceras sarbarhetsklassen till 3.

Riskerna for vattenskyddsomradet och grundvattnet under byggtiden
bedoms som sma om skyddsatgarder vidtas. Storst risk utgor spill fran an-
laggningsmaskiner vid arbetet i isdlvsmaterialet som har hog infiltrations-
kapacitet. Skyddsétgarder under byggtid kan besta av krav pd miljovanliga
drivmedel, restriktioner mot mangden drivmedel i maskiner, uppstéillning
pé hardgjord yta utanfor inre skyddszonen m.m. Skydds- och forsiktighets-
atgiarder medverkar till att minska risken for paverkan pa grundvattenfore-
komsten och darmed att beslutade miljokvalitetsnormer kan nés.

Korridor A4A

Korridor A4A passerar genom den inre skyddszonen for Harméngers vat-
tentédkt och ar den korridor som géar narmast grundvattenytan. Korridoren
skar genom askronet for att kunna erhalla planskild passage for Forsa-/
Strombruksvagen. Alternativet kommer att krava stodmurar langs skar-
ningens sidor. Ett nytt parallellviagnit forbi Harmanger byggs som ocksa
ligger inom vattentiktens inre skyddszon och passerar isdlvsavlagringen.

Ny E4 som byggs motesfri och utan plankorsningar innebar en reduktion
av olycksrisken till hilften jamfort med befintlig E4. P4 grund vigens skar-
ning genom isélvsavlagringen diar anlaggningsnivan ar endast ett fatal me-
ter frdn grundvattennivin bedoms konsekvensen for vattentikten vid en
olycka till konsekvensklass 5, Katastrof. Transporttiden till grundvattnet ar
ett fatal minuter upp till en timme och sannolikheten att hinna sanera ett
utslapp innan det nar grundvattnet ar mycket liten. Risken for att paverkan
fran en olycka pa vattentikten och kvaliteten ar mycket stor och alterna-
tivet ges darfor sarbarhetsklass 5 som reduceras till srbarhetsklass 3 om
skyddséatgarder vidtas.

Sammantaget bedoms riskklassen for korridoren till 2 - Forhgjd risk

under drifttiden om vidtagna skyddsétgarder for viganlaggningen fung-
erar. Skyddsatgirder for att minimera negativa risker for grundvattnet
fran viganldggningen kan besta av uppsamling av utslapp utanfor det inre
skyddsomradet, forhindra infiltrering till grundvattnet genom att bygga va-
gen i t.ex. ett trdg, samt avikningsskydd mot stodmur. Parallellvigen kan
byggas med titt dike dir dagvatten/fororening leds till uppsamlingspunkt
for att undvika att grundvattenforekomsten péverkas.

Riskerna for vattenskyddsomradet och grundvattenférekomsten fran
schaktarbeten under byggtiden bedéms som stora och kan bl.a. motverka
att faststillda miljokvalitetsnormer kan uppfyllas. Schaktarbeten kommer
att paga under en langre tid och mycket nira grundvattennivan vilket 6kar
riskerna for paverkan. Vid ett utslapp ar det osdkert om man hinner sanera
innan det nar grundvattnet. Skyddsatgarder under byggtid kan besta av
krav pa miljovanliga drivimedel, restriktioner mot mangden drivmedel

i maskiner, uppstallning och parkering pa hardgjord yta utanfor inre
skyddszonen m.m. Skydds- och forsiktighetsédtgarder minskar risken for
negativ paverkan pa grundvattenforekomsten och darmed att beslutade
miljokvalitetsnormer kan nas.

Korridor A4B

Korridor A4B passerar den inre skyddszonen och uttagsbrunnen for Har-
mangers vattentikt. Alternativet gar i laget for befintlig E4 forbi Forsava-
gen och den stricka langs vilken isdlvsavlagringen enligt jordartskartan
gar i dagen. I samband med passage av askronet gar viagen pa bank fram
till bron 6ver Harmangerséan och delar av ny trafikplats. Ett nytt parallell-
vagnit forbi Harménger byggs som ocksa det kommer att ligga inom inre
skyddsomrade och passera isdlvsavlagringen.

Ny E4 som byggs motesfri och utan plankorsningar innebar en reduktion
av olycksrisken till halften jamfort med befintlig E4. Vagens strackning pa
isdlvsavlagringen med endast ett fatal meter fran grundvattennivan inne-
bar att konsekvensen for vattentiakten vid en olycka med utsléapp till konse-
kvensklass 5, Katastrof, om inga skyddsatgirder vidtas. Transporttiden till
grundvattnet ar cirka 30 minuter och sannolikheten att hinna sanera ett

Tabell 6.5.2:1. Sammanstallning éver ingdende parametrar for riskklassificeringen géallande driftskedet for respektive
korridor. 5 i klassificeringen innebar hogsta sarbarhet, mycket stort véarde av vattentakt, katastrofal konsekvens av
olycka och stor sannolikhet for olycka. 4-1 lagsta sarbarhet, varde, konsekvens eller mycket liten sannolikhet for

olycka.

Korridor Sarbarhet Véarde Konsekvens Sannolikhet Riskklass
Befintlig vag 5 4 5 2 3
Al 2 4 3 2 2
A2 4 4 4 2 2
A2 inkl skyddsatgarder 3 4 4 2 2
A3 4 4 4 2 2
A3 inkl skyddsatgarder 3 4 4 2 2
JAAA 5 4 5 2 3
A4A inkl skyddsatgarder 3 4 4 2 2
IA4B 5 4 5 2 3
A4B inkl skyddséatgarder 3 4 4 2 2
IAS 2 4 3 1 1
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utslapp innan det nar grundvattnet ar liten. Risken for att paverkan fran en
utslappsolycka pa uttagsbrunnen ar mycket stor och alternativet ges darfor
sarbarhetsklass 5.

Sammantaget bedoms riskklassen for korridoren till 2 - Forhgjd risk under
drifttiden om om vidtagna skyddsatgirder for viganlaggningen fungerar.
Skyddsatgarder for att minimera negativa risker for grundvattnet fran ny
E4 kan besta av bortledning och uppsamling av dagvatten utanfor det inre
skyddsomradet samt avdkningsskydd vid &skronet. Langs parallellvignatet
kan skyddsétgarder for att hindra infiltration till grundvattnet besta av tita
diken och bortledning av dagvatten utanfor dsen. Infiltrationsskydd kan
aven utforas i anslutning till brofundament.

Riskerna under byggtiden for vattenskyddsomrédet och grundvattenfore-
komsten bedoms som mattliga-stora. Spill frdn anlaggningsmaskiner utgor
storsta risken for grundvattenforekomsten och uttagsbrunnen da arbete
utfors i omrade dar isilvsalternativet gar i dagen och urschaktning gors

for brofundament. Skyddsatgéarder for att minska riskerna under byggtid
kan bestd av krav pa miljovanliga drivmedel, restriktioner mot mangden
drivmedel i maskiner, uppstillning och parkering pa hardgjord yta utanfor
inre skyddszonen m.m.

Om skydds- och forsiktighetsétgarder vidtas bedoms att projektet inte
péverkar grundvattenférekomsten och att beslutade miljokvalitetsnormer
kan nés.

Korridor A5

Oster om Harménger, vilket dr nedstréms uttagsbrunnen, passerar kor-
ridor A5 6ver en mindre del av det yttre skyddsomradet for Harmangers
vattentakt for vilken riskanalys utforts. Korridoren korsar dven grund-
vattenforekomsten Harmanger-Stocka. I omrédet soder om Strombruks-
vagen forekommer ler-/siltjord som 6verlagrar grovre material. Norr om
Strombruksvagen och Harméngersén tar isdlvsmaterial i dagen vid (utan-
for skyddsomrédet). I ldget for skyddsomrédet kan en bro bli aktuell att
anliggas.

E4:ans trafiksdkrare utformning och med avékningsskydd innebar en
reduktion av olycksrisken till hilften jamfort med befintlig E4 i omrédet.
Korridorens strackning over yttre skyddsomradet (nedstroms uttagsbrun-
nen) dar grovre material 6verlagras av tatare silt innebar konsekvensklass
3 - Stor konsekvens, for grundvattenforekomsten och vattentdkten vid en
olycka med utslapp om inga skyddsétgarder vidtas. Det tita jordlagret som
reducerar transporttiden kraftigt till de 16sare jordlagren och majligheten
till snabb sanering av eventuell fororening ger korridoren sérbarhetsklass
2,

Sammantaget bedoms riskklassen for passagen 6ver det yttre skyddsom-
radet till 1- Lag risk, under drifttiden tack vare de tita jordlagren. Déar
korridoren gar over isalvsmaterial okar riskklassen till 2 — Forhojd risk.
Skyddsétgarder for att minimera negativa risker for vattentikten och
grundvattenforekomsten fran ny E4 kan besta av infiltrationsskydd som
forhindrar transport av ytvatten till isalvmaterial. Pdverkan pa vattenfor-
sorjningen bedoms som liten/férsumbar da alternativet ligger nedstréms
uttagsbrunnen.

Riskerna under byggtiden for vattentdkten och grundvattenforekomsten
bedoms som ldga men ar beroende av anldggningsmetod kring Harméng-
ersan. Urschaktning for brofundament kan medfora risker for spridning
av utslapp av fororeningar till grundvattnet. Palning reducerar risken. Ett
utslapp ger storre paverkan for grundvattenkomsten jamfort med uttags-
brunnen i Harménger som ligger uppstroms korridoren.

Om skydds- och forsiktighetsatgarder tas bedoms att projektet inte paver-
kar grundvattenforekomsten och att beslutade miljokvalitetsnormer kan
nas.

Korridor B och C

Korridorerna paverkar inga grundvattenforekomster direkt. Strax dster om
befintlig E4 i Jittendal finns vattenskyddsomradet Kungsgarden 2:15, A
1:16, se figur 6.5.2:1. Vid den fortsatta planeringen av ny vag och ombygg-
nad av befintlig E4 till parallellvagnit tas hansyn till skyddsomrédet for att
minimera paverkan pa skyddsomradet.

Korridor D

Korridoren passerar ¢ver grundvattenforekomsten Isdlvsavlagring Gnarp
(SE686714-157676), figur 6.5.2:1, som har koppling till den allménna vat-
tentdkten Frista 11:1, cirka en kilometer uppstroms Gnarpsén.

Riskerna under byggtiden for grundvattenforekomsten bedoms som
méttliga-stora i samband med anldaggning av brofundament d& urschakt-
ning gors ned till isdlvsmaterial. Skyddsétgarder for att minska riskerna
under byggtid kan besté av krav pa miljovanliga drivmedel, restriktioner
mot mangden drivmedel i maskiner, uppstillning och parkering p& hard-
gjord yta utanfor inre skyddszonen m.m.

Omradets tita jordlager i omrédet (lera/silt), bedoms att inga sdrskilda
skyddsétgarder behover vidtas for dagvattenhanteringen med avseende pa
grundvattenforekomsten. Omrédets lerjord studeras i nésta planerings-
skede.

Projektet bedoms inte paverka grundvattenforekomsten vilket innebar att
beslutade miljokvalitetsnormer, god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status kan uppnaés.

Beddmning

Korridorerna A2, A3, A4A och A4B beror den inre skyddszonen av vatten-
skyddsomradet i Harmanger samt grundvattenforekomsten Harménger-
Stocka. Storst risk for paverkan pé vattentikten och grundvattnet fore-
ligger under byggtiden med schaktningsarbeten och dar isdlvsmaterial
blottlaggs. En rangordning av riskerna mellan de olika korridorerna visar
att riskerna ar minst for korridorerna A1 och A5 som tangerar yttre skydds-
omrédet for vattentakten. Storst risk utgor byggskedet for korridor A4A
dar vagen skir igenom isdlvsmaterialet och ligger nira uttagsbrunnen, foljt
av A4B, A2 och A3 i angiven ordning. Risken for A2 dr mindre 4n A4B trots
dess nirhet till reservvattentiakten vilket beror pa att byggtiden for denna
korridor bedoms vara betydligt kortare &n for A4B.

Genom tekniska skyddsatgarder kan riskerna reduceras for driftskedet for
vattentdkten i Harmanger sa att de blir liknande for samtliga korridorer
oavsett ldge och geologi. Jamfort med nollalternativet innebar samtliga
korridorer, utom korridor C, en positiv konsekvens for vattentikter och
grundvattet d& risken for paverkan fran kemiskt utslapp minskar. Korridor
C bedoms ge inga/forsumbara konsekvenser for grundvatten.

Skydds- och forsiktighetsatgarder for att minimera negativ paverkan pa
vattenkvaliteten kommer att bli aktuella oavsett korridor. Sammantaget
bedoms inte nagon av foreslagna vigkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for vatten kan uppnas. Se vidare under kapitel 7.2
Overensstammelse mot miljokvalitetsnormer.

Tabell 6.5.2:2. Konsekvenser for grundvatten under byggskede respektive byggskede i férhallande till nollalternativet.

|Korridor Al |Korridor A2 |Korridor A3 [Korridor A4A jKorridor A4B [Korridor A5 {Korridor B {Korridor C  {Korridor D
Aspekt
(EUTE L, Inga Mattliga Mattliga Sma Sma Inga Mattliga
byggskede
Grundvatten a a a a a
. ’ Inga Sma Sma Sma Sma Inga Sma
driftskede g 9
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6.5.3 Ytvatten

Samtliga korridorer

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att forandras i nagot av
alternativen, ingen transport mellan avrinningsomraden kommer darmed
att ske.

Samtliga vagkorridorer medfor nya hardgjorda ytor dar fororenat vagdag-
vatten bildas. Nar det géller paverkan pa ytvatten &ar vigens influensomré-
de i ménga fall betydligt storre d4n utredningsomradet eftersom recipienter
aven kan paverkas nedstroms ny vag.

Oavsett vagkorridor ska dagvatten fran ny vig fordrojas och renas innan
det slapps ut till befintliga backar och diken for att inte 6ka belastningen pa
befintliga vattenfloden. System for vagavvattning ar i huvudsak likvardigt
for vagkorridorerna genom graskladda, grunda vigdiken med langsgéende
drian- och dagvattensystem eller 6ppna diken med fordrojning.

Naturfloden och andra floden tvirs viag ska dimensioneras och utformas sé
att flodets kvaliteter bestar. For ekologiskt viktiga floden utformas genom-
ledningen sé att den utgor en ekologiskt anpassad passage. Paverkan pa
vattendragets stromningsforhallanden och miljé ska minimeras.

Dar védgen gér i storre skiarningar eller vid portar paverkas grundvattenni-
van lokalt.

Fordrojande atgarder kommer att behdva anlédggas i anslutning till kors-
ningspunkter med befintliga aar, backar och diken dir de ldngsgaende
avvattningssystemen slapps. Det innebar forbattrade forhallanden jamfort

med nollalternativet da ingen fordrojning eller rening av vagdagvatten sker.

Mojligheten att skapa bra losningar for hantering av dagvatten ar i huvud-
sak likvardig for vagkorridorerna. De atgiarder som anlaggs ska utformas sa
forbattrade mojligheter ges for att forhindra skador pa kinsliga recipienter
vid en eventuell olycka med farligt gods.

Atgirder som paverkar markavvattningsforetag ska anpassas till respektive
foretags krav och forutsattningar. Avskarande dransystem langs ny vag-
strackning kan behova anordnas for att befintliga dkerdréneringar ska ha
bibehéllen funktion.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som krévs vid utbygg-
nad av ny viag som vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljébalken.
Tillstdnd for nya broar kan bli aktuellt. Omprévning av markavvattningsfo-
retag kan bli aktuellt.

Korridor A1

Korridor A1 l6per till storsta del genom obruten skogsterrang med un-
dantag av passagen vid Forsa, en del av Harméngerdalen. Vattendrag och
diken som passeras forses med trummor under ny E4. Vid passage av
skogsmyrar kan urgravning av torv samt anlaggning av vigtrumma komma
att kravas.

Korridoren korsar Vattriangsan dar viagen forlaggs pa en landskapsbro som
byggs utan stod i vattnet och darmed inte beror vattendraget.

I Forsa, figur 6.5.3:1, foreslds vigen passera 6ver dalgangen pa bank och
landskapsbro. Anordningar for att fordréja och rena vigdagvattnet innan
anslutning till Djupdalsbécken planeras. Aven vigdagvatten frin bron
renas innan utslapp till recipient. I omradet finns &ven markavvattnings-
foretag, Forsa-Hanicksdikningen, som kan komma att pdverkas av viagan-
laggningen. Utbyggnaden bedoms inte paverka markavvattningsforetagen
indgon storre omfattning, i den man atgarder kravs skall dessa utformas
enligt respektive foretags riktlinjer.

Vid Storsindran, Storsjon, planeras E4 passera via bro med ett brostod i
vattnet. Vagdagvattnet fran bron leds till omgivande mark for minimera
paverkan pa sjo- och avatten.

Figur 6.5.3:1. Véastra delen av Harmangers dalgang vid Forsa.

Korridor A2

Korridor A2 iri de sydligaste delarna gemensam med korridor A3, A4A,
A4B och As. Korridoren 16per till storsta delen genom skogsmark men med
undantagen fran Vattrangs och Harmangers dalgangar med vattendra-

gen Vattrangsan respektive Harmangersan. Spangmyran, vattendrag fran
Spangmyran och vattendrag/diken i Harmangers dalgidng som passeras
forses med trummor under ny E4. Vid passage av skogsmyrar norr om dal-
gangen kan urgravning av torv komma att kriavas samt avledning av vatten
via vagtrummor som anpassas till miljon.

E4 passerar pa landskapsbro over Vattrangsan och Harmangersan som
inte beror vattendragen. Vagdagvatten fran broarna leds till omgivande
mark for minimera paverkan pa avattnen.

Korridoren beror grundvattenforekomsten Harmanger-Stocka och den
allminna vattentidkten Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41, (inre skyddszon).
Skyddsatgarder vidtas for att forhindra negativ paverkan pa grundvatten-
forekomsten. Kring bron vid Harméangersan utformas skydd som for-
hindrar infiltration kring brofundament. I nirheten av uttagsbrunnarna

i Forsa anlidggs geomembran langs Forsavagen for minimera risken av
infiltration av féroreningar till grundvattenforekomsten.

Markavvattningsforetaget Harmangers kyrksjo mm Vast, i Harméangers
dalgang, och Dvasta-Garde tf 1948 i korridorens norra del, kan komma att
beroras av vaganlaggningen. Vagdagvatten fordrojs och renas innan an-
slutning sker till avvattningsforetagen. Utbyggnaden bedoms inte paverka
markavvattningsforetagen i ndgon storre omfattning, i den méan atgirder
kravs skall dessa utformas enligt respektive foretags riktlinjer.

Norr om Harmangers dalging passerar korridoren Gravmyran och Sma-
myrarna. Gravmyran kan bli aktuell for urgravning. Anpassningar for
flodet utfors mot nedstroms liggande recipient.

Korridor A3

Korridoren utgors i den sddra delen av samma strackning som korridor A2
fram till dess den korsar befintlig E4 soder om Harmanger, se beskrivning
ovan.

Dir korridoralternativet passerar vister om radbyn i Harménger och

over det 6ppna jordbrukslandskapet vidare norrut genom skogsterrangen
berors grundvattenférekomsten Harmanger-Stocka och den allménna vat-
tentakten Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41, (inre skyddszon). Skyddsétgarder
for vagdagvatten vidtas for att forhindra negativ paverkan pa grundvatten-
forekomsten. Kring bron vid Harmangerséan utformas skydd som forhin-
drar infiltration kring brofundament.

Markavvattningsforetaget Harmangers kyrksjo mm Vast, i Harméangers
dalgang, och Dvasta-Garde tf 1948 i korridorens norra del, kan komma att
beroras av viganlaggningen. Vagdagvatten fordréjs och renas innan an-
slutning sker till avvattningsforetagen. Utbyggnaden bedoms inte paverka
markavvattningsforetagen i ndgon storre omfattning, i den man atgiarder
kravs skall dessa utformas enligt respektive foretags riktlinjer.

Korridor A4A

Korridoren utgor i de sydligaste delarna av samma strackning som korridor
A2 fram till dess den korsar befintlig E4 soder om Harmanger, se beskriv-
ning ovan. Korridoren fortsatter direfter i befintlig E4-strackning norrut
genom Harmanger vidare mot Lindsta.

Korridoralternativet berér grundvattenférekomsten Harmanger-Stocka
och den inre skyddsomréde av den allménna vattentikten Rosta 8:20,3:16,
Forsa 2:41. Vagalternativet skar genom édskronet genom Harmanger och
passerar under Forsa-/Strombruksvigen. Stodmurar langs skarningens
sidor kréavs pa grund av rasvinkeln hos isdlvsmaterialet. Ett nytt parallell-
vagnat forbi Harmanger kommer ocksé det att ligga inom inre skyddsom-
ride och passera isidlvsavlagringen. Se vidare avsnitt 6.5.2 Grundvatten
och vattentikter for konsekvenser for grundvatten.

Skyddsétgarder for vagdagvatten vidtas for att forhindra negativ paver-
kan pa grundvattenforekomsten och vattentdkten under driftskedet. Den
riskanalys som uppréttats under utredningsskedet foreslar uppsamling av
utslapp genom t.ex. dagvattendamm, att vigen byggs i trag eller dubbla
geomembran och att parallellvagens diken byggs med membran som for-
hindrar infiltration av vigdagvatten.

Markavvattningsforetaget Dvasta-Garde tf 1948 i korridorens norra del,
kan komma att ber6ras av viganlaggningen. Vagdagvatten fordrojs och
renas innan anslutning sker till avvattningsforetagen.

Effekter och konsekvenser
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Korridor A4B

Korridoren utgor i de sydligaste delarna av samma strackning som korridor
A2 fram till dess den korsar befintlig E4 soder om Harmanger, se beskriv-
ning ovan. Korridoren fortsitter darefter i befintlig E4-strackning norrut
genom Harméanger vidare mot Jattendal.

Korridoralternativet beror grundvattenférekomsten Harmanger-Stocka
och det inre skyddsomradet av den allménna vattentikten Rosta 8:20,3:16,
Forsa 2:41. Vagalternativet passerar dskronet pa bank fram till bron 6ver
Harméangersan samt planerad trafikplats. Ett nytt parallellvignat forbi
Harmaéanger byggs vilket ocksd kommer att ligga inom inre skyddsomrade
och passera isdlvsavlagringen. Se vidare avsnitt 6.5.2 Grundvatten och vat-
tentékter.

Skyddséatgarder for vigdagvatten kommer att vidtas for att forhindra
negativ paverkan pa grundvattenforekomsten och vattentikten. Dessa
atgirder kan besta av uppsamling och bortledning av dagvatten frén det
inre skyddsomradet, tata diken med ledningssystem som leder fororening-
arna till en uppsamlingspunkt for att undvika att grundvattenférekomsten
paverkas. Skyddsatgarder vidtas dven vid brofundament for att forhindra
infiltration kring dessa.

Markavvattningsforetaget Dvasta-Garde tf 1948 i korridorens norra del,
kan komma att beroras av vaganldaggningen. Vigdagvatten planeras fordro-
jas och renas innan anslutning sker till avvattningsforetagen.

Korridor A5

Korridoren utgors i den sodra delen av samma strackning som korridor A2
fram till s6der om Stering, se beskrivning ovan. Korridoren passerar ett
vattendrag med utlopp i Kyrksjon. En vagtrumma som anpassas till miljon
foreslas for vattendraget.

Korridor As péaverkar den syd- och norddstra delen av markavvattningsfo-
retaget Harmangers kyrksjo mm av planerad vig sydost om Harménger
och av planerade vigbankar norr om Harméngersan. Vagdagvatten leds
om via trummor under vigbanken. Atgirderna utformas enligt riktlinjer
for respektive foretag.

Korridoren passerar over grundvattenforekomsten Harmanger-Stocka och
beror dven sydostra delen av det yttre skyddsomréadet av allmédnna vatten-
takten Rosta 8:20,3:16, Forsa 2:41. Tack vare de tita jordlagren i omradet
(lera/silt), bedoms att inga sarskilda skyddsatgarder behover vidtas for
dagvattenhanteringen. Vid planerade broar 6ver Harmangersan kan dock,
beroende pa anlaggningsmetod, sarskilda skyddsatgarder behéva vidtas for
att forhindra negativ paverkan pa grundvattenforekomsten genom infiltra-
tion av ytvatten.

Tabell 6.5.3:1. Konsekvenser for ytvatten under driftsskede i férhallande till nollalternativet.

Korridor B och C

Inom korridorerna B och C passeras sex mindre vattendrag med utlopp i
Jattendalssjon eller Balingsjon. Skyddsatgarder vid anlaggning av trummor
och for vigdagvatten kommer att vidtas for att forhindra negativ paverkan
pé recipenter.

Korridor D

I korridor D berors markavvattningsforetaget “Skedstabacken rf”. Foreta-
get ar belaget 6ster om befintlig E4 och avvattnar Gnarps nordvistra delar
via vagtrumma under befintlig E4 samt Igeltjarnsbacken fran norddst. Vat-
tenforekomsten mynnar i Gnarpsan norr om Gillsta.

Bedodmning

I delomréde A har alternativ A1 en nagot hogre andel berérda mindre vat-
tendrag dn Ovriga alternativ, delvis pa grund av en langre vagstrackning.
Alternativ A1 korsar inte Harméngersan utan passerar pa bro 6ver Stors-
indran strax vister om ans inlopp.

For den nya viagen kommer nya diken att anldggas, vilket kan péverka
vattenforingen utanfor vigomradet, beroende pa hur och i vilken riktning
vattnet avleds. Dessa aspekter ska tas i beaktande i det fortsatta plane-
ringsarbetet for att begrinsa konsekvenserna. Aven byggandet av nya broar
och trummor vid korsning av vattendrag kan orsaka paverkan pé vatten-
miljon.

Sammantaget innebar samtliga korridorer negativa konsekvenser for
ytvatten jamfort med nollalternativet da tidigare opaverkade vattendrag,
myrar mm.paverkas av den nya vigen. Med inarbetade skyddsatgarder
bedoms konsekvenserna bli sma negativa for samtliga korridorer.

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pé uppfyllelse av
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster. Skydds- och forsiktighetsat-
garder for att minimera negativ paverkan pa vattenkvaliteten kommer att
bli aktuella oavsett korridor. Sammantaget bedoms inte nagon av fore-
slagna viagkorridorer motverka till att fastlagda miljokvalitetsnormer for
vatten kan uppnas. Se vidare under kapitel 7.2.2 Overensstimmelse mot
Miljokvalitetsnormer.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 | Korridor A4A | Korridor A4B | Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D
Aspekt
Ytyatten, Sma Sma Sma Sma Sma Sma Sma Sma Sma
driftskede
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6.5.4 Naturmiljo

Riksintresse och naturreservat

Harmangersan, som har sitt lopp mellan Storsjon och kusten, kommer att
korsas av alla korridorer forutom A1 inom delomrade A. Harmangersan
med Harsjon (X 38, lansstyrelsens beteckning) ar av riksintresse for na-
turvard enligt miljobalken 3 kap. 6§ pa grund av forekomsten av havsoring,
harr och flodkrafta. Skada pa riksintresset kan undvikas genom att undvika
brofundament och omfattningen av arbete i vatten sa att inte vattenkvali-
tet och flodet paverkas negativt. Vigdagvatten fran ny viag och bro renas i
grasklddda slanter och dagvattendammar innan det slapps till &n och vida-
re mot kusten. Aven strandzonen bor beaktas och behandlas for att virden
ska kvarsta. Tillgangligheten till vattendraget och vaxt- och djurliv knutna
till miljoerna bedoms inte paverkas negativt om skyddsatgarder vidtas och
fria passager under broar skapas. Dirmed motverkar inte projektet heller
strandskyddets syften.

Naturreservatet Rosslavallen i sodra delen av omrédet paverkas mest av
korridor A1 dé ny vig viker av fran befintlig E4. Ett intrdng skulle ge myck-
et negativa konsekvenser for reservatet da den vardefulla biotopen minskar
iyta och omrédets lokala forutsiattningar forandras. Skada pa naturreser-
vatet kan undvikas genom att forskjuta vigens strackning ster- och/eller
norrut sé att den inte paverkar naturmiljon.

Naturvarden

Samtliga vigkorridorer inom delomrade A medfor paverkan pa omra-
den som har naturvarden (betydelse for biologisk méngfald). Det kan

dels handla om direkta intrang som medfor att biotoper forsvinner eller
indirekt paverkan som bullerstorningar eller forandringar i hydrologi.
Péverkan kan medfora konsekvenser pa lokal niva eller pa landskapsniva
beroende pa storleken av intranget och/eller viardet pa den biotop som
paverkas. Aven ett litet intring kan medfora storre konsekvenser om det
drabbar de ekologiska sambanden i omradet och forsamrar forutséattning-
arna for den biologiska mangfalden.

De beskrivningar av naturomraden och klassningar som anges i redovis-
ningen nedan har hamtats frdn naturviardesinventeringen, Gavleborgs
lans naturvardsprogram och Skogsstyrelsen. Siffror i parentes motsvarar
numrering av omraden med naturvirden enligt naturvardesinventeringen
samt 6vriga underlag. (Se figur 6.5.4:2).

Vilt

Delar av befintlig E4 omges idag av viltstingsel som kommer att nedmote-
ras da biltrafiken vintas minska markant langs strickan i och med bygg-
nationen av ny E4. Barridreffekterna minskar darmed langs befintlig E4
som overgar till parallellvig. Atgird for ny E4 &r att hela striickan stéingslas
med faunastiangsel och viltpassager anldaggs, vilket paverkar spridningsva-
gar och innebér stora barridreffekter. Krav fran Trafikverket stélls pa att
viltpassager for storvilt ska finnas var fjarde kilometer. I detta utrednings-
skede har en viltpassageplan tagits fram. Foreslagna passager placeras i
forsta hand dar djuren naturligt har sina stigar; i dalgdngar, vid vattendrag
och i kantzoner mellan skogs- och odlingsmark och anpassas for alg. Fo-
reslagna passager bedoms medverka till att minska ny vigs barridreffekter
och mojliggora spridningsvagar for viltet.

Korridor A1

I korridor A1 har flest naturvardesobjekt, 24 stycken, noterats inom utred-
ningsomradet varav ett ir har hogsta naturvirde, sju stycken hoga natur-
varden och 16 stycken patagligt naturvarde.

Dar ny vig viker av fran befintlig E4 vid Kdlkmyran uppstar intrang i ett
omrade dldre tall- och granskog med hogsta naturvarde (37), dir en del av
naturreservatet Rosslavallen ingér, samt ett omrade med péatagligt natur-
viarde (36). I omradet finns flera naturvardsarter inklusive rodlistade arter.
Ett intrdng i omradet bedoms ge stora negativa konsekvenser for naturvir-
dena dé lokalerna fragmentiseras, eller gar forlorade, samt att omradets
hydrologi kan férandras. Ny vag kommer att planeras sa att all pdverkan pa
Rosslavallens naturreservat undviks.

Fran Jarnblastmyran och norrut passerar korridoren 16 omraden med
naturvarden. For elva av dessa omréden (2, 7, 16, 17, 21, 27, 28, 30, 31,

32, 33, 34) har patagligt naturvéarde for den biologiska mangfalden note-
rats. Resterande fem omraden (4, 8, 22, 23, 29) har hogt naturvarde for
den biologiska mangfalden. Mellan Jarnblastmyran och dalgdngen mellan
Hénick och Forsa samt vid Baldré i korridorens norra del, utgors omrade-
na av naturliga vitmarker. Omradena har virden som lang tradkontinuitet
samt enstaka naturvardsarter, och ir ofta sammankopplade med varandra.
Véatmarkerna ar vardefulla livsmiljéer och kéinsliga for ingrepp som paver-
kar hydrologin. Vissa av naturviardena ar sma ytmassigt och riskerar att
forsvinna helt pga. intrdnget frdn den nya vagen. Andra nagot storre objekt
paverkas av fragmentisering, barridreffekter och fordndrade hydrologiska
forutsattningar. Detta ger stora negativa konsekvenser for méngfalden da
mojliga spridningsviagar minskas och omradenas hydrologi forandras. Ge-
nom studier av vagens placering, utformning och kompenserande atgarder
kan péverkan lindras nagot.

Ny vag foreslas g& pa bro over Vattrangséan (23) vilket medverkar till att
man undviker att padverka vattenmiljon som har héga naturviarden, har
finns bl.a. utter. Torra landpassager skapas under bron som ger mojlig-
het for bade storre och mindre vilt att passera viagen sékert. Strax norr om
an finns en nyckelbiotop, hiallmarksskog, registrerad. Den kan péaverkas
indirekt av vagen dé den finns utanfor korridoren. Héansyn till miljon tas

i nésta skede. Sammantaget bedoms konsekvenserna vid Vattrangsan och
omkringliggande miljoer bli sma om skydds- och forsiktighetsatgéarder
vidtas.

Norr om dalgéngen mellan Hénick och Forsa gar korridoren i skarning
vilket innebér intrdng i en barrblandskog med naturskogskaraktar (9) dar
kungsfagel noterats. Konsekvenserna blir negativa da stora delar av skogen
forloras. En placering av vaglinjen i korridorens véstra del ger en mindre
paverkan pd omréadet.

Vid Storsindran/Storsjon, figur 6.5.4:1, planeras en ldngre landskapsbro
med ett brofundament i vatten for att minimera paverkan pa land- och
vattenmiljon. P4 dammens s6dra sida finns en naturskog med flera rodlis-
tade naturvardsarter (8) klass 2. P4 dammens norra sida har en flerskiktad
granskog med dod ved (7) klass 3 noterats. Miljoerna kommer att paver-
kas av intrang, naturskogen troligtvis nagot mindre dn granskogen. I detta
skede ar det svart att sdga hur omfattande konsekvenserna frén viagen och
bron kommer att bli beroende pé placering och langd pa bron. Vigen kan

Figur 6.5.4:1. Korridor Al foreslas passerar Storsjon pa landskapsbro.

aven komma att paverka miljoerna indirekt genom de férdndringar och
stérningar som uppstar pa den omgivande miljon, tillkommande trafik,
mm.

Strandskyddsomrade berors dir viagen passerar vattendrag. De planerade
broarna innebar att vilt har fortsatt mojlighet att passera pa strandbrinken
och med sarskilda atgirder for att skydda vattenmiljon under byggtiden
bedoms syftet med strandskyddet att uppnas.

Inga sdrskilda biotoper knutna till odlingslandskapet har identifierats inom
korridoren.

Korridor A2

Strax norr om Kélkmyran, i korridorens sodra del, dar korridoren viker av
osterut fran befintlig vdg sker intrdng i SpAngmyran och en mindre myr
(34, 35) av planerad vig och trafikplats med av- och pafarter. Ytterligare
intradng i vatmarker kan ske i en kirrskog (klass 3 enligt Skogsstyrelsen),
norr om Vattrangsan, en tallsumpskog vid Skamyran och en 6ppen mosse
vid Gravmyran. De tva senare har patagligt miljovarde och det forekommer
bestand med flicknycklar (naturvardesarter) enligt naturinventeringen.
Objekten dr dven registrerade i vatmarksinventeringen och som sump-
skogar (klass 3) av Skogsstyrelsen. Intrang kan leda till areell forlust av
vardefulla biotoper och orsaka forandringar i de hydrologiska forhallan-
dena vilket dr negativt for den biologiska mangfalden. Slutlig placering av
vaganldaggningen avgor hur paverkan blir.

Vattrangsan (24) och Harmangersan (11) har hoga naturvirden pga deras
lage i odlingslandskapet, forekomster av naturvardsarter, bl.a. utter i
Vattrdngsan m.m. Vattendragen passeras med landskapsbro dar torra
landpassager for vilt skapas. Genom broarnas lingd och grundlaggning
pé land bedéms inte strand- och vattenmiljon paverkas. Konsekvenserna
for naturvirdena bedoms som sméa om skydds- och forsiktighetsatgiarder
vidtas under byggtiden.
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Figur 6.5.4:3 Akerholmar och diken &r vanligt forekommande i jordbrukslandskapet.

En granskog vid Lugnet, klass 3, paverkas av intrang vid en véglinje i 6stra
delen av korridoren. Skogen innehaller flera biotopskvaliteter som olikald-

righet, blockighet och 16vtrad bl.a. mot kantzonerna mot odlingslandskapet.

I anslutning till biotopen noteras dven lavar som ar sarskilt skyddsvérda.

Intréng kan leda till areell forlust av vardefulla biotoper, fragmentisering
av livsmiljoer for flora och fauna. Slutlig placering av vagen avgor hur pa-
verkan blir. Om intrang sker innebéar det forlust av biologisk méngfald.

Harmangers dalgang ingar i Gavleborgs lans naturvardsprogram (80)
och pekas ut som landskapsobjekt i naturinventeringen. I det smaskaliga
jordbrukslandskapet finns kantzoner och bryn samt dkerholmar och diken

som skapar forutsittningar for en rik fagelfauna. An har hogsta naturvirde.

Viganldggningen kan leda till areell forlust av vardefulla biotoper, frag-
mentisering av livsmiljoer for flora och fauna samt barridreffekter som kan
ge stor paverkan for naturmiljon. Intrang kan dven ske i akerholmar och
akerdiken. Om intréng sker kommer kompenserande atgarder att fore-
slds. Om vigen passerar med bro Gver daldngen blir intranget mindre pa
naturvirdena jamfort med viag pa bank med endast portar for Forsa- och
Nordanéavigen samt en kortare landskapsbro 6ver Harmangersan.

Vid Nordana finns backar (10) med naturligt lopp och element som dod
ved och kantad av en 16vskogsbard, som innebéar patagligt varde for bio-
logiska mangfalden. Slutlig placering av brofundament till landskapsbron
over Harmangersan avgor hur paverkan pa naturvardena blir.

Naturvardesarter som omfattas av Artskyddsforordningen har noterats
inom korridoren i samband med inventeringen, se figur 6.5:3 Paverkan pa
lokalerna/arterna ar beroende av vigens slutliga placering. Skydds-, forsik-
tighets- eller kompenserande dtgirder foreslas i senare skede.

Strandskyddsomréade berors dir vigen passerar vattendrag. De planerade
broarna innebar att vilt har fortsatt maojlighet att passera pa strandbrinken

och med sarskilda atgirder for att skydda vattenmiljon under byggtiden
bedoms syftet med strandskyddet att uppnas.

Korridor A3
For konsekvenser norr om Kialkmyran, Vattrangsan och Harméangerséan,
sumpskog norr om Vattrangsan samt Harméngers dalgang, se korridor A2.

Tva barrblandskogar (14, 15), klass 2 och 3, vid Sorigdrden péverkas av
intrang vid en vaglinje, trafikplats och nytt parallellvignit i ostra delen av
korridoren. Omradena innehéller vardefulla strukturer som olikéldrighet,
luckighet samt gamla trdd och d6d ved. Skogen med naturvardesklass 2, ar
aven utpekat objekt med naturvirde av Skogsstyrelsen. Har patraffas aven
livskraftiga rodlistade arter. Ett intrang kan leda till att omradena forlo-
ras helt eller delvis. Konsekvenserna bedoms bli stora. En forskjutning av
vaganlaggningen vasterut kan innebéra att omrédena inte paverkas.

Fridlysta arter (omfattas av artskyddsférordningen) som revlummer,
blasippa, spillkraka mm férekommer dels inom vissa naturviardesobjekt
men dven pa enstaka platser. Paverkan pa lokalerna/arterna ar beroende
av vagens slutliga placering. Skydds-, forsiktighets- eller kompenserande
atgirder foreslas i senare skede.

Korridor A4A
For konsekvenser norr om Kalkmyran, Vattrangséan och Harméangerséan,
sumpskog norr om Vattrangsan samt Harméngers dalgang, se korridor A2.

Barrblandskogen vid Sorigirden (15), klass 3, fragmentiseras av ny paral-
lellvag vaster om ny E4. Omradet innehéller vardefulla strukturer som olik-
aldrighet, luckighet samt gamla trad och dod ved. Intranget kan leda till

att biologisk méngfald forloras och kvarvarande omrade péverkas negativt
genom minskad areal. Konsekvenserna bedoms bli stora. Kompenserande
atgirder foreslas senare.

Norr om Sorigirden finns ytterligare en barrblandskog (14), klass 2, &ven
utpekat objekt med naturvéarde av Skogsstyrelsen. Har pétraffas dven livs-
kraftiga arter som ar rodlistade. Ny parallellvig kan ge ett mindre intrang.
Péverkan pd omradet ar beroende av vagens slutliga placering. Skydds-,
forsiktighets- eller kompenserande atgarder foreslas i senare skede.

Naturvardesarter som omfattas av Artskyddsforordningen har noterats
inom korridoren i samband med inventeringen, se figur 6.5.4:2. Pdverkan
pé lokalerna/arterna ar beroende av vagens slutliga placering. Skydds-,
forsiktighets- eller kompenserande atgarder foreslas i senare skede.

Korridor A4B
For konsekvenser norr om Kilkmyran, Vattrangsan och Harmangersén,
sumpskog norr om Vattrangsan samt Harméngers dalgang, se korridor A2.

Barrblandskogarna (14, 15), klass 2 och 3, vid Sorigarden kan paverkas

av intrang fran nytt parallellvignat vaster om E4. Omradena innehéller
vardefulla strukturer som olikaldrighet, luckighet samt gamla trad och dod
ved. Skogen med naturviardesklass 2, som ar dven utpekat objekt med na-
turvirde av Skogsstyrelsen. Ny vigs placering ar avgorande for hur paver-
kan blir. Om intrang sker innebar det forlust av naturviarden.

Naturvardesarter som omfattas av Artskyddsforordningen har noterats i
inventeringen, se figur 6.5:3, inom korridoren. Paverkan pa lokalerna/ar-
terna ar beroende av vigens slutliga placering. Skydds-, forsiktighets- eller
kompenserande atgarder foreslas i senare skede.

Korridor A5
Sodra delen av korridoren ar gemensam med korridor A2, A3, A4A och
A4B fram till dar A5 viker av Gsterut, se beskrivning ovan.

Sumpskogen, klass 3 enligt Skogsstyrelsen, sydvést om Stering och dar
flacknycklar noterats, kan paverkas av intréng om ny vig och trafikplats
anlédggs i Ostra delen av korridoren. Jamfort med 6vriga A-korridorer leder
korridor A5 troligtvis till storre areell forlust och paverkan pa hydrologin
for biotopen, vilket innebar sma till méttligt negativa konsekvenser for
naturmiljon.Vid Olas, innan skogen 6vergar i odlingslandskap, finns en
mindre granskog (20) med patagligt naturvarde. Skogen har stort l6vinslag
och god tillgang pa dod ved i olika nedbrytningsstadier. Ny vag riskerar

att gora intrang i naturmiljon vid en véglinje i 6stra delen av korridoren.
Viganliggningen kan leda till areell forlust av vardefull biotop som ger sma
till mattligt negativa konsekvenser for naturmiljon.

Genom alternativ A5 giar Harmangersan, med naturviardesklass 2, som ar
ett utpekat riksintresse for naturvérd (pa grund av férekomst av havsoring,
harr och flodkrifta) och ingdr i Givleborgs naturvirdsprogram. An och od-
lingslandskapet i Harmangers dalgang har identifierats som ett landskaps-
objekt pa grund av landskapets stora diversitet med odlings- och betesmar-
ker, dkerholmar, diken och stenrésen. Ny vag och nytt lokalvagnat skapar
barriareffekter, fragmentiserar landskapet och riskerar att paverka virde-
fulla biotoper vilket kan ge stora negativa konsekvenser fér den biologiska
mangfalden. Slutlig placering i korridoren samt utformning av vagen och
lokalviagnitet avgor hur stor paverkan blir. Om intrang i biotopskyddade
objekt sker kommer kompenserande dtgirder att foreslas.

I korridorens norra del, soder om befintlig E4, finns ett naturviardesobjekt
med hogt naturvirde, en hallmarksskog (6). Omrédet har kvaliteter som
gamla och senvuxna trid och solbelyst dod ved. Aven signal- och rodlistade
arter som motaggssvamp och tallticka har noterats. Intrang kan leda till
areell forlust av vardefull biotop och livskraftiga naturviardesarter. Slutlig
placering av vigen avgor hur stor paverkan blir.

Viltpassager ar mojliga att skapa vid broar dar ny vag passerar 6ver be-
fintlig E4 och vid Tennsitter. Bedomningen ar att Trafikverkets krav pa
viltpassager kan uppfyllas om en storre passage for vilt kan skapas vid Har-
méngersan. For att viltet ska nyttja passagerna behover vissa anpassningar
goras i anslutning till dessa. Det ar t.ex. viktigt att titta pa ledstrukturer,
hojd och langd pé broar.

Korridor B, C och D

Korridorerna B, C och D l6per parallellt med befintlig E4 och bestar till
storsta del av yngre och medelélders produktionsskog som ar péverkad av
béde skogsbruk och nirheten till befintlig E4. Naturviardesinventeringen
visar att hoga naturvirden i stort sett saknas langs striackan. Konsekvenser
for naturmiljon bedoms bli inga/forsumbara om skydds- och forsiktighets-
atgirder vidtas.
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I sodra delen av korridor C passeras ett omrade med nyckelbiotop for
naturbarrskog pa korridorens vistra sida. Biotopen bestar till storsta del
av gammal grov gran, en béck finns i omradet vilken kan vara kénslig for
hydrologiska fordndringar/storningar i samband med anlidggning av ny
E4. Parallellvagnatet gar pa befintlig E4. Konsekvenserna for naturmiljon
bedoms bli inga/férsumbara om skydds- och forsiktighetsédtgiarder vidtas
for miljoerna i samband med utbyggnaden.

Gnarpsén (1) kantas av 16vtrad och rinner i en forhéllandevis naturlig
strackning med varierad botten. Naturviardet bedoms som patagligt. Ny E4
kommer att passera &n med bro. Landskapsbro med landpassager innebar
ett litet intrdng i naturmiljon och skapar dven majliga landpassager for
béade storre och mindre vilt. Konsekvenserna bedoms bli inga/férsumbara
om skydds- och forsiktighetsatgarder vidtas under byggtiden.

Fran Jattendal till Balingsjon finns idag viltstangsel 1angs befintlig E4 som
kommer att monteras ner i och med att befintlig E4 6vergér till parallell-
vig. I dalgdngen mellan Hanberget och Lintjarnsberget finns mojlighet att
skapa en viltpassage da en vagport anliggs i samband med passagen 6ver
Sandbicken och en skogsbruksvig. En viltport foreslas ocksé i narheten
vid Nyland i s6dra delen av korridor C i samband med ett mindre vatten-
drag som ansluter till Balingsjon.

Strandskyddsomréde berors dar viagen passerar vattendrag. De planerade
véagportarna och broarna innebér att viltet har fortsatt mojlighet att pas-
sera langs vattendragen. Med sérskilda dtgarder for att skydda vattenmil-
jon under byggtiden gor bedomningen att syftet med strandskyddet kan
uppnas.

Tabell 6.5.4:1. Konsekvenser for naturmiljo i férhallande till nollalternativet.

Beddmning

Inom delomréde A innebar korridor A1 stora konsekvenser for identifiera-
de naturvirdena jamfort med nollalternativet. Alternativet innebar en 1ang
striacka av ny vdg i naturmark med manga omraden med noterade natur-
varden vilket medfor paverkan av olika omfattning i vardefulla skogsomra-
den och vatmarker.

Korridorerna A2, A3 och A5 bedoms ge mattliga konsekvenser for natur-
miljon genom intrdng av ny vag i naturmark och odlingslandskapet i Har-
maéngers dalgang. Ny vag och parallellvignat ger intrang i ett mindre antal
vardefulla skogsmiljoer och biotoper i odlingslandskapet.

Korridorerna A4A , A4B och D innebér sma konsekvenser pa naturvarden
da de paverkar naturmark for vag i nystrackning och fa utpekade natur-
virden. Aven strickningen genom Harmanger bedoms ge litet intring i
odlingslandskapet.

Intrang av ny vig i korridorerna B och C innebir inga/férsumbara konse-
kvenser da vag i nystrackning paverkar produktionsskogar med ldga/inga
naturvarden.

Samtliga korridorer i delomrade A samt D innebir att nya broar anliaggs
over Vattrangsan, Harmangersan och Gnarpsan. Skydds- och forsiktighets-
atgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan pa livsmiljoer for
djur- och vixter oavsett alternativ.

Vigkorridoren blir en ny barriar for faunan, hemomraden for vilt splittras
och storre rorelsestrak berors. Trafikverkets krav pa viltpassager uppfylls
om foreslagna viltpassager utfors. Konsekvenserna for viltets rorelser
bedoms bli ndgot mer negativa for korridorerna A4A, A4B och A5 pa grund
av nya viaganlidggningar vid Harméngersan. Vid nystrackning ger okat tra-
fikbuller storningar pa fauna.

Korridor A1 | Korridor A2 | Korridor A3 | Korridor A4A | Korridor A4B

Korridor A5

Korridor B Korridor C Korridor D

Naturmiljo Mattliga Mattliga Sméa Sméa

Mattliga Inga/forsumbara | Inga/férsumbara Sma
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6.5.5 Kulturmiljo

Samtliga vigkorridorer medfor paverkan pa omrédden som har kulturvar-
den. De beskrivningar av kulturmiljoomraden och fornlamningar som
anges nedan ar hamtad fran kulturarvsanalys utford 2016 samt arkeologisk
utredning fran 2015. Den arkeologiska utredningen berdr delar av de sydli-
gaste korridorerna inom delomrade A, fraimst alternativ A4A och A4B.

I kulturarvsanalysen har flera omraden bedomts kunna rymma platser for
fornlamningar som inte ar synliga ovan mark, dessa omraden beskrivs som
riskomrade for fornlamningar. Om dessa omraden berérs av ett framtida
vagbygge kan arkeologisk utredning steg 2 komma att bli aktuell. Visar det
sig att fler fornlamningar blir berérda i vald korridor kommer vetenskap-
liga varden att forsvinna i storre utstrackning.

Figur 6.5.5:3 visar registrerade fornlamningar enligt Riksantikvarieimbe-
tet samt sdidana som registrerades vid utredningen 2015. Figuren redovisar
aven de omraden dar risk foreligger att fler fornlamningar kan péatréffas.

Korridor A1

Korridor A1 I6per mestadels genom skogslandskap vilket minskar konse-
kvenserna landskapsmassigt d& ny vig till stor del doljs av skog. I sydli-
gaste delen, dar korridoren ar gemensam med 6vriga A-korridorer, finns
kianda fornldmningar i form av bl.a. blastbruks- och kolningsanldggningar.
Lamningarna riskerar att paverkas av ny vag vilket ger sma till mattliga
konsekvenser for kulturmiljon.

Vid Vattrangs dalgéng finns ett omrade med flera kinsliga och vardefulla
kulturmiljoer i form av hégar samt, 6ster om korridoren, ett grav- och
boplatsomrade. Limningarna bedoms inte paverkas fysiskt om hiansyn tas
till dessa under den fortsatta planeringen. Grav- och boplatsomradet ar en
Hailsinglands vackraste fornlamningsmiljoer och ar ett vilbesokt utflykts-
mal som har ett stort upplevelse- och pedagogiskt virde. Platsen kan
komma att storas genom bullerpaverkan fran den nya viagen.

Enstaka kdanda fornlamningar finns vid Langmyran och Storsjon som kan
komma att paverkas av ny vag vilket ar negativt. I den fortsatta plane-
ringen beaktas dessa lamningar for undvika intrang och péverkan. Det kan
aven bli aktuellt med ytterligare arkeologiska utredningar i omradena da
det finns risk att fler okédnda fornlamningar finns i markerna. Inom kor-
ridoren finns totalt fyra omraden ar sarskilt utpekade som riskomraden for
patraffande av fornlamningar, se figur 6.5.5:3. I nivaer kring 50-75 meter
over havet finns storst mojlighet att patriffa ytterligare lamningar, fran
mellanstenalder och fram till historisk tid.

Korridor A2

Lamningar fran tidigare skogsbruks- och kolningsarbeten samt en stenmur
och ett torp finns spridda inom korridorens sodra del, gemensam for kor-
ridor A3, A4A, A4B och As. Vissa av lamningarna kan paverkas negativt av
ny vag beroende pa viagens utbredning, mer information om omrédets his-
toria kan dock erhéllas genom arkeologiska utredningar vilket ar positivt.

En hog finns registrerad vid korridorens passage av viag 760, Forsavigen,
men ir enligt uppgift urgravd. Profiljusteringar av Forsaviagen kan paverka
lamningen men konsekvenserna bedéms bli sma da objektet redan ar
skadat.

Figur 6.5.5:1. Forsavagen vasterut.

Vid Nordan4, i zonen mellan jordbrukslandskapet och skogen, finns
lamningar fran jarnaldern. Det ar stor risk att ny vags bankar kommer att
paverka ldimningarna vilket ger negativa konsekvenser da vigen bryter his-
toriska samband i omradet. I ndromradet finns ytterligare fornlamningar.
Striackan over dalgangen ses som ett riskomrade dar fynd av ytterligare
fornlamningar &r troliga att finna.

Korridor A2 gar rakt igenom Harmangers dalgdngsbygd med dess havdade
jordbrukslandskap och langa bebyggelsekontinuitet. Harmangers dalgéng
ingér i Bevarandeprogram for odlingslandskapet. Véigens passage 6ver
Harméangers dalging paverkar det lange havdade odlingslandskapet och
bryter kulturhistoriska samband genom sin barriareffekt och ger stora ne-
gativa konsekvenser. Genom anpassningar av viagen och dess sldanter samt
planerad landskapsbro kan effekten av vigen mildras nagot for landskaps-
bilden.

Korridor A3
Sodra delen av korridoren dr gemensam med korridor A2, se beskrivning
ovan.

Aven korridor A3 korsar rakt 6ver Harmangers dalgdng men nirmare rad-
byn Rosta, vister om befintlig E4 och Harménger, se figur 6.5.5:1. Liksom
i korridor A2 aterfinns fornlamningar i korridorens sodra del som kan
paverkas, se ovan.

Strax norr om Harméngersén finns ett fatal fornlamningar i korridorens

Ostra del som inte bedoms bli paverkade av ny vig. Daremot finns mojlig-
heter att annu okdnda fornlamningar upptécks i strackan 6ver Harméng-
ers dalgdng som kommer att krava vidare arkeologisk utredning. Se figur

6.5.5:3.

Ny vag och landskapsbro paverkar odlingslandskapet i Harméngers dal-
géng och radbyn mycket negativt genom den barriareffekt och narhet till
radbyn som uppstér. Forsaviagen, med ldng kontinuitet, som striacker sig

Figur 6.5.5:2. Radbyn i Harm&nger med bebyggelse i direkt anslutning till Forsavagen.

fran befintlig E4 genom radbyn och visterut kan bli aktuell att sinka for att
mojliggora passage for fordon under landskapsbron. En sdnkning av vigen
innebar ocksa en negativ konsekvens ur ett kulturhistoriskt perspektiv da
den dlderdomliga strackningen fordandras. For att mildra effekten av ny vag
behover god anpassning av slanter och bankar utforas.

Korridor A4A och A4B
Sodra delen av korridoren dr gemensam med korridor A2, se beskrivning
ovan.

Korridor A4A och A4B passerar rakt igenom Harméngers centrala dal-
gangsbygd och de centrala delarna av Harménger. Strax soder om Har-
maénger finns risk att fornlamningar i form av en kolningsanlaggning och
husgrund paverkas av ny vag. I Harmanger finns lamningar i form av

en smidesanldggning och ett vigmarke som troligtvis ocksa paverkas av
vagens nya utformning, oavsett val av korridor A4A eller A4B, vilket ger
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Strackan genom Harmanger och norr om Harméangerséan ses som ett
riskomrade dar fynd av ytterligare fornlamningar ar troligt, vilket medfor
arkeologisk utredning.

Bada alternativen innebar att nytt parallellvignit och eventuella cirkula-
tionsplatser anlaggs vister om befintlig E4. For att upprétthalla de lokala
forbindelserna mellan centrala Harmanger och visterut foreslas en cir-
kulationsplats i Forsavigens strackning. I alternativ A4A anlaggs cirkula-
tionsplatsen i radbyns Ostra del, for A4B dr mdjlig placering mitt i radbyn.
Foreslagna atgéarder gor stor paverkan pa radbyn, se figur 6.5.5:2, och
Forsaviagen som har lang historisk kontinuitet. Byggnationen av parallell-
vagar innebar stora negativa konsekvenser for radbyn.

De intrédng som ny vag, parallellvignit, bullerskdrmar, broar och trafikplat-
ser gor pa landskapet ger stora negativa konsekvenser da de péverkar den
kulturhistoriska miljon och landskapsbilden patagligt forandras. Anpass-

Effekter och konsekvenser
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ningar av vigen och de 6vriga anldggningarna till den omgivande miljon ar
viktig for att minska de negativa konsekvenserna for kulturmiljon.

Korridor A5
Sodra delen av korridoren dr gemensam med korridor A2, se beskrivning
ovan.

Korridor As 16per genom utmarksomraden som kan utgora viktiga jarn-
alderslagen. En stor del av korridoren 6ster om Harmanger och norr om
Harméngersén utpekas som riskomrade da ytterligare fornlimningar kan
aterfinnas dar. En fornlamningsliknande bildning finns registrerad i kor-
ridorens vistra del, i h6jd med Olas, samt en granssten i den norra delen,
Tennsitter, dar korridoren korsar befintlig E4. Anpassningar for att mini-
mera paverkan pa lamningarna studeras i nasta skede.

Korridor B och C

Korridorerna B och C 16per mestadels genom skogslandskap. Oster om
korridoralternativ B ligger ett riksintresse for kulturmiljo; Jattendalsbyg-
den (X 100, lansstyrelsens beteckning). Det ar ett odlingslandskap med
flera fornlamningar som jarnéldersgravar samt karaktaristisk halsingebe-
byggelse med stora gardar fran framst 1800-talet. Inga fysiska intridng sker
inom riksintresset. Anpassningar for att minimera paverkan pé lamning-
arna studeras i nasta skede.

I korridor B forekommer ett riskomréde for fornlamningar fran odlings-
landskapet vid vag 307 och norrut i skogsmark. Inom riskomrédet finns
en fabodmiljo, enligt Skogsstyrelsen, och en édldre fardvag som riskerar att
péverkas av ny vig i denna strackning.

I korridor C férekommer registrerade fornlimningar i korridorens ytter-
kanter, framfor allt langs Gstra sidan. Vid t.ex. den sa kallade Balingkurvan
finns ett flertal lamningar. Bedomningen ar att limningarna inte kommer
att paverkas av ny E4 men eventuellt av arbeten pa befintligt vignat som
berors av projektet. Ett intrang ger negativa konsekvenser for omradets
kulturmilj6. Anpassningar for att minimera paverkan pa lamningarna
studeras i nésta skede.

En mindre del av ett riskomrade for fornlamningar finns vid Baling som
kan paverkas av ny vag och ombyggnad av befintlig E4. Intrdng kan med-
fora arkeologisk utredning.

Tabell 6.5.5:1. Konsekvenser for kulturmiljo i forhallande till nollalternativet.

Korridor D

Korridor D skar rakt igenom Gnarps centrala dalgdngsbygd med brukad
odlingsmark och #ldre bebyggelse med lang kontinuitet. Dalgdngen ingar

i Bevarande program for odlingslandskapet. I omradet finns en fyndplats
av batyxa fran yngre stenélder, gravfilt fran jirnaldern och bebyggelselam-
ningar fran historisk tid.

Ny vag med tillhorande trafikplatser i Gnarps dalgéng gor ett stort intrdng
i det lange brukade och hiavdade landskapet. De negativa konsekvenserna
for den kulturhistoriska och odlingslandskapet bedoms bli stora.

En grianssten for socknarna Gnarp och Jattendal star intill befintlig E4 i
korridorens sodra del. Konsekvenser for stenen dr beroende av ny vags
placering.

I korridorens norra del finns tva fornlamningsmiljéer, gravfilt, som
bedomts vara av nationellt intresse. Genom anpassningar av ny vag bor
inte dessa komma att paverkas. Strickan 6ver odlingsmarken ses som ett
riskomréade for fornlamningar. Kring nivin 40-80 meter finns majlighet
att patraffa fornlamningar frén slutet av mellanstenélder, yngre stenélder,
bronsélder, jarnalder, medeltid och historisk tid.

Beddmning

Generellt dr landskapsbilden som mest kinslig i 6vergangszonerna mel-
lan skog och odlingsmark/tatbygd. Hoga bankar, djupa skiarningar och
nya element som broar och trafikplatser medverkar till visuella och fysiska
barridrer. De kédnsligaste omradena ur ett landskapsbildsperspektiv inom
vagkorridorerna ar Vattrang, Harménger och Gnarp vars dalgangar ingar
ilansstyrelsens Bevarandeprogram for odlingslandskapet. Alla korridorer
passerar genom utpekade riskomraden for fornlamningar. Dessa ligger
med nagra undantag i anslutning till det 6ppna jordbrukslandskapet.

Korridorna A1, A5, B och C bedéms innebédra sma negtiva konsekvenser
ur kulturmiljosynpunkt jamfort med nollalternativet da tidigare ororda
miljoer paverkas. Om &r nya kulturlimningar hittas inom riskomraden for
fornlamningar kan konsekvensgraden bli sdmre.

Korridoralternativen A2, A3, A4A, A4B och D som passerar odlingsland-
skapen i dalgdngarna innebér stora negativa konsekvenser da kulturhis-
toriska samband bryts av fysiska och visuella barridrer som bidrar till en
fragmentering av landskapet.

Korridor A1

Korridor A2

Korridor A3 Korridor A4A | Korridor A4B

Aspekt

Kulturmiljo Sma

Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D

Sma Sma Sma

6.5.6 Rekreation och friluftsliv

Samtliga korridorer

Samtliga korridorer innebar nya barridreffekter for skoterleder och for det
allmanna friluftslivet, jigare och andra som ror sig i och anvander omréadet.
Genom passager under broar och via portar kommer de flesta av aktivite-
terna att kunna bedrivas i samma omfattning men med viss begransning
jamfort med dagens situation. Jagarkaren kan paverkas nagot mer da
jaktvardsomraden splittras och ny vig paverkar viltet.

Korridor A1

I sodra delen av korridoren ligger naturreservatet Rosslavallen. Rosslaval-
len kan paverkas av storningar frén trafikbuller. Vaster om Vattrang, utan-
for korridoren, finns ett besoksmal vid ett gravfalt som ocksa kan komma
att paverkas av buller fran ny biltrafik.

Vid Sindran, Storsjon, ligger ett utflyktsmal med grillplatser vid sjon och
naturstigar langs Harmangersans kraftverkskanal med lamningar frén tidi-
gare flottning, figur 6.5.6:1. Den nya viagen kommer att passera pa bro 6ver
omradet, vister om kraftverksdammen. Platsen och stigarna kommer att
besta men paverkas under byggtiden och av framtida trafik. En bro innebér
fortsatt atkomst till strinderna i omradet och bedoms uppfylla strandskyd-
dets syften om tillgdnglighet for allménheten.

Gemensamt for alternativet ar att den fordndrade ljudbilden kan medféra
att omradena blir mindre attraktiva att vistas i.

Figur 6.5.6:1 Grillplats finns vid Sindran, Storsjon.
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Figur 6.5.6:2 Skoterleder mm inom utredningsomradet.

Korridor A2, A3 och A5

Samtliga korridorer passerar Harmangersan som nyttjas for
bland annat sportfiske och kanoting. I vist-ostlig strackning, i
gransen mellan skogslandskapet och odlingsmarken, gar en
skoterled mellan Forsa och Bringsta. Oster om E4 gar leden i
syd-nordlig strackning mellan Stromma och Lindsta via Har-
maéanger och Tennsétter. Norr om Harmangersan viker leden av
vasterut mot E4 for att sedan ansluta till huvudleden i h6jd med
Lymyran. I 6vrigt finns inga sirskilda besoksmaél utpekade for
rekreation och friluftslivinom korridorerna.

Lings med Harméngersan rader strandskydd. Broar som korsar
an planeras s att tillgingligheten till vattnet och strandmiljon
tillgodoses. Mojligheten till friluftsliv 1angs an kan forbattras
négot och broarna bedoms uppfylla strandskyddets syften om
tillganglighet for allmanheten.

Den nya vagmiljon och trafikbuller fran vigen kan medverka till
att upplevelsen av aktiviteter ldngs &n blir mindre positiv. Detta
kan innebéara att omradet inte kommer att vara lika attraktivt
for friluftsanknutna aktiviteter vilket kan medfora konsekvenser
for bade niarboende och turismen.

Den nya viagen péaverkar skoterlederna genom att den korsar
nuvarande leder. Vid planering av tillkommande broar och
portar kan lederna anpassas och styras om for att fa en fortsatt
god strackning.

Nir befintlig E4 blir lokalvig forbéttras mojligheterna for gang-
och cykeltrafikanter att rora sig trafiksdkrare i och kring Har-
manger.

A4A och A4B
For sportfiske, kanoting och skoterleder, se avsnitt ovan Korri-
dor A2, A3 och As.

Ny E4 som byggs om i befintligt ldge med planskilda korsningar
genom Harmanger majliggor nya, trafiksdkrare gang- och cy-
kelstrdk inom Harmangers tatort och forbindelser vasterut mot
Forsa.

Korridor B, C och D

Skoterleden som stricker sig i syd-nordlig riktning langs E4:as
oOstra sida viker av visterut 6ver E4 séder om korsningen E4/
vag 307 (Bergsjoviagen). Den fortsitter darefter norrut 6ver vag
307 och parallellt med E4 innan den aterigen viker av vasterut
med slutdestination Homovallen. Fran Nygarden gar det dven
att ta sig med skoter norrut mot Gnarp viaster om studerade
korridorer. S6der om Gnarpsan viker leden av Gsterut, se figur
6.5.6:2.

Ny viag kommer att paverka skoterleden genom att den korsar
leden bade soder och norr om Bergsjoviagen samt dar skoter-
leden viker av vasterut mot Finnmyran. I den fortsatta plane-
ringen av E4 planeras for sdkra passager och for att mojliggora
en attraktiv strackning av leden.

Skjutbanan nordvist om Jattendal kommer att paverkas ne-
gativt da ny vég passerar i direkt anslutning till banan. I nista
skede samrads med viltvardsomradet for att finna en erséttning
for banan.

Beddmning
Ny vig i tidigare orord terrang innebir barriareffekter och ny
samre ljudmiljo lokalt for friluftslivet inom respektive korridor.

Oavsett korridorval i delomrédde A forbattras nirrekreationen
for gang- och cykeltrafikanter inom Harmanger. Vid val av kor-
ridor A1, A2, A3 eller A5 innebar det minskade trafikflodet langs
befintlig E4 en trafiksdkrare miljo for oskyddade trafikanter. I
det fall en separerad gc-bana byggs blir sakerheten och trygg-
heten mycket god. Vid alternativ A4A och A4B mgjliggors nya
trafiksdkra gang- och cykelpassager genom bro 6ver E4 (A4A)
respektive vid trafikplats soder om Harmangersan (A4B) dir
plats finns for sikrare ge-strak.

I delomrade A innebér korridor A4A och A4B ombyggnad av be-
fintlig E4 en langre striacka vilket innebar att ny vag tar mindre
ny mark i ansprak som ar opaverkad av trafik. Vid Harmang-
ersdn mojliggors landpassage pa sodra sidan i A4B vilket gor
strandlinjen tillgénglig.

Tabell 6.5.6:1. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv i férhallande till nollalternativet.

Aspekt

Korridor A1 | Korridor A2 | Korridor A3 | Korridor A4A

Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D

|Rekreation och

. ; Méattliga Sméa Sméa
friluftsliv 9

Inga/férsumbara| Inga/forsumbara Sméa Sma Sméa Sma

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp

Val av lokaliseringsalternativ
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6.5.7 Boendemiljo och halsa — sociala strukturer

Barriareffekter, fragmentisering

I kapitel 4.5.7 beskrivs bland annat ett vagnits paverkan pa sociala struk-
turer och samband kopplat till bebyggelsesturkturens historiska koppling.
En ny métesfri motortrafikled for med sig manga positiva aspekter vilka
stiarker sociala samband i en ort, men kan ocksa tillfora forstarkta barriar-
effekter och fragmentering av bebyggelsestrukturer.

Korridor A1

Korridor A1 beror till stor del skogslandskapet. Omradet Forsa kommer fa
en kraftigt forstarkt barridreffekt, dar paverkan och fragmentering av det
viktiga odlingslandskapet ska minimeras sa langt det gar. Samtidigt bibe-
hélls och 6kar den sociala strukturen lings striickan. Aven boendemiljon
och hilsan forbattras. Anledningen ar att lokalvagnétet genom Harmanger
och Vattrang far minskade trafikvolymer vilket kommer ge minskade
halter av luftfororeningar, samtidigt som barridreffekterna genom cen-
trala Harménger och Vattrang minskar. Kollektivirafiken kommer fortsatt
trafikera de bada orterna i en sikrare trafikmiljo. Barridreffekten genom
centrala Harménger och Vattrang bedoms minska kraftigt.

Korridor A2

Nagon kilometer soder om Harménger korsar korridoren befintlig E4 for
att gd vister om denna. Korridor A2 passerar i en bage 6ver jordbruksmar-
kerna i Harmangerans dalgéng for att sedan aterigen ga in i skogslanskap.
For boende i Harmanger blir konsekvenserna till stor del samma som for
Korridor A1. De sociala sambanden behélls och trafikmiljon for de boende
inne i Harmanger forbattras, samtidigt som barridreffekterna genom
centrala Harménger minskar. Daremot far korridoren en forstarkt bar-
ridreffekt for de gardar som brukar jorden mellan Forsa och Harmanger.
Ytterligare fragmentering for de agrara naringsidkarna kommer bli starkt
negativ for dessa. Ett sétt att minimera barridrpaverkan och fragmentering
ar bland annat majligheten att forlagga motortrafikleden pa landbroar 6ver
vardefulla jordbruksmarker.

Korridor A3

Bedomningen for korridor A3 ar i stort sitt den samma som for korridor
A2. Den storsta skillnaden ar att korridor A2 ligger ndgot narmare Har-
manger, vilket kommer skapa intrycket av en starkare barriareffekt och
samre visuell landskapspaverkan. For boende i omradet Rdsta strax véster
om centrala Harmanger kan barriareffekten och omradespaverkan bli
pataglig och dela omrédet i tva delar. Storre delen av bebyggelsen i Har-
manger ar lokaliserad oster om befintlig E4 varfor trafiksdkerheten och
luftkvaliten bedoms bli positiv till f6ljd av mindre trafik pa lokalvignétet.

D& ny motesfri E4 till stor del kommer ga relativt ndra Harménger bedoms
den sociala strukturen till stor del kvarsta vilket ar positivt for alternativ

3. For jordbruksigarna blir barridreffekten och ingreppen i den agrara
markanvandningen fortsatt stor och negativ, men kan minimeras till f6ljd
av bland annat landbroar, viltpassager m.m.

Korridor A4A

Korridor A4A foljer i stort siatt samma striacka som korridor A2 och A3
fram till en punkt soder om Harmanger dar korridor A4A gar i befintlig
E4- strickning genom Harménger. En tillkommande faktor ar ett nytt
parallellvagnat. Parellellvagen &r tdnkt att placeras vaster om ny E4 och
den nya trafikplatsen soder om Harménger. Ny motesfri E4 med mittsepa-

rering och hogre hastighet, tillsammans med nytt parallellvigniat kommer
ge stora barriareffekter i jamforelse med dagens situation. En positiv faktor
ar att ny E4 byggs med planskilda korsningar, vilket kommer bidra till en
sakrare trafikmiljo an nollalternativet och tilltankt trafikplats uppratthal-
ler en fortsatt god framkomlighet. Viss negativ fragmentering av sociala
samband kan uppsta i korridor A4A, men i ett helhetsperspektiv bedoms
konsekvensen bli lika med dagens situation.

Korridor A4B

Korridor A4B har samma linjedragning som korridor A4A och passerar
séledes genom Harmanger. En stor skillnad mot A4A &r utformningen och
kopplingen mot tilltdnkta trafikplatser och parallellvignit. I detta alter-
nativ kommer korsningen mellan befintlig E4 och Forsavigen stiangas. Ny
omledningsvig anlédggs vister om befintlig E4 fram till Forsavigen dar
trafiken leds genom trafikplatsen till en ny bro for Rostaviagen. Darefter
fortsiatter omledningsvagen Oster om ny E4.

Parallellvignétet och ny E4 kommer ge forstarkta barriareffekter genom
Harmanger i jamforelse med nollalternativet. Positivt ar att anlaggningen
av parallellvignatet till storsta delen byggs vaster om centrala Harmanger,
vilket resulterar i att de sociala strukturerna till stor del kan behallas. Till-
gangligheten i Ost-vistlig riktning forsdmras négot, framforallt for boende i
Forsa. Detta alternativ ger ocksa en négot storre fragmentisering i jamfo-
relse med nollalternativet.

Korridor A5

Korridor A5 har samma utgéngspunkt som korridorena A2, A3 och A4A/
A4B, men skiljer sig sedan fran dessa da den soder om Harménger viker av
och passerar strax Oster om titortens centrum. Strackan oster om Har-
manger kommer ge en viss paverkan pa den ursprungliga byastrukturen
med negativ paverkan pa grund av 6kad fragmentering och barriareffekt
mellan omrédet Stocka, Ronneberg och centrala Harmanger. Sociala struk-
turer mellan Harmanger och vidare mot Stromsbruk, Stocka och Mellan-
fjairden bedoms hammas négot till f6ljd av detta.

Mindre jordbruksenheter riskerar att paverka jordbruket da 16nsamhet och
tillgédnglighet minskar. Detta far ocksd konsekvenser for jordbrukslandska-
pet i ett langre perspektiv.

Precis som i 6vriga korridorer s kommer ny moétesfri E4 i korridor A5 byg-
gas planskilt vilket ar positivt for individers hilsa. Trafikvolymen genom
centrala Harménger bedoms minska och dven luftféroreningshalter. De
sociala strukturerna fran centrala Harménger och vidare visterut via Har-
méngersans dalgéng och mot Forsa, Hanick och Bergsjo behélls.

Korridor B, C och D

Korridorerna B, C och D ar inte alternativavskiljande pd samma satt som
korridorerna A1-As5 utan bestar av en vagkorridor uppdelad i B, C och D.
Viagkorridoren 16per parallellt med befintliga E4 i korridor B och C for att i
korridor D i stort séitt gd i samma linje som befintlig E4.

Korridor B och C I6per till stor del genom skogsmark och passerar utanfor
samhillena Jattendal och Baling. Befintlig E4 anses idag vara en stor bar-
ridr i Jattendal och splittrar den historiska samhaillskidrnan i tva delar. Kor-
ridor B kommer forlaggas nigot vister om centrala Jattendal och minska
barridreffekten och fragmenteringen av ortens historiska bebyggelsestruk-
tur samtidigt som de sociala sambanden i orten kan starkas. En avlastning
av trafikmingder pa de parallella vignaten genom Jattendal och Béling
okar trafiksdkerheten och minskar luftféroreningar vilket ar positivt for
individers hilsa. Anslutningsmojligheterna ut mot ny métesfri E4 forblir
goda.

Korridor D beror framforallt tatorten Gnarp. I jamforelse med dagens
situation forblir de sociala strukturerna till stor del den samma. Vigkor-
ridoren kommer till stor del vara den samma som linjen for dagens E4.
Skillnaden blir en trafiksdkrare motortrafikled med planskilda korsningar.
En trafikplats i Gnarp bibehaller goda anslutningsméjligheter mot bade
Gnarp i vaster liksom Sorfjarden i Oster.

Barridreffekten och graden fragmentering i korridor D bedoms bli likvardig
dagens situation. De sociala strukturerna kan kvarstd men har potential att
utvecklas med goda trafiklosningar genom Gnarp.

Beddmning

Sammanfattningsvis dr de korridorer med positiv bedomning kopplat till
att sociala strukturer behalls intakta samt i vissa fall forstarks till foljd av
korridorernas lokalisering och utformning. Korridorer med positiv bedom-
ning dr ocksa mer gynnsam for individers hélsa och boendemiljo bland an-
nat till foljd av minskade trafikméngder genom Harménger och Vattrang.

Korridor A4A och A4B bedoms ge en liten negativ paverkan baserat utifran
forstarkta barridreffekter och 6kad fragmentering av bostadsomréadet och
odlingslandskapet vid omradet Rosta i Harmanger. Luftfororeningarna i
centrala Harménger kommer &ven de kvarsta.

Korridor Az, vilket dr enda alternativet Gster om dagens befintliga E4,
bedoms ge mattliga negativa konsekvenser. Orsaken ar framst att denna
korridor kommer ge en 6kad barridreffekt och fragmentering av Harmang-
ers Ostra bystruktur, samt att trafikvolymer och luftféroreningar till stor
del kvarstar i Harmanger.

Tabell 6.5.7:1. Konsekvenser for restid och trafikantupplevelse i forhallande till nollalternativet.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3

Aspekt

Korridor A4A

Korridor A4B Korridor A5 Korridor B |} Korridor C Korridor D

Boendemiljo Positiva Svagt positiva Svagt positiva

Sma Sma Sma Positiva Positiva Svagt positiva

Effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
Val av lokaliseringsalternativ



6.5.8 Trafikbuller

En trafikbullerutredning har genomforts dir de olika korridorsalternati-
vens effekter avseende trafikbuller har berdknats och jamforts med var-
andra. Berdkningarna har baserats pé en representativ viglinje genom
korridoren, men denna kan komma att justeras nagot i senare planerings-
skeden. Samtliga berakningar for utbyggnadsalternativen har gjorts for
prognosar 2045 och ska darfor jamféras mot nollalternativet som ocksa

ar berdaknat for r 2045. Berdkningarna visar en situation innan eventu-
ella bullerskyddsétgiarder har genomforts. Det innebar att situationen for
utredningsalternativen kommer att forbattras ytterligare nar bullerskydds-
atgarder har utretts och beslutats.

Korridorerna A1, A2, A3, A4A, A4B och A5

Oavsett vilken korridor som véljs inom delomrade A kommer den nya va-
gen att passera genom farre samhillen an vad viagen gor idag. Betydligt far-
re bostdder kommer dirmed att utsittas for buller fran E4. I figur 6.5.8:1
visas en jaimforelse av hur manga bostiader langs E4 som kommer utséttas
for buller 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad. For utredningskorri-
dorerna kan detta ocksa ses som hur manga bostader som kommer utredas
for bullerskyddsatgirder i senare skeden.

Antal bostadshus ldngs E4 med ljudnivaer
> Leq 55 dB(A)

140
120
100 —
80 —
60
40 +—
20 —

Figur 6.5.8:1. Antalet bostadshus som far ljudnivaer 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva fran
trafik pd E4 avseende trafiksituationen ar 2045 utan skyddsatgarder. Berakningen innehaller
buller enbart fran vag E4, for nollalternativet i befintligt Iage och i utredningsalternativen i nytt
lage.

Antalet bostdder som paverkas av buller frdn den nya vagen skiljer sig bety-
dande beroende pa vilken utredningskorridor som véljs. Alternativ vaster
om Harmanger paverkar bara ett fatal bostdder, medan alternativen via
centrala eller 6stra Harmanger har betydligt storre bullerpaverkan. Jim-
fort med paverkan idag langs befintliga E4 far samtliga alternativ ses som
en stor forbattring av bullersituationen.

Aven om en ny vig innebir att det totalt sett blir firre bostiider som paver-
kas av buller s kommer det alltid att finnas platser som lokalt paverkas
kraftigt negativt nir ny vig byggs i en tidigare opaverkad milj6. Storningar
fran trafikbuller pa naturmiljo och rekreation och friluftsliv redovisas un-
der respektive avsnitt, 6.5.4 och 6.5.6.

I kommande kapitel samt tabell 6.5.8:1 redovisas ocksa hur den totala
bullersituationen inrdknat parallell- och lokalvagar fordndras beroende pa
vilket alternativ som viljs.

Korridor B, C och D

Inom delomréde B, C och D foljer utredningskorridoren till stor del
befintlig E4. Darmed blir forandringen med en ny vag inte lika stor som
inom delomréde A. Den 6kade hastigheten pa en ny vag innebar storre
bullerspridning fran végen, vilket vid passagen genom Gnarp innebar att
fler bostader paverkas av hoga ljudnivaer. Att korridoren passerar utanfor
Jattendal istillet for genom innebér en stor forbattring av bullersitua-
tionen dar. Dessa effekter tar i stort sett ut varandra, sett till totalt antal
bullerexponerade bostader, s antalet bostidder som far hogre ljudnivaer
an 55 dB(A) vid fasad blir néstintill samma i utredningsalternativet och i
nollalternativet. For utredningskorridoren kan detta ses som hur manga
bostader som kommer utredas for bullerskyddsatgirder i senare skeden.

Antal bostadshus ldngs E4 med ljudnivaer > Leq 55 dB(A)
120
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Nollalternativ ar 2045 Utredningskorridor B, C och D

Figur 6.5.8:2. Antalet bostadshus langs delomrade B, C och D, som far ljudnivaer éver 55
dB(A) ekvivalent ljudniva fran trafik p& E4 avseende trafiksituationen ar 2045 och utan
skyddsatgarder. Berakningen innehaller buller enbart fran vag E4, for nollalternativet i
befintligt lage och i utredningsalternativen i nytt lage.

D4 utredningskorridoren till stor del foljer befintlig vig forandras inte
antalet bostader som far hoga ljudnivier pa samma sitt som inom delom-
rade A. Situationen med ny vag liknar den i nollalternativet. Detta dr utan
hansyn till att bullerskyddsatgarder kommer utredas i samtliga fall dar
riktvarden overskrids i utredningsalternativet, vilket i slutindan kommer
leda till en forbattrad situation jamfort med nollalternativet.

Atgarder mot trafikbuller

Vid en nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av vig ska bullerskyddsatgar-
der utredas vid samtliga bostader dar riktvarden for trafikbuller 6verskri-
der 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad eller 70 dBA maximal ljudniva
vid uteplats. Atgirder beslutas sedan med hinsyn till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt att genomfora.

Typatgarder for trafikbuller ar vallar eller skdrmar langs med vag eller
tomt, fonsteratgiarder samt inglasning av uteplats och balkong. Lings av-

snitt av vigen dar flera narliggande byggnader far buller 6ver riktvardet ar
en bullervall eller 1ang skdrm ldngs med viagkant ofta lamplig som &tgard.
Utforande ar beroende pa vigens ldge i terrdngen. Dar vigen gar i plan
eller i skirning ar ofta en bullervall den basta dtgirden, medan dir viagen
gar pa bank kan ett bullerplank vara det enda tekniskt genomforbara. I de
omréden langs vagen dir enstaka hus ar exponerade for ljudnivaer 6ver
riktvirdena har bedomningen gjorts att det ar rimligt att utfora bullerredu-
cerande atgarder genom fastighetnira atgirder.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer motsvarande riktvar-
dena utomhus ska inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids
(30 dBA ekvivalent ljudnivé respektive 45 dBA maximal ljudnivé).

Parallellivagnat/lokalvagnat

Val av korridor for den nya viagen paverkar trafiken pa lokalvignitet. Kor-
ridor A1, som inte har nagon trafikplats vid Harménger, innebér som ex-
empel att en hogre andel av den lokala trafiken méste kora genom samhil-
let for att ta sig till E4. Detta i sin tur innebéar en 6kad bullerstérning langs
de lokala viagarna.

Den befintliga E4 kommer dndra karaktér till en mer lokal vag, men kom-
mer fortfarande trafikeras av mellan 1000-2000 fordon per dygn. Det
innebdr att bullret 1angs viagen inte helt forsvinner, &ven om minskningen
kommer att upplevas som mycket stor. Utéver detta kommer séklart ocksa
trafik fortfarande gé pé 6vriga lokala vagar i omradet.

I tabell 6.5.8:1 visas en sammanstillning av antalet bostdder med ljudni-
vaer over Leq 55 dB(A) och Lmax 70 dB(A) langs med samtliga vagar (ny
E4, befintlig E4 samt lokal- och parallellvagar) inom utredningsomrédet.
Denna berikning visar hur fordndringarna i trafiknétet paverkar bullersi-
tuationen totalt sett inom hela utredningsomradet. Det som inte framgar i
tabellen ar att antalet bostader som exponeras for mycket hoga ljudnivaer,
>65 dB(A) ekvivalent ljudniva, blir mycket farre i samtliga utredningsal-
ternativ jamfort med dagens situation och nollalternativet eftersom att de
stora trafikméngderna genom samhéllena flyttas till den nya vagen.

Inom delomrade A innebir en ny vig en stor forbattring, men totalt sett
vags detta upp ndgot av en mindre forsamring i delomrade D. Samtliga al-
ternativ innebar dock en forbattring jaimfort med nollalternativet, och kor-
ridorerna A1-A3 innebar dven en forbattring jamfort med dagens situation.

Antalet bostadshus som far 6ver 70 dB(A) forandras relativt lite oavsett
utredningsalternativ. D4 det fortfarande kommer att ga tung trafik pa be-
fintlig E4 och pé ovriga sidoviagnit sa kvarstar dairmed de h6ga maximala
ljudnivéerna vid bebyggelse nira vigar.

Observera att inom denna jaimforelse finns bostdder med som ligger langs
med lokala viigar samt #ven lings den befintliga E4. Atgirder for bostider
i dessa miljoer genomfors inom Trafikverkets dtgardsprogram for buller i
befintlig miljo och inte inom detta projekt.
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Beddmning

Samtliga korridorer inom delomrade A innebar sammantaget en forbatt-
ring jamfort med nollalternativet eftersom att antalet fastigheter som
utsatts for buller minskar redan innan skyddsétgiarder genomforts. De fast-
igheter som far ljudnivaer 6ver riktvirdena kommer att erbjudas buller-
ddmpande dtgirder dir det 4r mojligt vilket ytterligare kommer forbattra
situationen. Skillnader finns mellan alternativen angaende vilka bostdder
som far bullerstorningar. For enskilda bostader kan det bli stora negativa
konsekvenser. Bostader som tidigare varit relativt opaverkade av buller
kommer att paverkas av hgjda bullernivaer, detta giller framst alternativ
A1

I delomréde A innebéir korridorsalternativen A1-A3 tydligast minskat antal
bullerpaverkade bostiader med nivaer 6ver 55 dB(A) jamfort med nollalter-

nativet, da korridorerna till stor del passerar utanfor titbebyggda omraden.

Alternativen ger en postiv paverkan ur bullerhdnseende.

Alternativ A4A och A4B som loper genom centrala Harménger paverkar

bostéader och dven undervisningslokaler vilket kraver mer bullerskydds-

atgarder. Bullerpaverkan bedoms dock bli ndgot mindre &n vid nollalter-
nativet vilket ar svagt positivt. Utformningen av vigen genom samhéllet

paverkar hur stora konsekvenserna blir.

Alternativ A5 innebar ocksé en forbattrad bullersituation med farre paver-
kade an nollalternativet. I alternativ A5 ligger Ostkustbanan nara viagkorri-
doren och for ett mindre antal bostdder kan buller fran tagtrafiken sam-
manfalla med buller fran en ny vig i vagkorridoren.

Inom delstracka B och C minskar antalet bostdder som paverkas av hoga
ljudnivaer jamfort med nollalternativet da vigen passerar utanfor Jét-
tendal istéllet for genom. Inom korridor D okar antalet ndgot da viagen gar
iliknande strickning som idag, men 6kad hastighet pa vagen innebér en
storre bullerspridning. Bullerskyddsatgarder kommer dtgirda detta, men
utan hinsyn till skyddsatgirder 4r bedomningen att paverkan inom kor-
ridor D dr svagt negativ.

Tabell 6.5.8:1. Antalet bostadshus inom utredningsomradet som far ljudnivaer vid fasad 6ver 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva. | berakningen ingar buller frdn vag E4 och parallell- och sidovagnatet.

Ekvivalenta ljudnivéer éver 55 dB(A) Maximala ljudnivaer éver 70 dB(A)
Alternativ : :
. Varav inom B, . Varav inom B,
352 165 187 288 129 159

Nollalternativet

Korridor Al 253 53 200 258 96 162

Korridor A2 268 68 200 255 93 162

Korridor A3 265 65 200 255 93 162

Korridor A4A 302 102 200 259 97 162

Korridor A4B 304 104 200 256 94 162

Korridor A5 300 100 200 258 96 162
Tabell 6.5.8:2. Konsekvenser for trafikbuller i férhallande till nollalternativet.

" Korridor Al Korridor A2 Korridor A3 Korridor A4A Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D

Aspekt

Trafikbuller Positiva Positiva Positiva Svagt positiva | Svagt positiva | Svagt positiva Positiva Positiva Sma

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
Val av lokaliseringsalternativ
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6.5.9 Fororenad mark

Potentiellt fororenade verksamheter som berors i respektive korridor
redovisas nedan. For samtliga korridorer giller att befintliga vagdikesmas-
sor langs E 4 utgor en potentiell fororeningskilla. Det finns ocksa risk for
forekomst av stenkolstjira i befintlig beldggning.

Korridor A1, A2, A3 och C

Inga konstaterade potentiellt fororenade verksamheter som kan ha orsa-
kat markféroreningar kommer att beréras inom korridorerna. Atgérder i
parallellvdgnatet for dessa alternativ bedoms inte heller paverka potentiellt
fororenade marker.

Korridor A4A och A4B

« Drivmedelshantering i sodra delen av Harmanger. Ingen drivmedels-
hantering forekommer pa platsen idag, endast grusplan. Osikert om
omrédet dr efterbehandlat.

« SPIMFAB. Platsen utgors av en parkering vid korsningen E4/Forsava-
gen idag.

I samband med grundvattenundersokningar patriffades en odefinierbar
lukt med petroleumliknande karaktér i ett grundvattenror. Grundvatten-
roret ar beldget i narheten av den angivna SPIMFAB-sanerade fastigheten.
Hiandelsen har anmilts till kommunen.

Parallellvagnat/lokalvagnat for korridor A4A och A4B
« Tillverkning av plast och polyester.

« Harmanger Mekaniska, verkstadsindustri med halogenerade 16snings-
medel.

Korridor A5
» Reningsverk, 6stra Harmanger, soder om vag 781 (Stromsbruksvigen).
Nedlagt.

«  Harmangers Tradgard. Sméaskalig handelstradgard och plantskoleverk-
samhet oster om Harmangersan intill Stromsbruksvigen.

Parallellivagnat/lokalvagnat for korridor A5
« Verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel.

« Rostaviagen. Deponi for hushélls- och grovavfall frian 1967 till sent
1970-tal, darefter grovavfall. Fororeningar bedoms enligt Lansstyrelsen
ha mattlig spridningsrisk till mark- och grundvatten.

Korridor B
e Skjutbana nordvist om Jéttendal. Risk for ammunitionsrester. Mark-
undersokning utfors i nista skede.

Korridor D

Verkstadsindustri, ytbehandling tra vid Rédsbacken.

Foretag som servar och reparerar entreprenadmaskiner vid Rédsback-
en.

Tidigare verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel. Klockar-
vagen, Gnarp.

F.d. drivmedelsanlaggning. Efterbehandlad. Omradet utgors av en
grusplan vid Kyrkviagen/Angsbyviagen idag.

Cirkle-K station vid E4/Kyrkvagen. Inga kdnda fororeningar. I drift.
Bilvard/verkstad i drift, vaster om E4 vid Gingstavagen.

OK/Q8 station vaster om E4 vid Stationsvagen. I drift.

Figur 6.5.9:1. Cirkle-K vid infarten sddra infartan till Gnarp.

Tabell 6.5.9:1. Konsekvenser for férorenad mark i forhallande till nollalternativet.

Beddmning

Korridorerna A1, A2, A3, och C gir i huvudsak i nystrackning dir inga
potentiellt fororenade omraden finns registrerade. Korridorerna innebér
ingen eller mycket liten risk for spridning av befintliga fororeningar jam-
fort med nollalternativet.

For korridorerna A4A, A4B, A5, B samt D rader en osdkerhet om konse-
kvens da inga utforliga undersokningar av potentiellt fororenad mark har
gjorts i detta skede.

Utbyggnad av ny vig i korridorerna A4A, A4B, A5, B samt D paverkar mark
som registerats som potentiellt fororenad mark. Lings med befintlig vag
finns ett antal potentiellt fororenade verksamheter samt att det har note-
rats petroleumlukt i grundvattenror intill E4 i Harmanger. Dar korridorer
gér i befintlig E4 strackning giller att stenkolstjdra och vigdikesmassor ut-
gor en potentiell fororeningskélla. Det rader en osdkerhet om konsekvens
for dessa korridorer dé inga utforliga undersokningar utforts i detta skede.
Med den fakta som finns tillgénglig bedoms att mattliga konsekvenser kan
uppsté vad géller risk for spridning av féroreningar i mark vid en utbygg-
nad.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 Korridor AdA Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D
IAspekt
Fororenad mark |Inga/Férsumbara|inga/Férsumbara|inga/Férsumbara Mattliga Mattliga Mattliga Sma Inga/Férsumbara Mattliga
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6.5.10 Jord- och skogsbruk

Under denna rubrik beskrivs bade konsekvenserna for jord- och skogsbruk
som niring och konsekvenserna for jordbruks- och skogsmark som natur-
resurs.

Samtliga korridorer

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer
genom att jordbruks- och skogsmark tas i ansprék, arrenderingen forsam-
ras och en ny vig blir en barriir for brukande. Aven nya lokalviigar kan
komma att fa en splittrande effekt vilket forsvarar majligheten att bruka
marken. Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor risk
for att restytor uppkommer som blir svira att nd och bruka rationellt. At-
garder kommer att vidtas for att minska barridreffekten, t.ex. kan plan-
skilda passager anlaggas pa lampliga platser.

Korridor A1

Korridor A1 gar i huvudsak genom skogsmark. Vid nordvistra Forsa
splittrar korridoren akermark ldngs en cirka 300 m lang stricka. Ny vig
fragmenterar enheter och ger barridreffekter for jord- och skogsbruket som
innebar risk for att restytor och ldgre lonsamhet uppstar. Intrang i skogs-
mark sker dven vid utbyggnad av foreslagen ny trafikplats.

Korridor A2

Korridor A2 gar i huvudsak genom skogsmark. Vid Harméngers dalgang
splittrar vagen dkermark langs en stricka pa cirka 1000 meter. Ny vag
fragmenterar enheter och ger barridreffekter for jord- och skogsbruket som
innebdr risk for att restytor och lagre lonsamhet uppstar. Intrang i skogs-
mark sker dven vid utbyggnad av ny trafikplats.

Korridor A3

Korridor A3 gar i huvudsak genom skogsmark men vid Harméngers dal-
géng splittrar vagen dkermark langs en striacka pé cirka 800 meter. Ny vig
fragmenterar enheter och ger barridreffekter for jord- och skogsbruket som
innebdr risk for att restytor och ldgre lonsamhet uppstar. Intrang i jord-
och skogsmark sker dven vid utbyggnad av trafikplats och parallellvignat.

Korridor A4A

Korridoren gar i huvudsak skogsmark men ocksé langs befintlig E4 strack-
ning genom Harmanger. Nytt parallellvignat i Harménger och trafikplats
vid Nordan& medfor att akermark tas i ansprak. Ny viaganlaggning frag-
mentiserar och skapar barridreffekter for jordbruksmark. Dar svarutnytt-
jade ytor uppkommer mellan trafikanlaggningarna forsvéras rationellt
brukande av markerna och medfor risk att de istillet vixer igen. I skogs-
mark skapar ny E4 barridreffekter for skogsbruket.

Tabell 6.5.10:1. Konsekvenser for jord- och skogsbruk i forhallande till nollalternativet.

Korridor A4B

Korridoren gar i huvudsak skogsmark men ocksa langs befintlig E4 strack-
ning genom Harmanger. Anlaggning av trafikplats soder om Harmanger-
sén inklusive nya lokalvigar samt broar medfor att ett relativt stort omrade
akermark tas i ansprak. Ny vaganlaggning fragmentiserar och skapar
barridreffekter for jordbruket. Svarutnyttjade ytor uppkommer mellan tra-
fikanldaggningarna vilket ger konsekvensen att rationellt bruk av markerna
forsvaras och det uppstar en risk att de istéllet vaxer igen. I skogsmark
skapar ny E4 barridreffekter for skogsbruket.

Korridor A5

Korridoren gar i huvudsak genom skogsmark men oster om Harmanger
passeras ett jordbrukslandskap med en del igenvixande jordbruksenheter.
Den nya viaganlaggningen skapar barriareffekter i jordbrukslandskapet och
fragmentiserar jordbruksenheterna. Rationellt bruk av markerna forsvaras
och risk finns att denna del av Harméngers dalgang som redan ar relativt
extensivt brukad vixer igen ytterligare pa grund av vaganldggningen. I
skogsmark skapar ny E4 barridreffekter for skogsbruket.

Korridor B och C

Korridorerna B och C gar i huvudsak genom skogsmark dir ny vig ger bar-
ridreffekter for skogsbruket. Vid Lindsta, Jattendal splittrar vigen redan
sma jordbruksenheter. Ny vig fragmenterar enheterna och ger barriaref-
fekter for jordbruket som innebdr risk for att restytor och lagre 16nsamhet
uppstar och i forlangningen en igenvixning av omradet.

Korridor D

Korridoren gar bade i skogs- och jordbruksmark. I skogsmarken skapar ny
E4 barriareffekter for skogsbruket. Vid Gnarps dalgéng splittras den stora
sammanhingande jordbruksmarken av ny vig och tillhorande viganlagg-
ningar som skapar barriareffekter for jordbruket. Mindre ytor uppkommer
mellan trafikanldggningarna som ger konsekvenser att rationellt bruk av
markerna forsvéras och risk att de istéllet viaxer igen

Beddmning

Samtliga korridorer paverkar skogsmark vilket innebér att barridreffekter
uppstéar for skogsbruket. Genom anpassningar av skogsbilvigniatet bedoms
konsekvenserna for skogsbruket sammantaget bli sma.

Korridorerna A3 och A5 paverkar mindre jordbruksenheter vilket ger
storre risk for att jordbruket och jordbruksmarken ska paverkas negativt.
Alternativ A4A och A4B ger ocksd mattliga negativa konsekvenser for jord-
bruket pa grund av svarbrukade restytor som uppstar vid byggnation av
parallellvidgen. A1 och A2 dr de alternativ som bedoms ge minst paverkan
for jordbruket da vaganldggningen koncentreras till en korridor genom ett
redan paverkat jordbrukslandskap med relativt stora jordbruksenheter.

Korridor A1 Korridor A2 Korridor A3 Korridor A4A | Korridor A4B Korridor A5 Korridor B Korridor C Korridor D
Aspekt
Jordbruk Sma Mattliga Mattliga Sma Mattliga Mattliga Inga/forsumbar | Inga/férsumbar Mattliga
Skogsbruk Mattliga Mattliga Mattliga Sma Sma Sméa Sma Sma Sméa

Effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen
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6.5.11 Klimatpaverkan

Lansstyrelsens riskanalys kring 6versvamningar visar att det finns risk att
vatten ansamlas framst pa falt i anslutning till vattendrag eller 1angs med
vagar. I det sistndmnda fallet beror det pa att de naturliga flodesvagarna
for ytavrinningen har skurits av med viagbankar. Resultaten visar pa en
generell 6kning av den extrema nederborden i Gavleborgs lan i framtiden.
De alternativ som beror ménga ldgpunkter (framst vattendrag eller jord-
bruksmark) och som ocksa medfor att vigen gér pa bank, bedoms medfora
storst risk for instingda vattenvolymer som kan péverka antingen vag eller
omgivning.

Byggande av vag paverkar i sin tur klimatet via resursutnyttjande och
utslapp av koldioxid. For att berdkna de olika alternativens klimatpéver-
kan har klimatkalkyler for anlaggnings- och drifttiden tagits fram. Tabell
6.5.11:1 visar en sammanstallning av resultaten av berdkningarna. Kal-
kylerna ar gjorda for tidiga skeden och redovisar inte samtliga ingdende
moment eller delar i vigen. Samma antaganden ar dock gjorda for alla
alternativ, vilket ger samma typ av fel eller osdkerheter. Kalkylerna kom-
mer att forfinas vartefter vigplanen forfinas.

Tabell 6.5.11:1. Resultatsammanstalining av klimatkalkyl.

Resultatsamman-

Ton CO, (klimatbelastning) GWh (energianvandning)

stéllning till SEB

15 243 117,4

17013 126,9

15 753 118,5

A4A 24 822 141,2
A4B 14 827 118,6
A5 16 121 112,9
B 3399 30,9
C 3678 27,2
D 8 077 54,4

Inom projektet har d&ven en samhallsekonomisk kalkyl, en s& kallad EVA-
kalkyl, berdknats for de olika alternativen. Kalkylen redovisar bl.a. milj6ef-
fekter i form av olika luftutslapp, t.ex. koldioxid (CO,) efter vaganldggning-
ens fardigstillande genom att berdkna korridorernas trafikarbete (trafikens
omfattning i km).

Beddmning

Ur ett 6versvamningsperspektiv bedoms att korridorerna A2, A3, A4A,
A4B och Ag som passerar 6ver jordbruksmarken runt Harménger kan
komma i konflikt med 6versvimmade omréaden vilket inte innebar ndgon
skillnad mot nollalternativet. Med inarbetade skyddsatgiarder kan péaver-
kan frén 6versvimning minska. Alternativ A1, B och C bedéms som nagot
postiva jamfort med nollalternativet. Alternativ D kommer i konflikt med
redan nu kianda riskomraden for 6versvimning och bedéms darfor som
mer komplicerat vilket kan innebédra negativa konsekvenser. I samtliga fall
behover omradets hydrologi och viagkonstruktionen studeras noggrannare
i kommande skeden. Det giller framforallt diar vigen passerar vattendrag
och jordbruksmark. Jamfort med nollalternativet bedoms alternativen vara
positiva ur ett 6versvimningsperspektiv.

Klimatkalkylen som visar klimatbelastningen under byggnation och un-
derhall visar att alternativ A4A medfor den hogsta klimatbelastningen av
de sodra alternativen foljt av alternativ A2. For alternativ A4A behover ett
betongtrag behover anliggas, vilket jamte sjdlva nybyggnaden av vigen
bidrar till den hoga klimatbelastningen. I alternativ A2 ar det den ldnga
vagstrackan samt en stalbro/samverkansbro, som ar de tva storsta kéllorna
till klimatbelastningen. Alternativ A4B medfor den lagsta klimatbelast-
ningen vid jamforelse mellan de sodra alternativen. Alternativet medfor en
kort nybyggnad av vég och inte s manga eller omfattande broar.

Sammantaget bedoms samtliga alternativ vara samre &n nollalternativet pa
grund av den klimatbelastning som uppstér under byggtiden.

Enligt berdkningar (EVA-kalkyler) innebar samtliga utbyggnadsalternativ
utom B mer koldioxidutslapp till atmosfaren fréan trafikarbetet &dn nollal-
ternativet vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet. I delomréde
A ger korridor A1 och A2 mest trafikarbete och genererar enligt EVA-kal-
kylen storst utslidpp av koldioxid. Ur ett globalt klimatperspektiv ar dessa
korridorer darfor samre an 6vriga. A4B ar det alternativ som berdknas ge
minst 6kning av luftutsldppen foljt av A4A, A5 och A3.

Konsekvenser for klimatpéverkan ingar i kapitel 6.3 Kostnader och sam-
hillsekonomi samt kapitel 6.6.2 Masshantering och entreprenad.

6.5.12 Rennaring

Utredningsomréadet for ny E4 ligger inom samebyn Voerneses vinterland.
Samebyn anviander for narvarande inte sitt vinterland i detta omréde men
ser det inte som omgjligt i framtiden d& klimatférandringar kan paverka
betesmarker i inlandet.

Nar renar aktivt flyttas mellan olika omraden ar det bra om det finns lamp-
liga planskilda passager att driva djuren genom dé de ska passera en storre
vag. Inga sarskilt anpassade passager for ren foreslés i denna utredning.
Renarna bedoms kunna nyttja de passager som anliaggs for klovvilt.

Beddmning

Oavsett val av korridor kommer projektet att medverka till att fler och nya
barriareffekter uppstar for renniringen jamfort med nollalternativet da
vagnitet utokas och viltstingsel anldggs ldngs hela den nya vagen. Aspek-
ten bedoms inte vara alternativskiljande och de olika korridorerna bedéms
darfor inte separat.

6.6 Byggnadstekniska konsekvenser

6.6.1 Geoteknik

Samtliga korridorer

Inom utredningsomradet finns stérre moranomraden som har bra barig-
het men kan ge problem med saval tjallyftning som erosion i skarningss-
lanter. P4 vissa strackor, framfor allt dar vagen gar i skarning, kan bergs-
skarning bli aktuellt. I de laglanta omradena har marken ofta 1ag barighet
som medfor sattnings- och stabilitetsproblem for hoga bankfyllningar,
vilket kan forsvara och fordyra ett vigprojekt. Vid passage av torvomraden
ar trolig geoteknisk atgard massutskiftning av torv och aterfyllning med
friktionsjord (grus, sand eller liknande). Dar 16sa jordar som silt och lera

forekommer erfordras sannolikt geotekniska atgérder for att reducera sétt-
ningar och erhélla tillfredstéllande stabilitet. Trolig geoteknisk atgard kan
vara forbelastning med 6verlast och tryckbank.

Grundlaggning for broarna 6ver de vattendrag som passeras beror pa jord-
lagren och sker oftast genom palgrundlaggning eller plattgrundlaggning
efter eventuell massutskiftning av lera och silt ned till fast friktionsfri jord.

Korridor A1

Korridoren striacker sig i huvudsak genom skogsterrang med morén som
isodra delen ar storblockig, dar inslag av myrmark forekommer. I dal-
gangen vid Vattrang och vid Forsa dalgang (del av Harmangers dalgang)
bestar jorden av lera och silt med inslag av sulfidjord. Séder om Vattrang
loper korridoren genom ett kuperat skogslandskap dar anpassningar till
terrangen genom bankar och skidrningar kan komma att behéva utforas

for att folja terrangen. Inslaget av torvmark innebar att massutskiftning av
torv med aterfyllning av friktionsjord kan bli aktuellt. Inom korridoren kan
det dven bli aktuellt med bergskéarningar i sodra och norra delen.

Over Vattrangs och Forsa dalging foresls vigen passerar pa hoga bankar.
Geotekniska atgirder, t.ex. urgravning eller forbelastning och tryckbankar,
kommer att erfordras dar 16sa jordar av lera och silt forekommer. Detta for
att minska uppkomsten av sattningar och for att stabilisera konstruktionen.

Korridor A2

Den gemensamma korridoren for A2-A5 gér Gster om befintlig E4 i ett
kuperat skogslandskap. Omradet utgors i huvudsak av stor- och rik-
blockig moranmark med inslag av en del torvomraden. Vidare passerar
den gemensamma korridoren ostra delen av Vattrangs dalgéng och korsar
Vattrangsan. I sodra delen av dalgdngen utgors jordlagren av lera, delvis
sulfidhaltig, pa morin. Ovriga delen av dalgingen utgors av ett tunt lager
av silt eller torv ovan morin. Efter Vattrangs dalgang fortsiatter gemensam
korridor for A2-A4 fram till anslutningen mot befintlig E4. Omradet utgors
aterigen av ett kuperat skogslandskap med i huvudsak av moranmark med
inslag av en del torvomraden.

Dar véagen géar 6ver myromraden behovs troligtvis massutskiftning av tor-
ven och aterfyllning med friktionsjord.

Vid passagen Over Vattrangs dalgdng kommer geotekniska dtgarder troligt-
vis att behova utforas for att minimera sattningar och f& god stabilitet vid
omraden med l6smark. Av milj6- och kostnadsskal foredras geotekniska
atgiarder som forbelastning med 6verlast och tryckbankar eller bankpél-
ning pga. sulfidjorden i omradet som har hog forsurningspotential och
kraver sarskilt omhiandertagande.

Mellan Vattrings dalging och fram till E4 utgors omrédet i korridoren av
kuperat skogslandskap med i huvudsak mordnmark med inslag av mindre
torvomréaden. Dar vigen passerar 6ver myrmark behovs troligtvis geotek-
niska atgéarder for torvmark som beskrivits ovan.

Korridor A2 fortsitter genom mordnmark fram till Harméngers dalgang
dar silt och lera forekommer, narmast Harmangersan utgors jorden av
grovre material (grus och sand). Norr om dalgédngen adterkommer moran-
marken dar dven partier med bergidagen samt torvmark upptrader.
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Vid passagen 6ver Harmangers dalgang foreslds att ny viag anlaggs pa bank
och bro. Geotekniska dtgarder for att minska uppkomsten av sattningar
och erhilla stabilitet kommer troligtvis att behovas. Atgirder kan vara
forbelastning med 6verlast och tryckbankar, bankpalning eller massutskift-
ning. Norr om dalgdngen kan vigen komma att ga i djup skarning, vilket
kan komma att innebéra bergskarning.

Korridor A3
Korridoren utgors i de sydligaste delarna av samma strackning som kor-
ridor A2, se beskrivning ovan.

Korridor A3 fortsatter genom moranmark fram till Harmangers dalgéng
dar 16s silt/lera som underlagras av grovre material forekommer. Korrido-
ren passerar direfter jordbrukslandskapet och ett parti av &sen dar grovre
jordmaterial dr blottad (minst 4,5 m djup). Finsand pé l6sare jordar och
friktionsjord tar vid ndrmare Harmangersan. Norr om Harméngersan, i
skogsmiljon, 6vergar marken aterigen till fastmarksomride med morén
och inslag av torv och postglacialsand eller grus.

I Harméngers dalgang aterfinns grundvattennivan pé cirka +15 meter,
vilket ar ca 5-6 meter under markytan. Se avsnitt 6.5.2 for skydds- och
forsiktighetsétgarder mm for grundvatten.

I jordbruksmark foreslés vagen passera pa bank och péa bro vilket innebar
att geotekniska atgéarder erfordras dar vagen passerar l6smarksomréiden
samt vid brofundament. Se beskrivning ovan for atgarder.

Korridor A4A och A4B
Korridorerna utgors i de sydligaste delarna av samma strackning som kor-
ridor A2, se beskrivning ovan.

Dar korridorna A4A och A4B passerar Harméngers dalgdng utgors omréa-
det av lera och silt med maktigheter upp till ca 3 meter fram till att korrido-
ren korsar grusésen i h6jd med Forsavigen. Norr om grusasen okar silten
och lerans méktighet till ca 4-6 meter. Losmarksomradet 6vergér sedan till
fastmark. Asmaterialet utgors fraimst av sand och grusig sand och det fore-
kommer aven siltig sand. Grundvattennivén finns pa ca +14,5 meter vilket
ar i nivd med Harméangersén. Efter att ha passerat Harmangers dalgéng
gér korridoren genom ett skogslandskap med moréan som loper vister om
befintlig E4.

Korridor A4A och A4B gér i samma strackning som befintlig E4 genom
Harmanger och passerar den inre skyddszonen for Harmangers vattentakt
och ar de korridor som gir narmast vattentiktens uttagsbrunn.

I alternativ A4A sdnks vigen och gar i skdrning genom Harménger. Schakt-
nings- och anldggningsarbetet bedoms utforas som narmast 3.5 meter ovan
grundvattennivan. Alternativet kraver grundvattenskydd, se vidare avsnitt
6.5.2, samt stodmurar eller alternativt stédmurar och trag som troligtvis
grundlaggs pa friktionsjord. I sodra delen ar det troligt att massutskiftning
av lera och silt kommer att utforas med aterfyllning med friktionsjord. Dar
vagen overgar till bank, norr om skidrningen ses behov av geotekniska at-
garder for att minska uppkomsten av ojimna sédttningar och for att fa god
stabilitet. Tankbara atgirder for banken ar forbelastning med 6verlast eller
lattfyllning.

I alternativ A4B foresléds ny vag passera genom Harméanger pa bank och
bro. En trafikplats anldggs soder om Harméngersan med pé- och avfar-
ter som ocksa gar pa broar 6ver an. Trafikplats och broar anlaggs pa silt
och lera. For att reducera uppkomsten av ojamna sattningar och erhélla
tillfredsstéllande stabilitet erfordras troligen geotekniska atgérder, sd som
t.ex. forbelastning med 6verlast och tryckbankar och kanske dven palning.

Korridor A5

Korridoren utgors i de sydligaste delarna av samma strackning som kor-
ridor A2, se beskrivning ovan. Efter passagen av Vattrangs dalgéng gar
korridor A5 i kuperat landskap med moranmark med inslag av torvmark
dar ett antal skiarningar kan bli aktuella langs strackan.

Sodra delen av Harméngers dalgdng utgors av mordnmark. Vidare norrut,
langs en stricka pé cirka 1 till 1,5 km, utgors jordlagren av silt, lera och
gyttja som ar upp till 12 meter djupa. Vid vissa partier finns tunnare lager
av ytlig torv. Ett kort parti utgors av endast 1-2 meter silt och lera pa mo-
ran. De 16sa jordlagren bestér i huvudsak av lera och gyttjig lera med inslag
av sulfid som har mycket 1g skjuvhéllfasthet. Asmaterialet utgors 6verst av
finsand for att pa djupet 6verga till sand och grusig sand. Omradet ndrmast
Harmangersén ar kint for att svimmas 6ver vid t.ex. varfloder.

De djupa jordlagren i omradet vid Harmangersén som bestir av mycket
10s silt, lera och gyttja kommer att krdva omfattande geotekniska atgirder
pa en stricka av 1 till 1,5 km. Detta for att reducera att ojaimna sattningar
uppkommer och for att erhélla tillfredsstéllande stabilitet for vagen. For-
utom for vigen behovs dven atgéarder for broar. De tankbara geotekniska
atgiarderna for viagen ar bankpélning alternativt lattfyllning. Lattfyll kan
eventuellt kombineras med tryckbankar som ger utbredning i tvirled med
konsekvensen att ett storre vigomrade behovs.

Massutskiftning i omradet bedoms som ett mindre lampligt alternativ av
miljoskal da sulfidjord med mycket hog forsurningspotential forekommer i
stor omfattning. Massutskiftning medfoér dven hoga kostnader och milj6-
risker for omhéndertagande av dessa massor.

Korridor B och C

Korridor B och C gar framst genom ett skogslandskap med morén och
négra partier med svallsediment och lI6smarksomrade bestdende av lera
och silt ovanpa moran. Korridoren foljer terrangen till stor del och gar pa
négra stillen i skarning fraimst norr om Jattendal och inorra delen av kor-
ridor C. Jéattendal passeras i utkanten av jordbrukslandskapet som bestar
av lera och silt ovan pad moran. Hir planeras en vigbank samt trafikplats.

Vid Jattendal dar 16s lera och silt, som till viss del ar sulfidhaltig, forekom-
mer forslas att vagen ga pa bank. Geotekniska atgérder som forbelastning
med 6verlast och tryckbankar kan komma att kravas for att reducera sétt-
ningar och erhélla stabilitet. Vid eventuell massutskiftning ska sirskilda
atgirder vidtas for sulfidhaltiga massor.

Bergskarningar kan bli aktuella ldngs strackan.

Korridor D

Jordarterna i Gnarps dalgéng utgors i huvudsak av silt och lera med vissa
inslag av morén. Langs strackan planeras vigen g pa bank 6ver Gnarps
dalgang och det tillkommer &ven trafikplatser. Dér silt och lera forekom-
mer kan geotekniska atgirder som forbelastning med 6verlast och tryck-
bankar kréavas for att reducera att ojimna sattningar uppkommer och for
att erhélla tillfredsstéllande stabilitet.

Broar forviantas kunna plattgrundlaggas pé fast botten efter eventuell ur-
gravning av silt och lera eller palgrundlaggas.

Beddmning

Samtliga korridorer kraver geotekniska dtgarder i skogsmiljo i form av
utskiftning av torvmarker, tryckbankar i skogs- och jordbruksmark och till
viss del bergskarning.

Oavsett val av korridor inom delomréde A innebar det ur geoteknisk
synpunkt negativa konsekvenser jamfort med nollalternativet. Korridor A1
bedoms ge smé konsekvenser pa grund av mindre inslag torv och sulfid-
haltiga jord. Alternativ A4A, A4B och A5 bedoms innebira storst negativa
konsekvenser. A4A och A4B pé grund av riskbilden for grundvattnet under
byggtiden och for A5 pa grund av déliga markforhallandena i framfor allt
Ostra delen av Harmangers dalging som kommer att innebara palnings-
arbeten under en langre tid. Alternativen A2 och A3 beror ockséd omraden
med nérhet till grundvatten men bedoms inte lika riskfyllt.

For att minimera riskerna for grundvattnet kan skyddsétgarder under
anldggningstiden vidtas som t.ex. krav pa miljovanliga drivmedel och upp-
stillning och parkering pa hirdgjord yta utanfér skyddsomrédet.

Konsekvenserna for A5 kan mildras om vigen placeras i korridorens viastra
del genom Harméngers dalgdng dar markforhéllandena ar négot béttre.

Effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen
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6.6.2 Masshantering och entreprenad

Byggandet av en ny vig genererar stora massforflyttningar och arbetet
med viaganldggningen paverkar omgivande miljo, bebyggelse och befintlig
trafik. Hushallning med naturresurser ar en viktig aspekt att ta hansyn

till vid anldggningsarbeten. Viagens hojdlage (profil) i terrdngen genererar
skarningar (schakt) och bankar (fyllning). Differensen mellan schakt och
fyll ger projektets massbalans. Anvindbara jordmassor som péatraffas inom
arbetsomradet ateranvinds och nyttjas som fyllning i bankar, tryckbankar
och bullervallar. Bergmassor fran sprangning inom projektet kan krossas
och anvindas till vigens 6verbyggnad, berg med siamre egenskaper kan
anvindas i bankfyllnad. Uppstar det ett underskott i projektets massbalans
maste jordmassor och 6verbyggnadsmaterial transporteras till arbetsplat-
sen fran ett sidotag.

For att minimera omgivningspaverkan efterstriavas massbalans inom
projektet. I projektets nista skede, vigplan, ar lokaliseringsalternativ valt
och arbetet med optimering av viagens profil kommer att fortsitta. I vag-
planeskedet kommer dven utforliga geotekniska undersokningar utforas i
vald korridor. Undersokningarna kommer att ligga till grund f6r bedom-
ningen hur mycket anviandbara jord- och bergmassor som finns att tillga i
byggskedet.

Jordmassor finns att tillgé i samtliga korridorer inom delomrade A. Utifran
jordartskartor och jorddjupskartor fran Sveriges geologiska undersokning-
ar (SGU) finns bergmassor frimst norr om Harméngersdalgangen i kor-

ridor A1 och A2 samt i anslutning till Lindtjarnsberget vid korridor B och C.

Beddmning
Masshantering paverkar savil kostnader som hushallning med naturresur-
ser. Alla projekt stravar efter att minimera transporter av massor och uttag
av schakter.

Faktorer som kan paverka detta dr exempelvis var sidotag ar beldgna samt
var placering av 6verskottsmassor ar mojlig.

I detta skede bed6ms korridor A4A och A3 som mest effektiva medan A1
kraver mest schakter och fyllning.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och drift-
fasen har upprittats. Dessa visar att i delomréde A ar korridor A4A minst
energieffektiv medan korridor As ar bést. Alternativen adr simre dn nollal-
ternativet men genererar i jamforelse med andra jamforbara vagbyggnads-
projekt relativt smé schaktvolymer.

6.6.3 Storningar under byggtiden

Trafik under byggtiden

Nir en ny vag ska byggas kravs omfattande forberedelser. Malsattningen
ar att E4- och lokaltrafiken ska fungera med s& fa storningar som mojligt
under byggtiden. Ytterligare en viktig aspekt ar arbetsmiljon for persona-
len som bygger vagen. En god planering i tidigt skede kan minska risken

for storningar och olyckstillbud, samt forbattra framkomligheten.

Nuvarande E4 kommer till sa stor del som mdjligt, beroende pa val av loka-
lisering, att anviandas fortsatt for E4-trafiken under byggtiden. Samtliga
passager med ny E4 kommer att byggas som planskilda korsningar.

I detta kapitel redovisas forslag till l6sningar pa hittills identifierade kon-
fliktpunkter med det allménna vagnaitet.

Korridor A1, A2, A3 samt A5

I korridorernas sodra anslutning mot nuvarande E4, kan den nya trafik-
platsen byggas vid sidan om befintlig vig. Nar trafikplatsen byggts, leds
trafik om till den, for att frigéra nuvarande vigomrade f6r ombyggnation.

I Harméngersdalgéngen ska ett antal vagar och Harmangersén passeras.
For korridorerna A1-A3 ska Forsavigen och Nordanavigen passeras med
nya broar. Under tiden broarna byggs leds trafiken runt arbetsplatserna pa
tillfalliga vagar som byggs. I korridor A5 kommer ny E4 att passera Strom-
bruksvigen. Beroende pa vilken profil som viljs for ny E4 sa kan nuva-
rande bro 6ver Harméngersan behova erséttas med en ny. Trafiken ldngs
Strombruksvigen kommer inte att stingas av under byggtiden eftersom
det idag dr omledningsviag for E4-strackningen mellan vag 759 och Har-
manger. Om en ny bro kommer att byggas ersétts den nuvarande bron med
en tillfallig bro under byggtiden.

Gemensamt for korridorerna ar att nuvarande E4 kan anvandas som vag-
nit under byggtiden.

Korridor A4A och A4B

For korridor A4A och A4B, som foreslas byggas i samma ldge som nuvaran-
de E4, kommer det i centrala Harménger att kravas omfattande l6sningar
under byggtiden. E4-, lokal- och kollektivtrafik ska fungera tillsammans
med byggtrafiken. For bada alternativen maste parallellvignatet byggas
forst sé att E4-trafiken kan flyttas 6ver till detta, innan arbetena med ny E4
kan paborjas.

Inom korridor A4A ar forslaget att skira ned profilen for ny E4 i asen
genom Harmanger. En trafikplats anldggs soder om samhaéllet och en ny
E4-bro byggs 6ver Harmangersan. I h6jd med Nordanévigen viker ny E4
av vasterut frin dagens E4-strackning. For den Ost-vistliga kopplingen
kommer en bro 6ver ny E4 byggas i Forsaviagens forlangning.

Fran trafikplatsen byggs parallellvigen vister om dagens E4 fram till
Forsavigen, se figur 6.6.3:1. I hgjd med Forsavagen foreslas en cirkula-
tionsplats, vilken i ett senare skede kommer att kopplas till den nya bron
over E4. Norr om Forsavigen fortsitter parallellvigen vister om E4 och
passerar Harméngersan pa en ny bro. I h6jd med Nordanavagen byggs en
bro for E4 dér parallellvigen kommer att byta sida fran den vistra till den
Ostra sidan och sen anslutas till nuvarande E4.

Under hela byggtiden for ny E4 genom Harmangers samhéille kommer pa-
rallellvigen att anviandas for E4-trafiken. Det kommer inte att vara majligt
att passera bygget i hojd med Forsaviagen innan den nya bron 6ver E4 ar
fardigstalld. Lokal- och kollektivtrafik till och fran Harmanger kommer att
fa angora samhallet via Backviagen och Rostavagen.

Inom korridor A4B &r forslaget att ny E4 gar i samma profillige som idag
fram till korsningen med Forsavigen. Dar efter hojs profilen och ny E4
gar pa bro 6ver den nya trafikplatsen, bron fortsétter sedan 6ver Har-
mangersan. I hgjd med Nordanavagen viker ny E4 av visterut fran dagens
E4-strackning. Forslaget medfor att kopplingen i 6st-vistlig riktning vid
Forsaviagen kommer att forsvinna. Den ersitts med en ny anslutning fran
trafikplatsen upp till Forsaviagen. Férutom den nya E4 bron 6ver Har-
mangersan krivs ytterligare tva broar 6ver an for rampanslutningarna till
trafikplatsen.

Forslaget till parallellvagnit i korridor A4B skiljer sig fran det i A4A, se
figur 6.6.3:2. Parallellvigen viker av vasterut i utférsbacken mot Har-
ménger och gar langre vasterut, dn linjen for A4A. Parallellvigen ansluts
till Forsaviagen med en cirkulationsplats, cirka 200 meter vister om dagens
E4-korsning. Darefter fortsitter parallellvigen norrut 6ver akrarna och
ansluter till trafikplatsen, som ar lokaliserad under ny E4, soder om Har-
mangersan. Parallellvigen gar under ny E4 i trafikplatsen och viker sedan
av norrut, pa E4:as Ostra sida. En ny bredare bro ersitter dagens bro 6ver
an. Norr om bron byggs parallellviagen i nystrackning, precis 6ster om E4.
Den nya viagen ansluts till nuvarande E4 strax norr om Nordanavagen.

Lokal- och kollektivtrafik till och fran Harmanger i byggskedet kommer att
fa angora samhallet vasterifrén, via Forsaviagen och passera byggarbets-
platsen i laget for dagens E4-korsning. Rostavigen kommer periodvis att
vara avstdngd nir den nya bron 6ver Harmangersan byggs. Alternativet
kommer att kriva ett flertal trafikomlaggningar déar bade parallellvagnatet
och delar av den nya trafikplatsen periodvis nyttjas for E4-trafiken.

Korridor B

I delomrade B gar ny E4-strackning i skogslandskapet vister om nuva-
rande E4. Den enda konflikten med det allménna vagnatet ar vid passa-
gen med Bergsjovagen. En trafikplats kommer att byggas i anslutning till
denna punkt. Nér bron i trafikplatsen byggs kan Bergsjoviagen ledas runt
arbetsplatsen pa en tillfillig vag.

Nuvarande E4 kan nyttjas som vignat under byggtiden.

Korridor C

Aven inom delomrade C s gir ny E4 i obruten terring. I h6jd med trans-
formatorstationen, norr om Balingsjon, byter ny E4 sida for att fortsatta
norrut pa nuvarande E4:ans 0Ostra sida. I ndrheten av dar ny och nuvaran-
de E4 korsas, kommer en bro att byggas. Bron byggs vid sidan om nuva-
rande E4 sé att E4-trafiken kan passera ostort.

Nuvarande E4 kan nyttjas som viagnit under byggtiden.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
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Korridor D

I Gnarps dalgédng kommer Kyrkvigen/vag 787 och Stationsva-
gen/vig 792 att passeras av ny E4. I samband med att de nya
broarna for de planskilda korsningarna byggs, kravs tillfalliga
vagomlaggningar. Dagens korsning med nuvarande E4 vid Sta-
tionsviagen/vag 792 kommer att flyttas cirka 120 meter norrut. I
projektets norra anslutning, mot nuvarande E4, kommer bron
over Ostkustbanan att erséttas med en ny bredare bro. Alter-
nativt kompletteras den befintliga bron med en enfilig bro vid
sidan om nuvarande bro.

I delomrade D kommer nuvarande E4 att anvindas som paral-
lellvagnat fran Balingsjon fram till korsningen Kyrkvigen/vig
787. Genom Gnarp kan Angebyvigen, efter en upprustning,
anvandas som parallellviag. Eftersom dagens plankorsning vid
OK/Q8 kommer att stingas byggs en ny parallellviag norrut i
Angebyvigens forlingning. Parallellviigen leds under ny E4 i en
bro och kopplas till viag 792 Gster om E4.

Delar av den nya trafikplatsen i Gnarp kan byggas med trafiken
kvar pa nuvarande E4. Inkopplingen mot nuvarande E4 i norra
delen av projektet kommer att kriva etapplosningar och tillfal-
liga vagar. Parallellvignitet kommer att nyttjas for E4- och
lokaltrafik under byggtiden av ny E4.

Buller

Behovet av palning ar troligtvis omfattande i korridor As. Pal-
ning dr tidskravande och kan komma att medfora en ldngre
byggtid och ddrmed en langre tid med storningar. Arbetena
med palning paverkar boendemiljon negativt med bade buller-
paverkan och vibrationer. Okade bullerstérningar kommer Aven
uppstd langs Strombruksvigen da stora delar av byggtrafiken
kan antas nyttja den for att na byggomradet.

Aven for 6vriga alternativ kommer 6kade bullernivier uppsta i
samband med byggnationen, bade frén arbetsfordon och fran
sjalva byggnationen. Detta kommer bli mest patagligt i anslut-
ning till bebyggelsen i Harmanger for alternativ A4A och A4B
dar ny E4 16per i direkt nérhet till parallellvignatet vilket inne-
bér att bade E4-trafiken, byggtrafiken och storningarna fran
sjdlva byggnationen kommer att paverka samhallet. For bada
alternativen kravs dven relativt omfattande byggnadstekniska
I6sningar med flera broar, stodmurar/trég och liknande som
forlanger byggtiden och darmed tiden for bullerstorning.

For ovriga korridorer bedoms 6kade bullerstorningar framst
uppkomma vid passagen 6ver Harmangers dalgéng, samt for
Delomréde D i Gnarp.

Byggtrafik

Storning pa befintlig bebyggelse och trafik ar olika beroende pa
korridor. I korridor A1 kan det bli omvégar for masstransporter
ivéglinjen, innan bron 6ver Storsjon fardigstallts. For korri-
dorerna A4A och A4B medfor byggnationerna negativa konse-
kvenser for boende och E4-trafiken. Ny E4 kommer att byggas

@ Lantmateriet, Geodatasanmverkan

Figur 6.6.3:1. Forslag pa parallellvagnat for korridor A4A. Ny E4 markeras med rétt, ramper till trafikplats med gron
samt parallellvagnét och lokalvagsanslutningar markeras med gult.

centralt i Harménger, vilket utover 6kade bullerstorningar dven
kommer att medfora damning och risk for vibrationer. Att byg-
ga om E4 i befintlig strackning medfor stora utmaningar med
att hantera trafik under byggtiden. Anslutningen mot befintlig
vag i projektets norra del, korridor D, kommer att krava flertalet
trafikomldggningar och etappvisa ombyggnationer.

Beddmning

Storsta storningen i samband med byggtiden bedéms korridor
A4A, A4B och A5 fa. For korridorerna A4A och A4B paverkas
stora delar av Harménger i och med att parallellviagnatet och
E4 16per i direkt anslutning till varandra. All byggtrafik och
E4-trafik kommer att passera samhallet. Omfattande byggnads-
tekniska 16sningar forlanger dven byggtiden och darmed tiden
for storning.

Vid byggnation av alternativ 5 kommer Strombruksviagen och
nirboende paverkas av olika storningar till f6ljd av 6kad trafi-
kering under byggskedet. Boende i 6stra delen av Harmanger
kommer att paverkas negativt av de foreslagna pélningsarbe-

tena som leder till 6kat buller och vibrationer i ndromradet.

Byggnationen av E4 forbi Gnarp kan komma att leda till 6kade
storningar bland annat i samband ombyggnation och omled-
ning av trafiken langs Angebyvigen.

For 6vriga korridorer och delomréaden kan storningarna antas
bli sma. En byggnation av denna omfattning kommer alltid
att medfora 6kade storningar men med en god planering av
byggskedet och med en god kommunikation med berérda kan
de negativa konsekvenserna begrinsas.

Effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen
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Figur 6.6.3:2. Forslag pa parallellvagnat for korridor A4B. Ny E4 markeras med rétt, ramper till trafikplats med gron
samt parallellvagnéat och lokalvagsanslutningar markeras med gult.

Tabell 6.6.3:1 Storningar under byggtiden i forhallande till nollalternativet.

6.6.4 Ledningar

Samtliga vagkorridorer berér ledningar av olika ledningslag
vilket medfor att ledningsomléggningar, skyddsatgarder, flytt av
kraftledningsstolpar m.m. kommer att behova utforas. I ned-
anstdende redovisning av respektive korridor har en oversiktlig
inventering utifran tillgdngligt underlagsmaterial redovisats.
Atgirdspunkterna #r endast en preliminir bedémning av ett
troligt atgirdsforslag. Beroende pa placering inom korridoren
péverkas eventuella atgarder betraffande omfattning. Da kor-
ridor har valts sker en mer detaljerad bedomning av behovet av
atgarder och forslag pa atgarder tas fram i samrad med led-
ningsigarna.

Korridor A1

Skanova/Fiberstaden och Ellevio har tele- och fiberledningar
respektive luftledningar med kraftledningsstolpar, varav en
hogspianningsledning, som berdrs av korridoren. Atgirder i
form av ombyggnad till markforlagd ledning f6r anpassning for
utbyggnaden av E4 kommer att krévas.

EON har en befintlig korsande hégspanningsluftledning med
kraftledningsstolpar vid Vattrangsan som kan komma behova
flyttas eller h6jas i samband med utbyggnaden av E4. Beroende
pa flyttens omfattning kan ett tillstdndsarende, koncession,
komma att kravas.

Korridoren paverkar inte kommunala VA-strak.

Korridor A2

Skanova och Fiberstaden har befintliga tele- och fiberledningar,
varav en luftledning. Ledningarna korsar eller 16per ldngs be-
fintliga viagar och atgarder kommer att kravas.

Inom korridoren har Ellevio, EON och Trafikverket befintliga
langsgdende och korsande hogspanningsluftledningar med
kraftledningsstolpar i h6jd med Harsjon samt séder och viaster
om Harmanger. Rivning och flytt kan komma att kréavas for
tvé av dessa vilket troligtvis innebér koncessionsiarenden. For
ovriga hogspanningsledningar kan det bli aktuellt med hojning
av kraftledningsstolpar samt markforldggning.

Korridoren péverkar inte kommunala VA-strak.

Korridor A1 Korridor A2 | Korridor A3 | Korridor A4A | Korridor A4B | Korridor A5 Korridor B | Korridor C | Korridor D
Aspekt
Storningar under bygg-
tiden Sma Sméa Sméa Smé& Sméa Sma Méttliga

Korridor A3

Skanova och Fiberstaden har befintliga tele- och fiberledningar
som kommer att behova dtgardas om alternativet valjs. Bland
annat behover luftledning markforlaggas under landskapsbro.

Ellevio, EON och Trafikverket har langsgdende och korsande
befintliga hogspanningsluftledningar pé stolpar och mark-
forlagda ledningar som berdrs av korridoren, bl.a. i h6jd med
Harsjon och séder om Harmanger. Atgirder kommer att behova
utforas i form av rivning och flyttning samt h6jning av kraftled-
ningsstolpar men dven ombyggnad till markforlagd ledning for
anpassning for utbyggnaden av E4. Vid flytt av ledningsgata kan
koncessionsiarende komma att kravas.

Nordanstigs kommun har ett befintligt VA-strak som korsar ny
E4 under planerad landskapsbro som kraver ombyggnad i form
av sdnkning langs Forsavigen for anpassning for utbyggnaden
av E4.

Korridor A4A

Skanova, Fiberstaden och Ellevio har befintliga tele- och
fiberledningar, varav en luftledning, som kommer att behova
ombyggnad for anpassning for ut- och ombyggnaden av E4.

Ellevio, EON och Trafikverket har langsgdende och korsande
befintliga luft- och markforlagda hog- och lagspanningsled-
ningar inom korridoren som kommer att behova atgarder i
form av rivning och flyttning, ombyggnad till markledning eller
eventuell h6jning av kraftledningsstolpar for anpassning for ut-
och ombyggnaden av E4. Vid flytt av ledningsgata kan konces-
sionsdrende komma att kravas.

Nordanstigs kommun har tvé befintliga VA-strédk som kraver
ombyggnad i form av sankning da profilen for E4 sdnks langs
den aktuella strackan.

Korridor A4B

Skanova, Fiberstaden och Ellevio har befintliga tele- och
fiberledningar, varav en luftledning, som kommer att behova
atgarder bland annat i form av ombyggnad till markforlaggning
och flytt av markkanalisation ldngs befintlig E4 f6r anpassning
for ut- och ombyggnaden av E4.

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
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Ellevio, EON och Trafikverket har korsande befintliga luft- och
markforlagda hog- och 1agspanningsledningar inom korridoren
som kommer att behova atgirder i form av rivning och flyttning,
ombyggnad till markledning samt eventuell h6jning av kraftled-
ningsstolpar for anpassning till ut- och ombyggnaden av E4. Vid
flytt av ledningsgata kan koncessionsdrende komma att kravas.

Nordanstigs kommun har tva befintliga VA-strak som kréaver
ombyggnad i form av omlaggning dar E4 hojs respektive vid ny
trafikplats diar ny E4 passerar pa bro.

Korridor A5

Skanova och Fiberstaden har befintliga tele- och fiberledningar,
luft och mark, som kommer att behova atgarder i form av bland
annat ombyggnad till markforlaggning, ombyggnad av mark-
kanalisation (korsande och langsgéende) och under bro for
anpassning for utbyggnaden av E4.

Ellevio, EON och Trafikverket har korsande och lingsgdende
befintliga luft- och markforlagda h6g- och lagspanningsledning-
ar inom korridoren. Ledningarna kommer att beh6va atgérder

i form av rivning och flyttning, ombyggnad till markledning
under bro, ombyggnad vid trafikplats samt eventuell hojning av
kraftledningsstolpar for anpassning for utbyggnaden av E4. Vid
flytt av ledningsgata kan koncessionsérende komma att kravas.

Nordanstigs kommun har tva befintliga VA-strdk som kan
komma att kriva ombyggnad.

Korridor B

Skanova har befintliga teleledningar i mark langs vig 307 som
kommer att behova dtgarder for anpassning till trafikplats vid
en utbyggnad av E4.

Inom korridoren har Ellevio och EON befintliga korsande och
langsgdende luft- och markforlagda hog- och ldgspanningsled-
ningar samt en elservis. Hogspanningsledning kan bli aktuell
att flytta eller hojas. Vid flytt av ledningsgata kan koncessionsa-
rende komma att krivas. Ovriga ledningar kan behéva dtgirder
i form av anpassning av markarbeten under utbyggnaden av E4.

Korridoren paverkar inte kommunala VA-strak.

Korridor C

Skanova har befintliga teleledningar i mark langs jairnviag och
befintlig E4. Ledning langs E4 kommer att behova dtgardas
for att anpassas till ombyggnaden av E4. Ledning vid jarnvag
berors €j.

Inom korridoren har EON korsande befintliga luftledningar pa
stolpar som kommer att behova atgirder i form av rivning och
ombyggnad till markforlaggning for anpassning f6r utbyggna-

den av E4.

Korridoren paverkar inte kommunala VA-strak.

Korridor D

Skanova och Fiberstaden har befintliga korsande och lidngs-
gdende tele- och fiberledningar i mark varav fiber gar till ett
stillverk intill jairnvigen nordvist om Biling. Atgirder i form
av flyttning och anpassning till vagar och trafikplats kommer
utforas for anpassning av utbyggnaden av E4.

EON och Sydkraft har korsande och langsgéende befintliga

luft- och markforlagda hog- och lagspanningsledningar samt ett
stillverk inom korridoren. Ledningar kommer att behova atgér-
der i form av rivning, flyttning och h6jning av kraftledningsstol-
par samt ombyggnad till markledning ar anpassning for utbygg-
naden av E4. Vid flytt av ledningsgata kan koncessionséarende
komma att krivas.

Nordanstigs kommun har ett befintligt VA-strak som kraver
ombyggnad och anpassning vid viganslutningar.

Beddmning

Storre eller mindre atgarder kommer att bli aktuella i samtliga
korridorer. I delomréde A har alternativ A1 minst antal be-
roringspunkter med befintliga h6gspanningsstrak. Alternativ
A2-A5 paverkar norrgiende hogspanningsstrak vid Vattrang
och detta strak paverkas ater vid Harménger av korridor As.
Korridor As ér den korridor som bedoms krava flest dtgarder i
forhéllande till hogspanningsledningar.

Langs befintlig E4 finns ett markforlagt strak som paverkas i de
delar dir ny E4 byggs i befintlig strackning och nar ombyggna-
der sker for parallellvignétet.

Flytt av ledningar bedoms inte ge négon storre paverkan pa an-
nat 4n kostnader som bedoms under kapitel 6.3.2. Dar lednings-
gator behover flyttas tillkommer dven en process for behandling
av koncession for ledningsstréaket.
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Figur 6.6.4:1 Ledningsnat i Harmanger.
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6.6.5 Byggnadsverk

Behovet av byggnadsverk har studerats for delomraden och korridorer for
ny E4, samt for parallellvagnaitet for att kunna jamfora de olika alternati-
ven, se kapitel 5.5. Terrdang, landskapsbild och geoteknik har varit viktiga
parametrar for att bestimma langd och placering av foreslagna broar. Da
korridor har valts kommer fordjupade studier for broar genomforas vilket
kan leda till att 1age och utformning kan komma att forandras.

Végportar skapas for att bibehélla tillganglighet for skogs- och jordbruk,
friluftsliv m.m. Vagportarna anpassas dven for att mojliggora passager for
storvilt.

Beddmning

Konsekvenser for Byggnadsverk bedoms ej separat. Effekterna paverkar
flera aspekter sisom landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, kostnader
samt klimatpéverkan och bedoms darfor under respektive avsnitt i kapitel

6.
/
;' ,6"
Dagvatten huvudledning = D Férbi Gnarp N
Spill huvudledning 0 200 400 600 800 1000 A
e Tryckledning m
- Regional kraftledning ® Lantméteriet, Geodatasamverkan
Figur 6.6.4:1 Ledningsnat i Gnarp.
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7 Samlad beddmning

Utredningen av alternativa lokaliseringar ska enligt de allman-
na hansynsreglerna i miljobalken bidra till att hitta en 16sning
som ar lamplig ur miljésynpunkt och fér manniskors hilsa utan
oskaliga kostnader.

Nedanstdende tabell 4r en sammanstillning av bedémningen av
korridorernas konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna
jamfors med nollalternativet. Tabellen ar uppdelad i miljo- och
hélsoaspekter, som ar kopplade till lokaliseringsprincipen, samt
ovriga aspekter, daribland kostnader, som har betydelse med
hénsyn till skalighetsprincipen.

Bedomningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadefo-
rebyggande atgirder dr genomforda. Det gar inte fullt ut i detta
skede att 6verblicka vilka atgiarder som till slut ar rimliga att ge-
nomfora for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade
bedomningen bygger pa antaganden om att relevanta atgarder
vidtas.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at vil-

ket innebar att konsekvenserna inte kan jamforas med varandra.

Exempelvis gér det inte fullt ut att jamfora stora konsekvenser
for boendemiljon med stora konsekvenser med avseende pa
klimatforandringar.

P& en specifik plats eller for enskilda personer och/eller marka-
gare kan konsekvenserna skilja sig fran den samlade bedom-
ningen. Till exempel géller det trafikbuller dar vagprojektet
sammantaget ger positiva konsekvenser men forsamrar miljon
vasentligt for boende néra nya vigkorridorer. Tabellen ska ses
som oversiktlig och som ett komplement till texten i rapporten.

Delstriackorna B, C och D ar inte alternativskiljande nar det gil-
ler ndgon aspekt, eftersom alternativ saknas for dessa strackor.
Jamforelserna nedan gors endast for korridorer inom delom-
rade A.

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

_ Méattliga Sma Inga/forsumbara| Svagt positiva Positiva

Miljoaspekter Al A2 A3 A4A A4B A5
|Risk for grundvattenfororening (byggtid) Inga/forsumbara Mattliga Mattliga _ Sma
|Risk fér grundvattenfororening (drift) Inga/férsumbara Sma Sméa Sma Sma Sma
Landskap Sma Mattliga Mattliga
Naturmiljo Mattliga Mattliga Sma Sméa Mattliga
Kulturmiljo Sma Mattliga Mattliga Sma
|Friluftsliv och rekreation Mattliga Sma Sma Inga/forsumbara Inga/férsumbara Sma
Boendemiljé och sociala strukturer Positiva Svagt positiva Svagt positiva Inga/férsumbara Sma Sma
Trafikbuller Positiva Positiva Positiva Svagt positiva Svagt positiva Svagt positiva
|Fororenad mark Inga/férsumbara Inga/férsumbara Inga/férsumbara Sma Sma Mattliga
Ytvatten Sma Sma Sma Sma Sma Sma
Jordbruk Sma Mattliga Méattliga Sma Mattliga Mattliga
Skogsbruk Mattliga Mattliga Mattliga Sma Sméa Sméa
Ovriga aspekter Al A2 A3 A4A A4B A5
Trafikantupplevelse Sma Sma Sma Mattliga Sma Sma
|Restid Svagt positiva Positiva Positiva Positiva Positiva Positiva
Kommunal och regional planering Mattliga Svagt positiva Svagt positiva Positiva Positiva Svagt positiva
Storningar under byggtiden Sma Sma Sma _ Mattliga

Samlad beddmning

SAMRADSHANDLING E4, Kongberget - Gnarp
Val av lokaliseringsalternativ



7.1 Overrensstammelse med projektmélen

7.1.1 Funktionsmal

Funktionsmalen uppfylls for samtliga delomréden och darmed for samtliga
korridorer i delomrade A.

7.1.2 Sarskilda hansynsmal

Projektet ska inte allvarligt férsvara framtida vattenférsorjning i Harmanger
For samtliga korridorer kommer viganliaggningen att projekteras med
varierande grad av skyddsatgirder som ska sikerstalla att vattentakten i
Harmanger inte kommer att paverkas under driftstiden. Beroende av kor-
ridorens lage foreslas dven ett antal atgarder for att minimera risken for
paverkan pé grundvattenférekomsten och vattentdkten under byggtiden.

Med héansyn till, i handlingen, foreslagna skyddsatgarder gors bedomning-
en att ingen av de foreslagna korridorerna i samradshandlingen allvarligt
kommer att forsvara den framtida vattenforsorjningen i Harménger. I den-
na bedomning forutsatts att ingen olycka sker i samband med byggtiden.

Karaktaren for radbyn i Harmanger ska bevaras.

Radbyn péverkas endast i korridorerna A4A och A4B dér parallellviagen
kommer att paverka radbyn i varierande omfattning beroende pa vilket
lage som viljs vid fortsatta studier. For 6vriga korridorer uppfylls mélet till
fullo.

Mojliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark

Samtliga korridorer passerar till storsta del genom skogsmark. Vid projek-
teringen har det vid utformningen av korridorerna striavats efter att mini-
mera paverkan pa jordbruksmark i exempelvis Harmangers dalging. Los-
ningar som foreslagits i detta skede for minskad péverkan péa skogsmark
ar bland annat byggnation av ersattningsvagar och portar som mojliggor
passage av ny E4 langs skogsbilviagar. For mojlighet till fortsatt brukande
av jordbruksmark foreslés en landskapsbro 6ver Harmangers dalging.

Byggnationen av en ny vag eller jarnvig innebar alltid markansprak och
fragmentering av markomraden. Olika fastigheter paverkas i olika omfatt-
ning. I och med att atgdrder kommer att vidtas for att minimera de nega-
tiva konsekvenserna gors bedémningen att den nya viagen inte kommer
att forhindra fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark. Paverkan pa
jordbruks- och skogsmark varierar dock mellan de olika korridorerna/del-
omradena, se kap 6.5.10.

Anpassa anlaggningen till befintliga boendemiljoer

En forutsittning vid lokalisering av de olika korridorerna har varit att
undvika boendemiljoer i den man det varit mgjligt. Detta bland annat for
att minimera tillkommande intrang och bullerstérningar. Det dr tyvarr
inte mojligt att helt undvika paverkan pa boendemiljoer. I senare skeden,
nér vaglinjen ska projekteras, kommer fortsatt hansyn att tas till befintlig
bebyggelse sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

I korridor A4A och A4B kommer parallellvdgen att paverka den kiansliga
boendemiljon i Harmangers radby, se text ovan. Ikorridor A5 gér den
foreslagna korridoren i nara anslutning till ett bostadsomrade som kom-
mer att paverkas negativt av den nya viaganldggningen. For 6vriga korrido-
rer och delomraden gors bedomningen att den nya vaganldggningen ar val
anpassad till befintlig boendemiljoer.

Projektet far inte allvarligt férsvara en framtida lokalisering av
Ostkustbanan

Foreslaget lage for ny Ostkustbana har varit en av forutsattningarna vid val
av korridorutformning i samradshandlingen. Samtliga korridorsalternativ
ger mdjlighet till en framtida lokalisering av Ostkustbanan och uppfyller
darmed malet till fullo.

Losningar for att moéjliggéra en attraktiv kollektivtrafik
For samtliga alternativ planeras ett parallellvignit som kan trafikeras av
bland annat den lokala kollektivirafiken. Parallellvignitet kommer till stor

Tabell 7.1:1 Overensstammelse med projektmalen.

del att ligga pé befintlig E4 men for A4A och A4B kommer det att byggas i
ny strackning strax vister om befintlig E4. For samtliga alternativ bedoms
maélet uppnas vad géller den lokala kollektivirafiken.

Fjarrtrafiken forutsétts trafikera ny E4 varfor forutsattningarna for en att-
raktiv kollektivtrafik skiljer sig nagot at mellan de olika alternativen. Korri-
dor A1 ligger langt vaster om Harmanger varfor kopplingen mellan fjarrtra-
fiken och Harmanger kommer att forsdmras jamfort med idag. Samtidigt
kan goda 16sningar, sasom pendlarparkeringar och liknande, bidra till att
kollektivtrafiken blir mer attraktiv. Sett ur ett regionalt perspektiv forbatt-
ras forutsattningarna for en vil fungerande och attraktiv fjarrtrafik i och
med byggnationen av ny E4. Sammantaget bedoms malet vara uppfyllt for
samtliga alternativ.

Hansynsmal Al A2 A3 A4A A4B A5 B ©
Projektet ska inte allvarligt

forsvara framtida Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Ej aktuellt Ej aktuellt
vattenforsorjning i Harmanger

NIRRT [E ] Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylisej | Uppfylis ej Uppfylis Ejaktuellt | Ej aktuellt
Harmanger ska bevaras PP P PP PP ) P ) PP J !
Maojliggdra fortsatt brukande av

iordbruks — ach skogsmark Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls
Anpassa anlaggningen till : : :

befintliga boendemiljder Uppfylls Uppfylls Uppfylls  |Uppfylls delvisjUppfylls delvisjUppfylls delvis]  Uppfylls Uppfylls
Projektet far inte allvarligt forsvaral

en framtida lokalisering av Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls
Ostkustbanan

Losningar for att mojliggora en

attraktiv kollektivirafik Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls Uppfylls
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7.2 Overrensstammelse om miljokvalitetsmal och miljo-
kvalitetsnormer

7.2.1 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som ska nés till ar 2020.
Av dessa bedoms 11 mél som relevanta for detta projekt. Nedan foljer en
samlad bedomning av hur projektet i stort respektive hur alternativa vag-
korridorer 6verensstimmer med relevanta miljokvalitetsmal.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Miljomélen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft. Den
storsta kallan till luftféroreningar dr anvindningen av fossila branslen
inom transportsektorn. Amnen som kviveoxider, partiklar och bensen
paverkar samtliga luftkvaliteten och &r hilsofarliga. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksé till att koldioxid-
halterna i atmosfiaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.

Projektet innebar en ny vig med hogre hastighet vilket ofta leder till 6kade
utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underldttar samtidigt for
trafikanterna att halla en jaimnare hastighet vilket kan bidra till minskade
utslapp. Om végen far ett helt nytt 1age uppstar lokal paverkan i miljoer
som inte i ndgon storre utstrackning ar paverkad av utsldapp fran vagtrafik
tidigare.

Korridor A1 har den ldngsta nybyggnadsstrackan vilket medfor storre ut-
slapp till luften i detta alternativ jamfort med Gvriga alternativ. Anldggning
av ny vag i korridor A4A bedoms ha storst klimatpaverkan under byggtiden
pa grund av behovet av omfattande skyddsatgéarder for vattentiakten.

Sammantaget bedoms korridorernas paverkan med avseende pa miljo-
malen inte skilja sig namnvart och vagprojektet bedoms varken medverka
till eller motverka att miljomal relaterade till en minskning av utslapp till
luften kan uppfyllas.

Ingen 6vergodning, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker
Dessa miljomal omfattar utslapp till vatten och péverkan pa livsmiljder i
vatten. Vagdagvatten ska fordrgjas och renas innan det slapps ut till backar
och diken. Ingen ndmnvird paverkan, vare sig det géller fororeningar eller
floden, bedoms ske pa kinsliga recipienter oavsett val av korridor.

De storre vattendragen kommer att passeras med bro dar arbete i vatten
kommer att undvikas. Delar av befintliga backar i omrddet kommer att
laggas i trummor under viagen och vid behov griavas om. Det giller bland
annat Sandbacken.

Vétmarker med hoga naturviarden berdrs i storst omfattning vid val av kor-
ridor A1.

Viagprojektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan
uppfyllas, forutsatt att atgarder vidtas for rening av viagdagvatten och for
att aterstélla vattendrag och vatmarker som berors av projektet.

Grundvatten av god kvalitet
Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en sidker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt en god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Dar védgen gar i storre skiarningar, vid massutskiftning av vatmarker, vid
portar och brofundament paverkas grundvattennivan lokalt. Vid skar-
ningar dar jorden bestar av tit lera/silt bedoms grundvattensdnkningen bli
relativt begransad.

Lings Harmangerdsen och Gnarpsan finns tva grundvattenférekomster,
dar vastra delen av Harmangerasen utgor vattentdkt for boende kring Har-
manger och bosittningar langs kusten. Vattentikten ar skyddad genom ett
inre och ett yttre vattenskyddsomréade. Korridor A1 och A5 utgor mindre
risker for vattentdkten bl.a. pa grund av avsténdet till vattentdkten och
geologin vilket innebar mindre risk for paverkan i byggskedet dn 6vriga
korridorer i delomrade A. Skyddsatgéarder vidtas for att forhindra paverkan
pa bada grundvattenforekomsten.

Vid utbyggnad av ny E4 ger dagvattenhantering och andra atgarder for-
bittrade mojligheter att hindra féroreningar att na recipienter eller infiltra-
tionskénsliga grundvattentakter.

Projektet bedoms inte motverka att miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomaélet handlar om att skog och skogsmarkers virde for biologisk pro-
duktion ska skyddas, att den biologiska méngfalden i skogen ska bevaras
och att kulturmiljovarden knutna till skogsmark vérnas.

Den biologiska mangfalden och virkesproduktion péaverkas av luftférore-
ningar. En ny viganlaggning medfor i olika hog grad intrang i skogsmiljéer
med héga naturvarden, i sumpskogar och akerholmar m.m. Intrangen for
med sig forluster av biologisk mangfald samt barridreffekter och fragmen-
tisering.

Samtliga korridorer splittrar skogsomraden men korridor A1 paverkar
flest skogsmiljoer med hogre naturviarden. Projektet bedoms motverka en
uppfyllelse av miljomalet. Kompenserande atgéarder kan utforas dar det ar
mojligt, vilket pa lang sikt kan bidra till mélet om levande skogar. Utform-
ning av viagens sidoomréden ska bidra till biologisk mangfald genom att
befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och
kulturmiljovirden bevaras och stirkas.

Samtliga vigkorridorer leder i varierande utstrackning till en minskning
och splittring av jordbruksarealer i omradet. Korridor A2 och A3 riskerar
att ge storst padverkan pé jordbruksmark. Forutsattningar ska ges for fort-
satt brukande genom att atgarder genomfors som minskar barriareffekter.
Skyddsvarda biotoper som bidrar till biologisk méngfald samt kulturmiljo-
viarden som minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet kommer
att ga forlorade.

Skyddsvirda biotoper som bidrar till biologisk méangfald samt kulturmiljo-
varden som minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet kommer
att ga forlorade.

Viagprojektet bedoms motverka att miljomaélet om ett rikt odlingslandskap
kan uppfyllas 4ven om kompenserande atgirder utfors for intrang som
gors i smabiotoper i odlingslandskapet.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt.
Arters livsmiljoer och ekosystem ska virnas.

Oavsett korridorval kommer en ny vig att paverka vixt- och djurliv genom
barriareffekter och fragmentisering av landskapet. Spridningskorridorer
bryts och kan i vissa fall forsimras permanent. Storst paverkan har kor-
ridor A1 da den beror flest objekt med hoga naturvirden. Skadeforebyg-
gande och kompenserande atgarder kommer att foreslas som i vissa fall
kan bidra till en viss forbattring av biotoper.

Vagprojektet bedoms motverka att miljomaélet om ett rikt vaxt- och djurliv
kan uppfyllas &ven om kompenserande atgarder utfors for att minska bar-
ridreffekter fragmentisering.

God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hélso-
sam livsmiljo. God hushéllning av mark, vatten, energi och andra naturre-
surser ska prioriteras.

Korridor A1, A2, B och C paverkar boendemiljoer som idag har 1aga bak-
grundsnivaer fran trafikbuller. Korridor A5 innebir en storre exponering
av antal bostéder for storningar frén trafiken jamfort med 6vriga korrido-
rer.

Skogsomraden som anvinds for rekreation splittras i samtliga korrido-
rer. For att minska barridreffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska
lampliga atgarder studeras och vidtas.

Trafiksdkerheten och framkomligheten blir forbattrad oavsett val av kor-
ridor. Eftersom trafiksikerheten hojs bedoms sannolikheten for att en
farligt-godsolycka ska intriaffa minska. Vagprojektet forbattrar trafiksitua-
tionen for oskyddade trafikanter i Harmanger da fordonstrafiken flyttas
och nya lokalvagar skapas.

Vagprojektet bidrar till att bAde motverka och medverka till att malet kan
uppfyllas.

7.2.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna ar gransvarden eller mél for att sakerstélla att
manniskors hilsa och milj6 inte paverkas negativt. Det aktuella projektet
beror miljokvalitetsnormer for buller, vattenférekomster och utomhusluft.

Samlad beddmning
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7.2.3 Buller

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran alla storre
vagar och jarnvagar och ar en slags malsattningsnorm. Normen f6ljs nir
stravan ar att undvika skadliga effekter pd manniskors hilsa av omgiv-
ningsbuller.

Inom projektet har en 6versiktlig bullerutredning utforts for att bedoma
de olika alternativens paverkan for omgivningsbuller. Resultaten visar att
farre fastigheter jamfort med nollalternativet kommer att ha bullernivaer
over gransvirdena efter en utbyggnad av ny E4. Detta oavsett val av kor-
ridor och innan bullerskyddsatgarder vidtagits. Med tillkommande buller-
skyddsatgiarder bedoms utbyggnaden av ny vig medverka till att miljokva-
litetnormerna kan uppnas.

7.2.4 Vattenforekomster

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenforekomster och atta
stycken ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. For
grundvattenforekomsterna giller kemiska och kvantitativa kvalitetskrav.
For ytvattenférekomster omfattar miljokvalitetsnormerna kemiska och
ekologiska kvalitetskrav.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att inte paverka och forsamra
grundvattenforekomsterna och andra vattenforekomster under byggtiden.
Oavsett korridor kommer skyddsatgiarder komma till stand for att minska
risken for paverkan i samband med olycka med farligt gods. Skyddsatgar-
der for att t.ex. minska grumling, sedimenttransport och féroreningar kan
komma att medverka till att statusen i ytvattenforekomsterna forbattras.
Utbyggnaden av ny vig bedoms ddrmed medverka till att miljokvalitets-
normer kan uppnas.

7.2.5 Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft galler i hela landet. Normerna
reglerar i dagsldget halterna av kvavedioxid/kvéaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Eftersom vigen kommer att gé i ett landskap dar forutsattningarna for god
luftomsattning ar goda, bedoms vagutbyggnaden inte medféra att miljo-
kvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

8 Fortsatt arbete

8.1 Val av lokaliseringsalternativ

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrel-
sens sammanviagda stindpunkter for val av lokaliseringsalternativ, samt
for Trafikverkets stillningstagande.

Utredning av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en
lokalisering som &r lamplig med hénsyn till att indamalet ska kunna upp-
nés med minsta intrang och oldgenhet samt utan oskéilig kostnad. Olika
tankbara lokaliseringsalternativ utreds och provas for att fa fram vilket

eller vilka som uppfyller andamalet, 4r genomférbara med hansyn till olika
intressen och darfor intressanta att studera vidare. Inom ett lokaliserings-
alternativ kan det dven behova studeras utformningsalternativ. Detta gors
normalt efter val eller beslut om lokaliseringsalternativ. I de fall utform-
ningen har betydelse for val av lokaliseringsalternativ kan det genomf6ras
parallellt. De atgarder och anpassningar som har betydelse for att bedoma
om lokaliseringsalternativet 4r genomforbart ska belysas.

8.2 Planlaggningsprocess

Fran den 1 januari 2013 giller ny lagstiftning for planldggning av vigar
och jarnvagar. Den nya vaglagen har anpassats till miljobalken som tradde
i kraft 1999-01-01. Avsikten med lagdndringarna ar bland annat att fa en
mer tidseffektiv process utan att kompromissa pa kvalitet. De tidigare
skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av begreppet
vagplan. Viagplanen inbegriper fyra statusbendmningar (se figur 2.1:1) och
stor vikt 14ggs vid att samrad sker 16pande genom hela planlaggningspro-
cessen.

Det forsta steget i planprocessen ar identifiering, analys och inventering av
utredningsomradet. Detta resulterar i ett samradsunderlag, vilket mot-
svarar forstudien for detta projekt. Lansstyrelsen fattar darefter beslut om
betydande miljopaverkan baserat pa samradsunderlaget, for detta projekt
se avsnitt 2.4.

I nista steg utformas planen, med en samradshandling. I detta projekt
inledde man processen med att studera de 10 lokaliseringsalternativen.
Arbetet har resulterat i denna Samradshandling for lokaliseringsalternativ,
som ska stillas ut och samrédas med lansstyrelse, kommun och allménhet.
Allménheten ges mojlighet att ta del av Samradshandlingen pa Trafikver-
kets hemsida, vilket annonseras i tidningen. Trafikverket sammanstaller
sedan inkomna synpunkter och tar stillning till ett av de i handlingen
studerade alternativen.

I det fortsatta arbetet kommer det valda vagforslaget vidareutvecklas och
ritningar arbetas fram dar viagstrackningen framgar mer detaljerat. I detta
projekt, dir lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medfora bety-
dande paverkan pa miljon (se avsnitt 2.5), ska en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel uppréttas. Nar Vagpla-
nen sedan ska kungoras och majliggoras for granskning far den statusen
granskningshandling, vilket planeras utforas under hosten 2018 for detta
projekt. I det sista steget upprattas en faststillelsehandling, var pa planen
skickas for faststallelse.

En forutsattning for vagplanering ar att den samordnas med den kommu-
nala planeringen i 6versikts- och detaljplaner, samt med plan- och byggla-
gen.

Utifran de krav som lagstiftningen stéller har Trafikverket identifierat fem
planlidggningstyper beroende pa vilken omfattning och paverkan projektet
har pa sin omgivning. Det har projektet ar av en planlaggningstyp fyra, da
lansstyrelsen bedomt att projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan (se avsnitt 2.4), samt att utredning av lokaliseringsalternativ
fordras. Det innebar att alternativ som uppnar uppsatta projektmal formas,
studeras och jamfors utifrén effekter, konsekvenser och kostnader.

8.3 Ovriga tillstdand m.m.

Efter att vagplanen har faststéllts och innan byggnadsarbeten paborjas
kravs normalt olika efterféljande tillstand och dispenser enligt miljobalken
eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt biotopskydd och
strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for vagplanens fast-
stillelse, se rubrik 8.2. Utéver dessa kan foljande tillstand och dispenser bli
aktuella for detta vagprojekt:

Tillstand for intrang i fornlamningar

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for ingrepp som vagutbygg-
nad medfor i fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas
innan beslut fattats av Lansstyrelsen och tillstdndet har vunnit laga kraft.

Tillstand/anmaélan for vattenverksamhet

Flera av de atgiarder som planeras ar att beteckna som vattenverksamhet
enligt miljobalkens 11 kap. Det giller nya vagtrummor/broar i backar och
vattendrag (bl.a. Vattrangsan, Sandbacken) samt eventuella omgravningar.
Anmalan gors till Lansstyrelsen. Om tillstand kravs stills denna till mark-
och miljédomstolen.

Artskyddsforordningen

Vagprojektet kan medfora att skyddsvarda och hotade djur- och vixtarter
som omfattas av artskyddsforordningen berors. En artskyddsprévning kan
krivas om livsmiljoer skadas eller forstors. Om forebyggande atgarder kan
vidtas som sédkerstiller att arten dven pa lang sikt har en gynnsam bevaran-
destatus i omradet kan arendet hanteras som ett samrad enligt 12 kap 6§
miljobalken till Lansstyrelsen.

Overskottsmassor

For eventuella upplagsplatser for 6verskottsmassor kravs hantering enligt
9 kap miljobalken med anmalan till kommunen. Om det finns risk att mas-
sorna ar fororenade kan tillstdnd kravas av Lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag
Inom berort omrade finns flera markavvattningsforetag. Omprovning av
dessa kan bli aktuellt vilket sker i mark- och miljodomstolen.

Koncessionsarenden

Beroende pé ny viglinje placering kan befintligt kraftledningsniat komma
att paverkas. Vid behov av eventuell flytt av kraftledning kravs konces-
sionsidrenden.

Kommunala arenden
Hantering av noterad petroleumdoft i grundvattenrér i samband med
grundvattenundersokning.
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Akvatiskt ekosystem - vattenmiljo, vaxter och djur som lever i vatten.

Akvifer - Lager under markytan med tillracklig genomslapplighet for att
medge betydande stromning av, eller uttag av, stora mangder grundvatten.
I en akvifer kan det finnas ett eller flera grundvattenmagasin.

Avakningsskydd - Olika former av 16sningar som hindrar fordonen fran
att aka av viagen, exempelvis vagracken.

Barriireffekt - Ett fysiskt hinder som innebar att vixter och/eller djur
forhindras att soka vila, foda, reproduktionslokaler och att fortleva i livs-
kraftiga populationer. For manniskor innebéar en barridr en begransning av
rorelsemojligheten mellan tva méalpunkter.

Biotop - En sirskild typ av omgivning, med naturliga granser dir vissa
vaxter eller djursamhéillen hor hemma. Exempel pé biotoper ar dng, 16v-
skog, insjo och hallmark.

Boljande vertikalradie - Vigen har en variation i h6jdled, med varie-
rande uppfors- och nerforsbackar

Dricksvattensforekomster - vattenforekomster som anvands eller kan
anvandas for dricksvattenforsorjning.

F-6 skola - En skola med elever fran forskoleklass till arskurs 6.
Fanerogamer - Frovaxter.
Fragmentisering - Uppsplittring av en biotop eller ett markomréade.

Frihojd - Hogsta tillatna fordonshéjd vid exempelvis passage under en
vagport.

Friktionsjord - Jordens héllfasthet byggs huvudsakligen upp av frik-
tionskrafter mellan jordkornen.

Grinszon - omradet mellan tva biotoper.

Koncession - Tillstand for att t.ex. bygga kraftledningar. Koncession for
kraftledningar meddelas av Energimarknadsinspektionen.

Konvexa/konkava vertikalradier - Radier for kurvor. Minsta tilldtna
radie bestdms utifrin att man ska kunna se tillrackligt langt "genom kur-
van”, att kurvan ska vara estetiskt tillfallande och passa i terrdngen, att det
inte ska kdnnas obekvamt att kora i kurvan.

Kryptogamer - Vixter som inte bildar fron, t.ex. svampar, lavar, mossor.

Landskapsbro - En bro 6ver landomraden, kan dven passera vattendrag.

Linjeforing i plan - Kombinationen av raka linjer och kurvor.

Linjeforing i profil - Vagens strackning i hojdled, med lutningar i backar.

Langsamtgaende fordon - Fordon vars hogsta tilldtna hastighet ar 45
km/tim, till exempel traktorer och fordon som bogserar.

Lingdslutning - Den procentuella lutningen i langdled.

Massutskiftning - Material med déliga byggegenskaper avlagsnas och
ersitts av material med battre egenskaper.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - En beskrivning av ett projekts/
en verksamhets paverkan p& omgivningarna. I MKB:n ska konsekvenser
och skyddsétgarder redovisas.

Miljokvalitetsnorm (MKN) - Anger en kvalitet som bor uppnés och
som tar sikte p4 tillstdndet i miljon och vad manniskan och naturen be-
doms kunna utsattas for utan att ta alltfor stor skada. MKN finns for buller,
luft , och vattenkvalitet och ar juridiskt bindande styrmedel i miljobalken.

Nollalternativ - Ett jimforelsealternativ som innebir en situation om
planerade &tgirder inte genomfors, men forandringar som t.ex. drift och
underhall genomfors.

Naturvardsart - Art som ar extra skyddsvard, indikerar att ett omrade
har héga naturvirden eller i sig sjalv ar av sdrskild betydelse for biologisk
mangfald.

Ostkustbanan (OKB) - Jarnvigsstrackning mellan Stockholm och
Sundsvall.

Parallellvagniit - Ett vignit som loper parallellt med en annan viag och
som kan fungera som lokalnit och omledningsnét vid exempelvis olyckor
eller driftsatgirder.

Planskild korsning - Vigar passerar varandra i skilda plan. Planskilda
korsningar innebér att viagen eller jirnvigen gar pa bro/broar for att inte
paverka varandra. Den kan utformas med eller utan ramper mellan de
korsande viagarna.

Palning - Exempel pd metod for att forstdrka en konstruktion. Vid pas-
sage av omraden med sdmre jordar kan palar ner till barkraftiga jordar
eller berg sdkra hallfastheten for exempelvis en viganlaggning.

Radby - Gardar som ligger pa rad, vanligtvis langs en bygata.

SPIMFAB - Svenska petroleum och biodrivmedelinstitutet.

Spridningskorridor - "Korridor” genom naturen dar arter som kraver
sdrskilda betingelser ges majlighet till spridning frén en plats till en annan,
exempelvis en back med kantzoner.

Stéodmur - Stodmur kan byggas i det fall intilliggande mark inte medger
byggnation med sldnter. Exempelvis i tranga partier. Stodmur kan fore-
komma for bade vig i skdrning och vig pa bank.

TEN-T - Transeuropeiska transportnit (Trans-European transport net-
works). Ett EU-baserat projekt for att optimera logistiken inom infrastruk-
tur och transport i EU.

Terrass - Terrassen ar den markyta som en vag byggs pa. Terrassen byggs
upp genom att marken schaktas eller fylls igen s att underlaget blir jamnt.
Terrassytan utgor underlag for overbyggnadens olika lager.

Terrestra ekosystem- landmilj6, landlevande djur och vaxter.

Trafikplats/halv trafikplats - Vigar i skilda plan férbundna med ram-
per, da minst en av viagarna ar fri fran korsande eller vénster-svingande
fordonstrafik. En hel trafikplats skapar mojlighet till pa-/avfart i viagens
bada riktningar medan en halv trafikplats endast ger mojlighet till pa-/av-
fart i en riktning.

VA-plan - Ett dokument som redogor for hanteringen och framtida plane-
ring av vatten- och avloppsfragor.

VISS, VattenInformationsSystemSverige - En databas med klass-
ningar och kartor 6ver alla Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten
och kustvatten.

Vagar och gators utformning (VGU) - Regelverk for vigars och gators
utformning, framtagen av Trafikverket tillsammans med Sveriges kommu-
ner och Landsting. Senaste versionen ar daterad 2015-06-26.

Vig pa bank - Vigen byggs sa att den ligger hogre dn omgivande land-
skap, med sldnter ner mot intilliggande marker.

Viagportar - En vigport kan ses som en kortare tunnel. En passage under
en vag- eller jairnvagsanlaggning.

Vig i skirning - Viagen byggs sa att den skdr genom omgivande landskap,
med slinter alt. stodmur upp mot intilliggande marker.

Arsdygnstrafik (ADT) - Medeltrafikflodet per dygn for ett visst ar.
Overbyggnad - Overbyggngden ligger ovanpa terrassen och sprider tra-

fiklasten Over en storre yta. Overbyggnaden byggs upp i lager med material
av olika kvalitet och egenskaper.
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Bilaga 1 - Naturvarden korridor A1-A5
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