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Lasanvisning

MKB for vagplan, E4 Kongberget-Gnarp, ar ett omfattande dokument. For
att orientera sig och eller valja specifika avsnitt rekommenderas I&saren att
6gna igenom Innehallsférteckning. For en snabb forstaelse av vilka fragor
som behandlas i MKB och vilka som ar de stora miljéfragorna rekommen-
deras lasaren att lasa kapitlet Sammanfattning.

Beddmning av projektet gentemot dvergripande mal och miljélagstiftning
finns i kapitlet Samlad miljébedémning. Under delkapitel 7-10 beskrivs
forutsattningar, konsekvenser av nollalternativet och planférslaget samt
skadeférebyggande atgarder. En sammanfattning ges i varje delkapitel
med beddmningar i text och tabell.

| kapitlen om miljokonsekvenser finns i forsta hand 6versiktskartor. Detalj-
kartor dver samtliga visbara miljévarden langs strackan samt ungefarligt
markansprak finns i Bilaga 1. Berakningar for bullerutbredning vid nollalter-
nativet och planférlaget finns i Bilaga 1 respektive 2. Forklaring till ovanliga
begrepp/ord finns i Ordlista.
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1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund och syfte

E4 ar en mycket viktig vag for bide nationell, regional och lokal
trafik. Det 4r numera bara strackan Kongberget-Gnarp som inte
ar ombyggd till motesseparerad vag pa hela avsnittet mellan
Stockholm och Sundsvall. Resterande delar av E4 i regionen har
redan byggts om. Arsmedelsdygnstrafiken pa berord stricka Ar
8 300 — 9 200 fordon (ar 2019) varav cirka 20 procent utgors av
tung trafik.

Vigstrackan mellan Kongberget och Gnarp ar relativt olycks-
drabbad och har en 13g standard. Det 6vergripande problemet
ar bristande trafiksikerhet och framkomlighet. Den aktuella
strickan ar i stort behov av atgarder. God framkomlighet pa E4
som nationell stamvig bor astadkommas genom att utforma en
motesseparerad vag med dimensionerad hastighet 110 km/h
och god standard.

1.2 Planlaggningsprocess och framtagande av
miljokonsekvensbeskrivhing (MKB)

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningspro-
cess som styrs av lagar, bland annat viglagen och miljobalken.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att
Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger med andra myndighe-
ter, organisationer och berord allméinhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

En végplan tas fram, som ger Trafikverket ratt att ta i ansprak
marken for byggande av vig, sd kallad vagratt. Till vigplanen
hor en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, som ska beskriva
vilka konsekvenser som uppkommer fér manniskors hélsa,
miljo och hushallningen med naturresurser. Syftet med MKB ar
att integrera miljoaspekterna i projekt sa att en hallbar utveck-
ling framjas.

Arbetet med MKB paborjades i det tidigare skedet, lokalise-
ringsutredning, dar olika korridorer for ny E4 studerades, se
kapitel 3. Miljokonsekvenserna av korridorerna jamfordes med
varandra och viarderades mot projektmél. MKB sammanfatta-
des i det foregiende skedet i sjalva lokaliseringsutredningen. En
sammanvigd bedomning genomfordes och Trafikverket beslu-
tade efter det att g& vidare med korridor A3, f6ljt av delomra-
dena B, C1, och D.

I det nuvarande skedet granskningshandling, har alternativa

Detta dokument ar den fardiga versionen av MKB-rapporten. Det beskriver av-
gransningar, kinda miljoforutsattningar, genomférda utredningar och innehéller
konsekvensbedémningar av viagforslaget. Konsekvenserna bedéms utifran plan-
forslagets inverkan pé olika miljévirden. Hoga virden och stora forandringar kan
ge stora miljokonsekvenser. Konsekvenserna beskrivs som negativa eller positiva,
indirekta, kumulativa eller reducerande.

1.3 Huvudsakliga varden och miljokonsekvenser

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalternativ.
Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som innebar en situation dir plan-
forslaget inte genomfors. Drift- och underhéllsatgiarder for befintlig E4 utfors
och trafiken o6kar enligt trafikprognosen. Planforslaget och nollalternativet ska
jamforas i samma tidshorisont. Ar 2050 #r valt som jamforelsedr vilket dr cirka
tjugo ar efter trafikoppning.

I det hér fallet innebér nollalternativet att E4 fortsitter att ha sin nuvarande
utformning med normalt underhall dven i framtiden. Skyltad hastighet férblir
60-80 km/h med korsningar i plan. Av detta foljer att projektmalen inte uppfylls,
men ocksa att man slipper investeringskostnader, resursférbrukning och intréang
i omgivande landskap. En viktig aspekt med nollalternativet ar att vattentikten i

Harmaénger inte skyddas. Alternativet medfor inte heller att bostader avlastas
fran buller. Befintlig vig kommer ocksa att utgora en &n storre barriar nar
trafiken okar.

Planforslaget passerar ett antal miljovarden, se Figur 1.3.1. Planférslaget med-
for miljokonsekvenser for ett antal aspekter, se Tabell 1.3.1.

1.3.1 Konsekvenser miljo

Ny E4 medfor effekter i form av en forandrad landskapsbild och upplevelse

av landskapet. Effekterna for landskapsbilden efter tgiarder bedoms gene-
rellt som sma och negativa. Vigen ligger i huvudsak lokaliserad i skog, vilket
betyder en lokal paverkan pé landskapet som inte upplevs pa hall. Storre
effekter uppkommer i de vardefulla dalgdngarna runt Harménger, Jéattendal
och Gnarp. Stor vikt har darfor lagts vid att skapa en l6sning med landbro

i Harméngersdalen, att anpassa vagens profil for att minimera intranget i
landskapet samt att anpassa och gestalta trafikplatser efter omgivande virden.
Tekniska anldggningar gestaltas for att skapa mervarden. Vattrang, Harméng-
er och Jattendals samhillen kommer att avlastas fran trafik, vilket bedoms
vara positivt. Den sammantagna konsekvensen for landskap bedéms som
liten och negativ.
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Den historiska viagdragningen for huvudleden genom landskapet forand-
ras. Den negativa konsekvensen blir att kulturlandskapet och straken blir
svarare att lasa och forsta. Konsekvensen mildras dels av att befintlig E4:s
vagstruktur kommer att bevaras och dels av att planforslaget foreslas pla-
ceras utanfor orternas kirnor. Det innebér att sambanden mellan bebyg-
gelsen i de Ostra och vastra delarna av orterna kan stirkas. Positiva effekter
uppnés vid riksintresset Jattendal som avlastas fran trafik och buller. Ett
fatal kinda fornldmningar berors. Arkeologisk slutundersokning kommer
att utforas for de lamningar som maste tas bort eller flyttas pa grund av
planforslaget. Konsekvensen blir att kunskapen om ldmningarna och deras
betydelse for omradet kommer att 6ka jaimfort dagsliget. Atgirder for
kulturmiljo ar att lokalisera vagforslaget utanfor kinda fornlamningar, ut-
reda okdnda viarden och anpassa tillfalligt markansprék efter nytillkomna
lamningar. I Harmanger majliggors sikt mot dalen och radbyn vid Forsa-
vagen och trafikplatser utformas sé att de knyter an till kulturlandskapet.
Konsekvensen for kulturmiljon bedéms sammantaget bli liten och negativ i
forhallande till nollalternativet.

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande naturmiljo och effekter i
form av markansprik och buller. Atgirder for naturmiljo ir att lokalisera
vagforslaget utanfor kinda viarden, utreda okdnda omraden och objekt och
anpassa tillfalligt markansprak efter nytillkomna varden. Hela strackan
forses med viltstdngsel och viltportar med bliandskydd foreslads med jaimna
mellanrum langs strackan. Ett kombinerat buller- och stankskydd an-
laggs i Harmangersdalgangen for att skydda fagel och vattenskyddsomréa-
det. Negativa konsekvenser pa grund av viagplanen bedoms dérefter inte
uppkomma i riksintresset Harmangersan eller naturreservatet Rosslaval-
len. Inte heller bedoms de storsta darna (Vattrangsén, Harméngersan och
Gnarpsén) paverkas negativt av planforslaget. Planforslaget medfor att
nya Ooppna vattenstrukturer tillférs omrédet. Vigen medfor effekter i ett
varierat odlingslandskap runt Harmanger samt i en del skogliga varden.
Vissa av dessa virden, i de lagre naturvardesklasserna, bedoms forsvinna.
De flesta varden kommer dock att kunna kvarsta i de delar som inte paver-
kas av planforslaget. Konsekvenserna for fagel samt fladdermoss och vilt
bedoms som férsumbara eller positiva efter skadeforebyggande atgarder.
Strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv be-
doms tillgodoses. Den sammantagna negativa konsekvensen for naturmiljo
bedoms som liten.

Ny E4 medfor effekter i form av markansprak vid vattendrag och vagdag-
vatten. Detta kan medfora konsekvenser i form av forsdmrade livsmiljoer
for arter och inte atgirder vidtas. Vagplanen ar anpassad och atgirder

ar inarbetade for att minimera paverkan pa vattendrag langs strackan.
Samtliga &ar och flertalet av de storre vattendragen kommer att passeras
med broar med generdsa 6ppningar och utan permanenta brostod i sjalva
vattenfiran. Daremot kan erosionsskydd och sponter behéva utforas. Vag-
trummor kommer att miljéanpassas. Vagdagvatten fordrdjs och renas vid
behov innan det slapps ut till befintliga recipienter. Vdgplanen bedéms inte
paverka forutsattningarna for att nd miljokvalitetsnormer eller paverka
statusen for vattenforekomsterna. Konsekvenser for vattendragen bedoms
darmed som sma till forsumbara.

1.3.2 Konsekvenser halsa

Ny E4 byggs med bra grundldggning. Befintliga vdigar, som orsakar vibra-
tioner i nulédget, byggs om med bra éverbyggnad av annan anledning. De
fastigheter som berors av vibrationer i nuldget bedoms avlastas nar Kyrk-

vigen och Angebyvigen byggs om och nir trafiken flyttas till ny E4. Atgir-
der for vibrationer i 6vrigt dr lankplattor vid samtliga broar. Konsekven-
serna av vibrationer bedoms darefter som positiva, sma och lokala.

Konsekvenser for manniskors hilsa, med avseende pa buller, bedéms sam-
mantaget som positiv da farre bostider kommer att beroras av buller fran
den nya strackningen for E4 jimfort med nollalternativet. Antalet bostader
som far ljudnivaer 6ver riktvirden kommer att mer #n halveras med ny E4
jamfort med befintlig vig som gar genom samhallena. For dessa bostiader
uppstéar positiva effekter i form av tystare utomhus- och inomhusmiljo.
Minniskor kommer att uppleva en avlastning via den tystare miljon, vilket
medfor positiva konsekvenser i form av 6kat vilméende och pa langre sikt
béttre hilsa. For de fastigheter som ligger lings ny E4 blir ljudnivaerna
hogre an vid nollalternativet, vilket kan upplevas som en avsevard forsam-
ring. Aven for de som bor lings strickan dir ny E4 gir i samma linje som
befintlig kommer ljudnivierna utomhus att 6ka eftersom hastigheten pa
viagen hdjs. De fastigheter som far bullernivaer 6ver riktvirden for nybygg-
nad av viag omfattas av bullerskyddsatgirder. Dessa kan vara vagnara (for
flera fastigheter) eller fastighetsnira (for enskilda fastigheter). I de fall
hogsta acceptabla niva inomhus inte kan nas med tekniskt méjliga och eko-
nomiskt rimliga atgirder erbjuds forvarv.

Konsekvenser med avseende pa luftkvalitet bedoms som svagt positiv.

Den nya vagstrackningen ar i huvudsak placerad utanfor de tiatorter som
finns i omrédet och som dagens E4 till stor del passerar genom. Vagens
nya strackning innebar darfor att firre bostader kommer att ligga nédra E4.
Atgirder, utdver sjilva vigforslaget, innefattar anpassad vigutformning for
att na god trafikrytm.

Konsekvensen av planforslaget géillande ljusstorningar och dndrade ut-
blickar bedoms som svagt positiv. Vigens nya strackning innebar att farre
bostader kommer att ligga nira E4, vilket betyder att ljusstérning generellt
vantas minska jamfort med nollalternativet. Negativa konsekvenser kan
uppstd norr om Nordanavigen och planforslaget har darfor justerats at 6s-
ter for att mildra storningar. Riacke och skidrm foreslés 6ver hela Harmang-
ers dalgdng. Andra &tgirder, utover sjalva vagforslaget, ar att vigbank och
tryckbankar anpassas for att mildra férandringen i utblick samt att viss
plantering i form av buskar eller trad foreslas dar sa ar mojligt.

Planforslaget innebar att bade individens frihet och mgjlighet till rorelse
okar. Planforslaget bedoms medfora att de 6stra och vastra sidorna av de
samhillen som avlastas fran trafik kan knytas samman, vilket bedoms
starka de sociala strukturerna. Detta kan i sin tur paverka manniskors
hélsa positivt och ligger i fas med héllbarhets- och folkhidlsomalen. Fler
planskilda passager medfor majlighet till 6kad rorlighet i Gnarp. Konse-
kvensen for ménniskors hélsa, med avseende pé sociala strukturer, bedoms
bli svagt positiv.

Planforslagets konsekvens for friluftsliv och rekreation bedéms bli posi-
tiv eftersom majligheten for manniskor att passera E4 pa ett sikert satt
okar med foreslagna viltpassager samt planskilda korsningar. Detta kan
medféra att manniskor tar sig ut oftare i naturen med en forbattrad hilsa
som f6ljd. Befintlig E4 behalls som lokalvig och trafikméngderna mins-
kar avsevirt, vilket innebér att det blir tryggare att promenera och cykla i
nord-sydlig riktning.

1.3.3 Konsekvenser naturresurser

Planforslaget innebar positiva konsekvenser for grundvattenresurser.
Véagen flyttas bort fran uttagspunkten vid vattentdkten i Harménger samt
nagot langre bort fran grundvattenforekomsterna i Jattendal. Planfor-
slaget innebéar generellt en battre hantering av vagdagvatten och en 6kad
reningsgrad, vilket bedoms inverka positivt pa statusen i vattenforekom-
sterna. For att sdkerstélla grundvattenresursen i Harmangersdalen kravs
ytterligare atgarder i form av hogkapacitetsracke pa bro, stinkskydd som
ar tatt i nederkant, kantsten, brunnar och ledning som leder vigdagvattnet

Tabell 1.3.1 Samlad miljébedémning

Konsekvenser Nollalternativet Planforslaget
Landskap Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
i Sma negativa Sma negativa
Kulturmiljé
konsekvenser konsekvenser
Miljé
o Sma negativa Sma negativa
Naturmiljé
konsekvenser konsekvenser
Yivatten Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
Vibrationer Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattligt negativa Positiva
Buller
konsekvenser konsekvenser
Luftkvalitet Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Halsa
Ljusstérning och andrade Sma negativa Svagt positiva
utblickar konsekvenser konsekvenser
Sociala strukturer Mattligt negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Friluftsliv och rekreation i legeifive Fesiie
konsekvenser konsekvenser
konsekvenser

Sma negativa Sma negativa

Naturresurser | Areella naringar

konsekvenser konsekvenser
Inga/férsumbara Sma negativa
Mark
konsekvenser konsekvenser
Ekosystemtjanster Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Mattligt negativa
Klimat
konsekvenser konsekvenser
. . . Positiva
Ovrigt Riskaspekter - konsekvenser
Inga Sma negativa
ERREER konsekvenser konsekvenser
Indirekta och kumulativa effekter Inga Mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Inga/
féorsumbara

Svagt

Sma "
positiva

Positiva
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till dagvattendammar. Vagdagvatten slapps inte frin bron eller vigbanken
inom primar skyddszon utan leds till reningsdammar med tit botten, olje-
avskiljning och avstdngningsmdgjlighet. Tatskikt anlaggs ldngs Forsavigen
i botten av diken i anslutning till 4sen diir viigdagvatten leds. Atgirder vid
passage av grundvattenforekomster i Jattendal och Gnarp utfors i form av
tiata diken eller ledningar.

Konsekvenserna for areella naringar bedoms bli méttliga och negativa ef-
tersom ett flertal naringar paverkas av att mark behover ianspraktas. Fast-
igheter delas i viss man upp, men mojlighet till fortsatt passage sikerstalls.
Forbattrad trafiksdkerhet samt forslag till portar for vilt bedoms kunna
gynna eventuellt framtida behov for rennaring. Negativ paverkan pa jord-
bruksmark bedoms som extra viktigt att dtgirda eftersom lénet innehéller
en liten andel jordbruksmark. Atgirder for att sikerstilla fortsatt passage
ar bl.a. en landbro 6ver Harmangersdalgangen. Konsekvensen for markav-
vattningsforetagen bedoms vara forsumbar. Atgirder for areella niringar
ar att vigens dragning i sd stor mén som mdjligt placerats i skogsomraden
framfor jordbruksomréden. Foreslagen vig foljer befintliga fastighetsgran-
ser i sd stor utstrackning som mgjligt.

Konsekvenser inom mark kan hanga samman med fororeningar och mass-
balans. Ett objekt med férorenad mark finns i Gnarp. I 6vrigt gér strackan
i jungfrulig mark och risk for féroreningar bedoms som ldg. Vagforslaget
medfor god massbalans for jordmassor. For att i storsta mojliga man
undvika masstransporter ldngs striackan och mellan storre anlaggnings-
delar har fem zoner skapats med maélséttningen att massbalansen inom
respektive omréde ska vara god. Berdkningar visar att massbalans uppnas
med zon 1 och zon 2 tillsammans avseende jordmassor. Detta medfor att
inga massor behover transporteras forbi Harmangersdalgdngen vilket ar
positivt sett till grundvattenforekomsten i Harmanger. Zon 3 har ett un-
derskott, zon 4 ett 6verskott och for zon 5 uppnés massbalans. Massor fran
urgravning eller jordskérning, som ocksa har lamplig kvalitet, kommer att
nyttiggoras inom bullervallar, tryckbankar och terrangmodelleringar (for
att minska blandningseffekter). Avbaningsmassor kommer att nyttiggoras
som slantbekladnad.

1.3.4 Konsekvenser ovrigt

Trots att de skogliga ekosystemtjiansterna paverkas negativt av planfor-
slaget gors bedomningen att den totala konsekvensen ldngs vigstrackan

ar liten och positiv, dd manniskor som bor i titorterna kommer fa storre
mojlighet till bostadsnira rekreation och friluftsliv samt framfor allt battre
tillginglighet till naturomraden nira sina bostider. Aven skyddet for den
forsorjande ekosystemtjansten dricksvatten 6kar i och med planforslaget,
béade i Harmanger och Jittendal.

Sammantaget bedoms att planforslaget medfor mattliga negativa konse-
kvenser med avseende pa klimat. Stora méngder resurser tas i ansprak for
anldggandet. Drift av vigen och framforallt dess trafikering innebar ocksa
utslapp och klimatpaverkan. Mycket stora omstéllningar gillande bréanslen
maste till for att koldioxidbelastningen fran sjilva biltrafiken ska minska,
istdllet for att 6ka som den generellt sett gor nu. Planforslaget kommer
dock att vara battre klimatanpassat och bedoms 16pa mindre risk att pa-
verkas av 6versvimningar adn befintlig vig. Ny vig med omledningsvagnat
innebir en mer robust 16sning och mojlighet till fortsatt trafikering dven
vid eventuella extrema vaderhdndelser. Den nya vigen bedoms medfora att
befintlig E4 i hogre utstrackning kan anviandas for kollektivitrafik samt for

gang och cykeltrafik. Detta kan innebéra positiva konsekvenser for klimat
i form av minskade utslapp. Nuvarande vagforslag innebar ocksa lagre kli-
matpaverkan for de delar som gar att jamfora mellan skedena samréad och
granskning. Vid detaljprojektering kommer krav att stéllas pé att minska
klimatpéverkan fran anldggningen ytterligare.

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser avseende risk jamfort
med nollalternativet i form av forbattrad hilsa och 6verlevnad samt tryg-
gare dricksvattenforsorjning. Den generella trafiksikerheten langs strackan
oOkar, vilket minskar risken for olycka med personskada eller utslapp av
farligt gods som foljd. Trafik flyttas bort frdn samhillena, vilket minskar
riskerna for olyckor mellan oskyddade trafikanter och fordon. Vigen flyttas
ocksa bort fran uttagspunkten for vattentdkten i Harmanger och skyddsat-
garder sikerstéller att negativ paverkan inte uppstar.

Byggtiden medfor en sarskild typ av pdverkan som kan vara stor, men som
ar begréansad till de ar bygget pagar. Konsekvenserna ar darfor tillfalliga
och overgdende. Under byggtiden kommer byggnadsarbeten att orsaka
storningar for narboende sdsom buller, vibrationer och damm. Vilt och
friluftsliv bedoms kunna passera viagbygget pa de platser dar permanent
passage ska kunna ske nar den nya vigen 6ppnas for trafik. For att undvika
negativa effekter for fagel i Harmangersdalen foreslas att inledande arbe-
ten utfors utanfor hickningsperioden (april-juni). Nar arbetsomradet ar
etablerat kommer figel att vilja att hicka inom andra omraden under den
tid som anldggande pagar. Krav kommer att stillas for arbeten i anslut-
ning till grundvattenresursen i Harménger for att undvika skada. Dispens
for planerade arbeten ska sokas och specifika skyddsatgéarder kommer att
faststillas for byggtiden. Vid anldggning av broar (ex. 6ver Vattrangsan,
Harméngersén och Gnarpsén) beh6ver sponter sittas i mark och grund-
vattnet sinkas tillfalligt for att kunna gjuta i torrhet.

Byggtiden medfor ocksé att trafikanter kommer att beroras i olika utstrack-
ning. Storningar kan uppkomma genom tillfalliga avstingningar eller om-
ledning av trafik till annat vignat. Tillfalliga markansprak foljer i den man
det gar fastighetsgranser eller placeras dir skog nyligen har avverkats.

Indirekta och kumulativa effekter ar sddant som inte regleras via vagpla-
nen, men som uppkommer indirekt av planforslaget eller planeras av an-
dra aktorer. Planforslaget bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser
som en f6ljd av kumulativa effekter. Framtida ny strackning av Ostkust-
banan nira ny E4 samt de foreslagna utvecklingsomrédena intill vigen
innebér ett utokat markansprék i vigens naromrade. Denna exploatering
bedoms medféra delvis samma typ av miljokonsekvenser som viagen. D&
béde befintlig E4 och ny E4 kommer att finnas inom ett begransat omrade
blir markanspraket och de negativa konsekvenserna storre 4n om man
bara bedomer det markansprak som foljer av planforslaget. De kumulativa
effekterna av enskilda vigar bedéms bli smé da skogsbilvagar och 6vriga
enskilda vagar anpassats efter kinda miljovarden i nairomradet.

1.4 Maluppfyllelse

Syftet med MKB ar att integrera miljoaspekter i projekt sa att en hallbar
utveckling fraimjas. Den sammanfattande tabellen ger en forstaelse for
vilka som bedoms vara de stora fragorna for respektive alternativ samt hur
konsekvensbedémningen forandras med planforslaget. Samtliga aspekter
far likvardiga eller mindre omfattande konsekvenser med planforslaget
jamfort med nollalternativet forutom Klimat samt Indirekta och kumu-

lativa effekter. Planforslaget bedoms medfora en mindre miljopaverkan
an nollalternativet, vilket stodjer en héllbar utveckling. For Klimat beror
okade konsekvenser pé att anldggande av ny E4 tar resurser i ansprak och
inte minst p4 att sjélva trafikeringen medfor utslapp av klimatgaser. Har
behover ytterligare arbete ske i samband med detaljprojektering samt i
omstillningen av vilken typ av brinsle som fordonen drivs med. Géllande
Indirekta och kumulativa effekter beror det pa annan exploatering i omra-
det som inte enbart kan styras via vigplanen.

Miljobalkens andra kapitel handlar om de allmdnna hansynsreglerna. De
beskriver att verksamhetutovaren maste ha kunskap, vilja en 1amplig plats
for verksamheten och vidta de atgirder som behovs for att motverka risk
for skada pa hélsa och miljo. Alternativ lokalisering (korridorer) utreddes

i det tidigare skedet utifran de férutsittningar som var kinda da. Alterna-
tiv for vaganlaggningen (utformning och omfattning) har darefter utretts
inom den valda viagkorridoren. Alternativ for teknisk 16sning eller atgarder
for att minimera konsekvenser har ocksa utretts vartefter inventeringar
och miljoviarden har tillkommit. Vagforslaget bedoms f6lja de allménna
héansynsreglerna.

Ett omréade som ar utpekat som riksintresse ska skyddas mot atgéarder som
patagligt kan skada dess viarden. Riksintressen syftar till bevarande av
omréden (t.ex. riksintresse for naturvard) eller att ge prioritet at nyttjande
eller exploatering (t.ex. riksintresse f6r kommunikationer). Bedomningar
kring riksintressen for naturvard (Harméngersan) samt kulturmiljévard
(Jattendal) ar att ny E4 inte riskerar att patagligt skada riksintressena.
Bedomning for de areella niringarna ar att ny E4 inte riskerar att patagligt
forsvéra for skogsbruk samt att ianspréktagande av jordbruksmark gors
for ett viasentligt samhallsintresse. Anpassningar av forslaget mojliggor
fortsatt nyttjande av jordbruksmark.

Riksintresset for mojlig framtida strackning av Ostkustbanan genom Nord-
anstigs kommun sammanfaller i vissa delar med korridoren for planerad
E4. Linjestudier ar genomf6rda for att sikerstilla att det fanns en maj-
lighet for bada anldggningarna att kunna byggas i narheten av varandra.
Viaganlidggningen ar dven anpassad sa att trafikering av befintlig Ostkust-
bana kan ske fram till dess att jarnvigen byggs om. Planforslaget bedoms
darfor inte patagtligt forsvara tillkomsten av ny Ostkustbana eller fortsatt
nyttjande av befintlig Ostkustbana.

Planforslaget bedoms ga i linje med de séarskilda hansynsmaél, som formule-
rades under lokaliseringsutredningen:

« Projektet ska inte allvarligt forsvéara framtida vattenférsorjning i Har-
manger

« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras
«  Mojliggora fortsatt passage av jordbruks- och skogsmark
« Anpassa anlidggningen till befintliga boendemiljoer

« Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan

« Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik

Planf6rslaget bedoms inte motverka miljokvalitetsmélen och kan i viss
man medverka till att mélen kan uppfyllas. Planforslaget bedéms inte med-
fora att vattenforekomsternas status forsdmras eller forsvara att miljokvali-
tetsnormer kan nas och innehallas.

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling

Sammanfattning



2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund

E4 ar en mycket viktig vag for bade nationell, regional och lokal trafik. Res-
terande delar av E4 i regionen har redan byggts om. Det ar numera bara
strackan Kongberget-Gnarp som inte ar ombyggd till motesseparerad vag
langs hela avsnittet mellan Stockholm och Sundsvall. Striackan trafikeras
av cirka 9000 fordon per dygn och trafikmangden kommer enligt progno-
ser att oka.

Vigstrackan mellan Kongberget och Gnarp ar relativt olycksdrabbad och
har en lag standard. Det 6vergripande problemet &r bristande trafiksiker-
het och framkomlighet. Ménga trafikanter forvintar sig att kunna hélla

en hog och jamn hastighet pa denna typ av nationell vag. Hastigheten ar
generellt 80 km/h, men vigens standard med téta inslag av korsningar i
plan och tomtutfarter medfor bitvis en hastighetsbegransning till 60 km/h.
Végen ar cirka 12 meter bred och sikten ar begriansad till f6ljd av den bris-
tande geometriska standarden med tvara kurvor, backar och kron.

Eftersom befintlig E4 ar det enda sammanhéngande stréket i nord-sydlig
riktning langs kusten utgor den en mycket viktig forbindelse for lokaltra-
fiken. Flera mindre tatorter finns kring viagen och det forekommer darfor
mycket korsande trafik. Narliggande hus utsatts ocksé for stérningar frén
trafiken, frimst i form av buller. Kollektivtrafik forekommer pa befintlig
E4 i form av lokala och regionala bussar samt fjarrbussar. Lokalbussar
som skolskjutsar svinger av i vissa av de sma samhillena men flera buss-
héllplatser finns ocksa i oskyddade lagen direkt utmed E4. Vdagrenen pé
befintlig E4 anviands ocksa for gang- och cykeltrafik d& det inte finns ndgon
separat gang- och cykelvig.

Befintlig E4 stricker sig genom Harmangers vattentidkt och passerar i an-
slutning till dess uttagsbrunn vilket utgor en risk for grundvattenresursen.

Den aktuella strackan ar i stort behov av atgarder. E4 ska utformas som en
motesseparerad vig med dimensionerad hastighet 110 km/h och med plan-

skilda korsningar. Den valda vagtypen ska uppfylla kapacitetskrav till ar
2050. Nar ny E4 ar klar kommer befintlig E4 att f& ny funktion som statlig
omledningsvig samt tilldta lingsamtgiende fordon, gdende och cyklister.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggnings-
process som styrs av lagar, bland annat vaglagen och miljobalken, och som
slutligen leder fram till en faststélld vagplan eller jairnvagsplan, se Figur
2.2.1. Gillande planlaggningsprocess tradde i kraft den 1 januari 2013 (TRV
2012/85426).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvégen ska byg-
gas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa bland annat pa projek-
tets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningsprocessen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vag- eller jirnvagspla-
nen. MKB beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. Om projektet inte innebir betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning tas fram. Planforslaget ska samrédas, justeras och
hallas tillgangligt for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunk-
ter innan Trafikverket gor viagplanen fardig. Nar vagplanen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket ta ny mark i ansprak och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med lansstyrelsen, andra myndig-
heter, organisationer, fastighetsigare, narboende och berord allménhet for
att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse med svar

Vagplan/jarnvagsplan

Framtagning av underlag
fér [ansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

: SAMRAD

Framtagning av planforslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkdnnande av MKB

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling [ Faststallelsehandling

Faststillelse

Kungdrande och granskning

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.2.1. Trafikverkets planldggningsprocess fér vdgplan med alternativa lokaliseringar och betydande miljépaverkan. Samradet &r nu avslutat och nésta skede ér att
MKB och végplan ska ut pa granskning (réd ruta). Dessférinnan ska lénsstyrelsen godkdnna MKB (TRV 2012/85426).

fran Trafikverket pa hur synpunkterna har bemétts och eventuellt inarbe-
tats i viagplanen. Samradsredogorelsen stills ut i samband med granskning
av vagplanen, se vidare under kapitel 3.4.3.

Projektet E4 Kongberget-Gnarp startades nar den tidigare planlaggnings-
processen gillde. Det innebér att det underlag som togs fram infor ldnssty-
relsens beslut om betydande miljopaverkan i detta projekt kallas “forstudie
och inte som idag “samradsunderlag”. Med forstudien som grund besluta-
de Lansstyrelsen Gévleborg att projektet kan antas betydande miljopéaver-
kan, vilket betyder att en MKB ska tas fram. Det foregdende skedet omfat-
tade utredningar for val av lokaliseringsalternativ. Det har skedet omfattar
vagens utformning inom den valda korridoren med samrad och granskning
av vagplanen.

”»

Innan planforslaget gar ut pa granskning skickas MKB till lansstyrelsen
med begiran om godkdnnande. Ett godkdnnande av MKB innebar att lans-
styrelsen anser att MKB har tillracklig kvalitet. Denna MKB godkéndes av
Lansstyrelsen Gavleborg den 2021-06-04. MKB ir en del av planforslaget,
vagplan med status granskningshandling, som under juni 2021 kommer
att stillas ut pa granskning till september 2021. Granskningshandling ar
bendmningen som planen har efter utformning av lokaliseringsalternativ
och efter utformning av planforslag.

2.3 Tidigare och pagaende utredningar

2.3.1 Forstudie

Under ar 2000 upprittades en forstudie av Trafikverket (davarande Vag-
verket Region Mitt) for vag E4 delen Hudiksvall-Njurunda. I forstudieske-
det jamfordes olika atgiardsforslag enligt fyrstegsprincipen for att uppna
uppsatta projektmal, se Figur 2.3.1.

Forstudien visade att steg 1 (paverka behov av transporter och resor samt
val av transportsétt) och steg 2-atgarder (ett mer effektivt utnyttjande
av befintlig infrastruktur) inte rackte till att nd de mal for strackan som

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgéarder.
val av transportsatt. =
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.3.1 Fyrstegsprincipen.
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definierats i den nationella planen. For att nd mélen ség forstudien behov
av upprustning av delar av striackan genom att bygga om befintlig vig till

motesfri vag vilket innebir atgarder enligt steg 3 (begransade ombyggna-
tioner) och steg 4 (nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder).

Med forstudien som grund beslutades att genomféra en vigutredning med
alternativa strackningar med ny fyrfiltsvig, alternativt 2+1 vag, for denna
delstracka, samt i vagutredningen genomfora en férdjupad utredning kring
trafiksituationen forbi Gnarp. I forstudien papekas ocksa att om resultatet
fran vagutredningen blir att en helt ny vig ska byggas kommer kostnaden
bli s hog att genomférandeperioden for vigbygget sannolikt kommer ske
efter en tioarsperiod.

Gillande forstudiens beskrivningar av paverkan p& miljo- och kulturintres-
sen, naturresurser med mera omnamns vattentikten i Harmanger och att
E4, vig 760 och vig 781 passerar over vattentakten.

2.3.2 Vagutredning

En vigutredning for strickan Kongberget—Gnarp avslutades under 2008.
Végutredningen studerade tre alternativ: nystrackning, nollplus (atgarder i
befintlig strackning) samt ett kombinationsalternativ som innebar dels &t-
garder i befintlig strackning och dels nystrackning. I april 2009 beslutade
Trafikverket att g& vidare med vigutredningens kombinationsalternativ i
vagplanen. I ett yttrande om viagutredningen forordade Lansstyrelsen Gav-
leborg kombinationsalternativet, med hénsyn till natur- och kulturmiljo,
friluftsliv och trafiksdkerhet.

Kombinationsalternativet innebar att E4 delvis skulle dras i ny strackning
inom korridoren och delvis skulle komma att ligga kvar i befintligt ldge
men upprustas. Vigen skulle projekteras som en moétesfri vig med omvix-
lande ett och tva korfilt i vardera riktning.

Ar 2013 pabérjades framtagande av planforslag for ny E4 i den valda kor-
ridoren. Detta arbete avbréts ar 2016, da Trafikverket valde att gora ett
omtag i processen och pa nytt utreda alternativa lokaliseringar.

2.3.3 Ostkustbanan

Ar 2010 pabérjades projektet Samordnad planering for Ostkustbanan
mellan Gévle och Sundsvall. Ett samverkansprojekt mellan Trafikverket,
Region Givleborg och berérda kommuner langs striackan. Syftet var att
synkronisera Trafikverkets planlaggningsprocess med berérda kommuners
planprocess i framtagandet av bland annat kommunernas férdjupade 6ver-
siktsplaner. Inom ramen for Samordnad planering, parallellt med val av
lokalisering for ny E4, togs det fram en jarnvagsplan for val av lokalisering
for dubbelspar Stegskogen-Baling (Jarnvagsplan — val av lokaliseringsal-
ternativ inkl MKB, 2017-07-06).

Riksintresset for den moéjliga framtida jarnvéagsstrackningen genom Nord-
anstigs kommun sammanfaller i vissa delar med korridoren for planerad
ny E4. Detta till foljd av de begransningar i form av topografi, bebyggelse
med mera som styr moéjligheterna for lokalisering. Inom ramen fér Sam-

ordnad planering genomfordes darfor linjestudier for vag och jarnvag,
for att sdkerstilla att det fanns en mojlighet for bada anldggningarna att
kunna byggas i ndrheten av varandra. Linjestudierna visade att det finns
tillrackligt med utrymme for att rymma bada anldggningarna i de partier
dar de skulle kunna hamna som narmast varandra (Jattendal, Baling och
Gnarp). I jarnvégsplanen redovisas att den vistliga korridoren har bred-
dats Osterut i h6jd med Jittendal, efter samordning med projektet E4
Kongberget-Gnarp.

Stillningstagande om val av lokalisering for strackan Stegskogen-Biling
gjordes dock inte och projektet Samordnad planering avslutades ar 2017.
Arbete med jarnvagsplan med status samradshandling inf6r val av lokali-
sering har nu aterupptagits for att slutfora skedet och ta stillning till val av
lokalisering.

2.3.4 Utredningar for ny vattentdkt i Harmanger

En forutsattning for att kunna genomfora Trafikverkets beslutade kombi-
nationsalternativ frdn 2009 var att man skulle kunna flytta uttagsbrunnen
uppstroms langs Harméngersésen for att minska risken for paverkan pa
vattenuttaget, bide under viagens bygg- och drifttid.

MittSverige Vatten och Avfall (MSVA) har i flera utredningar undersokt
mojligheten att finna ny uttagsplats for grundvatten som kan férsérja Har-
manger och den kustnira bebyggelsen. Ingen av platserna som undersokts
uppfyller kraven pa uttagskapacitet eller vattenkvalitet och kan inte ersétta
nuvarande uttagsbrunn. MSVA har dven undersokt mdjligheten med infil-
tration for att forbattra vattenkvaliteten i Forsa.

Med hiansyn till nuvarande brunns utsatta lage i Harméanger samt att
Nordanstigs kommuns VA-plan foreslar Harméngers vattentakt som hu-
vudvattentikt for utveckling av kustnira verksamheter och boende, ar det
viktigt att sakerstélla vattendtkomsten i omréadet dven pa lang sikt.

2.3.5 Lokalieringsutredning

Efter samrad med Nordanstigs kommun och Linsstyrelsen Géavleborg
beslutade Trafikverket att det fanns anledning att se 6ver underlaget for
val av korridor for ny E4 lidngs striackan Kongberget - Gnarp, fraimst forbi
Harménger. Med utgangspunkt fran detta beslut uppriattades en samrads-
handling for val av lokaliseringsalternativ. Beslutet att géra omtag i val

av lokalisering samt omfattningen av den nya lokaliseringsutredningen
foregicks av ett samradd med Lansstyrelsen och Nordanstigs kommun.

Samradshandlingen val av lokalisering gick ut pa samrad under perioden
2017-04-25 - 2017-06-02. I februari 2018 tog Trafikverket beslut om att
g vidare med korridorerna A3-B-C-D (se Figur 3.2.2) vilket ocks& marke-
rade starten pa nasta fas i vigplaneprocessen. Motiven till att Trafikverket
gjorde ett omtag i planldggningsprocessen finns beskrivna nedan.

Vattentdkten i Harmdnger
I den vigutredning som togs fram och beslutades ar 2009 var utgangs-
punkten att en alternativ uttagspunkt for vattentdkten i Harmanger skulle

vara majlig att finna vister om befintlig E4, uppstroms utredningsomrédet.
Detta gjorde att vattentikten inte bedomdes utgora en alternativskiljande
forutsattning och risk for paverkan pa vattentikten analyserades och
beskrevs darfor inte i vigutredningen. Fortsatta undersokningar kring vat-
tenforsorjningen for Harménger har visat att det 4r mycket svart att hitta
ett sikrare lage for uttagspunkten, vilket gor att de forutséttningar som
géllde vid val av korridor i vigutredningen inte langre ar hallbara. Vat-
tentdkten i Harmanger kommer att ligga kvar i befintligt 14ge pa obestamd
framtid och paverkan pa vattentikten maste ddrmed beskrivas och hante-
ras vid valet av lokalisering for ny E4.

Intrang i Harmanger — statligt vdgndt

Trafikverket har beslutat att det ska finnas ett parallellvignit ldngs den ak-
tuella strackan bland annat for att ha majlighet att leda om trafik tillfalligt
i handelse av olycka, arbete eller liknande langs E4 som kraver omledning
av trafik. Utredningen ska studera mojligt parallellvignit och dess markin-
trang.

Ostkustbanan

Den mdjliga framtida strackningen av Ostkustbanan genom Nordanstigs
kommun kan i vissa delar sammanfalla med planerad ny E4. Utifran den
sammanlagda paverkan som framtida vag och jairnvig bedémdes kunna
medfora pd omgivningen fanns det anledning att se 6ver underlaget for val
av lokalisering av ny E4. Ett hinsynsmal formulerades om att planeringen
av ny E4 ska ske pa sddant sitt att en framtida ombyggnation av Ostkust-
banan ej forsvéras.

Infor val av lokalisering av ny E4, genomfordes linjestudier for viag och
jarnvag, for att sikerstilla att det fanns en mojlighet for bdda anldggning-
arna att kunna byggas i narheten av varandra. Med anledning av dessa stu-
dier utokades korridoren for Ostkustbanan at oster i hojd med Jattendal.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudie Utbyggnad av E4 till trefiltsvdg strdckan Hudiksvall
N-Njurunda, Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner, Gdv-
leborgs och Visternorrlands lidn som grund beslutade Lansstyrelsen
Gévleborg 2001-03-09 att savil ombyggnad av befintlig vdg mellan Kong-
berget-Gnarp som byggande av vag i ny strackning antas medfora bety-
dande miljopaverkan. Beslutet grundade sig pé att projektet beror kdnsliga
omraden och atgarderna kan medfora stor paverkan pa omgivande miljoer.
Beslutet medfor att en MKB ska tas fram for projektet.

En 6versyn av det tidigare beslutet genomfordes 2016-04-04 i samband
med framtagande av ny samradshandling for val av lokalisering och med
anledning av Trafikverkets dndrade planlaggningsprocess. Lansstyrelsen
Gévleborg yttrade da att tidigare beslut om betydande miljopaverkan date-
rat 2001-03-09 fortfarande ska gélla for projektet.

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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3 Framtagande av MKB

3.1 Syfte och genomférande

Syftet med MKB ar att integrera miljoaspekterna i projekt sa att en hallbar
utveckling fraimjas (miljobalken 6:1). Arbetet med MKB ska ocksa ge moj-
lighet till en 6kad insyn for allménhet och organisationer och darmed bidra
till ett breddat kunskapsunderlag. Dokumentet MKB ir ett beslutsunderlag
for projektet.

MKB ska beskriva planforslagets effekter pad miljo, manniskors hilsa och
hushéllningen med naturresurser. MKB ska vara inriktad pa att beskriva
de betydande miljoeffekterna av projektet. MKB ska ocksé visa vad som ar
viktigt att tinka pa i den fortsatta planeringen for att undvika eller begran-
sa negativa konsekvenser for omgivande miljo. (naturvardsverket.se)

Konsekvenserna bedoms utifran planforslagets inverkan pa olika miljovar-
den, se Tabell 3.1.1 och 3.1.2. Hoga virden och stora férandringar kan ge
stora miljokonsekvenser. MKB ska ocksé beskriva om konsekvenserna ar
negativa eller positiva, kumulativa, samverkande eller reducerande.

For att ge en visuell viagledning av vilket alternativ som ger storre mil-
jokonsekvenser samt vilka som &r de stora miljofragorna sammanfattas
bedomningen for varje aspekt i en fargsatt matris, se Tabell 3.1.2. Negativa
konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala i form av smé, méttliga, stora
eller mycket stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt
positiva respektive positiva konsekvenser for att illustrera nyanseringar av
varden som forbéttras, t.ex. buller. Inga/féorsumbara konsekvenser betyder
att det inte uppstar effekter som péaverkar virden eller att varden i omradet
saknas.

Bedomningen av konsekvenser avser planférslaget med inarbetade skade-
forebyggande atgarder som anges under rubrikerna "Skyddsatgarder pa
plankartor" och "Atgirder som kommer att genomforas". Beddmningen
omfattar inte det som redovisas under rubriken "Ytterligare majliga dtgar-
der”. Detta ar forslag pé atgiarder som kan utredas vidare under kommande
detaljprojektering eller utforas utanfor sjilva vagomradet i samrad med
markégare for att ytterligare minska de negativa effekterna.

Tabell 3.1.1 Matris fér bedémning av konsekvenser.

stor mattlig liten
forandring forandring forandring
stort mattliga
miljovéarde konsekvenser
mattligt mattliga sma
miljovarde konsekvenser konsekvenser
litet mattliga sma férsumbar
miljovarde konsekvenser konsekvenser konsekvens

3.2 Alternativredovisning

3.2.1 Nollalternativ

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhéllande till ett nollalterna-
tiv. Nollalternativet utgor inget atgardsforslag, utan ar ett jamforelsealter-
nativ som innebér en situation dir planforslaget inte genomfors.

Nollalternativet innebar att E4 fortsdtter att ha sin nuvarande strackning
och utformning mellan Kongberget och Gnarp. Skyltad hastighetsgrans
forblir 60-80 km/h och befintliga korsningar i plan kvarstér. Trafiken 6kar
enligt prognoser och normala drift- och underhallsitgiarder utfors.

Aven om nollalternativet inte innebir nigon vigombyggnad, sker inda
med tiden ett antal fordndringar som maéste beaktas. Trafiken kommer att
oka och trafikregleringar kan ske nér regler och praxis dndras. Nollalter-
nativet medfor att projektmaélen inte uppfylls, men ocksé att man slipper
investeringskostnader, resursforbrukning och intréng i omgivande land-
skap. Vattentidkten i Harménger skyddas inte i nollalternativet.

Nollalternativet ar en framskrivning av nuléget, vilket betyder att det ocks&
omfattar forvintad befolkningstillvixt och beslutad kommunal planering

i samhéllena Harménger, Gnarp och Jittendal, se dven kapitel 5.2. For
Harméngers del finns en detaljplan for Knoget, som innebar utveckling av
verksamheter Gster om befintlig E4 direkt norr om samhéllet. For Jitten-
dals del finns inga detaljplaner i omrédet dir ny E4 planeras. Fér Gnarps
del finns en detaljplan for villabebyggelse vaster om E4 s6der om Gnarpsin
i ett omrade som tidigare delvis utgjordes av en campingplats. Det finns
ocksé detaljplaner i Gnarp som omfattar i huvudsak befintlig bebyggelse.
Konsekvenser av detaljplanerna beskrivs under texter om nollalternativet i
kapitel 7.1 - 10.3. En ny 6versiktsplan for Nordanstigs kommun, Oversikts-
plan 2035 ar ute pa samrad. Konsekvenser av forslagen i denna beskrivs
under kapitel 10.2 Indirekta och kumulativa effekter.

Planforslaget och nollalternativet ska jimforas vid samma tidshorisont. Ar
2050 ir valt som jamforelsear vilket ar cirka tjugo ar efter att ny E4 6pp-
nats for trafik. En trafikprognos for ar 2050 redovisas under kapitel 6.5.3.

3.2.2 Lokalisering

Lokalisering av ny E4 Kongberget - Gnarp studerades i vigplanen med sta-
tus Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ, som togs fram under
ar 2016-2017. Figur 3.2 1 och 3.2.2 visar vilka korridorer, samt delomraden
(A,B,C och D), som projektet utvirderade i det tidigare skedet av viagpla-
neprocessen och vilka férutsiattningar som lag till grund for det slutgiltiga
valet. Dessa tillsammans med bedémning av projektmélsuppfyllelse har
varit styrande for att hitta den mest optimala lokaliseringen for ny E4 och
slutgiltig vaglinje.

For delomrade A studerades sex olika alternativa viagkorridorer (A1, A2,
A3, A4A, A4B och As). For delomréden B och D studerades inga alternativa
vagkorridorer, utan hir paborjade projektet att i ett tidigt skede hitta en
optimerad vaglinje. Korridor for Ostkustbanan, terrangforhallanden, sjoar
osv. gor det svart att hitta alternativ for vigkorridorer pé strackan. I ett
tidigt skede av denna vagplaneprocess fanns tva olika vigkorridorer for
delomrade C bendmnda C1 respektive C2. I det skedet valdes C1 vilket ar
den korridor som illustreras som delomrade C i Figur 3.2.2.

Vilka forutsattningar som 1ag till grund for de olika lokaliseringsalterntiven
visas i Figur 3.2.1. Dessa tillsammans med bedomning av uppfyllelse av
projektmal har varit styrande for att hitta den mest optimala lokaliseringen
for ny E4 och slutgiltig vagkorridor.

Utredningsomréadet, se Figur 3.2.2, striacker sig frdn Harsjon, soder om
Harmanger till norr om Gnarp. Langs med striackan finns en rad intres-
sen, skyddsvirda miljoer och geografiska forutsattningar att ta hansyn till.

Tabell 3.1.2 Gradering och férgskala fér beskrivning av konsekvenser samt beskrivande text om graden av konsekvenser.

Positiva konsekvenser

Forbattring for hdgre varden. Vardet dkar tydligt i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort,
tillgangligheten till vardet okar eller liknande. Relativt manga manniskor far en forbattring.

Svagt positiva konsekvenser

Viss forbattring for sma varden. Vardet okar i nagot i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barriar byggs bort,
tillgangligheten till vardet okar eller liknande. Relativt fa manniskor far en forbattring.

Inga/férsumbara konsekvenser

Inga effekter for varden, alternativt varden saknas i omradet

Sma negativa konsekvenser

Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for litet varde, t.ex. skog i narhet till bostader. Vardet minskar nagot i
omfattning eller kvalitet. Relativt f& manniskor drabbas.

Mattliga negativa konsekvenser

Mattlig forsamring for mattligt varde, exempelvis omrade i kommunalt program eller liknande. Mattliga negativa effekter pa
vardet, som minskar i omfattning eller kvalitet. Relativt f& manniskor drabbas.

Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for hogt varde, exempelvis naturreservat, bevarandevart odlingsland-
skap eller kulturhistorisk bygd. Effekterna ar sa omfattande att vardet paverkas i hdg grad. Manga manniskor drabbas.

Stor forsamring for hdgsta varde som exempelvis Natura 2000-omrade, riksintresse eller mycket skyddsvarda arter. Effekterna
ar sa omfattande att vardet forsvinner helt eller paverkas i mycket hog grad. Manga manniskor drabbas.

Framtagande av MKB
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Motiv till lokalisering for vald korridor/korridorer samt motiv till
bortvalda korridorer foljer i kapitlen nedan.

Riksintressen

Olika lokaliseringsalternativ har utvarderats utifrdn deras paver-
kan pé riksintressen. Alternativa korridorer togs fram med hansyn
till de riksintressen som da fanns i omradet (Sveriges lanskarta,
lansstyrelserna 2016). Riksintresset for kulturmiljovard har helt
kunnat undvikas genom att placera delomrade B vister om be-
fintlig E4 forbi Jattendal. Riksintresse naturvard berors av vissa
korridorer vid passage av Harméngersan.

For framtida mdjlig dragning av Ostkustbanan finns ett utpekat
riksintresse, se rosa zon i karta 3.2.1. Mgjliga lokaliseringar for ny
vag och jarnvag pa delar av strickan sammanfaller och Gverlappar

Hanick

\Vattréng
=

A4/ AllB \ Harsjén \§<\ 1] = -
e Slooka ~ -~ _Harmange

—

_Jattendal

varandra, eftersom det finns ménga forutsattningar och intressen
att ta hinsyn till. Infor start av utredning av lokalisering av ny E4
konstaterades att det inte fanns mgjlighet till en samordnad pro-

jektering med Ostkustbanan, eftersom tidplanen for finansiering

av byggande och projektering varierade stort mellan projekten.

For att beakta att ny E4 kan samexistera med ny Ostkustbana har
forslag till korridorer for ny E4 lagts med héansyn till riksintres-

set for ny jarnvag. Infor val av lokalisering av ny E4, genomfordes
ocksé linjestudier, for att sdkerstélla att det fanns en mgjlighet for
bada anldggningarna att kunna byggas i narheten av varandra. Vid
Jattendal har vagkorridoren forlagts sé langt vasterut som majligt
med hansyn till hgjdférhallanden. Ett sarskilt hinsynsmal om Ost-
kustbanan har ocksé formulerats, se vidare under kapitel 4.7.
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3.2.1 Styrande aspekter och korridorer fér vagplan i skedet lokaliseringsutredning.

3.2.2 Utredningsomradet samt korridorer for vagplan i foregaende skede lokaliseringsutredning.

E4, Kongberget - Gnarp
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Den samordning som gjordes for riksintressena for kommunikation under
skedet val av lokalisering bygger pa den information som fanns da och de
fordjupningar som var mojliga att gora i det skedet.

Bostadsmiljéer

Vid utformning av korridorerna har hansyn tagits till befintliga boendemil-
joer. Sa langt det dr mojligt har korridorerna lagts utanfér/mellan bebyg-
gelsegrupper. Stor hansyn har tagits till radbyn i Harmanger. Delomréde
D begrénsas i vister av bebyggelsen i Gnarp och i 6ster av korridor for
Ostkustbanan, se figur 3.2.4. Detta medfor att korridoren for ny E4 foljer
befintlig E4.

Ovriga natur-och kulturintressen

De olika vagkorridorerna med tillhérande delomraden har ocksa anpassats
till de miljoviarden som finns i omradet. Viktiga miljoaspekter och effekter
ar bland annat kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbild, rekreation, vatten
och bullerstorningar.

Motiv till de olika korridorerna

Korridor A1, se figur 3.2.3, den langsta korridoren i delomrade A, cirka

13 600 meter togs fram som ett alternativ helt utanfor skyddsomradet for
Harmaéngers vattentikt och for att minimera paverkan pa Harméngers dal-
gang med dess odlingsmarker och 6ppna landskap. Alternativet undviker
aven bebyggelse i Vattrang och till stor del 6vrig bebyggelse langs strackan.

Korridor A2, cirka 12 300 meter togs fram som ett alternativ mellan korri-
dor A1 och A3. Alternativet far en battre narhet till Harmanger och passe-
rar Harmangers vattentdkt i ett omrade dar grusésen técks av finsediment
och darmed inte &r lika sarbar som dir den ligger i ytan. Alternativet ar
dock négot ldngre an alternativ A3.

Korridor A3 ir cirka 11 800 meter och ligger till en borjan i samma stréack-
ning som korridor A2 fram till dess den korsar befintlig E4 s6der om Har-
ménger. Korridoren dr placerad s ndra Harméngers samhalle som mojligt
utan att medfora ingrepp eller negativ paverkan pa radbyn (den samlade
bebyggelsen lings Forsavagen, 6ster om vald korridor).

Korridor A4A ar omkring 11 500 meter ldng och framtaget som ett for-
slag dar befintlig E4 ska nyttjas sd langt det ar mgjligt och lampligt for att
minimera markanspréket och paverkan pé odlingslandskapet samt for att
bibehiélla tillgdngligheten och nirheten till Harmanger.

Korridor A4B dr framtaget som en variation till A4A men ir i det nirmaste
samma korridorutbredning och lingd (16sningen for parallellvigen skiljer
alternativen at) men med en vag som gar pa bank istéllet for i skdrning.

Korridor As ar cirka 11 750 meter och framtaget som ett alternativ som inte
bedoms fa ndgon paverkan pa Harméangers vattentdkt och mycket begran-
sad paverkan pé odlingslandskapet. Korridoren gér till storsta del genom
skogsmark men passerar i ndra anslutning till bostadsomréden i 6stra
Harmanger.

Korridor C1 gér till storsta delen genom skogsmark och paverkar ett fital
boendemiljoer. Befintlig E4 kan fortsatt anvindas som parallellvignit efter
att ny E4 star klar.

Korridor C2 foljer i stort sitt befintlig E4. Alternativet innebar att ett nytt
parallellvdagnit behdver anlédggas vid sidan om. Korridor C2 sammanfaller
med den studerade strackningen for ny Ostkustbana.

Under pdgéende utredning ar 2017 och i samrad med Nordanstigs kom-
mun och lansstyrelsen i Gavleborg beslutades att korridor C2 inte skulle
utredas vidare (2017-09-22). For delomréade B och D beslutades ocksa i
samrad att alternativa korridorer saknades och inte skulle utredas vidare.

3.2.3 Bortvalda lokaliseringsalternativ
Delomrade A, korridor A1

Ett starkt motiv till att denna korridor valdes bort ar dels korridorens
langd i jaimforelse med 6vriga alternativ i delomrade A. Dels den negativa
paverkan pé lokalsamhallet och regional utveckling till f6ljd av ny E4:s
okade avstand och koppling in till Harmangers samhalle. Den langre
strackan medfor ocksa 6kade produktionskostnader och klimatpéaverkan.
Korridoren medfor ocksa ingrepp i Rosslavallens naturreservat. Samtliga

projektmal och sarskilda hansynsmal uppfylls.
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Figur 3.2.3 Bortvalda korridorsalternativ

Delomréde A, korridor Az
Motiv som bidrog till att detta alternativ inte valdes var bland annat den
storre paverkan pa odlingslandskapet i Harmangerans dalgéng. Passagen

norr om Nordana genom Héllorna och Gravmyrberget genererar ocksa en

storre paverkan pa omgivande terrdang. Alternativet omdojliggor till skillnad
fran valt alternativ A3, anlaggandet av en halv trafikplats strax norr om
Harmanger. Nagot som bidrar till en simre koppling till centrala Har-
manger och bedoms generera negativa konsekvenser for tillgangligheten

och lokalsamhillet. Samtliga projektmal och sirskilda hansynsmal uppfylls.

Delomréade A, korridor A4A

Anledningen till att korridor A4A inte valdes &r bland annat de stora ne-
gativa effekter och konsekvenser alternativet far pa vattentdkten, dar dyra
konstruktioner kravs for att skydda vattentdkten. Korridoren medfor ocksa
en forstarkt barridreffekt i och med parallellviagnatets tillkomst med stora
komplikationer framst under byggtid. Parallellvignétet kommer ocksa till
viss del inverka negativt pa Forsavigen och radbyn samt pa ovan nimnd
vattentdkt. Alternativet genererar ocksa fler bullerberdrda fastigheter och

inverkar negativt pd manniskors hilsa. Uppfyller inte hinsynsmalet, "Ka-
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raktéren for radbyn i Harménger ska bevaras” samt uppfyller endast delvis
hinsynsmaélet "Anpassa anldggningen till befintliga boendemiljéer”. Ovriga

héansynsmaél och projektmal uppfylls.

Delomréade A, korridor A4B

Korridoren medfor stora negativa effekter och konsekvenser pa Harmangers
vattentakt, vilket ar ett av de tyngre motiven till att Trafikverket inte valde att

Vigkorridoren sammanfallar ocksa med jarnvagskorridoren for nytt dubbel-
spar pa Ostkustbanan och berér boendemiljo med negativa konsekvenser av

buller som f6ljd. Med anledning av de déliga markforhéllanden och néirhet till
jarnvagskorridoren, med en bedomd risk att de bada infrastrukturkorridorerna
kommer i konflikt med varandra i framtiden, valdes korridor A5 bort. Uppfyller

g vidare med detta alternativ. Andra faktorer som motiverade att inte gé vi-

dare med korridor A4B var bland annat parallellvignatets stora intréng i jord-
bruksmarken och pa radbyn samt stora komplikationer fraimst under bygg-
tid. Alternativet genererar ocksa fler bullerberérda fastigheter och inverkar
negativt pd manniskors hilsa. Uppfyller inte hinsynsmalet, "Karaktéren for
radbyn i Harménger ska bevaras” samt uppfyller endast delvis hiansynsmaélet
”Anpassa anliggningen till befintliga boendemiljéer”. Ovriga hinsynsmél och

projektmal uppfylls.

Delomréade A, korridor A5

En anledning till att denna korridor inte valdes ar att markundersokningar
har indikerat ett omrade inom korridoren med déliga markforhéllanden vilket
kan generera stora fordyringar och komplicerade 16sningar under byggskedet.
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endast delvis hansynsmélet "Anpassa anlaggningen till befintliga boendemil-
joer”. Ovriga hansynsmal och projektmaél uppfylls.

Delomrade B, C och D

For delomrade B och D finns inga alternativa viagkorridorer att ta stillning till.
I ett tidigare skede av vigplaneprocessen fanns tvé olika vagkorridorsalterna-
tiv for delomréde C, dar korridor C2 valdes bort (se figur 3.2.4). De starkaste
motiven till att C2 inte valdes var bland annat problem under byggtid, risk

for intrdng i kulturhistoriska lamningar, intrdng i odlingsmark, konflikt med

jarnvagskorridoren for ny Ostkustbana, hogre investeringskostnader for nytt
parallellvignit samt storre risk for konflikt med kraftledningsstrak. Under
pagaende utredning ar 2017 och inom projektet samt i samréad med Nordanstigs
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kommun och Linsstyrelsen Géavleborg beslutades att korridor C2 inte skulle
utredas vidare (2017-09-22). For delomréide B och D beslutades ocksé i samrad
att alternativ saknades och inte skulle utredas vidare.
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Figur 3.2.4 Bortvald korridor C2 fran tidigare skede i vdgplaneprocessen.

3.2.4 Vald lokalisering

I februari 2018-02-15 tog Trafikverket stillning till val av lokalise-
ringsalternativ for delomrade A. Av de sex olika vagkorridorerna,
beslutade Trafikverket att ga vidare med korridor A3. I och med
beslutet 6vergick vagplanen fran Samrddshandling - val av loka-
lisering till Samrddshandling - utformning av planférslag enligt
korridor A3, B, C och D pa respektive delomrade.

Korridor A3 bedomdes vara det sammanvégt mest fordelaktiga
alternativet med bra forutsattningar for atgarder for att mildra
konsekvenserna for de miljoaspekter som bedomdes beroras mest
av viagen. Foljande motiv redovisas i Trafikverkets stallningsta-
gande 2018-02-15 (ndgot sammanfattat):

+ God koppling mot Harmanger med trafikplatser i bade norr
och soder vilket skapar moéjligheter for en attraktiv kollektiv-
trafik via centrala Harménger.

+ Bada trafikplatserna anlaggs utanfor vattenskyddsomradet. Ny
E4 passerar vattenskyddsomrédet pé landskapsbro eller bank,
vilket medfor majligheter till effektiva skyddsétgarder.

« Vigdragningen vister om samhillet medfor att den barriaref-
fekt som E4 innebar for Harménger idag minskas och sam-
hillet blir mer sammanhéngande. Vagen placeras vister om
radbyn, vars karaktir och funktion ddrmed kan behéllas.

« Storningen fran E4, i form av buller, minskar for de centrala
delarna av Harmanger.

« Korridoren ar med sin strackning anpassad och planerad
utifran befintliga boendemiljéer for att minimera den negativa
péverkan.

« Bra byggnadstekniska forutsattningar

« Befintlig E4 kan vara i drift under stora delar av byggtiden.
Det gor att den nya strackningen till stor del kan byggas utan
allman trafik. Det ar en fordel ur bade arbetsmiljo- och fram-
komlighetssynpunkt.

+ Bra funktion vid omledning pa parallellvignitet i driftskedet.

« Jordbruksmark kommer att tas i ansprak, men en utformning
med landskapsbro istéllet for bank minskar intranget och bar-
ridreffekterna. De alternativa korridorer som medfor mindre
intrang i jordbruksmark har inte samma fordelar som A3 vad
géller funktionell koppling till Harmanger, goda byggnadstek-
niska forutsattningar och samhallsekonomi, vilket ssmmanta-
get motiverar intringet.

Valt alternativ, korridor A3 &r cirka 11 800 meter och paborjas
strax soder om Rosslavallens naturreservat, utan att medfora
markansprak i reservatet. Vagkorridoren fortsatter vidare pa bro
over Vattrangsin samt 6ver befintlig E4 for att strax soder om
Harménger ansluta till trafikplats Harménger Sédra. Korridoren
fortsdtter norrut 6ver Harmangerans dalgéng pa bank och bro och
ansluter till trafikplats Harmanger Norra och gar sedan vidare i
skog upp mot Bergsjovigen och trafikplats Jattendal (delomréde B
i Figur 3.2.4).
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Korridor A3 ir placerad s& nira Harmangers samhélle som mojligt utan att
medfora ingrepp eller negativ paverkan pa radbyn (den samlade bebyg-
gelsen langs Forsavigen, oster om vald korridor) och samtidigt medféra
god tillginglighet till Harmanger. Korridoren passerar Harmangers vat-
tenskyddsomréde, men flyttas bort fran uttagspunkten. Korridoren medfor
ocksa effekter for odlingslandskapet. Optimering av viganlaggningen och
skyddséatgarder har darfor skett (se vidare nedan).

Vigkorridoren norr om trafikplats Harmanger Norra har lokaliserats s&
langt visterut som mojligt till foljd av hansyn till nya Ostkustbanans jarn-
vagskorridor. Vagkorridoren har dven tagit hansyn till jordbruksmarkerna
kring Jattendal och Baling och anpassats till ridande terrangforhallanden.
I Gnarp foljer vagkorridoren till stor del dagens E4. Dir ny E4 forlaggs i
nystrackning gar omledningsvignatet pa dagens E4.

3.2.5 Utformning och omfattning

I det aktuella planskedet har vigens utformning inom korridoren stude-
rats och anpassats i viss mén efter samradssynpunkter. Arbetet har i detta
skede inriktats pa att studera viagens ldge mer detaljerat i plan och profil,
alternativ utformning av trafikplatser och typ for broar.

Omfattningen av planforslaget har ocksé studerats, bland annat vad géller
behovet av skyddsatgarder, 1angd och ho6jd pa vagnara bullerskydd, tryck-
bankar, lingd pé broar, véigens indelning i korfalt samt vilken klimatbelast-
ning olika alternativ medfor. Ibland har minskad klimatbelastning fatt st
tillbaka for trafiksdkerhet eller driftsaspekter.

Bron 6ver Vattridngsan foreslas med 2+2 korfilt. De dubbla korfalten Gver
bron behovs for att undvika vaxling mellan korfiltsindelning pa bron och
medger tva forfalt mot norr dar viagen gar i uppforsbacke.

Vigen genom Harmangersdalen ar optimerad for att minska markansprak
ijordbruksmark. Vigen liggs pa morinkullar eller i skog i storsta mojliga
utstrackning och Forsavigen ligger kvar i befintligt 14ge. E4 far efter juste-
ring ocksa en béttre anpassning mot landskapet. En myr med en av de mer
séllsynta orkidéerna langs strackan undantas fran markansprak.

Genom Harmangersdalen och vattenskyddsomrédet, foreslds en bredare
vagsektion med 2+2 korfalt. P4 sé sétt skapas en trafiksiker 16sning med
tillfalliga snomagasin. Bron behover inte heller byggas om i framtiden nér
trafikvolymerna 6kat. Behovet av skyddsatgéarder for vatten och fagel har
utretts. Beslut har dérefter fattats om ett kombinerat stank- och buller-
skydd. Boendemiljon vid kvarvarande fastigheter forbattras ocksa.

Olika utformningar for Trafikplats Harmanger Norra har studerats och i
den 16sning som foresléds passerar avfartsrampen i sodergaende riktning
under ny E4 innan den ansluter mot befintlig E4. Detta dr en mer trafiksé-
ker 16sning 4n andra utformningar.

I de partier dir ny E4 behover samverka med projektet for dubbelspar
Ostkustbanan har ny E4 anpassats for att kunna lokaliseras i nirhet till
framtida jarnvég. Projekteringen for ny E4 har kontinuerligt kontrollerats
mot den jarnvigsanldaggning som lag till grund for forslag till jarnvagsplan,
val av lokalisering 2017-07-06. Utifran underlaget om jarnvigsanlaggning-

en och tillkommande utredningar i samband med fortsatt vigprojektering,
ar det majligt for anldggningarna att byggas i ndrheten av varandra.

For vigutformningen har anpassningen till en framtida Ostkustbana inne-
burit att anpassningen till landskapet har fatt st tillbaka en del och vaglin-
jen har fatt en rakare utformning an vad som annars hade foredragits.

I norra delen av Biling passerar ny E4 pa bro 6ver bade befintlig Ost-
kustbana och befintlig E4. Motivet ar att kunna skapa en bra 16sning med
framtida Ostkustbana.

I Gnarp mellan trafikplats Gnarp Norra och fram till vagplanens avslut
kommer ny E4 byggas om i befintlig strackning med 1+1 korfalt. Anled-
ningen ir att det pa si sitt gar att anvinda befintlig bro (6ver Ostkustba-
nan) for norrgdende trafik och anpassa ny E4 mot befintlig korfaltsindel-
ning norr om projektet.

Profil for ny E4 har optimerats vid Hanberget och Lintjarnsberget for att
sdkerstilla en god massbalans samt for att undvika storre lutningar. Detta
medfér minskad briansleforbrukning och ddrmed minskade utsldpp av
klimatgaser. Att viagen gar i skdrning pd dessa platser medfor ocksa lagre
ljudnivder/mindre omgivningspaverkan.

En viktig fréga under viagprojekteringen ar att optimera viganldggningens
permanenta markansprak. Tillfalliga markansprak behovs ocksa for att
anlidgga vigen. Befintliga vigar (enskilda eller allminna) nyttjas i sa stor
utstrackning som mojligt. Dessa végar tas i ansprak tillfalligt och Gverlam-
nas efter byggtid till berorda fastighetsigare/viaghallare. Dar det inte finns
till exempel skogsbilvigar att tillgd, anldggs nya byggvagar i anslutning till
eller inom den nya viaganldggningens vigomrade.

Under byggtid behver entreprenoren ytor for exempelvis platskontor, ma-
terial- och massupplag, fordon och maskiner. Lokaliseringen av dessa ytor

Figur 3.4.1 Befintlig E4 &r av riksintresse for kommunikation.

ar bland annat avhiangigt masshantering och storre konstruktioner samt
miljoviarden. Vidare behéver trafik pa befintlig E4 och oskyddade trafi-
kanter passera vigbygget under byggtiden. Det medfor att ytor for tillfallig
omledning behovs pa ett antal platser. Vid Rosslavallens naturreservat har
tillfallig vag lokaliserats 6ster om befintlig E4 for att inte medfora ingrepp i
reservatet.

I vdgplanen finns ett antal omraden foreslagna som etablerings- och upp-
lagsytor som dimensionerats och lokaliserats utifran ovanstdende behov.
Péa plankartor framgér vad omrédet ska anviandas till och under vilken tid
den tillfalliga nyttjanderatten ska omfatta.

3.3 Avgransningar

Utredningsomradet ar beldget i Nordanstigs kommun och omfattar om-
raden bade oster och vister om befintlig E4. Utredningen omfattar hela
det geografiska omrade som kan paverkas av planférslaget. Vid analys av
konsekvenser studeras dven ett vidare omréde i de fall paverkan striacker
sig utanfor vagkorridorerna.

Inventering av den kulturhistoriska miljon samt naturviardesinventering
har utforts inom studerade korridorer med utblick utanfor korridorerna for
storre sammanhéingande miljoer som kan beroras.

3.3.1 Geografisk avgransning

Influensomradet motsvarar det omrade som pa ett eller annat sitt paver-
kas av planforslaget. For de flesta miljoaspekter, effekter och 6vriga fragor
ar influensomradet ndromradet runt den nya viagen, men for vissa kan ett
storre omrade paverkas. Som exempel kan ndmnas trafik, naringsliv, fauna,
vattendrag och recipienter. Influensomrédet ar svart att redovisa med en
geografisk grans pé karta eftersom det ser olika ut beroende pa vilken mil-
joaspekt, effekt eller fraga som avses.
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3.3.2 Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsfor-
utsittning har prognosar 2050 valts, vilket ar cirka 20 ar efter att ny E4
Oppnats for trafik. Detta dr dven det r som anvénds vid berdkning for
framtida bullersituation, luftutslapp m.m. samt vid bedémningen av kon-
sekvenserna for planforslaget.

3.3.3 Huvudsakliga miljoeffekter

Enligt miljobalken ska en MKB beskriva effekter for befolkning och mén-
niskors halsa, djur- eller vixtarter som ar skyddade och biologisk mangfald
i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kultur-
miljo, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
hushéllning med material, révaror och energi eller andra delar av miljon.
(miljobalken 6:2).

MKB ska anpassas till projektets karaktir, omgivande milj6 och tankbara
miljoeffekter. MKB ska inriktas pé de fragor som dr vésentliga for de val
och beslut som ska fattas inom respektive skede. Samradet ska bidra till
avgransningen. I fallet med E4 Kongberget-Gnarp har avgransning av
MKB péaborjats under lokaliseringsskedet. D4 redovisades de aspekter som
bedomdes vara betydelsefulla for valet av korridor. Dessa aspekter bedoms
fortfarande vara betydelsefulla for viagens placering och utformning inom
korridoren. Vissa fragor har ocksé tillkommit med samma motiv som
grund. Den slutliga avgransningen har diskuterats vid ett m6te med Lans-
styrelsen Gévleborg.

Foljande kapitel 6ver miljoaspekter, effekter eller 6vriga frégor beskrivs i
denna MKB:

« Landskap
«  Kulturmiljo
« Naturmiljo

* Ytvatten
« Vibrationer
o Buller

« Luftkvalitet
« Ljusstorning och dndrade utblickar
« Sociala aspekter
«  Friluftsliv och rekreation
+ Grundvatten
Areella naringar (jord- och skogsbruk, rennéring)
« Mark (massbalans, féroreningar, sulfidférande jord och berg)
« Ekosystemtjinster
+ Klimat
« Riskaspekter
« Byggskede
+ Indirekta och kumulativa effekter

For att forsoka underlatta for 1asaren har kapitlen grupperats under
huvudrubrikerna miljo, hélsa, naturresurser samt 6vrigt (se tabell 1.1.1
Samlad miljobedémning).

3.3.4 Bortvalda aspekter

MKB ska fokusera pa de miljoeffekter som kan anses vara betydande.
Ovriga effekter, miljoaspekter och fragor avgrinsas bort. Planforslagets
utslapp av forsurande luftfororeningar och effekter av dessa bedoms inte
bli betydande och har darfor avgriansats bort. Ett antal typer av formellt
skyddade omraden bedoms inte beroras av planforslaget:

o Virldsarv
+ Ramsar-omraden

Figur 3.4.2 Angebyvégen mot norr. Végen féreslas kompletteras med separat gang- och cykelvég.

+ Nationalpark

« Natura 2000-omréden

«  Djur- och vixtskyddsomrade

« Stora opaverkade omraden

»  Ekologiskt sarskilt kidnsliga omraden

« Kulturreservat

«  Omréde med skydd for landskapsbilden

«  Omraden for yrkesfiske eller vattenbruk

+ Omréden som innehéller viardefulla &mnen eller material
« Omraden som ar viktiga for energiproduktion

« Industriell produktion och avfallshantering eller
« Omraden som har betydelse for totalforsvaret

« Sorfjardens planerade vattenskyddsomréde, som ligger nagra kilome-
ter Oster om planforslaget.

Torvbrytning i kommersiellt syfte sker inte i omradet. Projektet bedoms
sammantaget inte paverka betydelsefulla omrédden med materialresurser
eller framtida utvinning av dessa.

I Gnarpsan, nedstroms E4, finns tva vattenkraftsfastigheter dir dammar
ska utrivas eller omlop ska skapas for att skapa fria vandringsvagar for fisk.
Atgirderna bedoms inte paverka vigforslaget pa nagot negativt sitt.

3.4 Metodik och underlag samt osadkerheter

Detaljeringsgraden ska anpassas till det aktuella planeringsskedet. Syftet
med MKB for granskningshandling ar att beskriva samtliga kinda forut-
sdttningar samt bedoma huvudsakliga effekter och konsekvenser.

Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mdjliggora en samlad be-
domning av de olika aspekterna. MKB ska godkdnnas av ldnsstyrelsen som
ocksé i ett senare skede ska tillstyrka planforslaget och hanteringen av de
miljoaspekter som framkommer i samband med MKB-arbetet.

For att beskriva och virdera de forandringar som végprojektet medfor

har bade generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvénts. Som
generell grund ligger bland annat de nationella miljokvalitetsmélen, milj6-
balkens allmdnna hénsynsregler, miljokvalitetsnormer samt andra lagkrav
och riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av
olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar,
t.ex. naturvirdesinventering, kulturarvsanalys, bullerberikning samt an-
dra utredningar sarskilt framtagna for projektet.

Foljande har utgjort bedomningsgrunder vid konsekvensbedomningen:

« Nationellt utpekade virden (t.ex. riksintressen)

» Regionalt utpekade virden (t.ex. naturreservat)

« Lokalt utpekade vérden (t.ex. vattenskyddsomréden)

« Formellt skyddade omraden (t.ex. fornlamningar eller skyddade arter)
« Mojligheten att bibehalla eller uppna miljokvalitetsnormer

« Utforda utredningar och undersokningar

« Riktvarden for buller och vibrationer

E4, Kongberget - Gnarp
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3.4.1 Utredningar och inventeringar

Foljande inventeringar och utredningar har genomforts inom ramen for
projektet under framtagande av lokaliseringsalternativ och planforslag. De
utgor interna underlag inom Trafikverket:

« Passageplan for vilt, E4 Kongberget-Gnarp, Ecogain, 2016

« Naturvirdesinventering av alla korridorer, Ecogain (tidigare Enetjarn
Natur), 2016

« Naturviardesinventering av norra delen av striackan (B, C, D), Ecogain
2017

« PM Barnkonsekvensanalys, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan.
Trafikverket, 2018

« Fégelutredning av hela strickan, Ecogain, 2018
« Hostinventering av rastande figel, Harmanger-Vattriang, Ecogain, 2019

« Naturvirdesinventering av sodra delen av strackan, efter vald korridor
inom delomrade A, Ecogain, 2019

+ Utredning om backpassager med bedomning om forekomst av fisk,
Ecogain, 2019

« Kompletterande naturviardesinventering av tillkommande markan-
sprék, Ecogain, 2020

o Skrivbordsutredning om fladdermoss, Enviroplanning och Ecogain,
2020

« Kulturarvsnalays, E4 Kongberget-Gnarp, Linsmuseet Givleborg, 2016

« Arkeologisk utredning E4 steg 1 och 2, Linsmuseet Gavleborg, 2018-
2019

« Arkeologisk utredning steg 1 och 2, kompletteringar inom delstriackan
Harmanger-Gnarp, Arkeologerna, 2019-2020

+  Gestaltningsprogram, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Tra-
fikverket, 2021

« Tekniskt PM Vig, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Trafikverket,
2021

« PM Avvattning och hydrogeologi, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs
lan. Trafikverket, 2021

»  Tekniskt PM Geoteknik, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs ldn. Tra-
fikverket, 2021

« PM Hantering av sulfidjord, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan.
Trafikverket, 2021

« PM Bedémning av forsurningsrisk (hantering av bergmassor), E4
Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Trafikverket, 2021

« Rapport Buller,utredning E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Tra-
fikverket, 2021

« PM Vibrationsutredning, E4 Kongberget-Gnarp, Givleborgs lan. Tra-
fikverket, 2021

« PM Reducerad klimatpéaverkan, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan.
Trafikverket, 2021

« PM Risk, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Trafikverket, 2021

« PM Vibrationer, E4 Kongberget-Gnarp, Gavleborgs lan. Trafikverket,
2021.

3.4.2 Arbetssatt i projektgruppen

Projektgruppen har bestatt av teknikansvariga konsulter for ett antal
omraden och motsvarande specialister hos Trafikverket. Aktuella fragor
har diskuterats pa teknikméten dar samordningsfragor med andra teknik-
omraden varit en stiende punkt pa agendan. Samordningsfragor har ocksa
diskuterats pa projekteringsmoten.

Arbetssittet hos konsultgruppen har varit integrerat med gemensamma
veckomoten for information om nyheter och samordning kring 16sningar.
Underlag i GIS-form har funnits tillgangligt for alla i en databas for att
kontinuerligt kunna stimma av forslag till losningar eller planerade faltar-
beten mot miljovarden.

Nair nya rapporter har inkommit har de gétts igenom och behov av anpass-
ning har diskuterats mellan teknikomrade miljo och vagutformning. Detta
giller bade det permanenta och det tillfalliga markanspraket.

Se vidare i kapitel 15 for information om vilka personer med vilken sakkun-
skap som medverkat vid framtagande av denna MKB.

3.4.3 Samradsprocess och anpassning av vagforslaget

Samrad &r en fortlopande process som péagar under hela planlaggningspro-
cessen fram till kungorande for granskning for att utbyta information och
inhamta synpunkter pa planforslaget.

Trafikverket ska under arbetet med en vagplan samrada med lansstyrelsen,
kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om planen har betydelse
for kollektivtrafiken ska samrad dven ske med regionala kollektivtrafik-
myndigheter. Om projektet beror en sameby ska samebyn vara med i sam-
radet. Samradet ska avse vigens eller jarnvigens lokalisering, utformning
och miljépaverkan.

Om vigen eller jirnviagen kan antas medfora betydande miljopaverkan ska
samrad ocksé ske med de Gvriga statliga myndigheter samt den allménhet
och de organisationer som kan antas bli berérda. Samradet ska da dven
avse innehall i och utformning av MKB.

Genomforda samrad och alla inkomna yttranden finns i Trafikverkets dia-
rium. Samradsredogorelsen innehaller en sammanfattning av synpunkter
under samradsprocessen och hur Trafikverket avser att hantera dem.

Inledande samréad

Samradet paborjades i samband med framtagande av det som d& hette for-
studie ar 2000. Forstudien skickades till lansstyrelsen, berérda kommuner
samt ett flertal 6vriga myndigheter och organisationer. Rapporten kunde
aven rekvireras fran davarande Vagverket (Trafikverket). (Forstudien kall-
las numera Samradsunderlag, se Figur 2.1.1)

Inkomna yttranden beror framst vikten av att studera miljokonsekven-
serna till f6ljd av en ny vig narmare, bland annat namns befintliga vatten-
takter langs strackan, natur- och kulturmiljo. Det pekas dven pa vikten av
att studera ett parallellviagnit och att 16sa lokaltrafikens behov inklusive
kollektivtrafiken och situationen for oskyddade trafikanter. Aven samord-
ningen med och hinsynstagande till befintliga planer ndimns som viktiga i
den fortsatta planeringen.

Samrad om lokaliseringsutredning

Samradet forsatte under 2016-2017 i samband med framtagande av lokali-
seringsalternativ, se Figur 2.1.1. Trafikverket samradde med Lansstyrelsen
Gévleborg, berérda kommuner, MittSverigeVatten samt Norrhilsinge mil-
jokontor. Under samradsmoten diskuterdes striackan genom Harménger,
utformning av trafikplatser och vattentikten i Harmanger.

Inkomna yttranden beror framst mojligheten att samordna E4 med
Ostkustbanan, fortsatt utredning kring naturmiljo, artskydd och miljokva-
litetsnormer, dricksvattenforsorjning, kulturmiljo, frilusftliv och riskaspek-
ter. Lansstyrelsen pekar ocksa pa vikten av att belysa effekter for jord-
bruksmark. Kommunerna forordar att E4 ska byggas med 2+2 korfalt.

Samrad med 6vriga myndigheter och organisationer genomfordes. In-
komna yttranden berdr utéver ovan nimnda fragor bl.a. anpassningar
till framtida klimat och fragor kopplade till fororeningar. I samband med
uppriéttande av Passageplan for E4 Kongberget-Gnarp genomfordes en
telefonintervju med berérd sameby, Voernese fjallsameby.

Samrad med enskilda berérda har héllits. For att finga allménhetens syn-
punkter holls ett allméant samrddsméte under 2017. M6tet annonserades
brett i enlighet med Trafikverkets rad, for att uppmarksamma alla tank-
bara intressenter.

Samrad om planférslag

Samradet har fortsatt fran 2018 och framét, nu om ett planforslag. Sam-
rddsmoéten med lansstyrelsen har héllits om markansprak, miljovarden
och principer for hansyn. Mo6ten har ocksé héllits om artskydd, generella
biotopskydd, strandskydd och varden som ska undantas frén 12:6-samrad
samt MKB:s innehéll, utformning och omfattning. Ett platsbestk genom-
fordes vid en nyupptickt fornlimning vid Sandsvedsbacken och priorite-
ringar kring denna.

Samrad med tillsynsmyndigheter har genomf6rts om bl.a. Harméngers
vattenskyddsomréde, om anmalningar och tillstind f6r vattenverksamhet,
om hanteringen av buller och vibrationer samt masshantering.

Under hosten 2018 genomfordes en barnkonskevensanalys (BKA) med be-
rorda skolor for att finga upp elevernas rérelsemonster till och frén skolan.
Utifran resultatet i BKA har forbattringsatgirder kring oskyddade trafikan-
ters trafikmiljo och framkomlighet arbetats in i vigplanen.

For att finga allmanhetens synpunkter holls allmédnna samriddsméten
under 2018 och 2019. Métena har annonserats i lokalpress i enlighet med
Trafikverkets rad, for att uppmarksamma alla tinkbara intressenter.

Vid motet 2019 presenterades planforslaget. Planlaggningsprocess, plan-
forslaget, MKB och buller gicks igenom. Det fanns mojlighet att stilla
allménna och enskilda fragor. Samradshandlingen inkl. MKB fanns att lasa
vid motet. Handlingarna holls ocksa tillgdngliga via Trafikverkets webb-
plats samt pa ett antal fysiska platser under den efterféljande samradspe-
rioden (juni—september 2019).
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Relativt manga samradsparter har avsétt fran att yttra sig eller hade inga
synpunkter pa planforslaget som Samradshandling. Vissa samradsparter
yttrade att de tillstyrker forslaget. Hir ssmmanfattas de huvudsakliga
synpunkterna om miljovarden som inkommit vid samrad sommaren 2019
och hur de hanterats:

+  Linsstyrelsen Gavleborg yttrade sig om arkeologi, vattenskyddsom-
rade och artskydd. Liansstyrelsen instimde i de bedomningar som da
hade gjorts kring arter, dar fagel och fladderméss var de kvarstdende
osidkerheterna. Kompletterande utredningar ar darefter utforda.

+  Naturskyddsforeningen yttrade att en fladdermusinventering borde
utforas. En skrivbordsutredning ar direfter utford med slutsatsen att
projektet bedéms medfora positiva effekter for fladderméss.

+  Norrhélsinge miljokontor yttrade att skydd for vattenskyddsomradet
och brunn i Harménger behover sakerstillas samt att masshantering
bor belysas. Vagforslaget har darefter utretts vidare kring massbalans
och hantering av sulfidhaltiga massor. Atgirder kring brunnsomrédet
vid befintlig E4 omfattas inte av viagplanen. SGI och SGU har yttrat att
risker under byggskedet for vattenskyddsomréade samt forekomst av
fororeningar behover utredas. Fragorna har darefter utretts.

»  Boende och verksamhetsutovare i Harmangersdalen yttrade sig 6ver
vagens strackning, markansprék och stérningar i form av buller,
fororeningar, utblick och ljus. Vagforslaget ar darefter anpassat for att
i storsta magjliga mén tillmotesga synpunkterna och minimera konse-
kvenserna vid kvarstdende hus. Viltvirdsomradet 6nskade en viltpas-
sage 1 h6jd med Lugnet. Vagforslaget innebar passagemojlighet for vilt
via trafikplats Harménger sodra samt vid landbron

»  Boende och verksamhetsutévare i Gnarp yttrade sig 6ver omledning
av trafik lings Angebyvigen under byggskedet med oro kring utfarter,
oskyddade trafikanter och djur. Planforslaget ar darefter justerat for
att tillmotesgé synpunkterna och mojliggora alternativ for omledning
av trafik, gang- och cykelvig lings Angebyviigen samt fastighetsniira
bullerskydd.

For detaljer om ytterligare synpunkter och Trafikverkets bemdtande av
dessa, se Samradsredogorelse for vagplanen.

3.4.4 Osdkerheter

MKB genomfors utifran bedémningar om en framtida situation. Eftersom
framtiden ar okéand finns det i bedomningarna alltid en osékerhet. Det ar
ocksa osdkert om all information som behovs for en korrekt bedémning av
konsekvenser har varit tillgédnglig. Tanken med samrad &r bl.a. att fainga
upp information.

For konsekvensbedomningen har tabeller och bedémningsgrunder anvints.
GIS-analyser har genomforts med projektering och underlag om miljovar-
den som grund. Inventering eller inmétningens noggrannhet medfor dé en
viss osdkerhet. I de fall d& bedomningen har kunnat baseras pé gillande

riktvirden eller normer har en sddan jamforelse gjorts. Vid berakningar
finns en viss noggrannhet i programmen. Det betyder att det for exempel-
vis buller och klimatkalkyl finns vissa osédkerheter i resultaten.

MKB for granskningshandling ska behandla tinkbara konsekvenser av
planforslaget. Eftersom fortsatt detaljprojektering kommer att ske och en-
treprenoren kanske viljer andra innovativa 16sningar, kan konsekvenserna
vara Gverskattade. Likasa kan miljokonsekvenser andras vid synpunkter
pé granskningshandlingen och eventuella justeringar med anledning av
det, om omgivningen forandras innan ny E4 byggs, om Liansstyrelsen
Gévleborg beslutar att storre omréden dn vad projektgruppen bedomt ska
slutundersokas géllande arkeologi.

Ny dragning av Ostkustbanan ar under utredning och projektet ar inte lika
langt gdnget som E4. I kartor redovisas riksintresset for jairnvigen, men
andra alternativ eller markansprék skulle kunna bli aktuellt for jairnvagen.
Detta bedoms dock inte paverka planforslaget for ny E4 eller bedomningar
om vagprojektets konsekvenser utan endast de kumulativa effekterna som
beskrivs i MKB.

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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4 Mal och hansyn

4.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens kapitel 2 behandlar de si kallade allménna hansynsreglerna.
Reglerna innebér bland annat att man méste ha kunskap om verksamheten
eller dtgarden, att man ska vidta skadeférebyggande atgarder, att verksam-
heten eller atgirden ska lokaliseras till en lamplig plats samt att verksam-
hetsutovaren ska hushalla med ravaror och anvinda basta produkt och
teknik. (Miljobalk 1998:808)

4.2 Hushallningsprinciper

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns de s.k. hushallningsbestammelserna
som i huvudsak anger vilka allménna intressen som ar av central betydelse
for att trygga en uthéllig mark- och vattenanviandning i landet, bevara god
natur- och kulturmiljé samt frimja ett indamalsenligt samhéllsbyggande
(riksintressen). Mélet ar att mark- och vattenomréden ska anviandas for det
eller de Andamal de ar bast lampade for. Mark- och vattenomréden som &r
sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt sé 1dngt som majligt ska skyddas
mot atgidrder som kan skada naturmiljon. (Miljobalk 1998:808)

Ett omrade som ar utpekat som riksintresse ska skyddas mot atgirder som
patagligt kan skada dess viarden. Riksintressen syftar till att bade skydda
omraden (t.ex. riksintresse for naturvard) eller ge prioritet at en sarskilt
viktig verksambhet (t.ex. riksintresse for kommunikationer).

Miljobalkens kapitel 3 anger att jord- och skogsbruk ar av nationell be-
tydelse (riksintressen). Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak
endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen.
Verksamheten tar delvis i ansprak jordbruksmark samt passerar omraden
som regleras av hushallningsprinciperna i miljobalkens kapitel 3. Projektet
beror inte riksintressen for rennéiring, strategiska omraden eller viktiga
omréaden inom beteslandet. Se vidare i kapitel 9.2 samt 11.1.

Kapitel 4 i miljobalken redovisar sirskilda bestimmelser for hushallning
med mark- och vatten for vissa omraden (riksintressen). Inom riksintres-
seomraden far exploatering ske endast pa ett satt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvirden. Bestimmelserna utgor dock inte
hinder for utvecklingen av befintliga tatorter. Verksamheten paverkar inte
nagot omrade som regleras av miljobalkens kapitel 4.

4.2.1 Riksintressen for naturvard

Harmangersan (med Harsjon), ar av riksintresse for naturvard pa grund
av forekomsten av havsoring, harr och flodkrifta. An har tidigare varit ett
viktigt laxvatten och férutsiattningar finns for att aterfa lax i vattendraget.
Naturvardena ar kénsliga for bl.a. byggande i vatten, muddring och ex-

ploatering, fordndringar av vattendragets strackning eller bottenprofil m.m.

Harméangersén ingar dven i Lansstyrelsen Gavleborg naturvardsprogram.
Se vidare i kapitel 7.3, 7.4 samt 11.1.

4.2.2 Riksintressen for kulturmiljovarden

Centrala Jattendalsbygden utgor ett riksintresse for kulturmiljovard.
Jattendalsbygden utgors av ett odlingslandskap i centralbygd som un-
der jarnalder och medeltid utgjorde ett kirnomrade i den nordligaste av

Hilsinglands bygder. Har finns jarnalderslamningar knutna till nuvarande
bebyggelsestruktur med bl.a. karaktaristisk halsingebebyggelse pd asryggar
eller andra hojder. I omradet finns flera bevarade lamningar av de flesta av
Halsinglands fornminnestyper. Se vidare i kapitel 7.2 samt 11.1.

4.2.3 Riksintressen for kommunikation

Riksintresse véag

Befintlig E4 &r en transportled av riksintresse for kommunikation. Gal-
lande generell funktionsbeskrivning (&r 2018) for befintlig E4 (Helsing-
borg-Haparanda) ar; Viag E4 ingar i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse. Vag E4 stricker sig genom hela Sverige, frén
Helsingborg till Haparanda, och &r en viktig vag for 1angviga transporter
av savil gods som personer.

E4 ingér ocksé i det nationella stamvagnitet som riksdagen faststillt. Vag
E4 dr den i sirklass viktigaste viagtransportforbindelsen mellan norra och
sodra Sverige och den enda nationella stamvig som gér genom kommunen
Nordanstig i Gavleborgs lan.

For ny E4 pa strackan Kongberget-Gnarp finns ocksa ett omrade av riksin-
tresse redovisat, se Figur 1.1. Den senaste uppdateringen av riksintressen

i Trafikverkets data gjordes under 2018. Riksintresset for E4 baseras pa
tidigare utredningar och stimmer darfor inte helt 6verens med véagforsla-
get som det ser ut idag. Den beslutade lokaliseringen/korridoren for ny
E4 pé strackan Kongberget-Gnarp ar darfor att betrakta i princip som ett
riksintresse och redovisas jaimte 6vriga omraden i Figur 1.1.

I remissversionen av Trafikverkets riksintresseansprak 2021 anges funk-
tionsbeskrivningen for ny E4 Kongberget-Gnarp som; TEN-T stomniit,
Nationella stamvagnitet, Vagar som binder samman anldggningar av
riksintresse, Funktionellt prioriterat vagnit fér godstransporter, Funktio-
nellt prioriterat vagnat for langvaga personresor, Rekommenderad fardvig
for farligt gods, Vaglankar som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga
strukturer.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pataglig skada for funktionen
hos riksintresseutpekade vagar:

« Uppforande av ny storningskinslig bebyggelse inom det omréde som
utgor paverkansomrade for buller eller annan risk. Det kan leda till
begridnsningar i framkomligheten i vignatet

« Forandringar i infrastruktur som pa nagot sitt paverkar tillgdnglighe-
ten/framkomlighet for gods eller persontransporter. Framkomlighe-
ten kan forsdmras till f61jd av en betydligt 6kad trafikmangd. Normal
trafiktillvaxt till foljd av vixande tatorter innebér dock inte en pétaglig
skada. Framkomligheten och kapaciteten kan férsamras genom till-
komsten av fler korsningspunkter eller pa-/avfarter.

« Inférandet av begransningar s som omradesskydd som forsvarar
mojligheterna till nyttjande av riksintresseomradet, genom exempelvis
begriansningar i tillstdndspliktig verksamhet, uppforandet av anlagg-
ningar m.m.

« Atgirder som placeras inom eller i anslutning till en korridor for en
planerad eller framtida anlaggning kan férsvara tillkomsten av anlagg-

ningen. Det kan leda till att viagen blir fysiskt omgjlig att bygga eller
att kostnaden okar s& mycket att den inte langre kan finansieras inom
infrastrukturplaneringen.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos riksin-
tresseutpekade vagar:

« Utveckling som innebir forbattrade mojligheter for samordning mellan
transportslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksin-
tresset positivt och kan bidra till synergieffekter.

Riksintresse jarnvag

Befintlig Ostkustbana dr en transportled som ar av riksintresse for kommu-
nikation. Géllande generell funktionsbeskrivning (&r 2018) for befintliga
Ostkustbanan &r; Ostkustbanan ingar i TEN-T nétet och det strategiska
godsnitet. Banan stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall.

Framtida strackning for Ostkustbanan ar ocksa ett riksintresse, se Figur 1.1.
Just nu utreds flera jarnvagskorridorer for en framtida dubbelsparsutbygg-
nad mellan Géavle-Sundsvall och delar av dessa sammanfaller med korri-
doren for E4 Kongberget-Gnarp. Kopplat till Ostkustbanan finns darfor ett
sarskilt hdnsynsmal for projektet E4 Kongberget-Gnarp for att sdkerstilla
att riksintressena kan samverka.

I remissversionen av Trafikverkets riksintresseansprak 2021 anges forslag
till funktionsbeskrivning for framtida Ostkustbanan (Kringlan-Dingers;jo);
TEN-T stomnit, Jarnviag som trafikeras av godstrafik, Jarnviag som trafike-
ras av ldngvéaga persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse, Natio-
nellt viktiga strukturer.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pétaglig skada for funktionen
hos riksintresseutpekade jarnvagar:

« Uppforande av storningskanslig bebyggelse inom omréde kring jarn-
vigen dar riktvarden for buller eller luftkvalitetsnormer riskerar att
overstigas.

« Uppforande av bebyggelse inom riskomrade eftersom detta kan leda till
begriansningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

« Inférande av begransningar, exempelvis foreldgganden eller omrades-
skydd som kan péverka trafikering eller kapacitet och forsvarar nytt-
jandet av riksintresseomradet.

« Markanviandning som pa ndgot annat sitt paverkar tillganglighet/
framkomlighet for gods- och/eller persontransporter pé jairnvagen.

» Exploatering nira sparet kan paverka markens stabilitet och jarnva-
gens konstruktion vilket i sin tur kan paverka vilken typ av transporter
som kan nyttja lanken i fraga.

«  Markanvindning som bidrar till fler passager over jairnvagen.

Foljande innebir generellt positiva synergier med funktionen hos riksin-
tresseutpekade jarnvagar:

« Ombyggnad till fler sakra korsningspunkter

»  Utveckling som innebir forbattrade mdjligheter for samordning mellan
transportslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksin-
tresset positivt och kan bidra till synergieffekter
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De riksintresseansprak som en myndighet gor ska skyddas mot atgarder
som kan péatagligt forsvira tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.
For Trafikverkets del ar det siledes funktionen hos transportsystemet som
ska sikerstillas.

Ett utpekande av ett framtida riksintresse for transportforsorjningen
innebdr att staten ges mojlighet att skydda tillkomsten av den angivna
funktionen men det innebir inte ett stdllningstagande till att anldggningen
kommer byggas eller exakt var den kommer att byggas. Utpekandet av pla-
nerade och framtida atgarder ska i forsta hand ses som en signal om att det
finns behov av forandringar eller utbyggnader i transportsystemet. Riksin-
tresset ar alltsa inte statiskt, utan nya kunskaper och omstandigheter kan
krava uppdatering och anldggningarnas betydelse for transportsystemet
kan forandras. P4 samma sitt som markanspréket for planforslaget ar for-
andrat jamfort med nuvarande riksintresse for E4 kan ocksd markansprak
eller riksintresset for Ostkustbanan komma att revideras. For bedomning-
ar om riksintressena se kapitel 11.1.

4.2.4 Riksintressen for vindbruk

Energimyndigheten har pekat ut omréden som &r riksintresse for vindbruk,
som bedomts som sirskilt laimpade for elproduktion fran vindkraft (2013).
Ett omraden séder om Gnarp och vaster om E4 ligger i anslutning till ut-
redningsomradet. Fér bedomningar se kapitel 10.3 och 11.1.

4.3 Ovriga skyddade objekt

4.3.1 Naturreservat

Strax séder om Vattrang finns Rosslavallens naturreservat, som till storsta
delen bestar av 200—300-4rig tallskog av unik karaktar, se Figur 7.3.5.
Rosslavallens rikedom pa aldre trad, forekomst av 1agor i olika nedbryt-
ningsstadier samt vitmarksomradet i mellersta delen av omréadet ar av
storsta betydelse for omradets biologiska mangfald. Rosslavallen gransar i
dagslaget till befintlig E4.

4.3.2 Fornlamningar

Fornldmningar har ett formellt skydd via Kulturmiljolagen (1988:950).
Den aktuella vagstrackan beror forhallandevis fa kdnda fornlamningar,

se avsnitt 7.2.1. De flesta av dem ligger i skogsmark och har att géra med
jarnframstillning. Som exempel pé lamningar kan namnas blastbruks-
lamningar och kolningsanlidggningar. I anslutning till dagens samhillen
och bebyggelse finns ocksa fornldmningar i form av exempelvis gravfilt,
fardvégar, rojningsrosen, fossil dker och fabodar. Till detta finns ett mycket
stort antal 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Vid arkeologisk utredning som utfordes under hosten 2018 upptacktes tre
tidigare okidnda fornldmningar i form av delar av en kvarn vid Sandsveds-
backen. Vid arkeologisk utredning som utfordes under 2019 och 2020 upp-
tacktes tidigare okdnda fornlamningar i form av bl.a. boplatser, bytomter,
omraden med fossil dker, uppgift om avrattningsplats.

4-3.3 Skyddade eller skyddsvarda arter

De arter som ar formellt skyddade anges i Artskyddsférordningen. For
dessa kan skyddet omfatta sjilva exemplaret av arten, men ocksa artens
livsmiljo. Artskyddsforordningen innebar ett juridiskt skydd, se vidare i
kapitel 7.3.

Utover de arter som ar formellt skyddade, finns ocksé arter som ar skydds-
varda. Det kan vara arter som ar ovanliga eller har en vikande trend. Den
svenska rodlistan visar arternas risk for att do ut i Sverige. Rédlistan inne-
bar inget juridiskt skydd, men ar ett hjalpmedel for att géra naturvardspri-
oriteringar. Skyddsvarda arter kan ocksa vara s.k. signalarter, som genom
sin forekomst indikerar att det kan finnas naturvarden. Dessa &r inte heller
formellt skyddade.

4.3.4 Vattenskyddsomraden

Befintlig E4 passerar tre grundvattenresurser, diar delar av resursen har
avsatts som vattenskyddsomrade. Vid Harmanger kommer planférslaget
att passera inom béde den inre och den yttre skyddszonen for Harmangers
vattentédkt. I h6jd med Jéttendal passerar planforslaget vaster om skydds-
omradet for vattentidkten i Jattendal. I Gnarp passerar planforslaget gan-
ska langt Oster om vattenskyddsomradet. Se vidare i kapitel 9.1.

4.3.5 Strandskydd

Samtliga naturliga vattendrag och aar i utredningsomradet omfattas av
strandskydd. Se vidare i kapitel 7.3 och 7.5.

4.3.6 Generella biotopskydd

Utredningsomradet innehaller ett antal objekt i 6ppet jordbrukslandskap
som omfattas av det generella biotopskyddet; mindre vattenmiljoer, dker-
holmar och alléer. Se vidare i kapitel 7.3.

4.4 Landskapskonventionen

Den Europeiska landskapskonventionen tradde i kraft 1 maj 2011 i Sverige.
Den europeiska landskapskonventionens maél ar en rikare livsmilj6 dar
alla kan delta i utformningen. Landskapskonventionen betonar att land-
skapet ar en gemensam tillgdng och ett gemensamt ansvar. I landskapet
mots ménga olika varden och tillgédngar att bevara och utveckla; kulturella,
ekologiska, estetiska, sociala och ekonomiska. (Europeisk landskapskon-
vention, SO 2011:5)

En ombyggnad eller omlokalisering av en vag paverkar landskapet och
maénniskors uppfattning om det. Darfor ar det av stor vikt att analysera
och bedoma landskapets talighet for forandring. Landskapskonventionen
beaktas i Trafikverksuppdrag bl.a. genom framtagande av landskapsanalys
och gestaltningsprogram.

4.5 Miljokvalitetsnormer

Miljobalkens kapitel 5 behandlar miljokvalitetsnormer, vilka ska siaker-
stilla att méanniskors hilsa och milj6 inte paverkas negativt. Normerna
reglerar den kvalitet pd miljon som ska uppnés. Planforslaget beror mil-
jokvalitetsnormer for ytvattenférekomster, grundvattenforekomster och
omgivningsbuller, se avsnitt 12.3. (Miljobalk 1998:808)

4.6 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Det sa kall-
lade Generationsmalet anger inriktningen for en samhallsomstéllning som
behover ske inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokva-
litetsmalen anger i sin tur det tillstdnd i den svenska miljon som miljéar-

betet ska leda till. Etappmal anger steg pa vigen till generationsmalet och
miljokvalitetsmalen. (Naturvardsverket, 2021)

Den foreslagna verksamheten bedoms framst paverka de nationella miljo-
kvalitetsmélen Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsur-
ning, Ingen 6vergddning, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmar-
ker, Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap,
Ett rikt vaxt- och djurliv, samt God bebygd miljo, se avsnitt 12.2.1.

4.7 Andamal och projektmal

I atgardsbeskrivningen for projektet har foljande effektmal arbetats fram:

« Okad trafiksikerhet genom om- respektive nybyggd stricka med 2+1
vag och mittricke.

» Tillgénglighet
« Regional utveckling

Effektmaélet ssmmanfattas av projektet till ett indamal och bryts dven ner
till specifika projektmal. Andamalet med projektet dr att forbittra fram-
komligheten och trafiksdkerheten pa E4 dar atgdrderna ska vara sam-
hallsekonomiskt effektiva och ldngsiktigt hallbara. Effekt- och andamal
for atgiarden har brutits ner till projektmal som delats in i hansyns- och
funktionsmal, som kopplats till de transportpolitiska malen.

Funktionsmaélen nedan beskriver vilken sorts anldggning som ska astad-
kommas i projektet. Hinsynsmaélen har formulerats utifran de intressen
och behov av sarskilt hansynstagande som identifierats inom berért om-
rdde. Forutom dessa finns manga andra forutsattningar som ocksa behover
utredas och beskrivas, men som ar normalt forekommande och som inte
betraktats som sarskilt kritiska i detta projekt. De sirskilda hansynsmélen
beskriver malsattningen for sddant som kan komma att paverkas av pro-
jektet och som ar sarskilt viktigt att ta hansyn till.

Funktionsmal
«  Motesseparerad E4

« Vald vagtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsar
« Referenshastighet 110 km/h
« Planskilda korsningar

»  Mojlighet for l1angsamtgiende fordon och gaende/cyklister att fairdas
pé ett separat vagnat

Sérskilda hdnsynsmal
»  Projektet ska inte allvarligt forsvara framtida vattenférsorjning i Har-
maéanger

« Karaktidren for radbyn i Harménger ska bevaras
« Mojliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark
« Anpassa anlidggningen till befintliga boendemiljoer

« Projektet far inte allvarligt forsvara en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan

» Losningar for att mojliggora en attraktiv kollektivirafik

« Projektets mél ska uppnas med en 16sning som dr samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar.

E4, Kongberget - Gnarp
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5 Nuvarande markanvandning

Nordanstigs kommun bildar tillsammans med Hudiksvalls
kommun ett gemensamt funktionellt arbetsmarknadsomrade
(FA-omrade), vilket innebar att bada kommunernas arbets-
marknader i hog grad ar integrerade. Detta FA-omrade integre-
rar i sin tur starkt med Sundsvall och ar en del av Sundsvallsre-
gionen med omkring 200 000 invanare. Nordanstigs kommun
ar en utpendlingskommun. Det innebar att fler individer har
sin arbetsplats i angransande kommun dni sin hemkommun.
Framforallt 4r det grannkommunerna Sundsvall och Hudiksvall
dit flest individer pendlar, men dven langviga pendling mot
Gévle, Uppsala och Milardalen forekommer. Férutom arbets-
pendling forekommer en stor del studiependling i och med att
Nordanstigs kommun saknar gymnasieskolor.

Infrastrukturen och speciellt vignitet inom kommunen blir ex-
tra viktig nar det giller att uppratthalla en konkurrenskraftig ar-
betsmarknad och stidrka det regionala arbetet inom bland annat
Sundsvallsregionen. Samtidigt pagar utredningar for nytt dub-
belspér pa Ostkustbanan mellan Givle — Sundsvall. Vagplanen
sammanfaller delvis med Ostkustbanans jarnvagskorridorer
och beror tva jarnvagsetapper, Stegskogen-Biling, samt Béling -
Tjarnvik. For etappen Baling-Tjarnvik ingar ett nytt stationslige
for regionaltaghallplats i Gnarp. Samordningsvinster mellan
projekten for nytt dubbelspér och ny E4 kan tillsammans starka
den regionala utvecklingen.

5.1 Samhallen och verksamheter

Nordanstig har cirka 10 000 invanare och dr Gavleborgs minsta
kommun. Centralort och administrativt centrum ar Bergsjo. I
projektet med ny E4 berors framforallt foljande tatorter och
samhaéllen:

Harmanger ar en tatort med omkring 500 invénare som till-
sammans med angriansande samhéllen Stocka och Stromsbruk
utgor Harmangers socken med cirka 2500 invanare. Befintlig
E4 16per igenom Harmanger, dar handels- och serviceverksam-
het till stor del ar uppbyggd och baserad utifrédn nirheten till
Europavégen. Nordanstig kommun har planer pa utveckling

av smaindustri, kontor och bostidder i omradet. Storre delen av
bebyggelsen i Harménger ligger pa Ostra sidan om befintlig E4.
Séder om Harméngersin bestér bebyggelsen till storsta delen av
villabebyggelse. Centralt beldget i Harménger ligger Bringsta-
skolan som ar en F-6-skola.

Jattendal ar en tatort beldgen vid E4 och Ostkustbanan och ar
en av kommunens minsta titorter med knappt 300 invanare.
Jattendal riaknas till en av Halsinglands bast bevarade jord-
brukslandskap. Bebyggelsestrukturen ar utspridd i 6st-vastlig
riktning norr om Jattendalssjon och bestar till storsta delen av
villabebyggelse och enskilda gérdar. Befintlig E4 och Ostkust-
bana fungerar idag som en barriir och delar samhillet.

Gnarps titort har drygt 1000 invénare dar merparten av bebyg-
gelsen ar lokaliserad vister om E4 och i direkt anslutning till Ost-
kustbanan. Bebyggelsen bestér till storsta delen av villabebyggelse
med inslag av ett ftal hyreslagenheter och bostadsrétter. Gnarp
har idag ett naringsliv med viss serviceverksamhet samt flera
mindre industrier. Gnarps skola ar en F-6 skola. Hosiannaskolan
ar en friskola med elever i drskurs 7-9. Bdda skolorna ar centralt
beldgna i samhallet.

I Nordanstigs kommuns géllande 6versiktsplan ar ovanstdende
tatorter utpekade som utvecklingsomraden och dr samhéllen med
stor utvecklingspotential.

5.2 Kommunala planer

5.2.1 Oversiktsplan

Den aktuella kommunévergripande 6versiktsplanen (OP) ir fran
2004. Visionen for Nordanstigs kommun dr bland annat att er-
bjuda boende attraktiva boendemiljoer och verksamhetsomraden,
viarna om natur- och kulturmiljéerna samt en levande landsbygd.

En ny OP fér Nordanstigs kommun, Oversiktsplan 2035 ir enligt
kommunens hemsida ute pa samrad. E4 och Ostkustbanan utgor
viktiga lankar i Sveriges transportsystem och for kommunen ar
det viktigt med en ny och trafiksidker E4 med bra anslutningsmaj-
ligheter. Ny E4 redovisas delvis i annan strickning i OP jamfort
med hur planforslaget ser ut idag, till exempel vister om Har-
manger. Se kapitlet om kumulativa effekter.

5.2.2 Fordjupad oversiktsplan for Ostkustbanan

En antagandehandling for Férdjupad 6versiktsplan (FOP) for
Ostkustbanan finns framtagen vilken vann laga kraft 29 maj 2017.
Syftet var bland annat att kartlagga planeringsférutsattningarna
for dubbelspar och mojliga regionaltigstationer, lagesbestimma
banans strackning genom kommunen, samordning mellan ny E4
och dubbelsparet med mera. I handlingen framgar att en Gversyn
av E4 Kongberget-Gnarp pagar. Ny E4 redovisas delvis i annan
strackning i FOP jamfort med hur planforslaget ser ut idag.

5.2.3 Detaljplaner i utredningsomradet

Ett flertal detaljplanelagda omriden i Harménger och Gnarp
berors av vagplanen. Planerna griansar eller ligger i anslutning till
E4, se Figurer 5.2.1 och 5.2.2.

I Harméanger berors Harmanger Centrum eller "Rosta 8:11 mfl". I
samrad med kommunen har det bedomts att detaljplanen beho-
ver upphévas, eftersom vigplanen strider mot detaljplanens syfte.

I Gnarp berors "21-GNA-968 Byggnadsplan". Planen vann laga
kraft 1960 och paverkas av ny E4 samt ombyggnadsatgérder med
ny gang- och cykelvig langs Kyrkvigen och Angebyvigen. I sam-
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Nuvarande markanvandning

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling




Del av Gnarps Prastgard 1.17 mfl [__J Réde 1:4 mfl
"1 Rode 1:2, 1:4 1 Gnarp mfi

e Rode 1:4 mfl
Servicehtis ~
== . -y Rode/1:2, 1:4 | Gnarp mfl ._

4" @‘ o & Eﬂ;%‘:’ \.:‘ fi}/4/ A
Gy, R f i //
() A e o lq
60‘95/7 &' L L Rode 3.23 mfl
ST 21-GNA-968 Byg n_
' Bole
w : :
N  Del ay/Gnarps Pristgard 1.17 mfl
\ ¥
Reningsverk
\ g
\
\ n = a
\/ .
\ Rodsbacken
\ »
‘ ; I -
0 \ ".h
21-GNA-968 Byggnadsplan ] Réde 3.23 mfl N

0 100 200
T e M

A

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2.2 Detaljplaner i Gnarp.

rdd med kommunen har det bedomts att detaljplanen behéver
upphavas, eftersom vigplanen strider mot detaljplanens syfte.

Detaljplanen "Réde 3:23 mfl" vann laga kraft i juni 1989. Vag-
planen berors av atgirder lings med Kyrkvigen och Angebyvi-
gen samt anlaggande av ny géng- och cykelvig. I samrad med
kommunen har det bedomts att detaljplanen beh6ver upphavas,
eftersom végplanen strider mot detaljplanens syfte.

Detaljplanen "Réde 1:4 mfl" vann laga kraft i februari 1977.
Detaljplanen berors av ny gang- och cykelvég parallellt med
Angebyvigen samt de ombyggnadsatgirder som planeras for
Angebyvigen. I samrdd med kommunen har det bedémts att
detaljplanen behover upphévas, eftersom vigplanen strider mot
detaljplanens syfte.

Detaljplanen "Rode 1:2, 1:4 i Gnarp" vann laga kraft i december
1990. Planen berérs till foljd av atgirder lings Angebyvigen
samt ny trafikplats Gnarp S6dra. Nordanstigs kommun har

for avsikt att revidera berord detaljplan. Ett mindre omrade

av detaljplanen kommer fortsatt vara kvar med syfte att eta-
blera handel och sméindustri, vilket behover samordnas med
vagplanens granser och markansprék. Vag- och detaljplanen
ligger i konflikt med varandra till foljd av tinkta atgarder langs
med Angebyvigen samt till f6ljd av ny trafikplats Gnarp Sodra
med anslutning mot Angebyvigen. I samrid med Nordanstigs
kommun har kommunen foér avsikt att upphéva del av berérd
detaljplan.

5.3 Jord- och skogsbruk

Markanvandningen i utredningsomradet domineras av skogs-
bruk. Brukningsenheterna &r relativt stora och sammanhangan-
de, men det finns dven mindre enheter. Skogsmarken &r oftast
intensivt brukad och skogsbilvagnatet ar relativt vil utbyggt.

Jordbruksmark aterfinns fraimst i dalgdngarna som stracker sig
i Ost-vistlig riktning. Gardar ligger i anslutning till akermarken
langs det mindre vagnitet, pa dsar, hdjder eller i kanten mel-
lan dkermark och skog. Brukningsenheterna ar relativt stora
och sammanhingande, for denna del av landet men det finns
dven mindre enheter. I jordbrukslandskapet forekommer dven
markavvattningsforetag som forbéttrar odlingsforhallandena.

5.4 Renndring

Utredningsomréadet for ny E4 ligger inom Voernese sameby och
deras vinterland. Samebyn har inte haft sina djur i omradet se-
dan 60-talet, men ser det inte som omdjligt att det blir n6dvan-
digt att utoka sitt vinterbete sa langt at sydost som hit. Detta for
att klimatforandringarna bland annat medfor att betesmarken i
inlandet blir mer svarbetade pa grund av isbildning pa marken.

5.5 Ovriga verksamheter i omradet

Ovrig markanvindning i omradet forekommer i form av mindre
industriverksamheter framst i narheten av befintlig E4.

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika lednings-
slag, innefattande el (hog- och lagspianning), tele, opto/fiber,
vatten och spillvatten, fjarrvirme samt ledningar 1angs vig och
jarnvag. Luftledningar for el bestar av stamnit, regionnit och lo-
kalt nit. Stamnétsledningar har en spanning fran 220 kV upp till
400 KV och transporterar el fran stora elproducenter till region-
niten. Regionnitet och lokalnétet bestar av ledningar under 220
kV. Flera nitdgare forekommer i utredningsomradet men inga
stamnaét blir berérda i detta projekt.

Befintliga kommunala VA-ledningar finns i Harménger och
Gnarp. Langs befintlig E4 finns ett markforlagt strak med fiber-
ledningar som ingar i riksnitet, "Nordlinken”. Ytterligare intres-
senter med ledningar inom omradet kan férekomma.

Inga tékter finns inom det aktuella utredningsomradet. Utanfor
utredningsomradet finns dock tva bergtikter och en morantakt.
Bergtiikterna i Arskogen, norr om Gnarp, och AVC Hommon,
vaster om Jattendal, har tillstdnd att ta ut 4 000 000 respektive 3
000 000 ton bergmaterial fram till ar 2035. Vid Bélingsjon finns
en morantiakt som har tillstdnd for uttag av 49 999 ton material
till r 2026.

Torvbrytning i kommersiellt syfte sker inte inom omréadet.

E4, Kongberget - Gnarp
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6 Vagsystem

6.1 Dagens funktion och standard

Den studerade strackan for ny E4 stracker sig fran befintlig 2+1-
vag soder om Vattréng till Gnarp dar den ansluter till befintlig
2+1-stricka. Den aktuella végstrackan ar cirka 22 kilometer
lang. Vigen saknar idag mittseparering och har korfaltsindel-
ningen 1+1, forutom vid Hammarbackarna (sdder om Vattrang)
dar det finns stigningsfalt. Den vanligaste olyckstypen ar sing-

elolyckor foljt av korsandeolyckor, se Tabell 6.1.1 och Figur 6.1.1.

Viagbredden varierar mellan 12-13 meter. Vigens geometriska
standard bedoms vara l4g och uppfyller inte kraven for den nya
planerade hastighetsgransen 110 km/h. Plan- och profilstan-
dard ar undermélig pa ett flertal delstrackor, vilket resulterar i
dalig sikt. Konsekvensen for vigens funktion ar att mojligheter
till omkorningar begransas och risken for moétes- och upphin-
nandeolyckor okar. Brister i sidoomraden och sdkerhetszon

Storre korsningar i plan i Vattrang, Harmanger, Jattendal och
Gnarp ar belysta och utformade med kanalisation for vanster-
sviangande trafik ("vanstersvangfalt”). Ging- och cykeltrafik 1angs
strackan ar hanvisad till vagrenen. Det finns inte ordnade passa-
ger for oskyddade trafikanter att passera befintlig E4.

Pé strickan finns ett flertal direktutfarter fran fastigheter samt
skogs- och dkeranslutningar. Viltstiangsel finns, med undantag pa
de striackor dar befintlig E4 gar genom dalgdngarna, vid Harmang-
er, Jattendal, Baling och Gnarp.

Maojligheter for omledning av E4-trafiken vid olycka eller under-
héllsarbete saknas idag langs merparten av striackan. Detta medfor
begransad framkomlighet for trafikanter samt arbetsmiljéproblem
for raiddningstjanst och driftpersonal.

Befintlig E4 utgor en barriir for saval korsande lokal trafik som
oskyddade trafikanter. Barriareffekten stirks av att det rdder brist
pé passager och parallellt vignat. Vagen utgor dven en barriar for

(o Balingsjon

LintjiGrnsberget

Gkar risken for personskador och léckage frén godstransporter  fayna Utgver de viltolyckor som har orsakat personskada fore- Bergsjo 5
vid avkog‘nlng. Eftersom p.e‘lrallellvag:lat saknaos samsas allatra-  yommer ocksd viltolyckor med materialskada lings striickan, se ¥~ Jattendal
ﬁ}fslag sdsom lokal- och fjérrtrafik, lingsamtgdende trafik samt  pgiouy 61,1 Kartan visar att radjur och hjort rér sig i huvudsak i e
gang- och cykeltrafikanter om vdgutrymmet langs den aktuella eller i anslutning till det 6ppna landskapet, medan &lg ror sig i \
stréckan. huvudsak i skog. Olyckor sker med viss koncentration till dalgéng- :
arna forutom vid Vattrang, se Figur 6.1.1. i
Hastighetsgrinsen lings striackan ar idag 8o km/h, med undan- StO rs jO n
tag for passagerna genom samhillena, dér hastighetsgransen Sammanfattningsvis p&verkar vigens 14ga standard gillande
ar 60 km/h. For att kontrollera att gillande hastighetsgranser framkomlighet, komfort och trafiksikerhet alla trafikslag p4 ett
efterlevs langs strickan finns ett antal kameror for hastighetso- negativt siitt. Nordan3
vervakning uppsatta. '
Harman
Tabell 6.1.1 Rapporterade olyckor med personskador ldngs befintlig E4 2005-2020. Kélla: STRADA HénICk
Andel av .. . B s
il | tamar| | Dot | Abarige | Matiea | Lindris vatséng
y olyckor(%) y y y y 2
Stocka
Avsvingande 4 2 0 0 0 4 Harsjén
Korsande 26 16 0 2 6 18 \ 1
\ Rosslavallens
Méte 22 13 8 1 6 7 | : Naturreservat ' = =
Omkorning 3 2 0 0 0 3
Singel 68 41 2 1 7 58 Viltolyckskarta Polisrapporterade viltolyckor Nationella Viltolycksradet 2010-2020 N
Upphinnande 20 12 2 1 0 17 ViltarE NVR 2010-2020 A
e Al - Ny E4
Vilt 6 4 0 1 1 4 o K g hiort Y
— ronnjo Befintlig E4
Ovrigt 4 2 1 0 1 2 @ Radjur o o 0 1 2 3 4 S
Summa @ Lo - VlltStangsel beﬂntllg E4 © Lantméteriet, Geodatasamverkan,
167 100 14 7 29 117
Figur 6.1.1. Férdelning av viltolyckor l&ngs strédckan uppdelat per art. Kélla: Nationella Viltolycksradet.
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6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Dagens trafik

E4 foljer en nord-sydlig, kustnira strackning fran Torned i Finland, genom
de norra delarna av Sverige och vidare via Stockholm. Dar viker viagen av
vasterut genom landet och nér slutligen fram till Helsingborg. E4 ar den i
sdrklass viktigaste vagtransportforbindelsen mellan norra och sédra Sve-
rige och den enda nationella stamvig som gar genom kommunen Nordan-
stig i Gavleborgs lan.

Lokalt fungerar E4 som en forbindelseviag mellan storre och mindre orter
och ar viktig for pendling. Langs den aktuella delen av E4 ligger titor-
terna Harménger, Jattendal och Gnarp, samt ytterligare ett antal mindre
samhillen sdsom Vattrang och Biling. Trafikflodet pa befintlig E4 1angs
strackan Kongberget-Gnarp varierar mellan 8 300 och 9 200 i drsmedel-
dygnstrafik (méatar 2019). Andel tung trafik varierar mellan 21 och 24 pro-
cent pa strackan och av den tunga trafiken ar ungefar 55 procent lastbilar
med sldp och 45 procent lastbilar utan slap.

Arsmedeldygnstrafiken pa Angebyvigen uppgick till 500 ADT, varav ande-
len tung trafik var 4 procent. Fér Kyrkvigen uppgick ADT till 1500 fordon/
dygn varav 8 procent var tung trafik. Stationsvigen hade en ADT p& 1400
fordon/dygn dir andeln tung trafik uppgick till 9 procent. Matéret for
samtliga redovisade trafikvolymer ar 2019.

De lokalbussar som idag trafikerar nuvarande E4 tillh6r operatéren X-
trafik. Det handlar om linje 29 (Sundsvall — Gnarp — Harménger — Hu-
diksvall), samt linje 30 (Harmanger — Stocka — Strémsbruk — Hudiksvall).
Aktuella fjarrbussar som idag trafikerar nuvarande E4-stricka delen
Kongberget-Gnarp ar Y-Buss, vilken idag stannar i Gnarp (hpl. Cirkel K),
Jattendal (hpl. Dvista) samt Harménger (hpl. Nordana). Ut6ver Y-Buss
finns anvisade hallplatslagen i Gnarp, Jattendal och Harmanger for an-
slutningsbussar mot Tallink/Siljalines terminal i Vartahamnen, samt for
Viking Lines terminal i Stockholm eller Kapellskar.

Hallplatserna ar utformade som fickhéllplatser och ett antal av héallplat-
serna har upphojd plattform och ar utrustade med belysning (belyses av
master vid néarliggande korsningspunkter). Nagon enstaka héllplats langs
strackan ar utrustad med vaderskydd. Tillgdngligheten till hallplatserna ar
relativt 1ag for gdende och cyklister, da separat gang- och cykelvig till/fran
hallplatserna saknas och da befintliga vagar méste korsas i plan.

I Jattendal finns pendlarparkering med motorvirmare vid busshéllplatsen

intill brandstationen. Vid regionaltdghallplatsen i Gnarp angor bland annat

X-trafiks busslinje 29 och linje 329 samt Y-buss, dar passagerare ges moj-
lighet att byta mellan olika trafikslag. Har finns ocksa parkeringsmojlighet
for pendlare, dar ndgra av parkeringsplatserna ar utrustade med motorvar-
mare.

Dagens gang- och cykeltrafikanter, mopedister och ryttare samt ldngsamt-
gaende fordon ar till stor del hdanvisade till befintlig E4 eftersom det idag
inte finns nadgot sammanhingande parallellvignat mellan de olika samhal-
lena inom utredningsomradet. Det innebér att oskyddade trafikanter idag
ar hanvisade till den cirka 2 meter breda viagrenen. Végen saknar ocksa
planskilda korsningar det vill sdga gdende och cyklister behover korsa E4

i plan. Trafikmiljon upplevs som otrygg och trafikfarlig, samtidigt som till
exempel 1dngsamtgdende fordon inverkar negativt pa framkomligheten for
ovrig trafik.

6.3 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Ac-
cident Data Acquisition) dir olyckor med personskador registreras, har 167
olyckor rapporterats pa striackan under perioden 2005 - 2020 (for ar 2020
giller perioden januari-oktober). Av dessa utgjordes 18 stycken av dodso-
lyckor och allvarliga olyckor. Den storsta andelen olyckor bestér av singelo-
lyckor. For trafikolyckor med dédlig utgdng utméarker sig motesolyckor. Se
dven Tabell 6.1.1.

Olyckorna ir relativt jaimnt fordelade langs striackan. Omkring 41 procent
av alla olyckor ar singelolyckor, vilken utgor den storsta andelen av olycks-
typerna. Dérefter foljer korsningsolyckor (avsvingande och korsande),
motes- och upphinnandeolyckor som uppgar till cirka 16, 13 och 12 procent
av alla olyckor. Vid mindre &n var tionde olycka ar oskyddade trafikanter
involverade.

Sedan 2003 registreras inte olyckor som inte orsakat personskador i
Transportstyrelsens olycksdatabas. I Tabellen redovisas darfor inte de
olyckor som dgt rum mellan 2005-2020 och som endast resulterat i skador
péa fordonet. Platser for viltolyckor visas i Figur 6.1.1. Totalt intréffade 120
viltolyckor under 2010-2020. Radjur var inblandade i 86 av olyckorna, ilg
i 3o fall, kronhjort i 3 fall och lo i ett fall. Olyckorna sker béde ldangs stdngs-
lade och ostiangslade striackor.

6.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Omrédet mellan Kongberget och Gnarp domineras av fastmarksomraden
med morén eller grus, sand och silt pd moran. Moranen ar bitvis storblock-
ig och mycket fast. I skogsmarkerna finns ocksa en del omréden med torv.
Berg i dagen forekommer i hojdpartier.

E4, MOTESFRI 2+1 VAG
SKARNING/BANK

VAGBAMA 14 meter

Dar dalgangar passeras i Vattrang, Harmanger, mellan Jiattendal och Ba-
ling samt i Gnarp, finns 16sare jordar av framst silt och lera. I Harménger
och Gnarp finns isidlvsavlagringar i form av grusasar som loper langs med
vattendragen i dalgédngarna. De 16sa jordarna i dalgdngarna har maktig-
heter pé cirka 4-13 meter och utgors vanligen av silt och lera. I delar av
dalgéngarna forekommer sulfidhaltiga jordar.

Materialforsorjning for att bygga vag uppstér dels inom arbetsomradet
men det krivs dven att material transporteras in till arbetsomradet, fraimst
till vigens 6verbyggnad. Under ritt forutsittningar kan morianjordar som
schaktas upp inom arbetsomradet anvandas i vigbankar medan bergmas-
sor kan anvindas till vigbankar men &ven till vigens 6verbyggnad.

Ler- och siltjordar kan anvéndas till exempelvis slantbeklddnader, land-
skapsanpassningar och eventuella vignira bullerskyddsvallar. Torv samt
sulfidhaltiga jordar kan i viss man anviandas inom anlidggningen. Se vidare
i kapitel 9.3.

6.5 Planforslaget

6.5.1 Generell utformning

Som underlag for vigens utformning har bland annat ett Gestaltnings-
program tagits fram. Linjeforingen varieras och anpassas till den befint-
liga terrdngen. Vagrummets bredd anpassas till landskapet. Mot 6ppen
mark utformas slinter med férdel flackare, medan anslutning mot sluten
skogsmark med fordel sker med brantare sldnter samt med vegetation som
ansluter till befintlig vaxtlighet.

Omgivningen framhivs medvetet langs delar av strickan. Det kan till
exempel handla om utsikter och utblickar 6ver kulturlandskap, samhéllen
och sjoar samt genom att lyfta fram landmarken som till exempel kyrkor.
Detta har uppnatts genom placering av vigen och kan eventuellt forstarkas
med hjélp av belysning.
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Figur 6.5.1 Typsektion fér 2+1-véag.
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Transportsystemet ska svara mot likvirdigt transportbehov for méan
och kvinnor, samt for personer med funktionsnedsattningar. For att
skapa ett sddant transportsystem ar det viktigt med god tillganglig-
het till malpunkter, gdng- och cykelstrak, kollektivtrafik samt att
skapa trygga trafikmiljGer.

6.5.2 Vagstandard

Ny E4 anldggs som en 14 meter bred vig med korfaltsindelning 2+1
med referenshastighet 110 km/h och med planskilda trafikplatser, se
Figur 6.5.1. Ny E4 ska byggas med mittracke och trafikplatser/plan-
skilda korsningar.

Vid Vattrangsédn kommer E4 en kort stracka att byggas med 2+2
korfalt. Detta gors for att unvika byte av korfaltsindelning pa bron,
da E4 utfors med dubbla korfalt upp ur dalgdngen. Det andra partiet
med 2+2-vag foreslds 6ver Harméngersdalgéngen, ett drygt 1200
meter langt vagavsnitt och till stor del pa den landbro som byggs
over dalgédngen. Motivet ar att om det i framtiden planeras 2+2 vig
for hela striackan, behover denna del inte byggas om péa nytt och
Harmangers vattenskyddsomrade skyddas fran framtida ingrepp
och péverkan. Norr om Harménger finns ett kort avsnitt med 2+2
korfalt for att skapa fungerande korfaltsbyten och tillracklig sikt.

Det finns ocksé en del av strackan som fortsatt kommer ha 1+1 vég.
Det giller den nordligaste delen av projektet strax norr om trafik-
plats Gnarp Norra och fram till dar befintlig E4 6vergar i 2+1 vag,
norr om vagbron 6ver Ostkustbanan. Anledningen till detta ar att
det pa sa sitt gar att anvinda befintlig bro for norrgéende trafik och
anpassa ny E4 mot befintlig korfaltsindelning norr om projektet.

For den nya strackningen foreslés att inga langsamtgéende fordon
eller gdng- och cykeltrafik ska tilldtas da detta paverkar bade tra-
fiksdkerhet och framkomlighet 1angs ny E4. Oskyddade trafikanter
hénvisas istillet till befintlig E4, som kommer att finnas kvar for lo-
kal- och regional trafik samt for att kunna fungera som omlednings-
vig vid olyckor och underhéllsarbeten pa ny E4. Dar ny E4 ansluter
mot befintliga vigar kompletteras dessa med gang- och cykelvig. Pa
foljande platser anldggs gang- och cykelvig:

« Genom trafikplats Jattendal pa sédra sidan av Bergsjovagen

« Lings Kyrkviigen i Gnarp, fran korsningen med Angebyvigen
fram till macken

« Fran macken, parallellt med befintlig E4 ner till Gnarpsén och
upp till Sorfjardsviagen

+ Genom trafikplats Gnarp Sodra, frin Angebyvigens anslutning
och fram till Sorfjardsvagen

« Lings Angebyvigen, frin korsningen med Kyrkviigen och fram
till korsningen med Stationsvigen

» Genom trafikplats Gnarp Norra langs Stationsvigen.

Kollektivtrafikens fjarrbussar kan angéra Harmanger via trafikplat-
serna och angora befintliga busshallplatser i centrala Harmanger.
D4 det finns en trafikplats i var dnde av samhallet blir stoppet effek-
tivt. I Jattendal anldggs busshallplatser for fjarrtrafik pad ramperna
i trafikplatsen och langs Bergsjoviagen for lokal/regional trafik. I

Gnarp anléggs hallplatser langs Kyrkviagen invid Circle K. Har dr malpunk-
ten for fjarrtrafik jarnvagsstationen. D4 det finns en trafikplats i var ende av
Gnarp blir dven detta stopp effektivt.

Planférslagets huvuddrag

Ny E4 paborjas strax soder om Rosslavallens naturreservat pa en 2+1
stracka dar tva korfalt ar norrgdende i raklinje, se Figur 6.5.2. Vid Rosslaval-
len nar vagen ett kron och gér in i en s-kurva runt reservatet. Linjeféringen
pa befintlig E4 ger en profiljustering, dvs en skiarning av kronet. For att
forhindra intrang vasterut mot reservatet skjuts dven linjen Gsterut.

Strax norr om Rosslavallen lamnar ny E4 befintlig strackning och leds
Osterut runt Vattrang. I omradet ligger trafikplats Vattrang som ar en halv
trafikplats med avfart mot Vattrang (norr) och péfart mot Hudiksvall (s6-

der). En bro for vilt och skogsbilstrafik passeras norr om trafikplatsen. Linjen
passerar Vattrangsan cirka 1600 meter Oster om byn Vattrang. Passagen ar
vid ett smalare parti med bra hojdstod dar samlad bebyggelse och jordbruk
undviks.

Soder om Harmanger passerar ny E4 6ver befintlig E4 for att passera vaster
om Harmangers samhélle. Soder om Lugnet anldggs trafikplats Harménger
sodra. En fullstor trafikplats med parallellpédfarter och parallellavfarter.
Péfartsrampen norrut &r starten pa den kortare 2+2 strickan forbi Harmang-
ersdalgdngen. For passagen av dalgingen berors 3 av de 6 sarskilda hansyns-
mélen for projektet:

« Projektet ska inte allvarligt forsvéara framtida vattenférsorjning i Har-
maénger
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« Karaktiren for radbyn i Harménger ska bevaras
« Magjliggora fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark

Linjen undviker s& mycket jordbruksmark som majligt och gar helt vaster
om radbyn. Vagen passerar vattentikten pa bank och bro. Skyddsétgarder
kravs bade for bade bygg- och driftskedet.

Norr om Harmangersdalgdngen gar viagen pa skra nedan Hallorna, Grav-
myrberget och Storsvedberget. Strax norr om Harménger anléggs trafik-
plats Harménger Norra, en halv trafikplats med péfart norrut och avfart
soderut. Avfartsrampen gar under E4. Trafikplatsen ansluts med en cirku-
lation mot befintlig E4. Efter trafikplatsen foljer vigen bergens svepande
form genom skogslandskapet fram till Bergsjovagen. En bro for vilt och
skogsbilstrafik foreslds soder om Bergsjovéagen.

Vid Bergsjovagen anliggs trafikplats Jattendal med bro 6ver Bergsjovigen.
En fullstor trafikplats med parallellpfarter och parallellavfarter. Berg-
sjovigen ligger i en dalgdng mellan Storsvedberget och Hanberget. E4
lutar svagt (2,5 %) utfor Storsvedberget och lite kraftigare uppfor (3,5 %)
Hanberget. Vigen skir kronet med bergskirning, passerar Sandbacken

pé bro och gér pa skra uppfor, 6ster om Lintjarnsberget. Vid passage av
Lintjarnberget gér végen i en kraftig bergskiarning med bergslanter som ar
uppat 17 m hoga.

Vid Biling gér ny E4 invid befintlig E4 vid Bélingkurvan och fortsétter
norrut parallellt med Ostkustbanan (OKB) i skré. Lintjarnsbiacken och
Sandsvedsbiacken passeras pa bro. I norra delen av Biling passeras OKB
och befintlig E4 pé bro innan vagen gar parallellt med befintlig E4 ned mot
Gnarp.

Gnarpsén passeras pa bro som medger plats for en bra strandzon. Under
bron mojliggors for vilt, skoter och friluftsliv att passera. En gec-vig anlaggs
ocksa. Strax norr om Cirkle K i Gnarp anlaggs trafikplats Gnarp S6dra. En
fullstor trafikplats med parallellpfarter och parallellavfarter. Trafikplat-
sen ligger ndgot nedsankt cirka 40 meter oster om befintlig E4. Norr om
trafikplatsen viker E4 in 6ver befintlig E4. Vidare norrut stiger ny E4 for att
ge plats &t trafikplats Gnarp Norra. Det ar en halv trafikplats dir péfart gar
at norr och avfart it séder. Norrgdende korfalt och ramp gar 6ver befintlig
bro 6ver Ostkustbanan. Ny bro 6ver jirnviagen byggs for avfartsramp och
sodergdende E4.

Sdarskilda skyddsdtgdrder

Sarskilda skyddsétgarder kravs vid passage genom Harméngers vatten-
skyddsomrade; skyddsracke (hogkapacitetsriacke), stinkskydd (skarm),
kantsten, dagvattenbrunnar, dammar och tatskikt i vissa diken. Inget vig-
dagvatten slapps fran bron eller vagbanken inom inre skyddszon utan leds
via ledningsnat till dagvattendamm for fordréjning och rening. Snéupplag
anldggs utanfor sjalva vattenskyddsomradet.

Vidgutrustning

Alla korsningar med E4 utférs som planskilda korsningar med standard

motsvarande trafikplats pa motorvag. Trafikplatserna forses delvis med

vagbelysning. Utover belysning kommer trafikplatserna dven forses med
racken, skyltning m.m.

Trafikplatsernas ldge har beslutats med stor hansyn tagen till kopplingar
mot befintliga titorter lings strackan for att minimera den negativa paver-
kan pa tillgingligheten for boende inom utredningsomradet. Trafikplatser
med sina av- och péfarter och ramper ges en utformning som ger trafikan-
terna god visuell ledning och tydliggor 6vergang mellan olika hastighets-
granser. Utformningen ska ge forutsittningar for god hastighetsanpassning
och kordynamik.

Trafikplatser ska aven planeras sé att de fir minsta mojliga negativa
paverkan pé natur- och kulturmiljoer samt andra intressen. Halva trafik-
platser planeras for att sakerstilla fortsatt tillganglighet till kollektivtrafik i
Harmanger och Gnarp, ett av projektets hansynsmal.

Korsningspunkterna med nya E4 blir antingen med hel trafikplats med
parallellavfart och péfart, eller halv trafikplats med parallellavfart i en rikt-
ning och péfart motriktad.

For att minska barridreffekten for skogsbruket samt for fauna planeras ett
antal passager under E4 lings strickan, se avsnitt 7.3.4. Ovriga viigar som
inte ansluts via trafikplatserna kommer att ses 6ver och vid behov kommer
ersattningsvagar att byggas via lantmateriforrattningar.

Ovriga statliga vdgar som berérs

I projektet kommer dven forandringar ske for nagra vagavsnitt pa statliga
végar i Gnarp och dessa ingar darfor som en del i aktuell vigplan. Nagra av
dessa viagar kommer ocksa fa ny funktion som omledningsvagnit till ny E4.

Angebyvigen (viig 765) 4r en statlig viig som gir i nord-sydlig riktning

i Gnarp. Vagen ar belyst och gillande hastighet dr 40 km/h inom mer
titbebygda omraden och 60 km/h i 6vrigt. Angebyviigen upplevs som smal
och med en dalig viagstandard. Langs strackan finns ett antal direktutfarter
med delvis skymd sikt. Vagstrackan saknar gang - och cykelvig. Problem
med Gverbyggnad och sikt kommer att justeras i samband med vigplanen.
Angebyvigen kompletteras med en separat ge-vig, som belyses.

Kyrkvagen (vag 758) ar en statlig vig som gar i Ost- vastlig riktning genom
Gnarp. Vigen ar belyst och géllande hastighet dr 40 km/h. Fastigheter
ligger i ndra anslutning till vdgen och det saknas géng- och cykelvig langs
strackan. Strickan trafikeras av lokaltrafikens bussar och relativt nyligen
har den befintliga busshéllplatsen rustats upp.

Stationsvégen (vag 766) ar en statlig vag som gar i 6st- vistlig riktning, be-
ligen i Gnarp. Vigen &r belyst och ansluter mot dagens E4 i Ackne, dir den
framtida trafikplatsen (Gnarp Norra) foreslas anldggas. Géllande hastighet
for aktuell stracka ar 60 km/h. Vigen har idag funktion som lokalvig med
anslutning mot befintlig regionaltdghéllplats i Gnarp, samt héllplatsligen
for lokaltrafikens bussar.

6.5.3 Framtida trafik och kapacitet

Trafikméangderna berdaknas 6ka med 0,55 procent per ar for persontrafiken
och 1,28 procent for lastbilar fram till 2050, vilket innebar cirka 10 800
- 11 600 fordon/dygn och &r, drsdygnsmedeltrafik (ADT), lings strickan
Kongberget-Gnarp. Andel tung trafik bedoms 6ka till 25-28 procent langs

den aktuella strackan. Planforslaget medfor att huvuddelen av trafiken,
drygt 10 000 ADT viintas trafikera ny E4. Befintlig E4 avlastas och berik-
nas fa 500-1500 ADT.

Kapacitetsberdkningar har utforts for den nya 2+1-vagens samtliga alterna-
tiv samt for ett extremfall dar forutsidttningen ar att all trafik fardas langs
ny E4, dvs ingen trafik fardas langs parallellvignitet. Genomforda berak-
ningar visar pé att den foreslagna anlaggningen, for att uppna 6nskvird
serviceniva, kan trafikeras av som mest 13 200 ADT.

Vidare visar berdkningarna, utifran arlig tillvaxttakt, att detta flode kom-
mer att uppnas cirka ar 2069. Sett till prognosaret 2050 kan den bedomda
tillvaxttakten fordubblas utan att granser for 6nskvard serviceniva over-
skrids. En 2+1-vag uppfyller sdledes 6nskvird kapacitet bade for prog-
nosaret 2050 och for ytterligare cirka 20 ar framat.

En upprikning av trafikvolymerna p& Angebyvigen, Kyrkviigen och Sta-
tionsvigen for ar 2050 har genomforts med samma metod som for befintlig
E4. I den prognosen har Angebyviigen en trafikvolym pa 1600 fordon/dygn
och dir andelen tung trafik uppgér till 9 procent. Kyrkvigen kommer enligt
prognosen fa 1800 fordon/dygn varav 10 procent tung trafik. For Stations-
vagen blir trafikvolymen 1800 fordon/dygn, varav 11 procent ar tung trafik.

6.5.4 Omledningsvagnat

I samband med att den nya E4 byggs skapas mdjlighet {or ett effektivt
omledningsvagnat via befintlig E4. Detta har en viktig funktion vid olyckor
och planerade driftatgirder, dd ny E4 kan stingas av och darmed forbéttra
arbetsmiljon for raddningstjanst och 6vrig personal som arbetar pa eller
med atgarder langs vagen.

Nir en incident intraffar kan vighéallaren eller raddningstjansten besluta
att stdnga ett avsnitt pa ny E4. Vanligast ar att vagen da stangs pa ett
delavsnitt mellan tva trafikplatser. Vid dessa tillfallen kommer trafiken att
ledas runt det avstdngda viagavsnittet pad omledningsvignatet. Omlednings-
vagnitet har dven positiva varden for 6kad framkomlighet for trafiken.

I och med att ny E4 i huvudsak foreslas byggas i ny strackning s kan
befintlig E4 i stor utstriackning anvindas som omledningsvignit. Ny E4
och befintlig E4 sammanfaller i Gnarp, vagforslagets nordligaste striacka.
Hir kommer Angebyvigen, som ir en statlig vig, att rustas upp och ing4 i
omledningsvagnitet. En separat ge-vag foreslés for att separera trafiksla-
gen lings Angebyvigen.
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Centralbygderna finns i dalgdngar med vattendrag, se Figurer 7.1.4 och
7.1.5. Mellan bygderna finns skogsomraden praglade av utmarkshantering
dar det bland annat finns lamningar efter exempelvis fibodar, kolning och
jarnframstillning. Har sker ocksé fortfarande ett aktivt skogsbruk. I skogs-
bygden har tva tidigare okdnda stenaldersboplatser identifierats; i anslut-
ning till Sandbacken och Vranghillan, se avsnitt 7.2.1.

7 Konsekvenser miljo

7.1 Landskap

7.1.1 Forutsattningar

Ett landskap definieras, i den Europeiska landskapskonventionen, som “ett
omrade saddant som det uppfattas av manniskor och vars karaktar &r re-
sultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller manskliga
faktorer” (Riksantikvariedmbetet, 2018).

Dalgangsbygderna i Harméanger, Vattrang, Jattendal och Gnarp har ett 6p-
pet och hiavdat landskap med ett aktivt brukande. Omradet karaktiriseras
diarmed under saval forhistorisk tid som i nutid av bade aktivt jordbruk
och skogsbruk, enligt utford kulturarvsanalys.

Utredningsomradet omges av hogt liggande berg- och skogslandskap samt
lagre liggande dalgidngar med odlingsmark och jordbruksbebyggelse i
smaskaliga landskapsrum, se Figurer 7.1.1 - 7.1.3. I landskapet finns dven
ett antal sj0ar och vattendrag. Skogsomradena utgors fraimst av produ-
tionsskog av gran och tall men dven hyggen, mindre sumpskogar och ung
16vskog. Det boljande landskapet dr paverkat av den forna inlandsisen som
bildat rullstensésar och olika avséttningar av jordlager. Bebyggelsen har
forlagts till &sarna med odlingsmarker kring dessa.

Lings befintlig strackning av E4 forekommer ett antal branta backar och
kurvor med dalig sikt. Vagstrackan passerar genom eller intill samhillena
Harmaénger, Jattendal och Gnarp samt byarna Vattrang och Baling. Har-
mangers dalgdng och Gnarpséns dalgang ar storre dn 6vriga odlingsmarker
intill nimnda samhaéllen. Bebyggelsen har en lang historisk kontinuitet
langs med de kustnira bordiga markomradena och ar framst placerade pa
fastmarkpartier.

Historiska rorelsestrak finns i form av dldre dsvigar, som Forsavigen soder
om Harmangersan och Kyrkvigen i Gnarp samt en aldre vagstrackning
(gamla Riks13), parallellt med befintlig E4. Den tidigare strackningen for
davarande jarnviagen Bergsjobanan korsar ny E4 vid Vattrangsan.

Regionens terrdng har beteckningen bergkullterrdng med mellanliggande
finsedimentdalar. Jorddjupet till berg ar 5-10 meter i mordnmarken som
utgdr merparten av vagstrackan. I finsedimentdalarna uppgéar jorddjupet
ofta till 10-20 meter ovan berg. I Gnarp ar jorddjupet dnnu storre i vissa
partier (SGU, 2019).

Mélpunkter langs vagstriackan utgors exempelvis av sjoarna och de 6ppna
dalgangarna. Utblickar mot dessa och omkringliggande berg &r vardefulla
inslag i landskapet. Siktlinjer mot kulturlandskapets byggnader och kyrkor,
med kulturmiljébarande karaktiarsdrag, ar ocksa viktiga landmarken. Vir-
deomraden i landskapet bestar av friluftsliv-, natur- och kulturomraden.

Inom strackningen finns flera centralbygder som varit bebyggda redan
under jarnalder vilket tydligt speglas i forekomsten av gravar och hus-
grundsterrasser frin den tiden. Det ar bygder med ldng kontinuitet vilket
ocksa framgér av de byar som finns omnidmnda redan i skatteldngder fran
1500-talet och karterade hundra ar senare. Den forsta kartlaggningen &ter-
spelar med stérsta sikerhet liget for den medeltida bebyggelsen. Flera byar Befintliga siktlinjer frén végen finns ut mot dalgéngarna och sjéarna. E4
kan ocksé kopplas till narliggande gravfilt fran jarnalder. utgor en fysisk och visuell barridr i landskapet. Vagstrackan utgor dven

Figur 7.1.1. Skogsmarken kring Storsjén och Harmangersdalen léngre &sterut.
Ostersjén skymtar i fjérran.

Figur 7.1.2 Smébrutet odlingslandskap ldngs Bergsjévégen vid laget for féreslagen
trafikplats.

en lokal visuell barridr som kan férhindra orientering i landskapet och att
siktlinjer forkortas, se Figurer 7.1.4 och 7.1.5.

Kulturarvsanalys
Den utforda kulturarvsanalysen pekar i huvudsak pa fyra omraden av in-
tresse och dessa utgors av dalgéngarna:

Vattrang: rika jarnaldersmiljoer, en miljo har bedomts vara av natio-
nellt intresse (Harménger 38:1, grav och boplatsomride) och lamning-
ar efter stenélder.

Centrala Harméangersbygden: ingar i Bevarandeprogram for odlings-
landskapet. Bykdrnan har karaktiren av radby. Med kontinuitet fran
1500-talet (enligt historiskt kartmaterial), enligt fornlamningsregistret
kontinuitet fran jarnalder (narhet till jarnéldersmiljoer).

« Centrala Jiattendal: strax vister om Riksintresse for Kulturmiljo
(X100). Med kontinuitet fran 1600-talet (enligt historiskt kartmate-
rial), enligt fornlimningsregistret kontinuitet fran jarnalder.

+  Gnarps dalgéng: ingar i Bevarandeprogram for odlingslandskapet. Med
kontinuitet fran 1500-talet (enligt skattelingderna), enligt fornlam-
ningsregistret kontinuitet fran jarnélder, tva miljéer har bedomts vara
av nationellt intresse (Gnarp 18:1, gravfilt och Gnarp 20:1, gravfilt).

I den arkeologiska utedning som har genomforts har bl.a. tidigare okidnda
stendldersboplatser och en kvarn identifierats i skogsbygden. Se vidare i
avsnitt 7.2.

Dalgdngar lings vdgstrdackan

Fem dalgangar bestdende i huvudsak av jordbruksmark passeras 1angs med
strackan, se Figur 7.1.4. Den centrala dalgdngsbygden i Harméanger ligger
mellan Storsjon i vister och Kyrksjon i sydost inramad av skogsomréaden.
Bygden priglas av ett 6ppet sprickdalslandskap med vil havdad odlings-
mark, av 4sen och av Harméngersén i dalgadngens sddra del. Omradet ingar

Figur 7.1.3 Det éppna odlingslandskapet i Harmangers dalgang.
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i ett bevarandeprogram for odlingslandskapet och bestar av betade marker,
diken och stenrosen. Skogsomraden kantas av 16vskogszoner. Limningar i form
av boplatser fran bronséldern tyder pa en bebyggelsehistoria som stricker sig
tusentals ar bakat. Harmangerséans odlingslandskap har i utford naturviardesin-
ventering bedomts vara ett landskapsobjekt pa grund av dess méanga ekologiskt
vardefulla kantzoner i skogsbryn, akerholmar och diken.

Bebyggelsen pad Harméngersans sodra sida, fraimst i byn Rosta, ligger titt intill

gers dalgAng  °
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Figur 7.1.4 Landskapsanalys med karaktérer, landmérken och dagens utblickar.

den gamla bygatan (Forsavagen) och skapar en fint samlad milj6. Bide boningshus och
uthus ligger invid bygatan vilket ger ett alderdomligt drag och karaktar av radby. Har-
mangers socken delades under jarnldern av en djup havsvik som fortfarande kan ses

i Kyrksjon och Harmangersan. An utgjorde férbindelsen mellan havet i 6ster och den
gamla bebyggelsen. Under yngre jarnalder striackte sig havsviken dnda upp mot kyrkan.
I den arkeologiska utredningen som togs fram 2018 hittades inga fornlamningar i Har-
ménger. I de arkeologiska utredningarna som genomfoérdes under varen 2019 och varen
2020 hittades tidigare okdnda fornlamningar i Harménger, se avsnitt 7.2.
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Figur 7.1.5 Landskapskaraktérer i anslutning till vagférslaget.

Jéttendals socken ar en vilbevarad jordbruksbygd besta-
ende bland annat av omradena runt Jattendalssjon och
Bilingsjon. Jattendalsbygden sluttar ner mot Jattendals-
sjon i Oster och Storsjon i vaster. I denna dal ar utblick-
arna langre. Samtidigt finns partier med skog som delvis
skymmer sikten i landskapet. Bebyggelsen, som framst
ar fran sent 1800-tal, r spridd pa hdjder och &sar runt
Jattendalssjon (Lansstyrelsen Gavleborg 1996). Centrala
Jattendal omfattas av ett Riksintresse for Kulturmiljo
(X100). Sockennamnet ir inte entydigt men kan ha fatt
namn efter havsfjirden och detta kan senare 6vergatt till
ett bygdenamn, enligt utférd kulturarvsanalys. Kyrkan
ligger centralt vid Jattendalssjon i byn Frosten. Den pla-
nerade vigen ligger vister om centralbygden i Jattendal.
Vid Bilingsjon finns gravar och jarnéldersbebyggelse
béde norr om, vid byn Biling, och 6ster om sjon, vid byn
Bole. Viagen 16per hir vister om sjon och tangerar byn
Balings marker.

Bilings odlingsmarker ar ett litet men 6ppet landskap,
som sluttar boljande ner mot Bilingsjon. Bebyggelsen
utgors bland annat av fyra sekelskiftesgirdar med stora
ekonomibyggnader i Bilings bykarna. Har finns dven en
modern industrianliggning.

Gnarpséns dalgang ar en stor, flack sprickdal som strack-
er sig i en Ost-vistlig riktning med Gnarpsan i dess sodra
del. I dalgangen finns en smaskalig jordbruksbygd. Sett
fran E4 ar landskapet visuellt uppbruten av buskage och
trad langs med dkermarkens dikeskanter och Gnarpsan.
Sockennamnet Gnarp &r svartolkat men ar sannolikt ett
dldre bygdenamn.

I Gnarps dalgang finns vidstrackt brukad odlingsmark
med manga gardar och fornlamningar. Gnarpsans
dalgang ingér ocksé i Bevarandeprogram for odlings-
landskapet (Lansstyrelsen Givleborg, 1996). Delar av
bebyggelsen ligger koncentrerad runt Gnarpsan och dess
tillfléden. Bitvis har bebyggelsen efter byvigen karak-
tiren av radby, enligt utford kulturarvsanalys. Kyrkan
ligger pa norra sidan av Gnarpsén, pa en uttalad &s pa-
rallellt med &n. Oster om titorten Gnarp, vid 4ns utlopp i
havet, finns dven lamningarna efter Gnarps Masugn som
grundades pa 1670-talet.

7-1.2 Konsekvenser nollalternativet

Viagen forandras inte och striacker sig dven fortsattnings-
vis genom skogsmark och smaskaliga odlingslandskap
och orter. Landskapsbilden fordndras inte pa grund av
vagen, men E4 blir en kraftigare barridr med 6kad trafik.
Detta leder till en 6kad storning for boende néra vigen
och att upplevelsen av landskapet, framst i Vattréng,
Harmaénger och Jattendal, paverkas negativt. Viss
forandring av landskapsbilden bedoms ske pa grund av
forandrat skogs- och jordbruk.

E4, Kongberget - Gnarp
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Landskapet férdandras ocksé pa grund av kommunal planering som framst
beskriver utveckling av Harmanger och Gnarp i anslutning till befintlig be-
byggelse och infrastruktur. Landskapsbilden fordndras lokalt, men doljs till
stor del av omgivande bebyggelse, skog eller tradridaer. Konsekvenserna
av nollalternativet bedoms vara smé och negativa.

7.1.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget har storst inverkan pa landskapsbilden i 6ppna dalgéngar
med utblickar och i narheten av befintlig bebyggelse. Orterna Harmanger
och Gnarp har kénsliga landskapsbilder eftersom de ligger pa flack jord-
bruksmark i ett landskap som i 6vrigt domineras av kuperad skog. Kansliga
landskapsbilder och sméskaliga landskapsrum har sdmre télighet mot
vaganlaggningar och séarskild hansyn till gestaltning har tagits.

Lings delar av strackan placeras vagen langt fran befintlig vag vilket
innebdr ytterligare fragmentering av landskapet. Samtidigt kommer tra-
fikméngden pa befintlig vig att minska drastiskt. Det bedoms innebéra en
stor positiv fordandring i de orter som avlastas fran trafik, s att de 6stra
och vistra delarna av samhaillena kan bli mer sammanhéllna.

Marker som &r 6ppna idag kan komma att vixa igen pa grund av barriar-
effekter av viagen. Den fysiska barridren, alltsa rorelsehinder for djur och
manniskor, blir mindre dn nollalternativet dar storre broar eller portar for
friluftsliv och vilt konstrueras.

Med planforslaget kommer befintliga utblickar, for trafikanter pa vigen, att
forsvinna eller minska vid Vattrang, Jattendalsbygden och Bilingebygden.
Mojlighet till nya utblickar skapas i Harmangers dalgang via landbron. Ny
vag kommer i stor utstrickning att passera genom skog, men mojlighet till
upplevelser eller utblickar finns regelbundet léings strackan. Trafikmiljon
bedoms upplevas som sédkrare och lugnare.

Riktlinjer for gestaltning av viag och broar har tagits fram. Sarskild omsorg
har tagits vid gestaltning av landbron i Harméngersdalen och broar vid
trafikplatser.

Vattrang

Den inledande strackan av planforslaget gar i huvudsak i skog. Efter
Rosslavallens naturreservat gar vigen at ster och korsar Vattrangsan mel-
lan Harsjon och Vattrangstjarnen. Planforslaget har liten visuell effekt pa
landskapet dir vigen gar genom skog men blir synlig lokalt vid Vattrang-
sén och nir den behover hojas upp pé vigbankar séder om Harmanger.

Harmanger

Strax soder om Harménger passerar ny E4 6ver befintlig E4. Planforslaget
fortsitter via trafikplats Harménger Sodra och vidare pa bank och landbro
over Harmangerans dalgéng. Landbron passerar 6ver Forsavigen strax
utanfor radbyn, se Figur 7.1.6. En mindre bro anldggs 6ver Nordanavagen.

Vigen stracker sig genom ett sméskaligt natur- och jordbrukslandskap.
Den foreslagna landbron bedoms 6ka den visuella upplevelsen for trafikan-
ten som fardas genom landskapet. Forutsattningar att skapa utblickar mot
jordbruksmarken och radbyn forbattras jamfort med nollalternativet.

Den foreslagna vigen bryter samtidigt av mot landskapets riktning nar den

korsar dalgangen vilket ger en pataglig forandring av landskapsbilden. Det
ar framforallt fran vaster samt lokalt ldngs Forsaviagen och Nordanavigen
som den nya vigen kommer att synas och gora ett stort visuellt intryck i
landskapet. Befintliga siktlinjer i dalen kommer delvis brytas vid markniva.
Tradskdrmar lings Harméngersan samt radbyn kommer skymma delar

av den nya vigen sett frain Harmanger. Eftersom jordbrukslandskapet
omgardas av ett skogslandskap blir forandringen i landskapsbilden stor i
dalgdngen men liten i skogslandskapet dir vigen doljs av vegetationen.

En positiv konsekvens av planforslaget ar att sambandet mellan den Ostra
och vistra delen av Harmangers bebyggelse kan stéarkas. Befintlig E4 har
skurit av dldre bybebyggelse fran kyrkan och resten av Harménger. Fore-
slagen ny vigstrackning medfor att radbyn bedéms fa en béttre koppling
till exempelvis skolan och resten av samhallet.

Planforslaget fortsitter sedan norrut genom skogsmark fram till Bergsjo-
vigen. Vastironningen passeras, men vigen bedoms inte synas fran det
Ooppna landskapet.

Jéttendal

Den nya vigen passerar Jattendal cirka 700 meter véster om befintlig E4,
och en trafikplats planeras vid Bergsjoviagen vister om befintlig korsning
in mot samhallet. Trafikplatsen lokaliseras i ett smabrutet landskap och
kommer att medfora en stor forandring lokalt. For trafikanterna finns viss
mojlighet till utblick 6ver det 6ppna landskapet och Jattendal, men inte en
lika stark visuell koppling som for nollalternativet. Trafikplats Jattendal
kommer delvis att vara dold fran Jattendalsbygden av befintlig skogsrida.

Planforslaget fortsatter mot norr, en lang stricka i ett skogsdominerat
landskap och passerar flera berg med hallmarker. Fa intressen finns inom
denna del av vigkorridoren och landskapet paverkas endast lokalt, i direkt
anslutning till vagen.

Vid Hanberget och Lintjarnsberget kommer hoga bergskarningar att ska-
pas. Vid Hanberget gar vigen som genom 6-9 meters bergskirning, med
den hogre hojden pé vistra sidan. Vid Lintjarnsberget gar vigen genom
13-17 meters bergskiarning, med den hégre hjden pé vistra sidan.

Béling

Planforslaget tangerar befintlig E4 vid Nyland. Har finns en risk for ett
brett och otydligt vigrum, eftersom befintlig och ny vig placeras intill
varandra samt att bade kraftledning och jarnvig forekommer inom ett
begrinsat omrade. Stor omsorg lagts vid placering av ny E4 sa att de bada
vagmiljoerna fungerar pa ett bra sitt trots néarheten till varandra. Ny E4
ligger nagot hogre i skogsmarken vister om befintlig E4 och placeras si att
en tydlig nivdskillnad nas mellan vigarna. Med sldnt ner mot befintlig E4
kommer ny vag framst karaktériseras av de utblickar som ges dsterut mot
det 6ppna landskapet kring Balingsjon. Trafikanten ges majlighet till orien-
tering i landskapet.

Planforslaget gar darefter mot norr genom ett skogslandskap. I h6jd med
Biling finns ett parti dar ny E4 gér ndra befintlig vag i ett brett gemensamt
vagrum. Ny E4 har optimerats, s att avstdnd skapas mellan de bada va-
garna. Befintlig vegetation kan i viss man bevaras. De negativa konsekven-
serna bedoms som sma.

Ny E4 vid Béling bedoms ge smé negativa konsekvenser for landskapet da
den jamfort med nollalternativet inte gor intréng i den 6ppna odlingsmar-
ken. For bebyggelsen blir konsekvensen positiv da vigen hamnar ldngre
bort fran orten &n nollalternativet. Ny E4 blir mindre stérande bade visu-
ellt och ur bullersynpunkt an befintlig E4.

Gnarp

I Gnarps dalgang ansluter planforslaget till befintlig E4 och projektet
avslutas strax norr om samhallet. Dalgingen ar kinslig for visuella forand-
ringar, d& ingrepp blir synliga inom ett storre omrade och genomsikten
riskerar att ga férlorad. Den nya végen riskerar att bli dominerande i
landskapsbilden eftersom tva trafikplatser med broar, nya anslutningsva-
gar, vagnira bullerskyddsatgarder osv tillkommer. For att mildra visuell
paverkan har Trafikplats Gnarp sodra placerats sa lagt som mojligt. Trafik-
plats Gnarp Norra laggs med stod av terrdngen och viss terringmodellering
for att mildra intrycket. Forslaget ar anpassat efter de hogsta miljovardena
i omradet. Gestaltningen knyter ocksa an till jordbrukslandskapet med
angsytor och planteringar som ska efterlikna dkerholmar, brynzon runt
vattendrag osv.

Den fysiska kopplingen mellan den Ostra och vistra sidan om ny E4
forbattras da viagen inte langre korsas i plan. Oskyddade trafikanter kan ta
sig mellan trafikplatserna lings Angebyvigen som far en ging- och cykel-
vag samt under E4 lidngs Gnarpsan samt vid de bada trafikplatserna.

Ny E4 genom Gnarp fir negativ paverkan pa det 6ppna odlingslandskapet i
Gnarpséns dalgang, men den negativa konsekvensen efter atgéarder be-
doms som liten. Vagen som barriar for manniskor bedoms minska jamfort
med nollalternativet eftersom korsningar i plan ersétts med trafikplatser
och flertalet mojlighet for oskyddade trafikanter att passera under ny E4.

7.1.4 Skadefoérebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Stank- och bullerskdarm genom Harméngersdalen foreslds som genomsikt-
lig for att mojliggora utblickar.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigen har anpassats till befintliga skalor i landskapet for att uppfattas

som proportionerlig. Vigens dragning har anpassats till landskapets profil,
miljovarden och vegetation. En varierad upplevelse for trafikanter har ef-
terstravats i planforslaget for att sakerstilla variation och darigenom hojd
trafiksdkerhet. En bra boendemiljo langs E4 dr ett gestaltningsmél som
beaktats vid framtagande av planforslaget.

Gestaltningsprogrammet visar hur trafikplatser kan utformas med hénsyn
till befintliga landskapsvirden och bidra till att stiarka platsernas identitet.

Avbaningsmassor sparas for ateretablering av vagslanter. Syftet ar att
befintlig flora ska kunna leva vidare i omradet. Vid plantering av nya vaxter
ska lokalt forekommande arter anvindas.

Hoga bankar har si ldngt som mojligt undvikits i odlingslandskap for att

siktlinjer och vyer ska kunna behéllas. Vagen har placerats sa nira natur-
lig markniva som mojligt. Naturliga bergsbranter och brynvegetation har
bevarats i den mén det ar mgjligt.
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Viss plantering av trad och buskar foreslas i Harméngers dalgang, runt
dammar och pa vagbank, for att dolja den visuella paverkan i det 6ppna
landskapet som viagbank och bro medfor.

Vid landbron i Harmangersdalgangen planeras en hog fri hgjd for att moj-
liggora fortsatt passage for maskiner och djur samt i viss mén nyttjande av
marken. Brokoner gestaltas for att ge ett stddat intryck langs Forsavagen.

Vigforslaget har anpassats for att minimera intrang i jordbrukmark. Vigen
ligger i storsta mojliga utstrackning 6ver skog eller morankullar och kan
delvis doljas av vegetation.

Ny E4 har anpassats i Vranghallan for att undvika ett brett och samlat vig-
rum med befintlig E4. Vigrummen sirskiljs genom att ny E4 gar i skirning
och befintlig vegetation kan sparas i viss mén for att minska blandnings-
effekter. Ny E4 kommer att upplevas som att den gar i ett mer naturligt
landskap.

Terrangmodellering och viss plantering av trad och buskar foreslés i
Gnarps dalgang for att dolja den visuella paverkan i det 6ppna landskapet
som den nya vagdragningen medfor.

Vignira bullerskydd har samordnats med 6vriga teknikomréden for att
klara kraven for l[juddampning, stabillitet, barighet och landskapsanpass-
ning. Delar av bullerskydden ska utforas i ett brandbesténdigt material.

| 2

Tekniska anldggningar som tryckbankar och dagvattendammar ska anpas-
sas for att ocksa skapa viarden for naturmiljo. Viltstangsel ges en jamnn
linjeforing.

Vid Lintjarnsberget efterstrivas ett varierat utseende pa bergytorna.
Spriangning ske ske s att bergets naturliga sprickor och slag framkommer.
Motfyllnad med massor ska ske for att minska intrycket av skarningens
hojd och for att mojliggora etablerng av naturlig vegetation.

Skyltar ska samlokaliseras och antalet minimeras for att undvika en rorig
och otydlig vigmiljo. Skyltar far inte blockera viktiga utblickar.

Ytterligare méjliga atgérder
Utsikter, kulturlandskap och sjoar kan framhivas i samrad med markégare.
Program for rojning och skotsel av siktgator behover i sé fall tas fram.

7-1.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig padverkan pad omgivande landskap och effekter i
form av en forandrad landskapsbild och upplevelse av landskapet. Konse-
kvensen bedoms bli liten och negativ i skogsmark eftersom vigen inte syns
pé hall och ljud ddmpas av terrdang och skog.

Storre effekter uppkommer i dalgadngarna runt Harmanger, Jattendal och
Gnarp. Hir syns viagen pa hall i landskapet och omgivningen upplevs ocksa

Figur 7.1.6 Vy mot radbyn och Harmanger frén skogspartiet strax norr om ny féreslagen infart till samhéllet.

av fler. E4 kommer &ven att horas mer i ett 6ppet landskap. De negativa
konsekvenserna blir att landskapet riskerar att upplevas som mindre
naturligt och lantligt i anslutning till vigen. Storst negativ effekt bedoms
uppkomma i Harmangers och Gnarps dalgdngar. Stor vikt har lagts vid att
anpassa planforslaget till landskapet i Harmanger s att intrycket av land-
bron mildras och det padgaende jordbruket kan fortsitta. Foreslaget buller-
och stankskydd utfors som genomsiktligt. I Gnarp har trafikplats Gnarp

S placerats lagt i terrdngen och gestaltningen anpassas till omgivnignen.
Konsekvensen blir att omgivande landskap fortfarande kan upplevas.

Planforslaget medfor vag i ny striackning, vilket ger en 6kad fragmentering
for stora delar av strackan. Vattrang, Harmanger och Jattendals samhillen
kommer dock att avlastas fran trafik, vilket bedoms medf6ra en minskad
barridreffekt inom orterna. Konsekvensen blir att manniskor upplever om-
givningen som lugnare och tatorterna som mer sammanhéangande, vilket
bedoms som positivt.

Trafikantupplevelsen kommer att forandras jamfort med nollalternativet.
Dagens vig ger utblickar mot samhillen och 6ver dalgdngar med kultur-
miljoer. Ny viag kommer till stor del att gd genom skog, men mojlighet till
upplevelser eller utblickar finns regelbundet lings strackan. Trafikmiljon
bedoms upplevas som sékrare och lugnare. Planforslaget bedoms medfora
en lugn och varierad resa for trafikanten, vilket bedoms som en liten posi-
tiv konsekvens.

Planforslagets konsekvenser for landskap bedoms efter atgiarder som sam-
mantaget smé och negativa.

Nollalternativet Planforslaget

Vagens paverkan pa
landskapsbild

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Vagen som barriar
(generellt)

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattligt varde, mattlig
forandring = mattligt ne-
gativa konsekvenser

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Litet varde, mattlig positiv
féréandring = svagt posi-
tiva konsekvenser

Vagen som barriar
(i orter)

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattligt varde, sma posi-
tiva forandringar = svagt
positiva konsekvenser

Trafikantupplevelse

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Sammanfattning

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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7.2 Kulturmiljo

7.2.1 Forutsattningar

Historiskt landskap

Istiden tog slut for cirka 9500 ar sedan, men det ar forst for cirka 7500 ar
sedan som isen drog sig undan fran Halsinglands kust. Helt isfritt var land-
skapet inte forran for ungefiar 6800 ar sedan och dé stod havet cirka 220
meter hogre dn idag. Djupa havsvikar strackte sig fran det som ar dagens
kustlinje in i landet. Enligt en teori har dessa "halsar" givit Halsingland sitt
namn - Hélsingars land, med ungefirlig betydelse "de som bor innanfor
halsarna" (ABF, 2015).

Landhojningen har inte varit konstant 6ver tid. Den sa kallade hogsta kust-
linjen ligger mellan 210 meter 6ver dagens havsniva i sédra Halsingland
till runt 235 meter 6ver havet i nordviastra Hilsingland. All mark under
dessa nivéer har alltsa utgjort skargard eller kustlinje under ndgon period.
Detta innebar att de détida boplatserna som har varit kustbundna numera
aterfinns i skogsmark langt frdn dagens kustlinje. Norddstra Hilsingland
blev tidigt befolkat och i det aktuella omradet finns ett stort antal registre-
rade fornlamningar. Limningarna kan dateras allt ifrén nutid till stenélder.
Inom korridoren har mojliga boplatslidgen fran stenélder, bronsélder och
jarnalder utretts.

Under aldre stenalder stod havslinjen pa marknivan 55-130 meter 6ver ha-
vet, medan den under yngre stenilder stod pa nivan 40-50 meter 6ver ha-
vet. Folket levde d4 i huvudsak av jakt, fiske och samlande. Boplatserna an-
lades i vdldranerade marker, ofta sodervinda moran- eller sandsluttningar
i direkt anslutning till ddvarande kustlinje (Linsmuseet Givleborg, 2007).
Under de arkeologiska utredningarna har stenaldersboplatser dterfunnits i
hoglanta partier runt Vastironningen, Sandbacken och Vranghallan.

Under bronséaldern stod havslinjen runt 30 meter 6ver havet. Folket blir

under den tiden mer bofasta och borjar hélla djur och eventuellt ocksa odla.

Fyra av de tidigare kiinda boplatserna fran bronsaldern ligger i Harméng-
ers socken. Gemensamt for dessa platser ar att de ligger vid tidigare vikar
dir sandjord moter sedimentjord, vilket kan vara en indikation pa att viss
odling borjar forekomma (Lansmuseet Gavleborg, 2007). Under de arkeo-
logiska utredningarna har en ny stenélders-/bronsaldersboplats aterfun-
nits i Ackne, Gnarp.

Under jarnaldern stod kustlinjen ungefar i samma niva som dagens niva.
Under denna period intensifieras jordbruket och boplatserna blir fasta.
Fran denna period forekommer ofta lamningar i form av gravar, gravfalt
och jarnframstéllningsplatser. Manga byar eller samhillen ligger &n idag
vid jarnédlderns boplatsldgen (Linsmuseet Gavleborg, 2007).

Fran medeltid finns inte s& manga bebyggelselamningar eftersom de flesta
ar overbyggda av dagens bebyggelse. Fran denna period forekommer tidi-
gare kinda lamningar som exempelvis fossil dker, r6jningsrosen och fabod-
lamningar (Lansmuseet Gavleborg, 2007). I Jattendal finns lamningar fran
en kungsgard som var en av tre baser for insamling av skatt i Halsingland
under medeltiden (1050-1520 e. Kr.). Kungsgarden i Jattendal lag centralt
inom ett sd kallat folkland (Lansmuseet Gavleborg, 2007).
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Figur 7.2.1. Radbyn l&ngs Forsavdgen i Harmanger syns i svart pa kartan "Storskifte pa indgor” fran 1768 (Lantméteriet, 2019a)

Kulturarvsanalys

I projektet genomford kulturarvsanalys frén 2016 redogor Lansmuseet
Gévleborg for de huvudsakliga omrédena av intresse for kulturarv i utred-
ningsomradet och det ar de fyra dalgdngarna.

I Vattrang finns rika jirnaldersmilj6er varav en miljo i utford kulturarvs-
analys bed6mts vara av nationellt intresse; Harmanger 38:1 (grav och
boplatsomréade ganska langt vaster om befintlig E4). Har finns dven ldm-
ningar efter stenalder.

I Harméangers dalgang finns en dldre radby med byggnader som ligger
precis intill Forsavigen, se Figurer 7.2.1 och 7.2.4. Radbyn ar intressant
eftersom de flesta av de radbyar som lag ldngs gamla bygator férsvann vid
skiftesreformer pa 1800-talet. Harmangersbygden har en historisk kon-
tinuitet fran 1500-talet (enligt historiskt kartmaterial) och fran jarnalder
(nérhet till jirnaldersmilj6er) enligt fornlamningsregistret. Centrala Har-
mangersbygden ingr ocksa i Bevarandeprogram for odlingslandskapet.

Jattendal har en dlderdomlig karaktar med flera hilsingegardar fran framst
1800-talet uppforda enligt den lokala byggnadstraditionen, se Figur 7.2.5.
Har finns dven en nyklassicistisk kyrka fran samma tid. Jattendals sam-
halle har en historisk kontunuitet fran 1600-talet (enligt historiskt kart-
material) och fran jarnédlder enligt fornlamningsregistret. Omradet ar av
riksintresse, se Figur 7.2.3.

I Gnarp finns en dalgdng med odlingslandskap och vig med lang historisk
kontinuitet. Omradet ingar i Bevarandeprogram for odlingslandskapet och
har kontinuitet fran 1500-talet (enligt skattelingderna) samt stenalder/
bronsélder enligt arkeologisk utredning. Tva miljoer har bedomts vara

av nationellt intresse; Gnarp 18:1 (gravfilt vister om Angebyvigen) och
Gnarp 20:1 (gravfilt i Ackne).

Underlag om kulturmiljo har i féljande projektering kompletterats vartef-
ter de arkeologiska utredningarna har fortskridit och nya fornlamningar
tillkommit (se vidare nedan). Resultat fran inventeringarna har bearbetats
i GIS och mgjliga anpassningar av planforslaget (markansprak, gestalt-
ning osv.) har diskuterats. Slutsatser om kulturlandskapet och omraden
med lamningar samt planforslagets konsekvenser har darefter inarbetats i
gestaltningsprogram och MKB.

Kulturmilier med sérskilt skydd

Vissa miljoer och objekt ar skyddade i lagstiftning. Fornlamningar &r sa-
dant som uppkom fore ar 1850. De skyddas av kulturmiljolagen vilket inne-
bér att det ar forbjudet att utan tillstdnd &ndra eller skada en fornlamning.
Ovriga kulturhistoriska limningar #r sidant som uppkom efter ar 1850. De
har inte samma juridiska skydd, men ska visas hansyn och aktsamhet.

En del kulturmiljoer klassas som riksintressen eller varldsarv. Direkt Gster
om ny E4 finns ett riksintresse for kulturmiljovarden, Jattendalsbygden (X

Konsekvenser miljo

E4, Kongberget - Gnarp
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100), se Figurer 7.2.2. eller 7.2.3. Odlingslandskapet ; <
har under lang tid varit en regional centralbygd och

utgjort ett kirnomrade i det nordligaste Halsingland C ®
under jarnaldern och medeltiden. Har finns, enligt
i projektet utférd kulturarvsanalys, jairnalderslam-
ningar knutna till nuvarande bebyggelsestruktur samt P
storgravar, runstenar och lamningar av en medeltida ]
kungsgard. Har finns dven gardsmiljoer och bymiljéer

med forhistoriska namn (1050 e. Kr eller dldre) (Riks-

antikvarieambetet, 1996). S tOF S_/ 5[’)

Vigstrackan beror inte byggnadsminnen eller nagon av
de sju Hilsingegéardar som klassas som virldsarv.
Forhéallandevis f& fornlimningar var kinda nér kor- N Q rdana
ridor och viglinje valdes. De flesta av dessa ligger i <
skogsmark och har att géra med jarnframstillning.
Som exempel pa ldmningar ldngs vagstrackan kan
namnas blastbrukslamningar och kolningsanldggning-
ar. I anslutning till dagens samhillen och bebyggelse
finns ocksa fornlamningar i form av exempelvis grav-
falt, fardvagar, r6jningsrosen, fossil dker och fabodar.
Till detta finns ett mycket stort antal 6vriga kulturhis-
toriska lamningar.

Resultat av arkeologisk utredning

Arkeologiska utredningar har skett i flera omgangar.
Som underlag for inventeringarna har uppgifter om
vagforslagets markansprak lamnats. Lansstyrelsen och
upphandlade arkeologer har sedan bedémt vilka omra-
den som ska utredas avseende arkeologi. Vissa omréa-
den har bedomts som icke intressanta exempelvis pa
grund av fel hojdlage, redan exploaterad mark osv. och
har avgransats bort av lansstyrelsen och arkeologerna.

L2

LintiGrnsberget

Utredningarna har skett i steg 1 och steg 2, dir steg 1
syftar till att forbattra planeringsunderlaget genom att
ta reda pa om det finns fornlimningar som berors av
den nya vagen och steg 2 syftar till att kartligga even-
tuellt berorda fornlamningar till omfattning, karaktar
och komplexitet. Foljande utredningar har genomforts
inom ramen for val av lokaliseringsalternativ och fram-

tagande av planforslag: o
- |
«  Augusti-september 2018: steg 1-utredning av hela Sto rsj('j n o~ ]
viagkorridoren C = e [ |
« Maj-juni 2019: steg 2-utredning av 14 lagen identi- | Kulturvarden i omradet N
fierade hosten 2018 o o " . ) )
o . o [ | Riksintresse Kulturmiljovard Fornlamning Skog och historia
«  Maj-juli 2019: steg 2-utredning av elva lagen iden- . , - . L )
tifierade hosten 2018 [ Bevarandeplan for odlingslandskapet  [Jll Fornlamning Ovrig kulturhistorisk ldmning ~ ®  Punktobjekt
. Oktober 2019: steg 1-utredning av 28 tillkomman- Korridorsomrade I Mgjlig fornlémning M&jlig fornlémning Linjeobjekt 004 08 12 s 2
de lﬁgen till fOle av VﬁgiUStering - Ny E4 "9 undersokt Ob']ekt © Lantméteriet, Geodatasamverkan
« April 2020: Steg 2-utredning av fem lagen identi-
fierade hosten 2019 Figur 7.2.2. Kédnda kulturmiljéer inom utredningsomradet. Kélla: Skogliga grunddata, © Skogsstyrelsen (2020). Ldnsmuseet Gavileborg (2020). Detaljerade kartor finns i Bilaga 1.
E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandlin TS
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Figur 7.2.3 Riksintresse for kulturmiljévard i Jattendalsbygden (ldnsstyrelsen, 2019).

Foljande lamningar har identifierats, se dven kartor i Bilaga 1:

Strax norr om Rosslavallens naturreservat, vid Jarnblastmyran, finns tva
lamningar pé vardera sida av vagen,; till vaster en 6vrig kulturhistorisk
lamning i form av en kolningsanldggning och till 6ster en fornlimning i
form av en blastbrukslamning (ugn for jarnframstéllning) (Harmanger
329). Oster om trafikplats Vattrang finns en évrig kulturhistorisk limning,
i form av en kolningsanliiggning. Ost och norddst om Spangmyran finns
fyra 6vriga kulturhistoriska lamningar; ett omréde med skogsbrukslam-
ningar, tva kolningsanldggningar och en hdgnad. Vid Vattréngsan finns en
lagenhetsbebyggelse, tvé tidigare jarnvagsstrackningar samt en gammal
fardvag. Alla klassas som Ovriga kulturhistoriska lamningar. Strax norr om
dessa finns tva kolningsanlaggningar som dven de ar klassade som Gvriga
kulturhistoriska lamningar.

Soder om befintlig E4 strax fore Harmanger finns ett gransmarke pa
vagens vastra sida samt en kolningsanldggning pa vigens ostra sida, bada

med status 6vrig kulturhistorisk lamning. Har finns ocksé ett smaindu-
striomrade, klassad som 6vrig kulturhistorisk lamning. Vid trafikplats
Harmanger finns flera lamningar; tvd majliga fornlamningar samt fyra
ovriga kulturhistoriska lamningar. De mgjliga fornlamningarna utgors av
tvé omraden med fossil akermark (L1948:8839, L2020:208). De 6vriga
kulturhistoriska lamningarna utgors av en fiardvag i Oster, ett hdgnadssys-
tem och tva brott/tikter i norr.

Norr om Harmangersan vid girden Barsta, finns fyra fornlamningar; en
bytomt/gardstomt (1.2020:5619) samt tre boplatslamningar (L2020:5628,
L2020:5630 och L2020:5631). Har har bebyggelse funnits sedan 1768
enligt storskifteskartan och fynd av keramik pé platsen har daterats till
perioden 1750-1840. Vid den 0stra boplatsen har en Attenpenning Gustav
Wasa frén 1520-22 patriffats vid en av de arkeologiska utredningarna. Har
finns dven tva 6vriga kulturhistoriska lamningar, en hagnad i form av en
L-formad stenmur samt en husgrund frén historisk tid.

Soder om Vistironningen finns fyra 6vriga kulturhistoriska lamningar,
samtliga kolningsanldggningar. Norr om Vastironningen, i h6jd med
Storsvedsberget, finns en fornldamning i form av en stenéldersboplats
(L2020:1016). Vid trafikplats Jattendal passeras te rojningsrosen; ett i
sydost och tva vister om trafikplatsen. Ett brott/tdkt finns ocksa ster om
trafikplatsen. Samtliga dessa ar klassade som 6vriga kulturhistoriska lam-
ningar. Norr om trafikplats Jattendal passerar viagen en 6vrig kulturhisto-
risk lamning i form av en torp/fabodlamning samt en méjlig fornlamning
i form av en farvig som forbinder skogarna vister om E4 med Jittendal

(L1950:651).

Vid Sandbécken finns en fornldmning i form av en stenaldersboplats
(L2020:1015) samt tre 6vriga kulturhistoriska lamningar i form av kol-
ningsanldggningar; en soder om Sandbacken och tva norr om béacken.

I h6jd med Nyland passeras ytterligare tva kolningsanldggningar, klassade
som Ovriga kulturhistoriska lamningar. Har finns dven ett vigmarke i form
av en milstolpe, klassad som fornlamning (L.1951:9685).

Vid Sandsvedsbécken finns fornlimningar i form av en kvarn (Jattendal
290) och tvd dammvallar (Jattendal 294 och 299). Hir finns ocksé en 6vrig
kulturhistorisk 1amning i form av en kolningsanlaggning. Strax fore backen
ligger ldge 25, en tdnkbar stendldersboplats som inte dr utredd.

Vid Vranghillan finns en fornlamning i form av en stenaldersboplats
(L2019:6945). Har finns ocksd en 6vrig kulturhistorisk l1amning i form av
ett gransmarke.

Vid Gnarp finns flertaler lamningar. Strax séder om Gnarpsén finns

en ovrig kulturhistorisk lamning i form av ett réjningsrose. I hojd med
Gingsta finns fem olika fornlimningar. Ett gravfalt strax norr om Gings-
taviigen viister om Angebyvigen (Gnarp 18:1) och tva boplatslimningar
(L2020:206, L2019:6933) p4 var sida av Angebyvigen. Ytterligare osterut
vid befintlig E4 finns en bytomt/gérdstomt (1.2020:207) som antas tillhora
Gingsta by samt en boplatslamning (L2019:6943).

Vid trafikplats Gnarp norra finns tre fornlamningar; en lagenhetsbebyg-
gelse (Gnarp 168:1), en bytomt/gardstomt (L2019:6922) och ett gravfalt

(Gnarp 20:1). Har finns dven en oklassad yta (Norra Gnarp 6stra) och en
ovrig kulturhistisk lamning i form av en fyndplats. Norr om trafikplat-

sen finns en fornlimning i form av en stenélders-/bronsaldersboplats
(L2019:6918). Har finns ocksé tva rojningsrosen. Pa vastra sidan av E4
finns tvd omrdden med fossil akermark och en husgrund. Alla klassade som
ovriga kulturhistoriska lamningar.

Gamla véagstrackningar

Parallellt med befintlig E4 finns en &ldre vig genom landskapet i nord-
sydlig riktning, gamla Riks13. Stréket ar synligt som grusvigar med samma
typ av milstolpar langs strackningen, se Figur 7.2.6. Dessa milstolpar klas-
sas som fornlimningar. Forsavigen ar en gammal &svag.

Kulturhistoriska vérden enligt géllande 6versiktsplan

Gallande oversiktsplan (Nordanstigs kommun, 2004) identifierar Vattrang,
Nordan4, Jéttendal, Béling och bygden runt Gnarpsén som kulturhistoris-
ka viarden. Inom kommunen finns manga aktiva byalag och lokala foren-
ingar som bidrar till ett rikt kulturliv i Nordanstig.

7.2.2 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebér att ny E4 mellan Kongberget och Gnarp inte byggs
om utan dven fortsittningsvis stracker sig genom skogsmark och sma-
skaliga odlingslandskap och orter. Befintlig vig foljer ett rorelsestrak som
anvénts i hundratals ar vilket ar positivt for den kulturella kontinuiteten
ilandskapet. Vigen ligger ndrmare den gamla landsvigen och de gamla
asvigarna fortsitter att se ut som idag. Kulturlandskapet dr mer lasbart i
nollalternativet, vilket ar positivt.

Nollalternativet kan ocksd medféra fysiska intrang via kommunal plane-
ring for verksamheter och bostiader. Detta medfor att kunskapen om kul-
turlandskapet kan forbéttras via arkeologiska utredningar, vilket bedéms
som positivt.

Effekterna frén végtrafiken i form av visuella och audiella storningar kvar-
star och forstarks med 6kande trafik. Konsekvenserna for kulturmiljovar-

den i form av bebyggelse och riksintresset Jattendal bedoms som méttliga
och negativa.

Figur 7.2.4 Radbyn i Harmanger med bebyggelse i direkt anslutning till Forsavégen.
Végen ar en gammal 4svég.
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7-2.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget har bade positiva och negativa konsekvenser for kulturland-
skapet. I de delar dir vigen far en ny strackning innebar det att kulturmil-
joer langs befintlig E4 paverkas mindre av buller, féroreningar och slitage.
Det gamla vagnitet finns kvar, vilket betyder att historiken blir ldsbar dven
om vigen inte anvinds som rorelsestrak i ssmma utstrackning.

Dalgédngarna har identifierats som viktiga i kulturarvsanalysen. Planforsla-
get undviker i huvudsak Vattréngs och Jattendals dalgédngar, medan Har-
mangers och Gnarps dalgéngar stracker 6ver hela korridoren och darfor
inte gar att undvika.

Under planprocessen har samrad om kulturmiljo skett med Lansstyrelsen
Gavleborg. Vagplanen har anpassats s att effekter pa kdnda fornlamningar
ska undvikas i sd hog grad som mgjligt. Vagen har inte anpassats i lika stor
grad efter 6vriga kulturhistoriska lamningar och det som efter utredning
steg 1 klassades som mgjliga boplatsldgen. Av lagena har négra darefter i
utredning steg 2 konstaterats vara fornlamningar, som péverkas av plan-
forslaget. Tillfalligt markansprak har, dar det har varit majligt, justerats for
att minimera de negativa konsekvenserna.

I Vattrang, Harménger och Jittendal flyttas vagstrackan bort fran de
centrala delarna av orterna vilket kommer att fordndra rérelsemonster och
bystrukturer i orterna positivt. Vigen flyttas en langre stricka fran radbyn i
Harmaénger vilket gor att radbyns koppling till Harmangers karna forstarks
vilket ar positivt. Planforslaget medfor samtidigt intrang i Harmangers
odlingsbygd vilket fragmenterar landskapet och paverkar det kulturella
sambandet negativt. Riksintresset Jattendal avlastas fran vag, trafik och
buller, vilket forbattrar upplevelsen av det historiska landskapet jamfort
med nollalternativet och medfor positiva konsekvenser. Planforslaget be-
doms inte medfora nagon risk for pataglig skada pa kulturmiljon.

En negativ effekt for kulturmiljon ar att vigen kommer att dras i ny strick-
ning vilket innebar paverkan pa nya fornlamningar. Sammanfattningsvis
bedoms att 14 fornldimningar, 5 mojliga fornlimningar samt 21 6vriga
kulturhistoriska lamningar paverkas av markansprak for planforslaget, se

tabell 7.2.1 samt karta i Bilaga 1. Detta kan komma att 4ndras vid eventu-
ella justeringar av planférslaget efter granskning eller om Léansstyrelsen
Gévleborg beslutar att storre omréaden an vad projektet har bedomt ska
slutundersokas gillande arkeologi. Storre lamningar beskrivs nedan i
l6pande text medan mindre lamningar aterfinns i tabellen.

I h6jd med Vattrangsan passerar ny E4 med en bro 6ver an dir det finns ett
boplatslage (Harmanger 327) och tva tidigare jarnvigsstrackningar (idag
grusvagar) samt en fardvag (1.2020:1096). Samtliga klassas som Gvriga
kulturhistoriska ldamningar. Boplatsen paverkas av viagbank och forstark-
ningsétgirder. Den norra jarnvagsstrickningen/grusvigen foreslas bevaras
eftersom den dr mer intakt och har en orérd och mer smaskalig karaktar.
Den sodra jarnvagsstrackningen/grusviagen foreslés flyttas nagot narmre
Vattrangsan. De negativa konsekvenserna bedoms som sma och lokala.

Vid Trafikplats Harmanger sodra berors mojliga fornlamningar i form

av fossil akermark (L2020:208 och Harmanger 345). Har finns ocksé ett
héagnadssystem (1.2020:209), en fardvag (Harmanger 337) och ett brott/
takt (Harménger 346). Samtliga klassade som 6vriga kulturhistoriska lam-
ningar. De negativa konsekvenserna bedoms som sma och lokala.

I Harmanger, Birsta paverkas tva fornlimningar (1.2020:5619 och
L2020:5631) av att vigen gar rakt 6ver laimningarna. Limningarna bestéar
av bytomt och boplatslamning med bl.a. gropar, stolphél, en hiagnad och en
husgrund. Fyndmaterial utgors bland annat av en si kallad attenpenning
frén 1520-talet. Omrédet kommer att bli helt forandrat och Béarsta kom-
mer inte att vara lasbart i kulturlandskapet. De negativa konsekvenserna
bedoms som maéttliga och lokala.

Vid Sandbicken har en tidigare okdnd fornlimning (1.2020:1015) i form av
en stenaldersboplats hittats. Limningen ligger i sin helhet under vigen och
kommer darfor att behdva tas bort. Har berors ocksé 6vriga kulturhistoris-
ka lamningar i form av kolningsanldggningar. De negativa konsekvenserna
beddms som sma.

Strax fore Sandsvedsbéacken passeras lage 25, en tinkbar stenéldersboplats

Figur 7.2.5 Vy frén befintlig E4 mot Jéttendal, som &r av riksintresse f6r kulturmiljévarden.

Tabell 7.2.1. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar som paverkas
helt eller delvis av ny E4 och borttas infér byggnationen.

RAA-nummer Status Beskrivning Omrade
Harmanger 163:1 FL Uppgift om avréttningsplats | Rosslavallen
Harmanger 329 FL Bléstbrukslémning Rosslavallen
Harmanger 326 OKL Hégnad mot Vattrdngsan
Harmanger 327 OKL L&genhetsbebyggelse Vattrangsan
onumrerad Ovrigt Gammal jarnvdgsdragning | Vattrangséan, S
onumrerad Ovrigt Gammal jarnvéagsdragning | Vattrangséan, N
L2020:1096 OKL Féardvédg Vattrangsan
Harménger 318 OKL Kolningsanldggning Vattréngsan
Harménger 335 OKL Smaindustriomrade séder Harmanger
Harménger 337 OKL Férdvég tpl Harmanger S
L2020:208 Méjlig FL | Fossil akermark tpl Harmanger S
Harmanger 345 Méjlig FL | Fossil akermark tpl Harmanger S
L2020:209 OKL Héagnadssystem tpl Harmanger S
Harménger 346 OKL Brott/takt tol Harménger S
L2020:5619 FL Bytomt i Bérsta Harmanger, Bérsta
L2020:5631 FL Boplatslémning évrig Harmanger, Bérsta
Jéttendal 277 OKL Kolningsanldggning mot tpl Jattendal
Jéttendal 297 OKL Ré&jningsrése tpl Jattendal
Jéttendal 289 OKL Ré&jningsrése tpl Jéttendal
Jéttendal 292 OKL Gammal fébod tpl Jéttendal
Jéttendal 103:1 Méjlig FL | Fardvéag tpl Jattendal
Jéttendal 291 OKL Kolningsénlaggning Sandbécken
L2020:1015 FL Boplats (stenélder) Sandbécken
Jéttendal 295 OKL Kolningsanléggning Sandbécken
L2020:1110 OKL Kolningsanléggning Sandbécken
Jéttendal 275 OKL Kolningsanldggning Béck vid Nyland
Onumrerad Ovrigt L&ge 25, mojlig boplats Sandsvedsbécken
(stenalder), ej steg 2-utredd
Jéttendal 2go FL Kvarn (L1948:8944) Sandsvedsbécken
Gnarp 126:1 OKL Grénsmérke Béling
L2019:6945 FL Boplats (stenalder) Viranghéllan
L2019:6943 FL Boplatsldmning &vrigt Gnarp
L2020:207 FL Bytomt/gardstomt Gnarp
Gnarp 168:1 Méjlig FL | Ldgenhetsbebyggelse Gnarp
L2020:205 FL Fyndplats tpl Gnarp N
L2019:6922 FL Bytomt/gardstomt tpl Gnarp N
Gnarp 251 OKL Ré&jningsrése Gnarp, Ackne
Gnarp 250 OKL Réjningsrése Gnarp, Ackne
Gnarp 246 OKL Fossil aker Gnarp, Ackne
Gnarp 248 OKL Fossil aker Gnarp, Ackne
L 2020:1095 OKL Férdvdg Gnarp, Ackne
L2019:6933 FL Boplatsldmning évrigt Gnarp
L2020:206 FL Boplatsldmning &vrigt Gnarp

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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som inte ar steg 2-utredd. Vid sjélva backen passerar ny E4 rakt 6ver en
tidigare okdnd fornldmning i form av en kvarn (Jittendal 290). Kvarnen
kan inte bevaras, men vigen har anpassats si att ingrepp inte sker i de
tillh6rande dammvallarna. De negativa konsekvenserna bedoms som sma.

Vid Vranghillan passerar viagen 6ver en tidigare okdnd fornlamning
(L2019:6945) i form av en stendldersboplats. Limningen ligger i sin helhet
under viagen och kommer darfor att behova tas bort. De negativa konse-
kvenserna bedéms som sma och lokala.

I Gnarp paverkas fornlamningar i form av boplatser. Tva stycken av dem
ar bytomt och boplatslamning i Gingsta (L.2019:6943 och L2020:207). Tva
av dem (L2019:6933 och L2020:206) ligger lings Angebyviigen norr om
gravfaltet Gnarp 18:1. Vid Trafikplats Gnarp Norra ligger ocksa en forn-
limning i form av en bytomt (L2019:6922). Runt Ackne finns ocksi 6vriga
kulturhistoriska lamningar i form av fossil &ker, rGjningsrosen och en
fardviag. Ménga av lamningarna kommer att behova tas bort. De negativa
konsekvenserna bedoms som smé och lokala.

Vissa fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar kan flyttas och
pa sa sitt bevaras en del av kulturvirdet. Det géller en hignad (Harmanger
326), fyra rojningsrosen (Jattendal 297, Jattendal 289, Gnarp 250 och
Gnarp 251 och) och ett hdgnadsystem (1.2020:209).

7-2.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Projektet har kontinuerligt kontrollerat resultat frén arkeologiska utred-
ningar mot planforslaget. Prioriteringar mellan viarden (fornlamningar,
ovriga lamningar samt osdkra objekt) dr samradda med Lansstyrelsen
Gavleborg. Kdanda fornlamningar har prioriterats vid justering av planfor-
slaget. Vagen justeras inte i samma utstrackning efter 6vriga kulturhisto-
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7.2.6 Milstolpe lédngs den gamla landsvégen. Inskription "FAU Cronstedt 178”.

riska virden eller tinkbara boplatsldgen, eftersom dessa har liagre prioritet
eller i det sistndmnda fallet ofta handlar om stora ytor av osidker karaktar.
Samrad om dessa principer har skett med Lansstyrelsen Gavleborg. Eter
steg 2-utredningen har det visat sig att en del av de tinkbara boplatsligena
klassats som fornlamningar. Justering av vagforslaget vid dessa ar inte
mojligt eftersom det handlar om platser dir ny E4 ansluter till befintliga
vagar eller forslaget styrs av andra miljovarden eller tekniska krav.

For ett antal limningar har markanspraket for vigen anpassats for att be-
vara lamningen. Det giller &tta fornlamningar, fem mgjliga fornlamningar
samt tio 6vriga kulturhistoriska lamningar. I dessa fall bevakas och stings-
las lamningen under byggtiden for att undvika paverkan. Fornlimningar,
mojliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar for vilka
péverkan undvikits genom anpassat markansprak samt justerad vagstrack-
ning redovisas i tabell 7.2.2.

Atgirder har gjorts for att bibehalla och/eller stirka kulturmiljder, visuella
samband eller objekt/foreteelser som ar sirskilt viasentliga for att behéalla
omradets kulturhistoriska karaktir. Utformning av vigen i Harmanger
mojliggor sikt mot dalen och radbyn vid Forsavigen. Vid Vattrangsin
fordandras den sodra jarnvagsstrackningen/grusvigen, som inte ar lika
smaskalig/ursprunglig som den norra. Gestaltningsprogrammet anger
hur trafikplatser utformas sa att de knyter an till kulturlandskapet. Detta
foreslas ske via exempelvis aterskapande av jordbruksmark, résen, murar
och annan utformning.

Kulturviarden har bevakats i samband med dragning av tillfalliga vagar och
vid val av plats for upplag och etableringsytor. Ytorna har anpassats i maj-
ligaste mén efter kinda lamningar. Fornlamningar kommer att utredas och
beaktas vid lantmaiteriférrattning om tillkommande enskilda végar.

Ytterligare méjliga atgérder

Ovriga kulturhistoriska limningar i form av réjningsrésen och hiignader i
sten kan flyttas till niromradet i samrad med markégare. Stenvalvsbroar
langs gamla Riks13 och vig 307 kan behéva skyddas under byggtid for att
klara fordonslaster.

7-2.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande kulturlandskap och ef-
fekter i form av en fordndrad landskapsbild och upplevelse av kulturvar-
den. En effekt dr att den historiska vigdragningen for huvudleden genom
landskapet forandras péa ett betydande sitt. Den negativa konsekvensen
blir att kulturlandskapet och straken blir svarare att lasa och forsta. Samti-
digt kommer befintlig vagstruktur att bevaras och planforslaget gar utanfor
orternas kirnor. Det innebér att sambanden mellan bebyggelsen i de Gstra
och vistra delarna av orterna kan stirkas. Tydligt positiva effekter uppnés
vid riksintresset Jattendal, som avlastas fréin trafik och buller.

Forhéllandevis fa tidigare kinda fornldmningar behover tas bort. Arkeolo-
gisk slutundersokning kommer att utforas for de lamningar som maéste tas
bort eller flyttas pa grund av planforslaget. Konsekvensen blir att kun-
skapen om lamningarna och deras betydelse for omradet kommer att 6ka
jamfort dagslaget. Sammantaget bedéms konsekvensen f6r kulturmiljon
bli liten och negativ i férhéllande till nollalternativet.

Tabell 7.2.2. Fornlédmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till véag
eller ytor for tillfalligt nyttjande dér anpassning av markanspréket har gjorts.

RAA-nummer | Status Beskrivning Omrade

Harméanger 25:1 | FL Végmaérke byggvég, Rosslavallen

Harménger 323 | OKL Skogsbruksldmningar tpl Vattrang

Harmanger 40:1 | OKL Naturféremal med tradition | byggvég, tpl Vattrang

Harmanger 26:1 | FL Véagmaérke byggvég, tpl Vattrang

L2020:1082 Mojlig FL | Vdgmaérke byggvég, tpl Vattrang
L2020:1089 Méjlig FL | Ldgenhetsbebyggelse byggvég, Vattrang
L2020:1088 Méjlig FL | Bytomt, gardstomt, lada byggvég, Vattrang
L2019:6953 Méjlig FL | Omréde med fossil aker tpl Harmanger S
L2020:5630 FL Boplatsldamning évrig Harmanger, Bérsta
Jéttendal 286 OKL Kolningsanléggning mot Jéttendal
Jéttendal 285 OKL Kolningsanléggning mot Jéttendal
L2020:1016 FL Boplats, stenalder mot Jéattendal
Jéttendal 293 OKL Ré&jningsrése tpl Jattendal

Jéttendal 73:1 FL Végmérke Nyland, byggvég
L2020:1086 OKL Dammvall Sandsvedsbécken,
byggvég

Jéttendal 294 FL Dammvall Sandsvedsbécken

L2020:1084 OKL Kolningsanléggning Sandsvedsbécken

Jéttendal 279 OKL Kolningsanldggning Béling

L2020:1083 Méjlig FL | Vagmérke Béling

Gnarp 249 OKL Réjningsrése séder om Gnarpséan

Onumrerad Ovrigt Norra Gnarp 6stra, mdjliga | tpl Gnarp N

ldmningar, e steg 2-utredd

L2019:6918 FL Boplatsldmning 6vrig Ackne

Gnarp 247 OKL Husgrund Ackne

Gnarp 18:1 FL Gravfélt Angebyvégen
Nollalternativet Planférslaget

Historiskt landskap Ingafdrsumbara Mattligt varde, mattlig
konsekvenser forandring = mattliga

konsekvenser

Gammal vagstrackning Mattligt varde, liten Ingaférsumbara
positiv forandring = svagt | konsekvenser

positiv konsekvens

Mattligt varde, mattlig
forandring = mattliga

Riksintressen Stort varde, mattlig

férandring = positiv

konsekvenser konsekvens
Fasta fornldmningar, Ingaférsumbara Sma varden, stor
Ovriga lamningar konsekvenser forandring = sméa

negativa konsekvenser

Sammanfattning Sma negativa

konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Konsekvenser miljo

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling



7.3 Naturmiljo

7-3.1 Forutsattningar

Naturmiljon 1dngs med planerad vig domineras av produktionsskog av
gran och tall. Kring samhillena Gnarp, Biling och Jittendal finns aktivt
brukad jordbruksmark. Landskapet préaglas av 6vergéngen mellan berg-
kullterrang och det mer flacka uppodlade landskapet langs kusten. Vister
om Harmanger l6per viagen genom ett jordbrukslandskap runt Harmang-
ersan, med brukade dkrar, dngar och betesmarker samt en mindre andel
ohavdad mark som vaxer igen. Har finns ocksa mindre skogspartier och di-
ken och backar som skir genom filten. Ett fatal vatmarker, frimst mindre
myrar och sumpskogspartier finns ocksa spridda langs omradet. Naturvér-
desobjekt inom utredningsomrédet framgéar av figur 7.3.2.

Riksintressen och naturreservat

Harméngersén omfattas av riksintresse for naturvard enligt miljobalken 3
kap. 68. Riksintresset striacker sig cirka 20 kilometer frén kusten in till
Storsjons utfléde och &n rinner till storsta del genom ett skogslandskap
med undantag for Harmangersbygdens 6ppna jordbrukslandskap. Har-
méngersin hyser havsoring, harr och flodkrifta (Lansstyrelsen Gavleborg,
1997). Harmangersin korsas av ny E4 vister om Harménger vid Rosta.

Sydvast om Harsjon strax soder om Harméanger finns Rosslavallens
naturreservat, ett 9 ha stort omréde som till storsta delen bestér av 200—
300-irig tallskog av unik karaktir. Rosslavallens rikedom pé dldre trad,
forekomst av lagor i olika nedbrytningsstadier samt vatmarksomrédet i
mellersta delen av omrédet ar av storsta betydelse for omrédets biologiska
méngfald. Rosslavallen gréansar till befintlig strackning av E4.

Naturvérden enligt Skogsstyrelsen

Nordost om naturreservatet Rosslavallen finns ett omrade som tidigare
omfattades av naturvirdsavtal med Skogsstyrelsen. Omrédet ar cirka 5,5
ha stort och angavs i avtalet vara av betydelse som boplats, spelplats och
vaxplats. Omradet ar inte klassat som naturvirde.

En sumpskog strax norr om Harsjon, Storsvedjan, ligger cirka 60 meter
frdn den planerade viagbanans 6stra kant. Sumpskogen utgors av kiarrskog
med 45-54 % lovinslag och har preliminért tilldelats naturviardesklass 3.
Vigplanen beror inga skogliga nyckelbiotoper och inga 6vriga skogliga
naturvirden kartlagda av Skogsstyrelsen.

Naturvérden enligt inventering

Naturvirdesinventeringar av utredningskorridorerna och vagstriackan har
utforts. Inventeringarna har skett i flera omgangar varefter projektet
fortskridit; hosten 2016, hésten 2017, sommaren 2018 samt komplettering
sommaren 2020, se Figur 7.3.2.

Inventeringarna utférdes enligt svensk standard SS 199000:2014 och
begrinsades inledningsvis av de utredda vagkorridorerna och senare av
den valda vagstrackan, forutom storre landskapsobjekt. Detta innebar att
vissa identifierade naturvirdesomraden kan vara storre ytmassigt dn vad
som registrerats vid inventeringarna. Sedan tidigare var endast ett fatal
omraden utpekade som naturvardesintressanta.

Foljande naturvardesklasser har anvints:
« Naturvirdesklass 1 — hogst naturvarde: storst positiv betydelse for
biologisk méngfald.

+ Naturvirdesklass 2 - hogt naturvérde: stor positiv betydelse f6r biolo-
gisk mangfald.

« Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvirde: pataglig positiv betydelse
for biologisk mangfald.

I anslutning till den planerade viganlaggningen har 32 naturviardesobjekt
identifierats, se Figur 7.3.2 samt kartor i Bilaga 1. Av dessa har ett om-
rade, Rosslavallen, klassats som naturvardesklass 1. Rosslavallen ligger till
storsta del inom Rosslavallens naturreservat vilket har beskrivits under
rubriken “riksintressen och naturreservat” ovan.

Strax norr om Rosslavallens naturreservat, precis viaster om viagbanan, lig-
ger ett fattigkdrr med naturvirdesklass 3. Omrédet ar i huvudsak ett 6ppet
kérr i princip opaverkat av dikning. Cirka en kilometer ldngre norrut har
en vatmark intill den nuvarande vigstrackningen samt Spangmyran klas-
sats som objekt naturviardesklass 3.

Vattrangsan har klassats som naturvirdesklass 2, frimst da den hyser flera
naturvardsarter som bland annat utter. Aven Harmangersan har natur-
vardesklass 2 och ett hogt artvarde kopplat till flodkrifta, havséring och
harr. Harmangersan ar av riksintresse for naturvard och dr bedémd till
klass 1 i naturvardsprogram for Géivleborgs lin. An 4r bedémd till mattlig
ekologisk status i VISS (Vatteninformationssystem i Sverige). I anslutning
till Harméangersan finns en backravin kantad av graal, ronn och enstaka
granar med naturlig fara. Denna har utlopp i &n och har naturvirdesklass
3. Uppstroms omfattas backen av biotopskydd.

Sydvist om trafikplats Harménger sddra finns ett 16vrikt granskogsavsnitt
med grov ask av naturvirdesklass 3. Cirka 500 meter norrut, Gster om
trafikplatsen, ligger ett omrade med barrblandskog, dven det med natur-
vardesklass 3. Norr om trafikplats Harménger sodra ligger ett omrade som
utgors av granskog med stort inslag av hanglavar med naturvardesklass 3.
Ett par rodlistade arter har patréffats vid inventeringen. Rodlistade arter ar
sddana som exempelvis har en vikande populationstrend.

Strax norr om Harméanger finns tre omraden vaster om Skraddarmyran
klassade som naturvardesklass 3. Det sodra omrédet ar en 16vsumpskog
med forekomst av den fridlysta arten Jungfru Marie nycklar. Det mel-
lersta dr en myr med enstaka gammal tall och det norra omradet ar en
blandsumpskog och utgors av senvuxna gamla tallar med inslag av stiende
dod ved samt forekomst av flicknycklar. Annu ett omrade klassat som
naturvirdesklass 3 finns norr om Vimmera och utgors av en ung sumpskog
vid Rokelsmyran. Aven hir finns spridd forekomst av Fldcknycklar.

I anslutning till Storsvedsberget forekommer ett karr med vattenfyllda
holjor samt en sumpskog med inslag av gamla trad och rikligt med flack-
nycklar. Bada dessa omraden ligger vister om vaganldggningen och har
naturvardesklass 3.

Vister om Jattendal berdrs flera omraden av naturviardesklass 3 av vig-
planen; tva omraden utgdrs av édldre barrskog, ett omrade med sump- och
blandskog och ett omrade utgors av granskog med stort lovinslag. Ett fatal
signalarter respektive rodlistade arter har patraffats vid inventeringen
vilka medfor att omradena hyser visst artvarde. Signalarter ar arter som
genom sin narvaro kan indikera att ett omrade har hoga naturvirden.
Cirka 500 meter norrut, vister om viagbanan, finns en back som bland an-

nat kantas av den rodlistade arten revlummer, 4ven denna med naturvar-
desklass 3.

I h6jd med Sandbécken finns tvd omradden med naturviardesklass 3 som
berors av viagplanen. En hillmarkstallskog pa Hanberget med forekomster
av signalarterna néstlav och dropptaggsvamp och en slingrande back med
stort l6vinslag samt signalarten karrfibbla och revlummer.

I h6jd med Lintjarnsberget, se Figur 7.3.1, finns 3 omraden av naturvar-
desklass 2. Samtliga omraden utgors av hallmarkstallskog med patagligt
naturvirde och forekomst av bade rodlistade arter och signalarter. I anslut-
ning till Lintjarnsberget, men utanfor korridoren och inventeringsomradet,
ligger sjdlva Lintjarnen.

L ™

Figur 7.3.1. Lintjidrnsberget, med bl.a. héllmarkstallskog.

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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Stor. S/on Vid Gnarp korsas dnnu ett vattendrag med

naturvirdesklass 3, Gnarpsén. Gnarpsan har
pétagligt biotopvarde kopplat till vardefulla
element som dod ved, sten och sandbotten. Intill
anslutningsvigen fran trafikplatsen till Angeby-
vagen i Gnarp berdrs en liten betesmark med
inslag av havdgynnad flora. En blandskog med
hog andel asp och forekomst av tre signalarter
och en dldre blandskog med stort 16vinslag och
forekomst av signalarterna ormbar och kirrfibb-
la berdrs av strickningen lingst i norr. Oster om
trafikplats Gnarp finns ett omréde med tidigare
angsmark med odlingsrése som nu vuxit igen
med lovskog. Har forekommer signalarterna
hagvaxskivling och blek puderskivling. Samtliga
av dessa fyra omraden ar klassade som natur-
virdesklass 3.

Generella biotopskydd

Vigplanen beror ett antal objekt som omfattas
av det generella biotopskyddet (Naturvérdsver-
ket, 2019a), se Figur 7.3.2 och kartor i Bilaga

1. Vid foljande platser paverkar viagen generellt
biotopskydd:

« Trafikplats Harménger sodra: tvd 6ppna
diken, en dkerholme

+ Lugnet: 6ppet dike

+ Harmangersan: back med tva forgreningar

« Trafikplats Jiattendal: tvd 6ppna diken, tva

Naturmilj6 i utredningsomradet odlingsrésen
— NyE4 [ Riksintresse naturvard E=] Naturvardsprogram - ) Gﬁla rp: tta 6ppna diken, en dkerholme, en
[ ] Korridorsomrade alle
Naturvirdesobiekt NVI / /] Naturreservat L. sumpskog (Skogsstyrelsen) De diken och bickar som berdrs av planerad

,_J . I Nyckelbiotop Naturvérden (Sk | E4 gér tvars 6ver eller sneddar genom vagkor-
B Kiass 1 Hogsta naturvérde aturvdrden (Skogsstyrelsen) 0 1 2 3 4 5 ridoren. De har enligt den naturviirdesinven-
P Kiass 2 Hogt naturvarde Vatmarksinventering ] Naturvardsavtal (Skogsstyrelsen) km Ferinﬁg ic;m gj(()irts I;ngabr}fltﬁrﬁéirden iamt ar

. . . inte fiskforande. Den bjorkallé som berérs av
Klass 3 Patagligt naturvarde [TT] Landskapsobjekt © Lantmateriet, Geodatasamverkan viigplanen finns strax dster om trafikplats Gnarp

norra och bestér av cirka 30 trad av varierande
alder. Trid lings Angebyvigen har inte bedomts
som allétrad/generellt biotopskydd enligt utférd
naturvirdesinventering.

Figur 7.3.2 Naturmiljé i utredningsomrédet. Inventerade och registrerade naturvérden vid naturvédrdesinventering (endast Idngs befintlig strdcka) samt naturvérden enligt lédnsstyrelsens och Skogssty-
relsen underlag. Kélla: Ecogain (2020), Lansstyrelsen (2020), Skogsstyrelsen (2020). Detaljerade kartor finns i Bilaga 1.
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Strandskydd

Strandskydd giller vid samtliga strander vid hav, sjoar och vattendrag, 100
meter fran strandkanten bade upp pé land och ut i vattnet (Naturvardsver-
ket, 2019b). Vad giller naturmiljo syftar strandskyddet till att l1Angsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd finns inte redovisat i ndgon offentlig databas. En bedém-
ning langs strackan har darfor gjorts om vad som anses som omfattas av
strandskydd. Projektet gor bedomningen att vatmarker eller sumpskogar
utan Oppen vattenspegel inte omfattas av strandskydd. Ej tydligt vattenfo-
rande backar och diken i jordbruksmark (generella biotopskydd) har ocksa
avgransats bort.

Back fran Spangmyran, som i tidigare skede (Samradshandling) bedomdes
som ett vattendrag, har efter inventering avgriansats bort eftersom den var
torr pa platsen for ny E4 och inte bedoms utgora en tydlig vattenforekomst.
Backen anses inte omfattas av strandskydd.

Végplanen beror inte hav och storre sjoar, men diaremot tva mindre tjar-
nar och ett antal vattendrag. Med ovanstadende avgriansning bedoms att
foljande objekt omfattas av strandskydd (och berors av markansprak), se
kartor i Bilaga 1 samt zon utmarkta pa plankartor:

« Spangmyran (med oppen vattenspegel)
o Igeltjirnen

« Vattrangsdn

+ Harmangersin

« Sandbicken

e Lintjarnsbacken

« Bick vid Nyland

« Sandsvedsbicken

« Gnarpsan

» Igeltjirnsbacken

Vilt

I och i anslutning till vigplanen finns &lg, radjur, kronhjort, smévilt och
stundtals dven rovdjur. Dessa djur har olika stora hemomraden och revir
samt olika rorelsemonster. Gemensamt for samtliga ar dock att de har
behov av att rora sig i landskapet for att finna foda, partners och lampliga
livsmiljoer.

Vanliga spridningsvagar for djur genom landskapet ar langs lattframkom-
liga korridorer som vattendrag, hojdryggar, i dalgdngar, 1angs héjdkurvor
samt i kantzoner mellan skogs- och jordbruksmark.

I landskapet finns flera olika strukturer som utgor vandringshinder for
vilda djur. Vagar och annan infrastruktur skapar barridrer som paverkar
viltets spridningsmojligheter samt dess mojligheter att soka foda, hitta nya
revir, hemomraden och partners. Befintlig E4 med vilstdngsel utgor en bar-
ridr i dagsléget, se Figur 7.3.3. Viltstdngslet kommer att tas bort nir ny E4
byggs. En bra och effektiv atgard for att minska infrastrukturens barriar-
paverkan ar planskilda faunapassager. Olika arter har olika behov och kan
darfor behova olika sorters passagemojligheter.

Enligt berorda viltvardsomréden finns ett antal viltstrdk som anvinds mer
av viltet 4n 6vriga delar av utredningsomradet. Enligt den passageplan som
tagits fram har viltpassager planerats i anslutning till de flesta av dessa
strak. Utter har konstaterats vid Vattrangsan och Storsjon/ovre delen av
Harmangersan. Det ar sannolikt att utter d4ven finns i de nedre delarna av
an samt i bifloden och andra mindre vattendrag i omradet eller kommer att
gora det d& populationen i Sverige 6kar.

Skyddade arter (férutom faglar och fladderméss)

Ett antal skyddade arter berors av vigplanen, dels d& de forekommer inom
vissa naturviardesobjekt men dven pé enstaka platser langs vagstrackan.
Samtliga av dessa ar skyddade enligt Artskyddsférordningen (§8—9) vad
giller sjdlva vixten/exemplaret. Vaxternas livsmiljo/sjdlva biotopen
omfattas inte av detta skydd. Samtliga av arterna ar rodlistade med status
livskraftiga (LC) vid kontroll hosten 2020 och féorekommer pé flera platser
inom utredningsomradet. Den tidigare berdrda arten tvablad undviks helt
efter anpassning av vagforslaget.

Rodlistan publiceras av ArtDatabanken och dr en bedémning 6ver arters
risk att d6 ut. P4 rodlistan finns arter som har en osaker framtid, antingen
for att deras populationer minskar eller for att de 4r mycket sma. Rodlistan
har ingen juridisk status utan ar ett verktyg for att objektivt f6lja arternas
tillstdnd i Sverige. Rodlistan ar indelad i olika kategorier. Tre kategorier
omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN)
och Sarbar (VU). Dartill finns Nationellt utdod (RE) och Nara hotad (NT).

De vixter som paverkas av markansprak for planforslaget ar:

« Flacknycklar (orkidé), LC (huvudart)

« Jungfru Marie nycklar (orkidé), LC (underart till flicknycklar)
o Revlummer (lummervixt), LC

o Mattlummer (lummervixt), LC

e Gron skoldmossa, LC
» Blasippa, LC

Detta kan komma att dndras vid eventuella justeringar av planforslaget
efter granskning eller om Lénsstyrelsen Givleborg beslutar att storre
omréden #n vad projektgruppen har bedomt ska slutundersckas géllande
arkeologi.

Grod- och kraldjur forekommer inte pa nagra storre, kdnda lokaler inom
utredningsomradet. Endast en férekomst vardera av vanlig groda och
skogsddla har noterats vid naturvardesinventering, i sumpskogsmiljoer
vid Harménger. Doda exemplar av kopparddla har noterats pa tva platser
langs grusvagar. Storre rovdjur bedoms féorekomma i utredningsomradet.
Utter finns i Vattrangsan.

Faglar

En fagelutredning har gjorts for vigplanen. Utredningen bestod inled-
ningsvis av skrivbordsstudier med fokus pa arter som ar prioriterade enligt
Artskyddsférordningen samt mindre faltinsatser, en i juni-juli 2018 och en
kompletterande filtinventering for omradet vister om Harménger under
september-november 2018. Under varen och férsommaren 2019 har ytter-
ligare kompletterande inventeringar gjorts for att kartlagga rastfigel- och
héckningslokaler kring Harmanger.
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Lintjdrnsberget

:’I

|
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Bergsjo

Storsjén

! Stocka

Rosslavallens
Naturreservat

Viltstiéingsel léings befintlig E4 N

Befintlig E4 A

= Viltstédngsel befintlig E4
— Ny E4 0 1 2 3 4 5 o
Korridorsomréde

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.3 Viltstdngsel l&ngs befintlig E4.

Vid utsok pa Artportalen for vigstrackan samt en buffertzon pé en kilo-
meter pa var sida om vagen, for perioden 1980 till juni 2018, har 183 arter
noterats. Detta ar for omrédets storlek ett mycket hogt artantal.

Tre omréaden langs vagstrackan utmairkte sig i inventeringen 2018 som ex-
tra vardefulla for fagellivet: odlingslandskapet kring Harmangersan vaster
om Harmanger, omradet kring Bilingsjon samt jordbruksslatten i Gnarp
Oster om E4. Av dessa tre omréden ir det 6ppna landskapet i Harménger
sarskilt vardefullt och fagelmassigt mest artrikt, se Figur 7.3.4. Har korsar
E4 odlingsmark med forekomst av flera rodlistade och/eller skyddade arter.

E4, Kongberget - Gnarp
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Omrédet kring Harmanger har inventerats i tvd omgéngar, dels i oktober
2018 och dels under véaren och forsommaren 2019. Vid bada tillfdllena har
inventeringarna fokuserat pa odlingslandskapet vaster om Harménger,
Kyrksjon i 6st samt odlingslandskapet i Vattrang. Under hosten 2018 var
syftet att f en bild av omrédenas betydelse som rastomraden for faglar
samt om det forekommer flygrorelser mellan omréddena. Under 2019
kompletterades tidigare genomforda inventeringar infér en sammanfat-
tande konsekvensbedomning av projektets paverkan pa fagellivet. Odlings-
landskapet vaster om Harménger inventerades med avseende pa hackfagel
och varrastande faglar, Kyrksjon med avseende pa varrastande faglar samt
eventuella flygrorelser vasterut samt Vattrangs dalgang med avseende pa
varrastande faglar 6ster om befintlig E4 ner till och med Vattrangstjarnen.

Under hostinventeringen 2018 kunde inga tydliga flygrorelser mellan
vastra och Ostra delen av Harmanger, dvs Harmangers odlingslandskap i
vast och Kyrksjon i 0st, ses. Utifran inventeringen gjordes bedomningen
att Harméngers odlingslandskap har betydelse som rastlokal pa hosten for
framfor allt olika tattingar sé som finkar, larkor, piplarkor, trastar, duvor
och krékféglar. Forutom de faglar som rastade pé falten noterades dven
rovfaglar som tornfalk och sparvhok passera inventeringsomradet.

Vad géller hackfagel och varrastande faglar kunde under inventeringen
2019 konstateras att odlingslandskapet viaster om Harmanger dr mycket
fagelrikt. Totalt under inventeringarna varen 2019 noterades 76 olika
fagelarter varav 51 arter bedomdes hicka inom omrédet. Av arter som ar
prioriterade enligt artskyddsforordningen, och/eller rodlistade enligt den
senaste rodlistan, noterades sammanlagt 11 arter varav sju bedéms hacka
inom omradet eller i dess omedelbara narhet (buskskvitta, gulsparv, hus-
svala, stare, storspov, sdnglarka och tornseglare). Bland de 6vriga fyra som
observerades (fodosokande eller rastande) fanns brun karrhok, backsvala
och trana, men dessa bedomdes som mer tillfilliga besokare. Totalt hit-
tades 38 revir av de 7 prioriterade arterna inom inventeringsomradet for
hackfagel, 3 storspovsrevir, 6 sdnglarkerevir, 8 starrevir, 7 buskskvétte-
revir, 6 gulsparvsrevir, 6 tornseglarrevir samt 2 hussvalerevir. Kornknarr,
som ocksa ir en prioriterad art och som tidigare har observerats i omradet,
aterfanns inte vid inventeringen 2019. Den har bedémts som oregelbundet
forekommande i Harmanger. Det finns enligt Artportalen observationer av
arten runt Jattendal (bl.a. 2019-2020) samt vister om Forsa (2020).

Kyrksjon, 0ster om Harménger, ar det mest kinda fagelomradet i trakten
kring Harménger och Vattrang vilket beror pa att den ar en viktig lokal for
bade hickande och rastande figlar. Under inventeringen noterades har ett
stort antal dnder (grasander, blasdnder och krickor) samt flera arter vadare,
s& som brushane, kustpipare, ljungpipare och kirrsnappor som rastade

vid sjons 6ar och strander. Under viren 2019 befann sig dock mycket fa
rastande faglar runt och i sjon férutom i samband med islossningen i mit-
ten av april. Under inventeringsperioden maj-juni var det endast ett 10-tal
ander som noterades i sjon. Inga flygrorelser mellan det 6ppna landskapet

i Harmanger och sjon under gryning och skymning kunde konstateras.

Inom det 6ppna landskapet Gster om Vattrang i dalgéngen Osterut kring
Vattrangsan noterades mycket lite figlar vid inventeringen hdsten 2018.
Under véren och férsommaren 2019 observerades dock en hel del rastande
faglar, bland annat storspov, trana, buskskvétta och brushane.

Sammanfattningsvis uppvisar omrédet ett rikt fagelliv med nira 200

registrerade arter genom &ren och nira 80 arter i samband med revir-
karteringen under 2019. Artrikedomen beror mycket pa mangfalden och
kombinationen av olika naturmiljéer. Omraden med ett varierat odlings-
landskap med buskmarker och 16vskog, gott om sjar och tjarnar varav
en del vegetationsrika, flera dar och mellanliggande skogsmarker bildar
tillsammans ett ssmmanhéngande natverk som pa landskapsnivé skapar
goda forutsattningar for fagellivet.

Fladderméss

En skrivbordsutredning om fladdermdss har genomforts efter samradssyn-
punkter. Det har genomforts tvd allmidnna artkarteringar av fladderméss i
Gavleborgs 14n och Nordanstigs kommun, vilka visade pa fyra identifierade
arter i omradet; nordfladdermus, taigafladdermus, vattenfladdermus och
brunlangora. Samtliga dessa fyra arter bedoms forekomma mer eller min-
dre i eller i narheten av projektomrédet. Enstaka forekomster av graskimlig
fladdermus eller storre brunfladdermus kan inte uteslutas. Inga ytterligare
fladdermusobservationer finns inrapporterade till Artportalen fran niarom-
radet av E4 (s6kningen gjordes for ar 2000-2019, den 9/12 2019).

Vattendrag utgor ledlinjer for fladdermass varfor Vattrangsédn, Harménger-
sén och Gnarpsén utifrén kartstudier utgoér de mest uppenbara och poten-
tiella fladdermusstraken i omradet (Ecogain 2020).

7-3.2 Konsekvenser nollalternativet

Befintlig vag gar i storre utstrackning an planférslaget genom odlingsland-
skap dar den tar odlingsbar mark i ansprak eller paverkar densamma via
buller. Ny E4 passerar dven idag genom riksintresset for naturvéard vid
Harmaéangers dalging och gar via bro 6ver Harméngersan. Befintlig bro
mojliggor till viss del viltpassage langs vattendraget och dé vagen saknar
viltstingsel vid denna plats finns mojlighet for vilt att rora sig i 6stlig och
vastlig riktning. Det saknas viltstingsel lings stora delar av den befintliga
vagstrackningen vilket dels innebér att vilt kan passera vigen mer fritt men
ocksé potentiellt sett fler viltolyckor jamfort med planforslaget.

Eftersom naturvirdesinventering inte finns for omradet ldngs befintlig vig
gér det inte att bedoma effekter pa eventuella naturvardesobjekt eller skyd-
dade arter knutna till dessa. I Harmanger beror nollalternativet odlings-
mark dar enstaka par av sirskilt utpekade fagelarter i fagelinventeringarna
patraffats inom en zon dér buller beriknas forekomma upp mot 50-55 dB.
Vid nivéer 6ver 50 dB visar forskning en generell paverkan pa fagellivet.
Av de fyra fladdermusarter som noterats i Nordanstigs kommun &r arterna
vatten- och taigafladdermus samt brunlangora alla ljusskyende och lagfly-
gande och paverkas troligen negativt av befintlig E4. Effekter pa fagel och
fladdermoss bedoms som sma och negativa.

Nollalternativet omfattar ocksa i viss mén utveckling av Harménger och
Gnarp. Eftersom omradena inte har inventerats dr konsekvenserna osikra,
men bedoms preliminért som smé. Inventering och anpassning mot miljo-
varden forutsitts ske i samband med exploateringen.

7-3.3 Konsekvenser planforslaget

Végplanen gor intrang i naturmark och odlingsmark. Kiansliga omraden ar
framst Harmangers dalgdng samt ett antal naturvirdesobjekt med bedom-
da patagliga eller méttliga naturvirden.

Riksintresse och naturreservat

Over Harmangers dalging passerar E4 via bank och en landbro som
stracker sig fran Forsaviagen 6ver Harméngersan. Bron mojliggor goda pas-
sager for vilt lings Harméngersan och utgor vigens bredaste viltpassage
med ett spann pa cirka 450 meter mellan det s6dra och norra landfistet.

Livsmiljoerna i Harmangersan bedéms inte paverkas i driftskedet annat dn
av buller som uppstar fran trafiken, vilket med planforslaget blir mindre
omfattande dn vid nollalternativet (som ju passerar riksintresset i orten
Harmaénger). Brofundament kommer inte placeras i an vilket innebar att
arbeten i vatten begrinsas. Tillfdllig bro med brostdd i vatten kan dock be-
hovas under byggtiden, vilket medfor en lokal, negativ och tillfallig effekt.
Grumlingsbegransande atgarder kommer att vidtas och arters mgjlighet
till vandring forbi arbetsomrédet ska sakerstéllas. Inga bestdende skador
bedoms ske i vatten- och strandmiljoerna lings Harméngersan och de
arter som finns i vattensystemet (bl.a. flodkréfta, flodparlmussla, 6ring)
bedoms inte paverkas negativt. Tillgdngligheten till vattendraget och vaxt-
och djurliv knutna till miljéerna bedoms inte paverkas negativt da skydds-
atgarder vidtas och fria passager under bron skapas. Planforslaget kan inte
undvika riksintresset eftersom Harmangerséan stracker sig genom hela kor-
ridoren. Omlokalisering av E4 till annan plats inom riksintresseomradet
samt landbro med stank- och bullerskydd bedoms medfora forbattringar
jamfort med nollalternativet. Planforslaget bedoms inte medféra ndgon
risk for pataglig skada pa naturmiljon.

Naturreservatet Rosslavallen i sdder bedoms inte paverkas av viagplanen.
Planerad vdg gar hir i befintligt vigomrade och den flytt av E4 som behovs
ar foreslagen Osterut, for att bevara befintlig grans mot Rosslavallen. Ef-
fekterna for naturmiljon bedoms darmed vara oférandrade.

Naturvérden enligt Skogsstyrelsen

Det omréde nordost om Rosslavallen som tidigare omfattades av natur-
vardsavtal med Skogsstyrelsen har utgatt. Omradet bedoms inte paverkas
namnvart negativt av vigplanen. Sumpskogar, nyckelbiotoper eller natur-
varden identifierade av Skogsstyrelsen, tas inte i ansprak av planforslaget.

Figur 7.3.4 Jordbrukslandskap &r viktigt fér manga fagelarter. Vattendrag utgér
viktiga ledlinjer for fladderméss. Bild fran Harméangersdalen med Harmangerséan.
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Naturvéarden enligt inventering

Planforslaget medfor en liten negativ forandring for naturvardesobjekt
med klass 1. I anslutning till Rosslavallens naturreservat kravs en mindre
justering av viltstangslet pa vastra sidan, vilket medfor ett begransat mark-
ansprak i naturvirdet. Tre virdeelement i form av dldre trad eller dod ved
kan komma att paverkas, men markansprak sker inte i sjilva reservatet.
Den negativa konsekvensen bedéms som liten och lokal.

Naturvirdesobjekt paverkas pa ett antal platser av planforslaget. De allra
flesta objekten dr av klass 3, patagligt naturvirde. I manga fall kan den be-
rorda biotopen kvarsta i de delar som inte behover tas i ansprak av viagen.

Spangmyran, strax norr om trafikplats Vattrang, berors inte av markan-
sprak men schakt sker nira myren. Omréadet ir ett naturvirde av klass 3.
Vid schakt ska hojdsattning och material anpassas sa att inte avrinningen
frdn myren paverkas. Negativa konsekvenser bedéms inte uppsta.

I fem fall paverkas fuktiga biotoper. Norr om Harménger giller det en 16v-
sumpskog samt en blandsumpskog vister om Skriddarmyran samt en ung
sumpskog vid Rokelsmyran. Lingre norrut paverkas en sump- och bland-
skog vister om Jattendal och en blandskog med hog andel asp, vid Gnarp.
For dessa ar bedomningen att naturmiljon riskerar att fordndras sa mycket
att biotoperna och naturvirdet férsvinner. De fuktiga biotoperna har alla
naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde, och utsétts for en stor forandring.
Konsekvensen bedoms som liten negativ och lokal.

Utover dessa kan mindre, fuktiga omréden paverkas av urgravning. Ef-
fekterna ar osdkra, men omréidena har inte bedémts som naturvirden. De
negativa konsekvenserna bedéms som férsumbara.

I tre fall paverkas naturvirden av klass 2; hallmarkstallskogar nordvast om
Jattendal. Dessa biotoper kommer att kunna kvarsta dar de inte tas i an-
sprak av viagen. Biotoperna ar endast inventerade till vagkorridorens grians
och bedoms strécka sig langre visterut. Konsekvensen bedéms bli mattligt
negativ och lokal.

Flera naturvirdesobjekt utgors av vattendrag. For de storre vattendragen
Vattrangsan, Harmangersan och Gnarpsan planeras breda viltpassager
langs vattendragen for att ta hansyn till de naturvirden som finns och
minska effekterna for naturmiljon. De storre vattendragen har sammanta-
get stora miljovarden men konsekvensen for dessa bedoms bli forsumbar
tack vare de atgérder som vidtas.

Omgriavning kan komma att ske vid mindre vattendrag, framfor allt dar de
sammanfaller med viltpassager. Vissa av vattendragen har naturvéarde i de
lagre klasserna, men inget har bedémts ha potential for fisk annat &n tillfal-
ligt. Generellt behélls en 6ppen konstruktion och dir trummor behovs tas
hinsyn till vattenflode och eventuella naturvirden. Fordndringen blir liten
och konsekvensen bedoms bli liten negativ. Kulvertering kan bli aktuellt i
nagra fall vid objekt som klassas som diken, inget av dessa har naturviarde
eller forekomst av fisk. Den negativa konsekvensen bedéms som liten.

For objekt som skulle kunna beréras av anmalan om 12:6-samrad far Tra-
fikverket hantera frdgan via vigplanen och behover da inte samréda sepa-
rat, nir det giller paverkan pa naturmiljon. En forutsattning ar att rimlig
anpassning till miljévarden har gjorts i planen och att frigan ar samradd

med Lansstyrelsen Gavleborg. Foljande objekt (utéver vattendrag) berdrs,
se dven kartor i Bilaga 1:

+ Rosslavallen: naturvirdesobjekt klass 1, storre &n sjidlva naturreser-
vatet, kommer att paverkas begriansat vid justering av viltstingsel, ej
berorda delar bedéms kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Trafikplats Harmanger sodra: naturviardesobjekt klass 3, barrbland-
skog, kommer att paverkas i sin sodra del, ej berérda delar bedéms
kunna kvarsta, skyddade arter berors inte

» Soder om Lugnet: naturvardesobjekt klass 3, granskog av blabarsristyp
delas av vagen, placeringen av ny E4 styrs till stor del av andra faktorer
i Harméngersdalgéngen, ej berérda delar samt inventerade naturvér-
desarter bedoms kunna kvarstd, skyddade arter berors inte

« Norr om Nordanvavagen: justerad vaglinje medfor att tvd sm& myrar
med klass 3 berors av vigen, placeringen av ny E4 styrs till stor del av
andra faktorer i Harmangersdalgangen, risk for att biotop/hydrologi
paverkas s mycket att miljéerna forsvinner, ett exemplar av Jungfru
Marie nycklar berors av direkt markansprak. Tidigare markansprak i
liten myr och lokal med tvéblad undviks helt

» Trafikplats Harménger norra: en myr av klass 3 6ster om E4 berors av
markansprak, risk for att biotopen/hydrologin péverkas s mycket att
den forsvinner, tvé platser med tuvor av flaicknycklar berors av direkt
markansprak, ytterligare en plats berors indirekt

« soder om trafikplats Jattendal: en dldre nordost-sluttande barrskog av
klass 3 delas av vigen, svar att undvika eftersom den stracker sig tvirs
korridoren, ej berorda delar samt inventerade naturviardesarter be-
doms kunna kvarsta, skyddade arter berors inte

« Trafikplats Jattendal: sump- och blandskog av klass 3 delas av vigen,
svar att undvika eftersom den stréacker sig tvirs korridoren, risk for att
biotopen/hydrologin férandras s& mkt att den forsvinner, skyddade
arter berors inte

« Trafikplats Jattendal, vister om E4: en dldre barrskog samt en gran-
skog med stort 16vinslag vister om ny E4 berors delvis, bada har klass
3, €j berorda delar samt inventerade naturvardesarter bedéms kunna
kvarsté, skyddade arter berors inte

« Hanberget, soder om Sandbicken: hiallmarkstallskog klass 3 berors i
sin Ostra del. Placeringen av ny E4 styrs till stor del av trafikplats Jét-
tendal, Bilingkurvan och Ostkustbanans korridor. Ej berorda delar
samt inventerade naturvirdesarter bedoms kunna kvarst, skyddade
arter berors inte

« Lintjarnsberget sodra och norra: hallmarkstallskogar, bada klass 2,
berors i sin 6stra delar, €j berérda delar bedoms kunna kvarsta, viss
paverkan pa signalarter, skyddade arter berors inte, begransat utrym-
me inom korridoren samt korridor f6r OKB medfor svarighet att hitta
alternativ

+ Norr om Lintjarnsberget: hallmarkstallskog klass 2 paverkas begran-
sat i sin Ostra del, ej berorda delar samt inventerade naturvirdesarter
bedoms kunna kvarstd, skyddade arter berérs inte

«  Trafikplats Gnarp sédra/Angebyviigen: ings- och betesmark klass
3 paverkas av bank, svar att undvika eftersom projektet ansluter till
befintlig vag, ej berorda delar bedoms kunna kvarsta, skyddade arter
berors inte

« Trafikplats Gnarp norra: tvd mindre blandskogar av klass 3, paverkas
av bank, svara att undvika eftersom projektet ansluter till befintlig vig,
det s6dra objektet kommer att forsvinna helt, det norra berors till half-
ten och 6vriga delar bedoms kunna kvarsta, viss paverkan pé signalar-
ter, skyddade arter berdrs inte.

Naturvarden har i forsta hand undvikits. De naturvirden som forsvin-

ner langs striackan ska i storsta mojliga man aterskapas inom vigomradet.
Aterskapande av terrestra virden r svirare och den negativa konsekven-
sen av de kvarstdende ingreppen bedéms som mattlig och lokal. Samrad i
fragan har skett med Lansstyrelsen Gavleborg. Inga av vitmarksobjekten
eller de mindre sumpskogarna bedoms klassas som vattenomraden och
ddarmed krdava en anmailan om vattenverksamhet. Samrad i fragan har skett
med Lansstyrelsen Gavleborg.

Generella biotopskydd

Totalt paverkas cirka 10 generella biotopskydd av planférslaget. Da de i
manga fall 4r dikessystem som stricker sig tvars 6ver planerad vig kom-
mer de behdva anpassas genom passager, trummor eller kulvertering.
Inget av de berorda objekten har nagra identifierade naturviarden utéver
att de ar generella biotopskydd. Biackarna ar inte heller fiskforande. Vag-
planen bedoms innebéra en liten forandring for ett litet miljovarde.

Generella biotopskydd far hanteras via vagplanen och da behdvs inte sepa-
rata dispenser. En forutsattning for hanteringen ar att rimlig anpassning
till miljovarden har gjorts och att frigan dr samradd med Lansstyrelsen
Gavleborg. Foljande objekt berdrs, se dven kartor i Bilaga 1:

« Trafikplats Harménger sodra: en dkerholme berors av sjilva trafikplat-
sen. Akerholmen kommer att tas bort. Den ir svar att undvika eftersom
det skulle innebéra stora justeringar av trafikplatsen i sidled, vilket
kommer att paverka andra miljovirden. Akerholmen har inget 6vrigt
naturvirde. Trafikplatsen gestaltas med dng, stenmur och tradplante-
ringar for att i viss mén aterskapa dkerholmen.

« Trafikplats Harménger sodra: ett 6ppet dikesystem berors av sjilva tra-
fikplatsen. Omledning av diket blir aktuellt. Diket dr svart att undvika
eftersom det gar tvirs korridoren. Det har inget 6vrigt naturvarde och
ar inte heller fiskférande. Ytterligare 6ppna vattenstrukturer tillkom-
mer i naromréadet for fordrojning och rening av dagvatten (dike och
oversvamningsyta).

« vid Lugnet och Harmangersan: ett dikessystem med tva forgreningar
berors genom att det passeras av bank och landbro. Trummor behéver
laggas om, botten delvis tétas och diket delvis justeras i sidled vid ett
brostod. Projektet foreslar omgravning for att behélla strukturen sa
oppen som mojligt. Diket har inget 6vrigt naturvirde och ar inte heller
fiskférande. Ytterligare vattenstrukturer i niromradet (dike och damm)
tillkommer for fordréjning och rening av dagvatten.

« Trafikplats Jattendal: ett 6ppet dike berdrs av sjilva trafikplatsen.
Diket ar svart att undvika eftersom det gar tvirs korridoren. Projektet
foreslar omgravning for att behalla strukturen sa 6ppen som mgjligt.
Nya trummor beh6vs for passage av ramper och lokalvag. Diket har
inget 6vrigt naturvirde och ar inte heller fiskférande.

« Trafikplats Jattendal: odlingsrésen berors pa tva platser av markan-
sprék. Odlingsrosena dr svara att undvika eftersom byggvig behovs vid
sidan om trafikplatsen.

E4, Kongberget - Gnarp
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» Trafikplats Gnarp s6dra: ett dikessystem med flera forgreningar berors
och kommer delvis att behova laggas i kulvert. Dikena ar svara att und-
vika eftersom de gér tvars korridoren. Dikena har inget 6vrigt natur-
varde och ar inte heller fiskférande.

+  Gingsta och Ackne: ett dikessytem med flera forgreningar berérs och
kommer delvis att behova ldggas i kulvert. Trumma behévs ocksa for
den gc-viig som foreslas lings Angebyvigen. Dikena dr svara att undvi-
ka eftersom de gér tvirs korridoren. Dikena har inget 6vrigt naturvarde
och ar inte heller fiskférande.

» Trafikplats Gnarp Norra: en dkerholme och en bjorkallé pa ostra sidan
om E4 berors av tillfalligt markansprak samt genom att trafikplatsen
ansluts mot befintlig vig. Delar av dkerholmen samt delar av allén
behover tas bort. Objekten har inte ndgot dokumenterat naturvarde
utover att de ar generella biotopskydd. Trafikplatsen gestaltas med
angssddd, busk- och tradplanteringar for att i viss man ersitta dkerhol-
men. Avverkade allétrad ersitts med nya trad i vdgens naromrade.

+  Ackne, norr om Ostkustbanan: ett 6ppet dike berérs delvis vid justering
av vagslanter. Diket har inget 6vrigt naturvarde och ar inte fiskférande.

Se dven detaljkartor i Bilaga 1.

Trid lings Angebyvigen: har inte bedémts som allétrid enligt utford
naturviardesinventering. Objekten har inte ndgot dokumenterat naturvarde,
men bedoms som viktiga for upplevelsen av miljon. Avverkade trad ersitts
med nya trad i vigens ndromrade.

Planforslaget bedoms innebéara mattliga forandringar for lokala naturvér-
den. Sarskilda skil ar att omradena behéver tas i ansprak for att tillgodose
ett angeldget allmant intresse. Vid Harmanger &r skilet ocksa att sdkerstal-
la hilsa (grundvattenresurs). I samtliga fall saknas naturvarden i objekten
(ut6ver att de klassas som generella biotopskydd). Alternativ lokalisering
gar inte att hitta inom korridoren eftersom projektet maste ansluta till be-
fintliga viagar. Naturvirden har i forsta hand undvikits och kommer i viss
man att dterskapas inom viagomradet, se vidare under avsnitt 7.3.4. Sam-
rad i fragan har skett med Lansstyrelsen Gavleborg.

Strandskydd

For strandskydd far Trafikverket hantera frigan via vigplanen och behover
da inte soka om separata dispenser. En férutsiattning for hanteringen ar att
rimlig anpassning till miljévarden har gjorts och att frdgan ar samradd
med lansstyrelsen.

Passage av vattendrag sker via broar med generdsa 6ppningsmatt eller
portar dir vattendrag samlokaliseras med grusvag. Endast vid passage av
back vid Nyland anldggs en trumma. Ingrepp i strandskyddade omraden
behover ske, men 16sningarna ar utformade sa att effekterna for vattendra-
get och naturviarden minimeras. Péverkan i strandzoner har i férsta hand
undvikits. Dar ingrepp sker vidtas dtgarder for att aterstilla strandzonen.
Vattenlevande organismer kommer att kunna passera i vattendrag. Vilt
kommer att kunna passera langs vattendrag eller i dess naromrade. Vid
back vid Nyland kommer storre vilt att ledas till viltport vid Lintjarnsbéack-
en 200 m soderut.

Vid passage av Spangmyran och Igeltjarnen sker ingrepp i utkanten av
strandskyddad zon. Markansprak sker inte i sjdlva naturviardena och
omradena blir fortsatt tillgingliga. Vid Igeltjairnsbédcken anlaggs

tryckbankar och ett nytt utlopp fér en trumma delvis inom strandskyddad
zon. Vid behov av att avverka trad eller buskar ska dessa aterplanteras.

Konsekvenserna for strandskydd bedéms bli forsumbara. Strandskyddets
syfte att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtliv bedoms beaktas.
Samrad i frdgan har skett med Lansstyrelsen Gavleborg.

Vilt

Vigen kommer att forses med viltstingsel och blir en barriar for fauna.
Hemomréaden for vilt splittras och rorelsestrak berors. Trafikverkets rikt-
linjer anger att klovdjurspassager ska finnas minst var 4:e kilometer langs
nya vagar. Dar vigen passerar vattendrag ska de planerade broarna mojlig-
gora for vilt att passera langs vattendragen.

I passageplanen foreslas ett antal viltportar pa platser som har bedomts
som lampliga baserat bl.a. pa viltstrék, forekommande viltolyckor och ter-
rang. Samtliga av de viltportar som planeras forutsitts bli 15 meter breda
och har en fri h6jd om minst 4,7 m. Vid samtliga vattendrag sdkerstills
passagemojligheter for medelstora daggdjur som rav, gravling och utter.
Smavilt kommer ocksé att kunna anvidnda avvattningstrummor med l4gt
flode samt torrtrummor som laggs dar tillrackligt stora avvattningstrum-
mor saknas.

Vigplanens konsekvenser for vilt bedéms som positiva d& strackan forses
med planskilda viltpassager med jaimna mellanrum. Aven om ny E4 med
viltstidngsel blir en barriir, kommer vilt att ledas till passager under vigen
och risken for pdkorning minskar.

Den nya viagen bedoms medféra 6kad bullerstérning for fauna pa grund av
att vagen tillater hogre hastigheter an befintlig vig. Detta dr mycket svart
att dtgirda. Vilt kan ocksa avskrickas fran att anvianda viltpassager pa
grund av ljusstorning/blandningseffekter fran fordon. Vid viltportar forses
broracket darfér med ett blandskydd.

Skyddade arter (férutom fagel och fladdermdéss)

Fisk och vattenlevande organismer bedoms inte drabbas av negativa
konsekvenser. Mindre trummor ska ldggas sa att de inte utgor vandrings-
hinder. Vattrangsan, Harméngersén och Gnarpsan passeras av ny E4 pa
broar utan brostdd i vatten. Grod- och krildjur bedéms inte paverkas langs
strackan dé inga kédnda fasta lokaler finns och anpassningar gors kring dar
och vattendrag. Konsekvenser for rovdjur bedéms forsumbar da Trafikver-
kets riktlinjer for viltpassager foljs och rovdjuren kommer att kunna pas-
sera via viltportar.

De skyddade arter som berors av ny E4 ar framst véaxter. D4 endast enstaka
lokaler paverkas av markansprak samt att arterna finns regelbundet inom
utredningsomradet och har status livskraftiga, bedoms vigplanen inte pa-
verka arternas bevarandestatus pa ett betydande sitt. Den negativa konse-
kvensen bedoms som forsumbar. Projektet har i samrad med Lansstyrelsen
Gavleborg gjort bedomningen att effekterna for skyddsvarda vaxter inte ar
av sddan omfattning att det kravs dispens enligt Artskyddsférordningen for
att fa genomfora planforslaget.

Féaglar och fladderméss
Paverkan pa fagel bestér framst av bullerstorning och markansprak. I
Harméngersdalgéngen, omradet med storst artrikedom, paverkar buller

frdn E4 totalt 27 revir av sarskilt utpekade fagelarter, dir 15 av dessa ar
beldgna inom zonen for 50-55 dB, de nivaer dar forskning visar att figel
paverkas. 12 revir ar beldgna inom zoner med bullernivaer pa 55-70 dB.
Utan bullerskydd dr bedomningen att den totala forekomsten av fagel inom
dessa zoner kan minska med 20-30 % till foljd av bullerstérningen. Enligt
skadelindringshierarkin i Artskyddsférordningen ska atgiarder utredas.
Vigen forses med ett kombinerat stank- och bullerskydd, som medfor att
dalgangen far betydligt 14gre ljudnivier 4n om vigen inte skdrmas av. For
fagel medfor skydden att ljudnivderna kan hallas nere mot nivaer pa runt
50-55 dBA i huvuddelen av dalgdngen och att vissa revir nira befintlig E4
far lagre ljudnivaer med vagforslaget.

Ny E4 bedoms dven medfora viss positiv effekt pa fagellivet da vagen och
huvuddelen av trafiken flyttas frdn odlingslandskap i delar av Vattrang,
Jattendal och Baling. I Jattendal har den skyddsviarda kornknarren ob-
serverats under senare ar och jordbrukslandskapet i Baling hyser ocksa
skyddsvarda fagelarter.

Viagforslaget bedoms inte orsaka sddana negativa effekter att nagon enskild
fagelart riskerar att paverkas pa ett sddant sitt att bevarandestatusen dven-
tyras. Projektet gor bedomningen att effekterna for skyddsvarda fagelarter
inte ar av sddan omfattning att det kravs dispens enligt Artskyddsférord-
ningen for att f4 genomfora planforslaget.

For fladdermoss kommer den nya vigdragningen att medfora viss frag-
mentering av skogen, men da det giller ytor av produktionsskog gors be-
démningen att paverkan pé fladdermusfaunan till f61jd av habitatforlust ar
lag. Vidare kompenseras fragmenteringen och habitatférlusten sannolikt
av ett minskat trafiktryck pa de strackor av vagen som i nuldget gér genom
jordbrukslandskap, vilket troligtvis gynnar de fladdermusarter som lever
dir. Antalet morka, planskilda passagemdgjligheter kommer att 6ka jamfort
med nollalternativet tack vare broar med stinkskydd och generdsa 6pp-
ningar vid storre vattendrag och viltportar med blandskydd placerade vid
mindre vattendrag. Detta bedoms gynna den lokala fladdermusfaunan och
minska paverkan av trafik och ljusstorning for fladderméss. Konsekvensen
bedoms som positiv och lokal.
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Figur 7.3.5 Rosslavallens naturreservat innehaller bl.a. mycket gammal tall.
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7-3.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pé plankartor

Hela strackan kommer att forses med viltstingsel. Detta kompletteras med
faunastiangsel (ett mer finmaskigt stingsel) vid Vattrangsan samt vid pla-
nerade torrtrummor for att skydda utter och annat smavilt mot pdkorning.
Uthopp anliggs i anslutning till 6ppningar i viltstangsel vid trafikplatser.

Ett kombinerat stank- och bullerskydd monteras lings bank och landbro i

Harmangersdalgangen for att skydda viktiga miljéer for fagel. Skyddet blir
minst 2 meter hogt, transparent och férses med rastrering for att synas for
fagel och fladdermoss.

Fem stycken viltpassager i skog planeras for vilt, inklusive fladdermoss.
Samtliga viltportar forses med blandskydd for att minimera paverkan pa
vilt. Detta gynnar ocksa fladdermoss dar viltporten har vattendrag.

« Spangmyran: Port for att koppla ithop vitmarksomraden och viltstrik
« Storsvedberget: Port med cirka 15 meter bredd 6ver skogsbilvig

« Sandbicken: Port med cirka 15 meter bredd 6ver back och grusvig

« Lintjarnsbacken: Port med cirka 15 meter bredd 6ver back och grusvig
« Sandsvedsbicken: Port med cirka 12 meter bredd 6ver back

Vid Vranghillan foreslas tva nya trummor for smavilt om 800 mm. P&
nagra stéllen har avvattningstrummor bedémts ha for hog vattenforing for
att mindre vilt ska vilja att anvinda dem for passage. P dessa platser
foreslés separat torrtrumma vid sidan om sjélva avvattningstrumman.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigplanen innebir att generdsa broar anldggs 6ver Vattrangsin, Harméng-
ersén och Gnarpséan. Samtliga av dessa passager kan anvindas av vilt. Vid
passagen over befintlig E4 soder om Harmanger, Trafikplats Harmanger
sodra och Trafikplats Harmanger norra finns ytor som mojliggor passage
for vilt. Trafikplatser stdngslas pa ett sddant satt att vilt kommer att kunna
passaera. Med dessa atgéarder samt viltportarna ovan kommer kraven pa
inbordes avstand om 4-6 km for viltpassager att klaras med god marginal.
Se dven kartor i Bilaga 1.

Stankskydd monteras pa broarna ¢ver Vattrangsan och Gnarpsén, vilket
ger en viss ljusddmpning. Blandskydd foreslés ocksé langs avfartsrampen i
trafikplats Harménger norra.

Utover de storre viltpassagerna kommer avvattningstrummor 6ver 800
mm att kunna anvandas av smavilt. Dessa forekommer minst 1/km langs
strackan forutom runt Vranghillan, se ovan.

Brostod for bro 6ver Harméngersén ar placerat med hénsyn till &ns hoga
naturvarden sa att schakt sker utanfor sjilva &faran. Brostod for tillfallig
bro eller sponter kan dock behévas i &n under byggtiden. Erosionsskydd
kravs for en del av strandzonen. Skydden ticks med naturligt material.
Avverkade trad i allén vid Trafikplats Gnarp norra ersitts genom aterplan-
tering i vigens naromrade. Mark runt viltportar ska ocksa &terstillas efter
anldaggning. Vegatation sparas sa nara vagen som mojligt invid porten.
Detta for att skapa trygga och ljusskdrmade miljGer.

Sidoytan utformas utifrén rddande geologiska och ekologiska forutsatt-

ningar. Artrika, blomsterrika miljoer ska utvecklas pa tryckbankar, runt
dagvattendammar och vid de trafikplatser som ligger i 6ppet landskap.
Angsvegetation med tydlig blomningseffekt efterstriivas. I trafikplatser
foreslas dven sedum eller vixter for blomning under vér. De naturmiljer
som forsvinner langs strackan kan i viss man aterskapas inom vigomradet.
Som exempel kan ndmnas anpassning av trafikplatser, bankar och tryck-
bankar for att efterlikna dngsmark eller &kerholmar. Vidare kan ndmnas
oppna strukturer for dagvattenhantering i form av diken, dammar och
oversvamningsyta for att ersitta kulverterade diken och mindre sumpsko-
gar. Jordbruksmark i form av aker ersitts i viss mén i form av skapad dngs-
mark eller 4ndrad brukningsmdjlighet till betesmark. Projektet har utrett
l6sningar for de 6ppna diken och sméavatten som berdrs for att i storsta
mojliga mén undvika kulvertering.

Grumlingsbegransande atgiarder kommer att vidtas vid vattendrag och vat-
tenlevande arters mojlighet till vandring forbi arbetsomradet ska sidker-
stillas under byggtiden. Mindre vattendrag kan tillfalligt ledas om for att
minska paverkan pa vattenkvaliteten och undvika vandringshinder. Samt-
liga strandzoner ska &terstillas efter anldggning av broar.

Schakt i anslutning till Spdngmyran ska utforas sa att omradets vatten-
forhallanden inte paverkas. Vid Lintjarnsberget ska grundvattennivéer
kontrolleras och en vall anldggas mellan h6jderna for att Lintjarnens vat-
tenforhallanden inte ska péverkas.

Invasiva arter, som exempelvis lupin och jattebalsamin, ska bekdmpas.
Skotsel och byggnation av vig och jarnvag far inte medfora etablering och
spridning av invasiva arter. P& de platser dar invasiva arter har patraffats
kommer krav stillas pa hantering av massorna under byggtiden.

Ytterligare méjliga atgérder

Dar ny belysning sétts kan omfattningen anpassas med hansyn till arter
(bl.a. fladdermoss) bade gillande tid, upplyst omréade och ljusstyrka. En
passageplan for vilt under byggtiden bor upprittas i det fall entreprenoren
vill stangsla langre ssmmanhangande strackor for arbetsomrédet.

Odlingsrosen kan flyttas till omgivande mark i samrad med fastighetsigare.

Enkla atgarder for att gynna fagel kan genomforas i samrad med fastig-
hetsdgare och intresseorganisationer. Trafikverkets temablad om Natur
innehaller forslag pa ytterligare atgarder som kan genomforas.

7-3.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande naturmilj6 och effekter
i form av markansprék och buller. Negativa konsekvenser pa grund av
vigplanen bedoms inte uppkomma i riksintresset Harmangersan, natur-
reservatet Rosslavallen eller objekt som identifierats av Skogsstyrelsen
(sumpskogar, nyckelbiotoper eller naturviarden).

Naturvardesobjekt identifierade via naturvardesinventering berors av mar-
kansprak pa ett antal platser langs planforslaget. De allra flesta klassas som
klass 3, patagligt naturvarde. I de flesta fall kan den péverkade biotopen
kvarsta i de delar som inte behover tas i ansprék av viagen. I fem fall berors
fuktiga biotoper dar naturmiljon riskerar att fordndras sd mycket att delar
av biotoperna och naturvirdet férsvinner. Den negativa konsekvensen, att
arter fir mindre livsutrymme, bedoms som liten. God tillgdng p& motsva-

rande biotoper finns i omgivningen. Den negativa konsekvensen for skyd-
dade vaxter bedoms vara forsumbar.

Konsekvenserna for fagel bedoms totalt sett som inga/forsumbara och
hinger samman med ldmpliga biotoper for hackning, som ocksa ar tillrack-
ligt tysta. Omradena runt Vattrang och Béling avlastas fran buller nir E4
gér i ny strackning. Harméngersdalen belastas med mer buller och skade-
forebyggande atgarder vidtas enligt skadelindringshierarkin. Effekterna
bedoms darefter som smé och arternas bevarandestatus paverkas inte.
Konsekvensen for fladdermoss bedéms bli liten och positiv.

Totalt paverkas cirka 10 generella biotopskydd av planforslaget. Inget av de
berorda dikena har négra identifierade naturviarden utéver att de klassas
som generella biotopskydd och de dr inte heller fiskf6rande. Den negativa
konsekvensen, att arter far mindre livsutrymme, bedoms som liten. Plan-
forslaget medfor att nya 6ppna vattenstrukturer tillférs omradet.

Strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv be-
doms tillgodoses. Planforslagets konsekvenser for vilt bedoms som positiva
da striackan forses med viltstdngsel och planskilda viltpassager med jamna
mellanrum. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av planfor-
slaget for naturmiljo som sma.

Nollalternativet Planférslaget
Riksintresse och Mattligt varde, liten for- Inga/férsumbara
naturreservat andring = sma negativa konsekvenser
konsekvenser
Naturvarden enligt Inga/férsumbara Inga/férsumbara
Skogsstyrelsen konsekvenser konsekvenser

Naturvarden enligt Inte relevant Mattliga varden, liten

inventering féréandring ingrepp = sma
negativa konsekvenser

Generella Inga/férsumbara Inga/férsumbara

biotopskydd konsekvenser konsekvenser

Strandskydd Inga/férsumbara Inga/férsumbara
konsekvenser konsekvenser

Vilt Mattligt varde, mattlig Mattligt varde, liten positiv
forandring = mattliga forandring = positiv kon-
negativa konsekvenser sekvens

Skyddade arter Inga/férsumbara Inga/férsumbara

forutom fagel konsekvenser konsekvenser

Fagel Mattliga varden, liten for- | Inga/férsumbara
andring = sma negativa konsekvenser
konsekvenser

Fladdermoss Mattliga varden, liten for-

andring = sma negativa

Mattliga varden, liten po-
sitiv férandring = positiv

konsekvenser konsekvens
Vattenlevande- och vat- | Inga/férsumbara Inga/férsumbara
tenanknutna organismer | konsekvenser konsekvenser

Sammanfattning Sma negativa

konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

E4, Kongberget - Gnarp
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7-4 Ytvatten

7-4.1 Forutsattningar

Den planerade vigstrackningen ligger inom vattendistrikt Bottenhavet
(SE2). Distriktet utgor cirka 31 % av Sveriges landyta och ungefar en tred-
jedel av landets sjoar och vattendrag aterfinns inom omradet. Over hilf-
ten av distriktets ytvattenforekomster ar fysiskt paverkade genom framst
forandrade fléden, forekomst av vandringshinder och dndrad form och
struktur. Paverkan harror fraimst fran nutida vattenkraftsproduktion men
4dven frn datidens flottledsrensningar. Aven miljogifter ir ett omfattande
problem pa grund av att gruv- och metallhantering har forekommit i om-
radet i 6ver tusen &r. Paverkan fran jordbruk, urbana miljéer och samhalls-
byggnad medfor ocksé problem.

Véagstriackan passerar tre huvudavrinningsomraden (VISS, 2019). Den
sodra delen av vagstrackan, frin Kongberget till soder om Jittendal, ligger
inom huvudavrinningsomrade Harmangersan (HARO 44000). Strackan
fran soder om Jattendal och norrut till norr om Baling ligger inom huvud-
avrinningsomrade Jattendal-Béiling (HARO 43044). Den norra strickan,
fran norr om Biling till Gnarp, ligger inom huvudavrinningsomréde
Gnarpséin (HARO 43000).

Samtliga tre huvudavrinningsomriden har Bottenhavet som recipient.
Harméngersén och Gnarpsén nar recipienten via dessa tva dar medan
omradet Mellan Gnarpsin och Harméngerséin ndr recipienten via flertalet
béde storre och mindre vattendrag langs en langre kustremsa. Inom hu-
vudavrinningsomrédena éterfinns dven flertalet delavrinningsomraden.

Vattendrag

Den planerade vigstrackan kommer att korsa flera vattendrag, diken och
ovriga floden som dr mer eller mindre vattenférande. I samband med loka-
liseringen och utformningen av planforslaget har direkt pdverkan pé sj6ar
undvikits. Nedstroms liggande sjoar berérs dock indirekt under byggskedet
genom eventuell grumling och under driftskedet genom vigdagvatten som
avrinner i uppstroms liggande vattendrag. Inga vatmarker eller tydligt
blota sumpskogar, som klassas som vattenomréden, kommer att pdverkas
av planforslaget.

Som naturliga vattendrag har bedomts sddana vattendrag som syns och
har ett namn pa terrdngkarta 1:50 000 samt backar med potential som
fiskforande, antingen i omradet dir vigen passerar vattendraget eller strax
nedstroms i vattendraget. Utifran detta stidllningstagande har Vattrangsan,
Harméngersan, Sandbéacken, Lintjarnsbiacken, back vid Nyland, Sand-
svedsbiacken, Gnarpsan och Igeltjirnsbacken bedomts utgora vattendrag,
se Tabell 7.4.1 samt bilaga 1. Bick fran Spangmyran, som i tidigare skede
Samradshandling bedomdes som ett vattendrag, har utgatt. Detta eftersom
den inte bedomdes som en tydlig vattenforekomst vid inventering.

De tre storre vattendragen dr Vattrangsan, Harméngersan och Gnarpsan.
En sammanstillning av deras vattenforing ses i Tabell 7.4.2. Modellering
av de storre vattendrag har genomforts. De utrdknade vattennivaerna i vat-
tendragen har sedan funnits som underlag till bro- och geokonstruktion.

Vattrangsan som helhet har bade naturliga lopp, som pé vissa platser dven
delar upp sig i faror, och kraftigt rensade strackor. For passagen av va-
gen ar vattendraget rensat, stillaflytande och ligger i flack terrdng. Denna

striacka ar dven del av ett markavvattningsforetag, Harsjosankningen. Bot-
ten utgors av stenar och mindre block med pavixt av backmossa. Kantzo-
nen bestér av al och bjork och i denna ligger rensade block kvar.

Harmangersan och Gnarpsan ar vialkanda for sina fina fiskforekomster.
Hir finns havsoringsbestdnd med reproduktion och uppvéxt av havsoring-
syngel i de nedre delarna mot havet. Harmangersan ar dven utpekad som
riksintresse fér naturvard pa grund av dess forekomst av havsoring samt
harr och flodkrafta (mer information om riksintresset finns under avsnitt
7.3). Fiske dr attraktivt i bAda vattendragen men forutsattningarna har
forsdmrats med dren pa grund av omfattande antropogen paverkan. Stora
insatser har dock genomforts for att forbattra miljoerna. De bada darna ar
i dagslaget fortfarande reglerade vilket medfor definitiva vandringshinder,
varav de viardefulla delarna aterfinns Gster om befintlig E4 och 6ster om de
bada samhillena. Det finns dven biologiskt vardefulla bifloden till de tva
vattendragen. Inget biologiskt intressant biflode berors direkt av planfor-
slaget da dessa ligger nedstroms den planerade vagdragningen.

Harmangersan flyter vid passagen av vigen genom ett 6ppet odlingsland-
skap men med en smal kantzon bestdende av yngre 16vtrad och ett spora-

diskt buskskikt. Botten ar sandig-grusig och bitvis finns det gott om stenar.

Flodkrafta forekommer i &n.

Gnarpsén har vid passagen av vigen en forhéllandevis naturlig stickning

En inventering av mindre samt potentiella vattendrag genomfordes under
hosten 2018. Syftet med inventeringen var att redovisa objektens storlek,
struktur, virde samt bedéma eventuell mojlig fiskférekomst. Resulta-

tet fran inventeringen ligger till grund f6r bedomningen om vilka av de
inventerade flodena som ska ses utgora naturliga vattendrag, bedomning
om ldmpliga anpassningar samt konsekvensbedémningar. I Tabell 7.4.1
redovisas berorda vattendrag.

Forutom de tre darna ar resterande vattendrag av mindre karaktar med na-
turliga bottnar och med mer eller mindre vattenflode 6ver aret. Vid vigpas-
sagen bedoms det inte finns forutsattningar for fisk i ndgot av vattendragen.
Forutsattningar for temporar eller permanent fiskférekomst bedoms dock
finnas langre nedstroms i ndgra av vattendragen. Detta giller Sandbéacken,
Lintjarnsbacken och Sandvedsbacken. Utover dessa bedoms ocksa att
Igeltjarnsbicken kan ha forekomst av fisk.

Utover vattendragen beskrivna ovan kommer den nya vigen dven att pas-
sera flera diken och mindre floden som inte har klassats som vattendrag da
de inte ar fiskforande, inte har ett naturligt flode eller inte ar vattenforande
under storre delen av dret. Nagra av dessa diken ingér dven i markavvatt-
ningsforetag, se kapitel 7.13.

Tabell 7.4.2 Vattenféringen i de tre stbrre vattendragen, Kélla: SMHI-Vattenwebb.

med sdvil lugnflytande som mer strommande partier. Botten &r sandig- Vattendrag Area Métsta- MHQ mQ MLQ
grusig och rik pé sten vister om befintlig E4. Oster om befintlig E4 saknas Km? tion (m*/s) (m?/s) (m?/s)
stenar pa botten. Kantzon finns bestdende av medelalders 16vtrad.
Vattrangsan 75 15874 5,38 1,03 0,15
Harmangersan 965 15963 55,1 12,2 3,16
Tgbell 7.4.1 Vattendrag ldangs strdckan rfadovisf"adg fran sO’d?r mot norr, se dven Gnarpsan 210 16339 16 26 0,35
Bilaga 1 dér vattendragens namn och l&ngdmétning framgar.
Vattendrag Fisk- Léngd- | Beskrivning Kommentar
férande | métning

Vattrangsan Ja 3/750 | Storre avvattningsomrade och mynnar i Harsjon. Utter férkommer. | Utgér &ven markavvattningsféretag "Harsjésénkningen
Utgor ytvattenférekomst, "Harsjébacken” 19277

Harmangersan Ja 7/750 | Vardefulla fiskférekomster och utpekad som bl a riksintresse.

Utgor ytvattenférekomst, "Harmangersan”

Sandbacken Nej 14/500 | Béck som avvattnar Finnmyran och mynnar i Jattendalssjon. Vat- | Ej fiskférande i aktuell del men ar det narmare Jatten-
tenférande under storre delen av aret men med lag vattenféring. | dalssjon.

Lintjarnsbacken Nej 16/000 | Mindre back som avvattnar Lintjarnen och mynnar i Ballingsjon. Fiskvandring beddms som osannolik sett till lag vattenfo-
Lag vattenforing delar av aret. Brant fallh6jd i stréackning ned- ring och brant fallh6jd. Omradet som kommer berdras av
strdms mot Balingsjon. planférslaget har anvants som soptipp for grovsopor.

Béack vid Nej 16/250 | Liten back med naturlig botten. Ingen sj6 eller tjarn uppstroms. Fiskvandring bedéms som osannolik sett till 1ag vattenfo-

Nyland Mynnar i Balingsjon. Lag vattenféring delar av aret samt brant ring och brant fallhgjd.
stréackning nedstréms mot Balingsjon.

Sandsveds- Ja 17/250 | Liten men permanent vattenférande back. Mangstrukturerad na- | Fiskvandring kan férekomma i delar av backen. Vand-

backen turlig botten. Mynnar i Balingsjon. Ingen sjo eller tjarn uppstroms. | ringshinder finns i vattendraget.
Hyser ett stationart éringbestand, vilket bekraftats via utfort
elprovfiske 2011.

Gnarpsan Ja 20/500 | Vardefulla fiskforekomster. Utgor ytvattenforekomst, "Gnarpsan”

Igeltjarns- Nej 21/500 | Backen mynnar i Gnarpsan. Rinner cirka 40 m 6ster om planerad | Utgér dven markavvattningsféretag "Skedstabacken rf”.

backen vag. Utgor ytvattenforekomst, "Igeltjarnsbacken”.

Konsekvenser miljo

E4, Kongberget - Gnarp
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Ytvattenférekomster och miljékvalitetsnormer

En vattenforekomst ar en vattenenhet, yt- eller grundvatten, med likartade
forhallanden. Ett vattendrag kan t ex besta av flera vattenférekomster al-
ternativt kan en vattenforekomst vara en sammanstillning av flera mindre
vatten. Syftet med indelningen av vatten i vattenforekomster ar att till-
stdndet ska kunna beskrivas i en statusklassning. Miljokvalitetsnormer for
vatten ar ett krav pa vattenforekomstens kvalitet vid en viss tidpunkt.

Gillande miljokvalitetsnormer ar styrande vid tillampning av lagar och
bestimmelser och syftet med normen ar att tillstdndet i vatten inte ska
forsdmras och att en bestimd miljokvalitet ska uppnas. For planforslaget
berors fyra ytvattenforekomster med statusklassning och miljokvalitets-
normer, dessa redovisas i Tabell 7.4.3. Alla forekomster har beslutad
forvaltningscykel 2 (2010-2016). Det finns dven ett arbetsmaterial for
forvaltningscykel 3 (2017-2021) med forslag till nya miljokvalitetsnormer.
Vattenforekomsten som Vattrangsan ingar i heter Harsjobécken. Reste-
rande vattendrag har samma namn som vattenférekomsten.

Den ekologiska statusen dr 2020 bedémd till méttlig i alla forekomster.
Sammanfattningsvis har alla fyra vattenférekomster miljéproblem i form
av fororeningar samt morfologiska forandringar och konnektivitet. Morfo-
logi beskriver utformningen av ett vattendrag och férandringar kan uppsta
pa grund av olika sorters anldggningar. Konnektivitet beskriver mojlig-
heten till spridning och passage for djur, vaxter, sediment och organiskt
material. Konnektivitet forsimras av exempelvis vandringshinder, som
forekommer bade uppstroms och nedstréms i vattenforekomsterna.

Stora delar av vattenforekomsternas naromrade utgors dven av aktivt
brukad mark och/eller anlagda ytor vilket medfor avsaknad av ekologiskt
funktionella kantzoner. Alla utom Gnarpsan bedoms dven vara rensade
och omgrivda vilket paverkar vattenflodet. Gnarpsan och Igeltjairnsbiacken
har ocksé problem med 6vergddning. Bedomningen att Igeltjarnsbacken

Tabell 7.4.3 Ytvattenférekomster lédngs strdckan, status 2020 och beslutad MKN.

har 6vergodningsproblem grundar sig endast pé att vattendraget utgor ett
biflode till Gnarpsén. Paverkanskillor fran avloppsreningsverk och enskil-
da avlopp namns ocksa.

Ingen av vattenforekomsterna uppnar idag god kemisk status. Detta pa
grund av de 6verskridande dmnena kvicksilver och bromerade difenyletrar.
I Sverige 6verskrids idag gransvardet for kvicksilver och bromerade dife-
nyletrar i alla ytvatten, vilket beror pé global, atmosfirisk deposition. Det
ar darfor framtaget ett undantag vid bedomning av kemisk status; kemisk
status utan 6verallt 6verskridande amnen. Ingen av de aktuella vattenfore-
komsterna ar dock klassade for detta undantag.

Nya bestdmmelser fér MKN vatten

Den forsta januari 2019 genomfordes en regeldndring i miljobalken for
vattenforvaltningsarbetet i Sverige. Andringarna innebar nya bestimmel-
ser for tillampningen av miljokvalitetsnormer for vatten genom andringar
iandra och femte kapitlen i miljébalken. Sammanfattningsvis innebar
dndringarna att MKN for vatten ska ges juridiskt bindande verkan, att
rimlighetsavvigningen i kap 2 miljobalken inte ldngre giller for MKN
vatten och att myndigheterna ska stilla de krav som behovs for att MKN i
vatten ska kunna nas istéllet for att som i dagsliget stilla "skaliga villkor".
Det finns dock en mojlighet for provningsmyndigheten att enligt 4 kap 11

§ vattenforvaltningsforordningen meddela undantag fran forbudet att for-
samra eller dventyra MKN. Undantaget fir dock bara meddelas under vissa
forutsattningar samt da tre kriterier ar uppfyllda. For det forsta ska verk-
samheten eller atgirden tillgodose ett allmanintresse av storre vikt eller
att verksamheten eller atgiardens fordelar viager upp nackdelarna med att
ytvattenforekomstens fysiska karaktar dndras eller att statusen dndras. For
det andra kravs att det av tekniska skil eller pa grund av orimliga kostna-
der inte ar mojligt att uppfylla syftet med verksamheten eller dtgéarden pa
nagot annat sitt som ar vasentligt battre for miljon. Slutligen kravs att alla
genomforbara dtgirder vidtas for att mildra de negativa konsekvenserna.
Ytterligare behover provningsmyndigheten enligt 4 kap 13 § VFF inhamta
ett yttrande fran vattenmyndigheten for att meddela undantaget.

Vatten- Ekologisk | Kemisk | MKN Ekologiska | MKN Kemiska | MKN Kemiska
forekomst status status* kvalitetskrav kvalitetskrav kvalitetskrav
med undantag**
Harsjobacken, Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk Uppnar ej
SE686661- god status 2027 ytvattenstatus god kemisk
157212 ytvattenstatus
Harmangersan,| Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk Uppnar ej
SE686949- god status 2027 ytvattenstatus god kemisk
157408 ytvattenstatus
Gnarpsan, Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk Uppnar ej
SE688215- god status 2027 ytvattenstatus god kemisk
157584 ytvattenstatus
Igeltjarnsback- Mattlig Uppnar ej God ekologisk God kemisk Uppnar €j
en, SE688368- god status 2027 ytvattenstatus god kemisk
157686 ytvattenstatus

* Kemisk status inklusive kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter. Eftersom dessa
dmnen ingér i statusklassningen enligt VISS uppnas fér ndrvarande inte god status. **Med undantaget
"mindre strdnga krav” som finns for kvicksilver och bromerad difenyleter blir kvalitetskravet for alla fyra
vattenférekomster "Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Undantaget finns da det bedéms vara
tekniskt omdjligt att sénka dessa halter till nivder som motsvarar god kemisk ytvattenstatus.

Figur 7.4.1 Harmangersan vid befintlig bro dér befintlig E4 passerar.

Védgdagvatten

Dagvatten definieras som tillfalligt forekommande avrinnande vatten pa
ytan av mark eller konstruktion, till exempel regnvatten, smaltvatten, spol-
vatten eller framtriangande grundvatten. Vigdagvatten ar dagvatten som
uppkommer pé vagytor och andra hardgjorda ytor. Vigdagvatten innehél-
ler fororeningar fran vigtrafiken sdsom viagsalter vid halkbekdmpning,
utslapp fran avgaser och smorjmedel samt slitage av bromsbeligg och dack.
Vigdagvatten innehaller dven partiklar fran slitaget av asfaltytan.

Trafikverket har som vaghallare ansvar for det statliga vagnatets paverkan
pa miljon vilket dven inkluderar paverkan pa yt- och grundvatten. Tra-
fikverket har dven ett utpekat sektorsansvar vad géller vigars miljopaver-
kan. For vagdagvatten dr ansvaret dven specifikt utpekat i Vattenmyndig-
heternas atgiardsprogram. Detta innebar att Trafikverket ska verka for att
undanroja eller motverka vandringshinder och vigdagvattens paverkan pa
yt- och grundvatten. Detta giller framfor allt for vattenforekomster. For
hantering av vagdagvatten innebar detta att:

« Vattenforekomster som utgor vattentékt eller som kan vara viktiga for
framtida vattenforsorjning ska skyddas mot skador av infiltrerat dag-
vatten och utsldpp i samband med olyckor och spill

» Ytvatten ska skyddas mot fororeningar i vigdagvatten och fran utslapp
av miljofarliga amnen i samband med olyckor och spill

» Vigsaltets inverkan pa vattentikter och viktiga grundvattenférekom-
ster ska minska och pa sikt upphéra

« Vid avledning av dag- och dranvatten frdn vigomrade ska detta ske
utan att upp- eller nedstroms liggande mark skadas till f6ljd av forand-
rade vattennivéer eller flode

» Vid planering och projektering av nya vagar och atgirder utefter be-
fintliga vagar skall risker, sdrbarhet och varde utredas for savil grund-

vatten som ytvatten.

7-4.2 Konsekvenser nollalternativet

Befintlig E4 avvattnas till storsta del via vigdiken med utlopp i befintliga
vattendrag. Ett undantag finns i Harmanger soder om Forsavéagen, har
avvattnas viagdiket och delar av &kermarken pa vistra sidan till en dagvat-
tenledning som leder vattnet vidare genom Harmangers centrala delar till
ett utlopp ster om centrum. Nollalternativet innebar att inga atgérder for
att fordrdja och rena vagdagvatten genomfors varav fororeningar fort-
sattningsvis riskerar att spridas till ytvatten med forsamrad vattenkvalitet
som f6ljd. De negativa konsekvenserna bedoms som sma. Markansprak
via kommunal planering tillkommer i viss man, men dagvatten fran dessa
omraden forutsitts fordrdjas och renas vid behov. Likasa forutsatts att
kantzonen runt Gnarpsan beaktas vid utveckling i Gnarp.

7-4.3 Konsekvenser planforslaget

Vigdagvatten behover ledas bort fran vagen till narliggande recipienter.
Atgirder behover och kommer dirmed vidtas for att erhalla ett bra om-
héandertagande av vigdagvatten innan det sliapps till recipient. Detta gors
genom att dimensionera och utforma avvattningssystemet utifrén bland
annat forvantad fororeningsbelastning, omgivningens kénslighet och
recipientkrav. Anordningar for omhandertagande av vigdagvatten kan till
exempel vara dammar eller 6versvimningsytor. Vagen och dess avvatt-
ningssystem ar utformat sa att vattendelare och avrinningsomréden inte
kommer att fordndras i samband med vagbyggnationen, d v s att ingen
transport mellan avrinningsomrédden kommer att ske.

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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Vattendrag generellt

De tre storre vattendragen kommer att passeras via broar utan brostod i
vatten och med generdsa 6ppningar, se Tabell 7.4.4. Over ytterligare tre
vattendrag kommer mindre broar att anldggas; Sandbacken, Lintjarns-
backen och Sandsvedsbicken. Ej heller for dessa kommer brostod att
placeras i vatten, men de gréavs delvis om. En brokonstruktion ger mindre
paverkan pé vattendragen under driftskedet 4n om en vigtrumma anlaggs.
I de fall nér broarna dven anlidggs med en generds 6ppning ges forutsatt-
ning for vilt att passera och att vegetation kan etableras i kantzonerna.
Vidare bedomning av effekter i kantzoner gors nedan under beskrivning av
Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer.

En viss 6kad beskuggning av vattendragen sker i direkt anslutning till bron
som kan ge viss negativ paverkan pa bottenférhéallandena. Broarna ligger
dock ofta i nord-sydlig strackning varav beskuggningen kommer ske under
vissa tider pa dagen och inte konstant for ndgon del av vattendragen.

Sandsvedsbacken innehar vissa kulturmiljoviarden i form av en dammvall
som ska bevaras i enlighet med samréd med Lénsstyrelsen Gavleborg.
Dammvallen ar en fornlamning, Jattendal 294. Dammvallen utgor ett
vandringshinder och en tdnkbar &tgird hade kunnat vara att bygga bort
vandringshindret for att ge positiva konsekvenser for fisk jamfort med
nollalternativet. Fokus har istéllet legat pa att bevara det kulturhistoriska
vardet mer &n att forbattra vandringsforutsattningarna i vattendraget.

Ett vattendrag; back vid Nyland, kommer att passeras via vigtrumma.
Trummorna miljéanpassas genom att ges ratt dimension och ratt place-
ring i forhallande till vattendragens forutsiattningar. Det ar av stor vikt

att bredden och lutningen pé vattendragen bibehélls for att inte onodigt-
vis fordndra flodeshastigheten i vattendragen. Vandringshinder far inte
uppsté genom fall pa utloppssidan och en naturlig botten ska efterstrivas i
trummorna. Vagtrummorna ska dven anldggas, antingen si breda att en fri
strandremsa inne i trumman skapas eller med en anslutande torrtrumma
dir smévilt kan passera.

En sammanstéllning av atgirderna for naturliga vattendrag tillsammans
med en samlad bedomning framgéar av Tabell 7.4.4. Omgravning kan
komma att ske vid vissa av de mindre vattendragen. Atgirderna utgor
vattenverksamhet och faller in under anmalningspliktig vattenverksam-
het. Anmilan kommer tas fram for dessa atgirder. Aven for 6vriga diken
och floden som kommer att laggas i trumma genom vigen kommer trum-
man att anpassas till diket eller flodets bredd och lige. Viss omgravning av
diken och floden kan kravas. Projektet har utrett 16sningar for de 6ppna
diken och floden som berors av viagplanen, for att mojliggora korta passa-
ger eller trummor och i storsta mojliga man undvika kulvertering. Vissa av
dessa diken och floden omfattas av det generella biotopskyddet och vissa
dven av markavvattningsforetag. Biotopskyddsomriden behandlas under
kapitel 7.3, Naturmiljo, och markavvattningsféretagen under kapitel 7.13
Areella naringar.

Sammantaget ar vigplanen anpassad och nodvéandiga atgarder genomfors
for att minimera negativa effekter i vattendrag langs véagstrackan. De flesta
vattendrag kommer att passeras med broar med generdsa 6ppningar. Aven
vagtrummor kommer att miljéanpassas och antingen laggas med torrtrum-
ma vid sidan om eller sa breda att en strandremsa ryms inne i trumman.
Eftersom befintliga broar och trummor kvarstar medfor planforslaget fler

passager av vattendrag, vilket bedoms medfora sméa negativa konsekvenser.

De negativa konsekvenser som uppstar for vattendrag bedoms dock inte
forsdamra eller fordandra ingdende parametrar i statusklassningen, se vidare
nedan.

Vattenférekomster och miljékvalitetsnormer

De tre storre vattendragen, som alla utgor vattenforekomster, kommer att
fa broar utan brostod i vatten och med generosa 6ppningsmatt vilket
minimerar negativa effekter i vattendragen och deras ndromrade. Utform-
ningen av broarna medfor att inga flodesforandringar sker och inga
vandringshinder uppkommer pa grund av viagen. Utformningen av broarna
medfor dven att befintliga naturvirden skyddas och att strandskyddets
syften kan bibehallas, vilket ar positivt.

For Vattrangsin behover en mindre grusvig som ligger parallellt med
vattendraget dras om och flyttas nirmare an. Ett brostod behover dven
anldggas relativt ndra &n. Erosionsskydd i form av terfyll med grévre
material foreslds i anslutning till brostod. Strandzonen narmast vattnet
lamnas orord. Erosionsskydd samt mark som behover tas i ansprak
underbyggskedet efterbehandlas for att aterskapa strandzonen.

For Harmangersan finns en smal kantremsa med vegetation som kommer
att beroras vid anlaggning av tillfillig bro och brostéd. Erosionsskydd
anldggs runt de brostod som star ndrmast vattendraget och kan dven
behovas i delar av strandzonen. Erosionsskydd samt mark som behover tas
i ansprak underbyggskedet efterbehandlas for att terskapa strandzonen.
Bron har hog frih6jd, vilket medfor att forutsattningarna for fortsatt
vegetation i kantzonen bedoms som goda.

Tabell 7.4.4 Atgérder och bedémning fér naturliga vattendrag léngs ny Eq.

For Gnarpsén finns en bredare kantzon med vegetation, frimst pa norra
sidan av &n, se Figur 7.4.2. An slingrar sig med branta sléinter och befintlig
bro har erosionsskydd. Har kommer en ny gang- och cykelvig att anlédggas
under bron samt ytor skapas for passage for vilt- och friluftsliv. Brostod
ska anlédggas i anslutning till vattendraget och berdrs av 6versvimning vid
hoga floden. Erosionsskydd behovs inom en relativt stor del av strandzo-
nen mellan ny och befintlig bro samt nedstroms ny bro. Skydd beh6vs bade
pa land och i vatten. Skydden efterbehandlas for att majliggora for vaxtlig-
het att iteretablera i strandzonen. Aven 6vriga delar av strandzonen som
kan behova tas i ansprak aterstalls.

Ny E4 kommer att krava tryckbankar pé 6stra sidan mot Igeltjairnsbacken,
men dessa stricker sig inte dnda fram till vattendraget. Ett utlopp for ett
dike kommer att behova justeras, med ett litet markansprak under byggti-
den. Kantzonerna bedoms i huvudsak kunna bevaras alternativt aterstillas.

Trad- och buskbeklddd kantzon &r viktigt for vattenmiljon och ingar som
en del i beddmningen av vattenforekomstens status. Zonen medfor bland
annat beskuggning, skydd for vilt som forflyttar sig 1angs med vattendraget,
stabilisering av strandkant och tillférsel av dod ved och &r dven viktigt for
den biologiska mangfalden. Se Figur 7.4.3. Alla de tre storre vattenfore-
komsterna har paverkade kantzoner som miljoproblem och det ar darfor
viktigt att kantzonerna i forsta hand bevaras alternativt aterstills i de delar
som behover tas i ansprak i samband med byggnationen. Trafikverkets
kravstillning kring miljo blir darmed mycket viktigt. Planforslaget bedoms
inte medfora att vattenforekomsternas ekologiska status forsamras eller
forsvara att miljokvalitetsnormen kan ns och innehéllas. Vagutformning-
en medfor att en mindre del vegetation i kantzoner behover tas bort vid
anldaggande, men krav kommer att stéllas pé aterstdllande. En tillfallig
effekt under byggtiden bedoms inte paverka ekologisk status i vattenfore-
komsterna i stort. Brokonstruktionernas fria hojd bedoms medge att

Vattendrag Fisk- Lédngd- | Anldggning och atgérder Bedomning

férande | métning

Vattrangsan Ja 3/750 | En cirka 60 m lang bro utan brostdd i vatten. Bron Viss paverkan pa strandzonen av grusvag och erosionsskydd. Kant-
stracker sig 6ver an samt tva grusvagar. En av grusva- zon med tréd och buskar ska i stérsta méjliga man bevaras. Aterstal-
garna dras om narmare vattendraget, erosionsskydd lande ska ske. Tillstand for vattenverksamhet kommer att sokas.
kravs. Utgdr aven viltpassage.

Harmangersan Ja 7/750 | En cirka 350 m lang landbro som aven stracker over an. | Viss paverkan pa vattendrag och strandzon av tillfallig bro och ero-
Inga brostdd i vatten, erosionsskydd kravs. Utgor aven sionsskydd. Kantzon med trad och buskar ska i storsta maéjliga man
viltpassage. bevaras. Aterstéllande ska ske.

Sandbécken Nej 14/500 | En cirka 15 m lang bro éver backen samt en lagtrafike- Liten paverkan pa backen. Anmalan om vattenverksamhet kommer
rad grusvag. Viss omgravning. Utgér aven viltpassage. att lAmnas in.

Lintjarns- Nej 16/000 | En cirka 15 m lang bro éver backen samt en lagtrafike- Liten paverkan pa backen. Omgravning av vattendraget pa en del av

backen rad grusvag. Viss omgravning. Utgér aven viltpassage. strackan. Anmalan om vattenverksamhet kommer att Iamnas in.
Omradet har anvants som soptipp for grovsopor.

Back vid Nej 16/250 | Miljdanpassad vagtrumma. Viss omgravning. Forsumbar paverkan pa backen. Anmalan om vattenverksamhet

Nyland kommer att lamnas in.

Sandsveds- Period- | 17/250 | En cirka 12 m lang bro 6ver backen. Viss omgravning. Liten paverkan pa backen. Anmalan om vattenverksamhet kommer

backen vis Dammvallen utgdr en fornlamning och bevaras. att lamnas in.

Gnarpsan Ja 20/500 | En cirka 60 m lang bro utan brostdd i vatten. Gang- och | Viss paverkan pa vattendraget av gc-vag och erosionsskydd. Kant-
cykelvag kommer att anldggas under bron i anslutning zon med tréd och buskar ska i stérsta méjliga man bevaras. Aterstal-
till vattendraget, erosionsskydd kravs. Mgjlig viltpassage. | lande ska ske. Tillstand fér vattenverksamhet kommer att sokas.

Igeltjarns- Nej 21/500 | Sjalva vattendraget passeras inte av vagforslaget. Tryck- | Férsumbar paverkan pa backen. Ny anslutningspunkt for akerdike.

backen bankar anlaggs i anslutning till vattendraget, nytt utiopp. | Kantzon med trad och buskar ska i storsta méjliga man bevaras.

Aterstéllande ska ske. Anmélan om vattenverksamhet kommer att
lamnas in.
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vaxtlighet kan fortleva intill vattendragen. Passagemajlighet for djur samt
spridningsmajlighet for vaxter kommer att finnas i strandzonen. Konse-
kvenserna for ekologisk status bedoms som inga/férsumbara.

Genom avvattningssystem och omhéndertagande av vagdagvatten fis en
fordrojning och rening av vagdagvattnet. Detta innebar att negativa
effekter kopplat till fororeningar inte bedéms ske i recipienterna. JAimfort
med nollalternativet bedoms planforslaget medfora en négot battre rening
och diarmed svagt positiva konsekvenser. Vattenforekomsternas kemiska
status ar dock i forsta hand kopplad till atmosfarisk deposition av forore-
ningar som inte péverkas positivt av forbattrad dagvattenrening. Konse-
kvenserna for kemisk status bedoms darfér som inga/férsumbara. Planfor-
slaget bedoms inte medfora att vattenforekomsternas kemiska status

forsdmras eller forsvdra att miljokvalitetsnormerna kan nés och innehallas.

Snéupplag anldggs pa sodra och norra sidan om Harméngersdalgéngen for
att kunna réja sno frdn E4 och ldgga snon utanfor vattenskyddsomrédet.
Placering och avrinning ar valda med tanke pa ytvattenresurser. Snéuppla-
gen anldggs med tét botten och med avskirande dike for uppsamling av
smaltvatten. Diket utformas med oljeavskiljande funktion (t.ex. damt
utlopp via munkbrunn). Vattnet leds sedan till nedstroms liggande omréade
dér ytterligare sedimentation av partiklar och upptag sker i vixtlighet.
Runt snéupplagen rekommenderas en skdrm av viaxande sly/trad for att
forhindra att skrap blaser omkring.

P& nigra platser beroérs omraden som identifierats som mindre myrar
enligt utford naturvirdesinventering. Dessa bedoms inte som vattenom-
ride och paverkan beskrivs darfor under naturmiljo (avsnitt 7.3).

Pa nagra platser foreslas 6verdiken for att skydda vigen mot tillrinnande

vatten. Dessa bedoms inte paverka omgivande naturvarden eller sdnka av
yt- eller grundvatten. Verksamheten anses inte innebiara markavvattning.
Bedomningen har skett i samrad med Lansstyrelsen Géavleborg.

7-4.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Reningsdammar anliggs diar E4 passerar vattenskyddsomradet i Har-
manger. En damm foreslés vid Lugnet och en foreslas vid landbron.

Fordrojande atgarder anlaggs i anslutning till trafikplatserna Harménger
sodra och Gnarp sodra, dir storre mangder vigdagvatten kommer att bil-
das. Atgirderna utformas s att mojligheter ges for att forhindra skador pa
kinsliga recipienter vid eventuell olycka med farligt gods. Dammar anlaggs
med oljeavskiljande funktion och avstingningsmajlighet.

Atgérder som kommer att genomféras

Vagdagvatten frén driftskedet fordrojs och renas innan det slapps ut till
befintliga recipienter. Systemet for avvattning bestar langs huvuddelen av
strickan av griasklddda végslanter eller 6ppna diken med fordréjning. Na-
turmarksavrinningen ska inte forandras utan vatten leds som tidigare till
vattendrag inom avrinningsomradena utan att paverka vattendelare.

Avrinning fran snéupplag efterbehandlas om nédvandigt for att undvika
negativa effekter pé recipienter. Platserna ar valda med héansyn till reci-
pienter i ndromradet.

Broar ar foreslagna sa att permanenta brostod inte placeras i vattendragen.
Brostdd och 6vriga fundament placeras med hénsyn till vattendragens
naturvirde och miljokvalitetsnormer, sa att schakt i huvudsak sker utanfor
aarna och dess vegetationsslanter. Under anldggningsarbetet ska ingrepp

i kantzonen minimeras. Efter anldggande ska markskikt och vegetation
aterstillas. Detta giller &ven under sjilva bron.

Erosionsskydd i vattendrag under hogsta hogvatten ska tiackas med icke
skarpkantat stenmaterial (exempelvis mordnmassor) som dimensioneras
sd att det inte spolas bort. Ovan hogsta hogvatten ska erosionsskydd tackas
med avbaningsmassor eller annat jordmaterial som ger en bra forutsatt-
ning for dteretablering av vegetation. (VGU 2020:029)

Grumlingsbegransande atgarder ska vidtas innan lanshallningsvatten eller
byggdagvatten slapps till recipient. Beredskap ska finnas for tgarder mot
eventuella olyckor/spill. Redskap som anvénts i vattendrag dar kraftpest
forekommer ska rengoras for att inte sprida smittan mellan omraden.

For miljéanpassning av trummor finns géllande krav och riktlinjer som ska
foljas. Trummor ska dimensioneras och utformas si att vattendragen och
backarnas kvaliteter bestér. Paverkan pa vattendragets stromningsforhal-
landen och miljé ska minimeras.

Ytterligare méjliga atgérder

I samband med byggskedet kan biotopvérd langs strandzonerna ske for att
forbattra statusen i dar och vattendrag. Trafikverkets temablad innehaller
forslag pé atgiarder som restaurering av strukturer, bottnar eller strandzon
samt atgird av barridrer. Forvaltningscykeln for de fyra vattenférekom-
sterna anger ocksa forslag pad mojliga atgirder for att bidra till god vatten-
status. Atgirder behover isafall genomforas i samrad med markigare och
tillsynsmyndighet.

7-4.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig padverkan pd omgivande miljo och effekter i form
av markansprék och vigdagvatten. Effekter kan ocksé vara att strandzo-
nerna forandras, att vandringshinder uppstér eller att vattendragens status
riskerar att forsamras om inte &tgarder vidtas. Detta skulle kunna medféra
konsekvenser i form av forsamrade livsmiljoer for arter. Planforslaget har
anpassats efter vattendrag, sé att de i samtliga fall utom ett passeras av
broar. Aterstillande av kantzoner ska ske och dagvatten fordrojs och renas.
Planforslaget medfor efter dtgdrder sma negativa konsekvenser for vatten-
drag. Den foreslagna vagplanen bedoms inte forsamra forutsattningarna
for att nd miljokvalitetsnormerna eller fordndra statusklassningen for vat-
tenforekomsterna.

Nollalternativet Planférslaget

Vattendrag generellt

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa

Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa

konsekvenser

konsekvenser konsekvenser
Vattenforekomster Mattligt varde, liten for- Inga/férsumbara
och MKN andring = sma negativa konsekvenser

Sammanfattning

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Figur 7.4.3 Vattrangsan ligger i skogsmark o

ch har dérfér inte en lika tydlig kantzon.
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8 Konsekvenser halsa

8.1 Vibrationer

8.1.1 Forutsattningar

Tung trafik pa vég kan i vissa fall generera vibrationer i omgivande mark.
Om marken ir relativt finkornig, s kan vibrationerna fortplantas i marken
och leda till vibrationer i narliggande byggnader. Det finns inte nigra enkla
samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordonstyper
och hastigheter. Generellt kan dock sdgas att risken for stérande vibra-
tioner &r storst nar bade vig och nirliggande byggnader ar uppforda pa
lerjordar och nar vagen ar ojamn, exempelvis pd grund av en sittning eller
skada i belaggningen.

Mainniskor uppfattar vibrationer fran omgivningen pa en rad olika sitt.
Till skillnad mot hur vi uppfattar ljus (syn) eller ljud (horsel), har vi inget
enskilt organ som har till uppgift att kinna av vibrationer. For att uppfatta
vibrationer kravs att flera olika nervsystem ar inblandade. (Miljomedi-
cinskt centrum, 2016.)

Mainniskor kan paverkas av vibrationer pa flera satt. Om vi utsatts for
vibrationer under nattetid finns det risk for negativ paverkan pa var somn
med indirekta hilsoeffekter av detta. Man kan fa svart att somna in eller
blir vickt ur sémnen. Stérningarna kan ocksa yttra sig som koncentra-
tionsproblem eller 6kad trotthet. Forskning visar att ménniskan ar mer
kanslig for vibrationer nir vi ligger ner. Kinseltroskeln varierar mellan
olika individer med ett snittvarde pa cirka 0,2 mm/s vigd RMS (Root-
Mean-Square, kvadratiskt medelvirde) i frekvensomréden 10-100 Hz. Fa
manniskor stors av vibrationer under 0,4 mm/s vigd RMS, medan nastan
alla stors vid nivaer pd 1 mm/s vigd RMS.

Forskning och kunskap om hur vibrationer paverkar halsan ar ganska
begriansad. Det finns forskningsprojekt som studerat hur vibrationer i
kombination med buller stér somnen. Resultaten visar att dd man utsétts
for vibrationer samtidigt som buller sa blir man mycket mer stord vid
samma ljudniva.

Komfortstérning och atgérder

Vibrationsstorning brukar bendmnas komfortniva och mats pa golvi 3
riktningar. Riktvirdet for maximal vibrationsniva vid nybyggnad av in-
frastruktur samt vasentlig ombyggnad ar 0,4 mm/s métt som vigd RMS
inomhus. Riktvirdet avser trafikirsmedelnatt (22-06) for de vagbanor som
berors av markarbeten. Riktvardet innebir att vibrationsnivdn 0,4 mm/s
far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Hogsta acceptabla niva for kom-
fortvibrationer ar 0,7 mm/s vagd RMS, vilket inte far 6verskridas fler dn 5
génger per natt.

Forskning om vibrationer och atgérder ar inte alls lika omfattande som
den om exempelvis buller. Det finns tre tinkbara principer for att atgarda
vibrationer och minska vibrationsexponering vid mottagande byggnad:

« Atgirder vid killan, som exempelvis atgirder pa vigen. Atgirderna
syftar till att minska de krafter som uppstér eller minska den vibra-
tionsenergi som Gverfors fran vigen/banan ned till marken.

« Atgirder i utbredningsvigen, som exempelvis tunga material eller
spont. Atgirderna syftar till att minska 6verforingen av vibrationer fran
kéllan via marken.

« Atgirder pa byggnaden, som exempelvis palning av grundliggningen
eller extra ddimpning. Nar byggnader uppfors inom vibrationskénsliga
omraden kan dtgarder vidtas for att minimera komfortvibrationer, men
att atgarda befintliga byggnader ar tekniskt svart och kostsamt.

Eftersom atgirder kan bli mycket kostsamma ar den vanligaste atgarden
att fastighetsidgaren erbjuds forvarv av fastigheten.

Vid nybyggnad eller ombyggnad finns det battre mojligheter att forebygga
vibrationer. Atgirder kan d& best4 av att stabilisera marken under vigen
genom exempelvis kalkcementpelare. Trafikverkets riktvarde vid nybygg-
nation och ombyggnad av vig innebar att ingen ska utsittas for vibrations-
niver 6ver 0,4 mm/s vigd RMS i permanentbostider, fritidsbostdder och
vardlokaler dar manniskor vistas stadigvarande.

Kénsliga omraden ldngs befintlig eller ny vag

Befintlig viag passerar leromraden i Vattrang, Harméanger, Jattendal och
Gnarp. Inom dessa omraden forekommer bostéder i direkt anslutning till
vag. Vibrationsstorningar finns inte inrapporterade, men bedéms som tro-
liga med tanke pa det bitvis korta avstdndet och den relativt hoga hastighe-
ten inom orterna.

Planforslaget passerar omrdden med lera i Harmanger, Jattendal och
Gnarp. Av dessa ir det endast i Gnarp som bostider ligger bade nira viagen
och dessutom &r grundlagda pa lera.

Utredning om vibrationer

En utredning har utforts av Metron Miljokonsult AB for att avgora risken
for vibrationsstorningar i bostadshus. Totalt har ett 9o-tal bostadshus
utretts med avseende pa komfortvibrationer. For drygt hilften baseras
prognoserna pa méatningar, for 6vriga pa bedomningar utifran markforhal-
landen, typ av byggnad och métresultat fran nirliggande hus.

Utford vibrationsutredning ger att 11 st bostadshus har niver 6verskridan-
de riktviardet 0,4 mm/s vigd RMS i anslutning till planerad ny/ombygg-
nadsstracka. Tva bostdder har vibrationer 6ver 0,7 mm/s vigd RMS fler 4n
5 ganger per natt, vilket utgor Trafikverkets atgirdsniva i befintlig infra-
struktur. I forsta hand berérs bostider lings Angebyvigen och Kyrkvigen
samt delar av befintlig E4 i Gnarp. Det ir vigarnas 6verbyggnad, beligg-
ning och skick som bedoms medfora att vibrationer sprids till narliggande
byggnader. Bedomningen grundar sig pa dagens situation (nuldge) och
befintlig infrastruktur.

Metoden for att identifiera bostdder som kan f& komfortvibrationer 6ver
riktvirde baseras pa graden av vibrationsoverforing i mark. Kriteriet for
overforingsgrad har grovt indelats i lerjordar och morénjordar. Vid ler-
jordar utreds byggnader beldgna inom cirka 100 meter fran vibrationskal-
lan. Vid fasta morianjordar utreds byggnader beldgna inom cirka 30 meter
fran vibrationskéllan. Vibrationsutredningen omfattar dven utredning av
komfortvibrationer i bostadshus som foreslas fa fasadatgarder for buller-
skydd, for att sdkerstilla att de inte har nivéer 6ver riktvarde fran befintlig
infrastruktur som inte byggs om. Nigra av dessa hus ligger utanfor ovan
namnda riskavstand.

8.1.2 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar att vigen fortsitter att g& i samma strackning som
idag och att betydligt fler samhéllen och bostéder passeras jamfort med
planforslaget. Befolkningen 6kar och boende tillkommer ocksa i ndromra-
det via kommunal utveckling.

Vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vagd RMS har uppmiaitts i flera bostadshus.
Vibrationerna beror pa trafik pd Kyrkvigen, Angebyvigen och befintlig E4
och kommer att 6ka i nollalternativet med 6kad trafik och 6kad andel tung
trafik. De negativa konsekvenserna bedoms som smé och lokala.

8.1.3 Konsekvenser planforslaget

Utford vibrationsutredning visar att planforslaget med ny E4 samt delvis
ombyggda befintliga vigar (nuvarande E4, Kyrkviagen och Angebyvigen)
kommer att medfora att nuvarande vibrationsstorningar byggs bort.

Befintlig E4 far funktion som lokalvig med siankt hastighet frén trafikplats
Gnarp sodra och over befintlig bro 6ver Gnarpsan. Det betyder att vibra-
tioner minskar vid de fastigheter som berors av befintlig E4. Riktvarde for
vibrationer bedéms innehéllas i samtliga narliggande bostdder. Konse-
kvenserna efter dtgard bedoms som positiva och lokala.

8.1.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Ny E4 genomfors med grundliaggning, 6verbyggnad och beldggning, som
medfor att vibrationer inte uppstar i samma utstrackning som idag. Lank-
plattor foresléds vid samtliga broar, vilket medfor lagre risk for att vibratio-
ner sprids fran bron 6ver Gnarpsan till narliggande bostider.

Atgirder utfors i vigens overbyggnad lings delar av Angebyvigen och
Kyrkvagen for att klara en 6kad belastning vid omledningstrafik. Detta be-
doms i férlingningen dven minska vibrationer vid narliggande fastigheter.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

8.1.5 Sammanfattning

Ny E4 byggs med bra grundlaggning och befintliga vagar ned problem
atgardas. Vibrationsstorningar i Gnarp bedéms minska med planforslaget,
vilket medfor sma positiva konsekvenser. Manniskor som tidigare upp-
levt storningar av vibrationer kan uppleva en forbattrad situation. Inga
bostadshus bedéms fa komfortnivaer o6ver riktviarde fran ny/ombyggd
infrastruktur.

Nollalternativet Planférslaget

Vibrationer bostader Litet varde, mattlig for-
andring = sma

negativa konsekvenser

Litet varde, mattlig for-
andring = svagt positiva
konsekvenser

Sammanfattning Sma negativa

konsekvenser

Svagt positiva
konsekvenser
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8.2 Buller

8.2.1 Forutsattningar

Buller dr enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kdnner oss stérda av och
helst vill slippa. Buller paverkar hélsa och vilbefinnande och hamnar hogt
pa listan over allvarligare storningar i samhallet. Buller kan bl.a. medféra
somnstorningar och 6ka risken for hjart- och kirlsjukdomar sdsom hajt
blodtryck, hjartinfarkt och stroke. Buller kan dven inverka pa talforstael-
sen och kommunikationen, forsvara inldrning och ge en samre prestation.
Hoga bullernivier kan ocksé bli ett hinder for god livskvalitet genom att
exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller somn stors.

Enligt Folkhalsomyndigheten (2008) péverkar buller ménniskors sétt att
anvanda sin bostad genom att de boende till exempel viljer att inte ha sina
fonster 6ppna si ofta som de skulle vilja. Stressrelaterade symptom med
koppling till buller ar vanligare i boendemiljoer utsatta for trafikbullerniva-
er 6ver 60 dBA och dar bostdderna inte har en tyst sida. Vid lagre bullerni-
véer och vid tillgdng till en tyst sida ar symptomen mindre vanliga.

Luftljud ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mot-
tagarens ora. Nar vi i vardagslag talar om buller dr det i allménhet luftljud
som avses. For beskrivning av ljud anvéands oftast ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats

pé ett satt som motsvarar hur det méanskliga 6rat uppfattar ljud. I Sverige
anvands tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Med ekvivalent ljudnivé avses en form av medelljudnivi under

en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn.
Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under
exempelvis en fordonspassage. Exempel pa ljudtrycksnivéer, se Figur 8.2.1.

Riksdagen beslutade i infrastrukturproposition 1996/97:53 om riktvirden
for trafikbuller, vilka sedan dess har varit vigledande vid bebyggelse- och
infrastrukturplanering. Trafikverket har i sin riktlinje TDOK 2014:1021
konkretiserat riktviardena for tillaimpning i projekt dar statlig infrastruktur
byggs om eller byggs ny. I Tabell 8.2.1 visas dessa riktvirden.

Vid tillampning av riktvirden ska hiansyn tas till vad som ar ekonomiskt
och tekniskt rimligt. I fall dir utomhusnivaerna inte kan reduceras till
riktvardesnivan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.
En trafikbullerutredning har genomforts dir planforslagets konsekvenser
avseende trafikbuller har berdknats. Utredningen har gjorts baserat pa en
prognos for trafiken ar 2050. For samma ar har ocksé ett nollalternativ
beréknats.
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8.2.2 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet dr den situation som forvantas uppkomma ar 2050 om
planforslaget inte genomfors och E4 ligger kvar i dagens lage, men med
okad trafik. I nollalternativet &r 2050 forvintas trafiken pa E4 att 6ka med
cirka 20 % jamfort med basar 2020. Detta innebér att ekvivalent ljudniva
kommer att 6ka med drygt 1 dBA jamfort med idag. Antalet bostdder som
far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, enbart fran E4, berdknas bli
201 stycken. I dagsliget har 166 bostdder ljudnivaer 6ver 55 dBA.

Om buller fréan all 6vrig statlig infrastruktur i omradet (alla statliga vagar
samt Ostkustbanan) tas med i berdkningen for nollalternativet far 462
bostadshus ljudnivaer 6ver 55 dBA. Trafiken passerar genom Harmanger,
vilket medfor fortsatt bullerpaverkan pa skolan. Villabebyggelse kan till-

komma i Gnarp. Bullerberdkningar f6r nollalternativet framgéar av Bilaga 2.

8.2.3 Konsekvenser planforslaget

I planforslaget kommer végen till stor del att ga i en strackning utanfér
tatorter. Omradena runt Vattrang och Harmanger avlastas fran buller
nar E4 gar i ny strackning. JAamfért med dagens vig som passerar genom
orterna innebir detta en betydande minskning av antalet bostadshus som
ligger nara ny E4, se Figur 8.2.2. Dock innebar detta dven att den nya
viagen kommer att passera genom omraden som tidigare legat 1angt fran
storre infrastruktur. Langs befintlig E4 kommer bullerstérningar minska

betydande, vilket bland annat bedoms ge positiva konsekvenser vid skolan
i Harménger.

Redan i valet av vigens lokalisering i tidigare lokaliseringsutredning har
bullerpaverkan pa boendemiljéer varit en viktig del av beslutsunderlaget.
Den korridor som valdes var i forhallande till andra utvarderade korrido-
rer mycket bra pa si sitt att den paverkade fa bostader med avseende pa
trafikbuller. Ocksa i arbetet med utformningen av planforslaget har vigen
optimerats for att minimera paverkan. Redan detta har gjort sé att antalet
bostadshus som féar 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva fran ny E4 kommer
att minska med cirka 50 % jamfort med nollalternativet. I planforslaget
berédknas antalet bostadshus som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad fran ny E4 till 102 st. Bullerberidkningar for planforslaget framgér av
Bilaga 3.

Om dven buller fran all 6vrig statlig infrastruktur i omradet (alla statliga
vagar samt Ostkustbanan) tas med i berdkningen far 388 bostadshus ljud-
nivaer 6ver 55 dBA innan atgirder vidtagits. Detta dr en minskning med
cirka 16 % jamfort med i nollalternativet. Planforslaget kan darmed totalt
sett sdgas innebira att bullersituationen i omradet forbattras.

Totalt har 102 st. bullerberérda byggnader identifierats, varav cirka 70 %
ligger i eller strax utanfor Gnarp, dar den nya végen gér i samma korridor
som den befintliga vigen, se Figur 8.2.3. Bullerberérda byggnader ar sa-

Tabell 8.2.1 Ett urval av riktvérden fér buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva utomhus pa utomhus pa ljudniva ljudniva
utomhus uteplats/skolgard uteplats/skolgard inomhus inomhus

Bostader! 2 55 dB(A)? 55 dB(A) 70 dB(A)® 30 dB(A) 45 dB(A)®

Skolor och undervisningslokaler 55 dB(A)® 55 dB(A) 70 dB(A)" 30 dB(A) 45 dB(A)"?

Bostadsomraden med lag bakgrundsniva' 45 dB(A)

Friluftsomraden 40 dB(A)

Betydelsefulla fagelomraden 50 dB(A)

Hotell och annat tillfalligt boende*14 30 dB(A) 45 dB(A)

Kontor 315 35 dB(A) 50 dB(A)

[y

Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvérden fér luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik

5 Avser trafikarsmedeldag/kviéll (06-22). Riktvérdet innebér att ljudnivan 7o dBA far 6verskridas hégst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte

Overskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

6 Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hdgst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

125 142
Smart- N.ara overskridas regelbundet nattetid.
qrans startande
trafik- 10 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.
N fiygplan

overskridas regelbundet dagtid.

> vf""

11 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 7o dBA far 6verskridas hégst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte

12 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hégst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

dverstigas regelbundet dagtid.
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Figur 8.2.1 Exempel pa ljudtrycksnivéer. Kélla: Ramboll Sverige AB.

13 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

120 140 dB(A)

14 Avser gastrum fér sémn och vila.

15 Avser rum fér enskilt arbete.
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dana som fér ljudnivaer 6ver riktvirden fran den nya vigen, eller dar den
nya vigen tillsammans med 6vrig statlig infrastruktur innebir en visentlig
forsamring av situationen.

Inga skolor, vardlokaler eller kontor bedéms vara bullerberérda av plan-
forslaget. P samma fastighet som en av bostadsbyggnaderna finns ett bed
and breakfast, som inte ar bullerberort som hotell (eller annat tillfalligt
boende). Detta eftersom riktvarden for hotell endast avser ljudniva inom-
hus och riktvardet innehalls. Planforslaget beror inte heller omraden som
enligt Trafikverkets definition klassas som bostadsomrade med lag bak-
grundsniva.

Parker/rekreationsomraden i tatort eller friluftsomraden bedoms inte

vara bullerberorda. Naturinventeringar visar att skyddsvirda figelarter
forekommer i Harmangersdalgdngen. Omréadet ar inte klassat som ett
betydelsefullt fagelomrade, for vilka specifika riktvarden géller. Artskydds-
forordningen medfor dock att atgérder ska overvigas for att undvika skada
pé arternas viloplatser och reproduktionsomréden och en viagnira skarm
finns som skyddsatgird i planforslaget. Skdarmen ar ocksé ett stinkskydd
for att minimera effekterna inom vattenskyddsomrédet for Harméngers

vattentakt. Skirmen kommer dven att medfora lagre ljudnivéer fér boende.

g A

Figur 8.2.2 Bostéder i Harmanger som aviastas nar E4 foreslas flyttas till ett nytt lage védster om samhéllet.

For samtliga bullerberérda bostadshus har bullerskyddsétgirder stude-
rats. I de fall dir byggnader ligger samlat i grupp har atgirdsbedomningen
gjorts gemensamt for gruppen av hus. Annars har bedomningen gjorts
enskilt for varje hus. I vigplanen kan vignara bullerskyddsatgiarder endast
foreslas langs viagar som omfattas av vagplanen.

Atgirder ska alltid erbjudas om nedanstiende hogsta acceptabla bullerni-
vaer Gverskrids och den aktuella vigen klassats som nybyggd eller viasent-
ligt ombyggd. Overskridanden fir endast ske om fastighetsiigaren tackat
nej till forvarv (se nedan) eller andra erbjudanden.

« Ljudnivin Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare dn fem ganger per
natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for somn och vila. Avser
trafikdrsmedelnatt (22 — 06) och bostider.

« Ekvivalenta ljudnivier 40 dBA inomhus och 65 dBA péa uteplats for
bostéder.

Den ekonomiska rimligheten i en dtgird har bedomts med hjélp av en
berdkning av samhillsekonomisk lonsamhet. Dar vignéara dtgarder inte
ar mojligt eller ekonomiskt rimligt har alternativa fastighetsnéra atgarder

Figur 8.2.3 Bostéder i norra Gnarp, som ligger mycket néra vdg redan idag och dér ny E4 ansluter till befintlig E4. Bullervall och sk&rm féreslas for att klara riktvérden.

overvagts (atgard av fonster, ventiler och uteplatser). I de fall hogsta ac-
ceptabla nivd inomhus inte kan nés med tekniskt mgjliga och ekonomiskt
rimliga dtgirder erbjuds forvarv. En samlad bedomning av oldgenheter
sdsom markintrang, buller och vibrationer m.m. kan ocksé medféra erbju-
dande om forvirv. For bullerkartor och information om végnéra atgarder
for vagforslaget, se Bilaga 3 samt Figur 8.2.4 och 8.2.5.

Samlade effekter pa boendemiljo (av buller, fordndrad utblick osv) har
utretts och mojliga atgarder har studerats. Vagforslaget dr darfor komplet-
terat med mindre vallar vid Vattrdng. Konsekvenserna bedéms dérefter
som sma4, negativa och lokala.

Trafiken frén E4 kan under delar av byggtiden komma att ledas om via
Angebyvigen i Gnarp. Bullernivéer till f61jd av det har utretts och atgarder
foreslas. Konsekvenserna bedoms direfter som sma, negativa och lokala.

8.2.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor

Forslag till bade vdgnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder finns i
plankartor och faststills i samband med végplanen. Foljande vignira bul-
lerskydd ar aktuella:

« Tva vallar pd bada sidor om véigen vid passagen av Vattrangsan,
150/200 meter langa (vister/oster) och med h6jd om 4 meter. Val-
larna ger négot ligre ljudnivier vid tva fastigheter pa 1-2 dB ekvivalent
ljudniva. Vallarna kan byggas av massor som uppstar i projektet vilket
medfor att vallarna ar samhillsekonomiskt forsvarbara.

« Ett 290 meter langt och 4 meter hogt bullerskydd, kombinerad vall och
bullerskdrm, norr om den sodra trafikplatsen i Gnarp pa vigens vastra
sida. Atgirden ger 1-13 dB ligre ljudnivier vid 6 bostadshus i Gingsta.

« En 380 meter lang, 2,3 meter hog (6ver vigbana) absorberande buller-
skiarm langs E4 direkt soder om Ostkustbanan i norra Gnarp pa vagens
ostra sida. Atgirden ger 2—9 dB ligre ljudnivéer vid 11 bostadshus i
Ackne.

Vid flera bullerberorda bostadshus ar forutsiattningarna sddana att vignira
bullerskyddsatgarder inte har bedomts majliga eller rimliga att genomfora.
I de flesta fall ar orsaken att husen ligger langt frin vag samt enskilt eller

i mindre grupper, varav vagnira atgiarder inte kan anses samhéllsekono-
miskt rimliga. Istillet foreslés f6ljande fastighetsnira dtgiarder mot buller
under driftskedet och delar av byggskedet vid omledning av trafik:

» For 38 st. bostadsbyggnader erbjuds fasadatgird, antingen genom
atgird av fonster och ventiler eller enbart av ventiler

« For 21 st. bostadsbyggnader &r det d&nnu oklart om fasadétgiarder
behovs for att riktvirden inomhus ska innehallas. Ljudmétningar ska
genomforas for att avgora detta sa snart laget med pandemin forbétt-
ras. Visar det sig att befintlig fasad inte ddmpar tillrackligt kommer
atgarder att erbjudas s att riktvdrden inomhus innehélls

« For 39 st. bostadsbyggnader erbjuds fastighetsnara atgarder for bul-
lerskydd av uteplats

» Fem fastigheter erbjuds forvirv, som alternativ till fastighetsnira &t-
garder, pa grund av att atgidrder mot buller inte dr ekonomiskt rimliga
eller pa grund av samlad bedémning av olagenheter.

Konsekvenser halsa
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« En bostadsbyggnad kvarstar att matas avseende vibrationer. Matningar
ska genomforas sa snart ldget med pandemin forbattras och en samlad
bedomning av buller och vibrationsstérningar avgor sen atgardsbeho-
vet vid denna bostadsbyggnad.

En del av ovanstiende &tgirder behovs for bostider ldngs Angebyvigen,
for att minimera negativa konsekvenser av buller om trafik omleds via Ang-
ebyvigen under byggtiden. Foljande fastighetsnira atgirder ar aktuella av
den anledningen (och ingar alltsa i listan ovan):

« Sju hus bedoms behova fasadatgarder

« For sex bostadsbyggnader ar det annu oklart om fasadatgiarder behovs
for att riktvarden inomhus ska innehallas. Ljudméatningar ska genom-
foras for att avgora detta si snart laget med pandemin forbattras. Visar
det sig att befintlig fasad inte dampar tillrackligt kommer &tgarder att
erbjudas s att riktvirden inomhus innehélls.

Teckenfarklaring .

I Bullerberird byggnad S * .
Ej bullerberdrd byggnad 2o
Bullerskydd

Bullerskarmar 2,0 meter

Bullervall
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Figur 8.2.4 Vdgnéra sténk- och bullerskydd i Harmangersdalgangen.
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+ Nio hus bedoms behéva uteplatsatgirder for att klara riktvirdena.

For att folja Artskyddsforordningen och skadelindringshierarkin beh6vs
ocksé bulleratgarder for att skydda viktiga livsmiljoer for fagel i Harmang-
ersdalgangen. Foljande viagnara atgirder ar aktuella:

« Ett kombinerat stank- och bullerskydd pé bank och bro i Harmanger-
dalgéngen; dubbelsidig, 2 meter hog (6ver vigbana) och drygt 1200
meter ling. Foreslagen skiarm ar ocksé ett stinkskydd for att minimera
péaverkan inom vattenskyddsomrédet for Harméngers vattentakt. Skar-
men kommer dven att medfora lagre ljudnivéer for boende i Harméng-
ersdalen.

« Envignira bullervall i sydostra delen av omradet vid Lugnet. Buller-
vallen ar 75 meter 1ang och upp till 3 meter hog (6ver vigbana).

Med foreslagna vagnira atgarder for fagel i Harmangerdalgéngen sjunker
ljudnivaerna med cirka 5—10 dBA jamfort med om ingen atgérd vidtas.
Ljudnivaerna uppgar generellt till mellan 45—55 dBA i omrédet.

- l@ Teckenfarklaring

I B EBullerberdrd byggnad

Ej bullerberard byggnad
Bullerskydd

Bullerskarm 2,3 meter

Bullervall med

bullerskarm 4,0 meter
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Figur 8.2.5 Végndara bullerskydd i Gnarp.

Atgérder som kommer att genomféras
Under anldggningsarbetet ska mélsiattningen vara att NFS 2004:15, All-
minna rad om buller fran byggarbetsplatser, ska foljas.

Ytterligare méjliga atgérder

Planforslagets fastighetsnéra atgiarder mot buller bor genomforas fore eller
tidigt i byggskedet, sd att permanenta atgiarder mot buller dven skyddar
mot buller under byggtiden.

8.2.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form
av buller. Den nya végstrackningen ar i huvudsak placerad utanfor de
tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till stor del passerar ge-
nom. Vigens nya strackning innebar darfor att farre bostdder kommer att
ligga nira E4. I planforslaget utan bullerskyddsétgiarder (ar 2050) mer 4n
halveras antalet bostdder som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
fran ny E4, trots att den nya viagen byggs for 110 km/h jamfért med dagens
80 km/h. For dessa bostdder uppstar positiva effekter i form av tystare
utomhus- och inomhusmiljé. Manniskor kommer att uppleva en avlastning
via den tystare miljon, vilket medfér positiva konsekvenser i form av 6kat
vialméende och pa ldngre sikt battre halsa.

For de bostader som ar bullerberérda i vigplanen blir de positiva effek-
terna inte lika stora. For de bostdder som i nollalternativet ligger 1angt fran
befintlig E4 innebir planférslaget en visentlig forsimring. Aven for de
som bor langs strackan dir ny E4 gér i samma linje som befintlig kommer
ljudnivierna utomhus att 6ka eftersom hastigheten pa viagen hgjs. Inom-
hus samt lokalt vid uteplats forbattras dock miljon efter att fastighetsnara
atgiarder genomforts. Manniskor kan trots detta uppleva buller fran vigen
som storande, med forsdmrat vilmdende som f6ljd.

Konsekvensen for mianniskors hélsa, med avseende pa buller, bedoms sam-
mantaget som positiv da farre bostider kommer att berdras av buller fran
den nya strackningen for E4 jamfort med nollalternativet.

Nollalternativet Planférslaget

Buller bostader Mattligt varde, mattlig
forandring = mattliga

negativa konsekvenser

Mattligt varde, stor for-
andring = positiv
konsekvens

Buller skolor och

undervisningslokaler

Mattligt varde, liten for-
andring = sma
negativa konsekvenser

Mattligt varde, stor for-
andring = positiv
konsekvens

Omraden som idag Inga/férsumbara Litet varde, stor forand-
saknar storre konsekvenser ring = mattliga negativa
infrastruktur konsekvenser
Omraden som anvands Inga/férsumbara Mattligt varde, liten for-
for friluftsliv konsekvenser andring = sma negativa
konsekvenser

Omraden som ar viktiga | Inga/férsumbara Inga/férsumbara
for fagel konsekvenser konsekvenser
Sammanfattning Mattliga negativa Positiva

konsekvenser konsekvenser
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8.3 Luftkvalitet

Den svenska lagstiftningen kring miljokvalitetsnormer for luft grundar sig
itva EU-direktiv. Det ena EU-direktivet dr det sa kallade luftkvalitetsdi-
rektivet och det andra &r direktivet om metaller och PAH i luft. Dessa tva
direktiv har implementerats genom regler i miljébalken (1998:808) och i
luftkvalitetsférordningen (2010:477). I Naturvardsverkets foreskrifter om
kontroll av luftkvalitet (2013:11) genomf6rs de krav pd mitning, berdkning,
kvalitetssdkring med mera som anges i direktiven samt i EU-kommissi-
onens rapporteringsbestimmelser. Det finns dven andra lagar som ska
tillampas parallellt med miljobalken vid planering, prévning eller lokalise-
ring av vissa verksambheter, till exempel Plan- och bygglagen (2010:900).
(Naturvardsverket, 2014)

De svenska miljokvalitetsnormerna dr bindande nationella féreskrifter
vilka anger gransviarden for den lagsta godtagbara luftkvaliteten som
manniskor och milj6 tél, enligt befintligt vetenskapligt underlag. Miljokva-
litetsnormerna géller generellt for luften utomhus, med undantag for luft
ivagtunnlar och tunnlar f6r sparbunden trafik. Naturvardsverket anser
dven att miljokvalitetsnormerna till skydd for ménniskors hilsa inte ska
tillampas pa luften pa viagbanor (som enbart fordonsresenérer exponeras
for), dar manniskor normalt inte vistas (exempelvis inom vigomraden
langs med storre vagar) samt i belastade mikromiljoer (exempelvis i direkt
anslutning till korsning eller stationar fororenad luft). (Naturvardsverket,
2014) Barn och manniskor med nedsatt immunforsvar ar extra kiansliga for
luftfororeningar.

Miljokvalitetsnormerna for luft anges i drsmedelvirden samt varden for
dygn och timmar. Arsmedelvirden tillimpas endast i utomhusluft i vilken
enskilda ménniskor direkt eller indirekt exponeras under langre perioder,
det vill sdga vid bostider, skolor, daghem och vardboenden. Dessa normer
ar satta for att skydda mot langtidsexponering. Varden for dygn och tim-
mar tillimpas bade dar manniskor vistas langre tider och dar méanniskor
vistas kortare perioder, som i stadsmiljon langs med gang- och cykelbanor,
torg och parker. Dessa virden ar satta for att ge skydd dven for korttidsex-
ponering. (Naturvardsverket, 2014)

Fororeningar fran vigtrafik bestar generellt av partiklar och NOx (kvéaveox-
ider). For luftkvalitet finns ocksa ett nationellt miljokvalitetsmal; Frisk luft,
dar preciseringar fortydligar méalet och anviands i uppfoljningsarbetet. For
Frisk luft anges att halterna av luftféroreningar inte 6verskrider lagriskni-
vaer for cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa
vaxter, djur, material och kulturféremal. Riktvirdena sitts med hansyn till
kinsliga grupper och innebér att:

« halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per kubik-
meter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett dygnsmedelviarde

« halten av partiklar (PM2,5) inte overstiger 10 mikrogram per kubikme-
ter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 25 mikrogram per kubik-
meter luft berdknat som ett dygnsmedelvarde

» halten av kvivedioxid inte 6verstiger 20 mikrogram per kubikmeter
luft berdknat som ett &rsmedelvarde eller 60 mikrogram per kubikme-
ter luft berdknat som ett timmedelvarde (98-percentil).

8.3.1 Forutsattningar

Hur hoga halter av luftfororeningar fran vagtrafik som uppstar pa en plats
beror pé en rad faktorer som fordonstyp, bransletyp, trafikméangd, kor-
monster, avstdnd, meteorologiska férhallanden (vind, temp m.m), topo-
grafi, gaturummets utformning, vegetation intill vig m.m. Dartill kommer
bidrag fran andra killor som tillsammans bildar en bakgrundsniva som ar
karaktaristisk for omradet i stort.

I Sverige ar det dock endast i storstdderna, langs ett antal hart trafikerade
gator med tit bebyggelse, dir halter 6verskridande miljokvalitetsnormerna
uppmats kontinuerligt. Planerad strackning for E4 passerar inga titorter
med dokumenterade hoga halter av dessa fororeningar.

Luftkvaliteten langs vigplaneomradet ar generellt god. Ingenstans ldngs
den befintliga viagen 6verskrids luftkvalitetsnormerna for PM10 eller

NO2, enligt luftféroreningskartor framtagna av SLB-analys pa uppdrag av
Ostra Sveriges Luftvardsforbund. Se Figur 8.3.1 for halter av PM1o0 for den
berorda vagstrackan samt Figur 8.3.2 for halter av NO2. Halterna bedoms
inte heller ligga i nivd med de striangare riktvirden som anges inom ramen
for det nationella miljokvalitetsmélet Frisk luft.

Halten av luftfororening till foljd av trafiken beror av mangden fordon pa
vagen och pa vilken typ av trafik som forekommer. Tyngre trafik slapper ut
mer fororeningar dn personbilar, vilket brukar illustreras med en emmi-
sionsfaktor (g/fordon/km). Hur luftféroreningar fran viagen sprider sig be-
ror ocksa pa gaturummet, en 6ppen gata dar luften flodar fritt har generellt
lagre halter luftféroreningar an ett slutet gaturum med exempelvis hoga
byggnader intill viagen.

I Figur 8.3.3 visas med hjilp av en schematisk bild hur kviveoxidhalten
fran en Oppen vag beror av fordonsméngd, emissionsfaktor och avstand
fran vigbanan. For den tyngsta typen av trafik kravs enligt figuren en for-
donsmingd pé cirka 30 000 fordon/dygn for att miljokvalitetsnormen for
kviveoxid ska 6verskridas cirka 40 meter fran vigbanans mitt.

8.3.2 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebéar en 6kad trafikmingd pa befintlig E4 och en 6kad
befolkning. D4 den befintliga vdagen gar genom flera tatorter innebar det
en storre belastning pa luftkvaliteten och en storre risk for tillfalliga hogre
halter av luftfororeningar. Fler manniskor bedéms exponeras for forore-
ningar jamfort med planforslaget.

8.3.3 Konsekvenser planforslaget

Den nya vagplanen innebar en ny vig med hogre hastighet vilket ofta leder
till 6kade utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar sam-
tidigt for trafikanterna att halla en jamnare hastighet vilket kan bidra till
minskade utslapp. Vagen far till viss del ett nytt 14ge vilket ger lokala, nega-
tive effekter i miljéer som inte i ndgon storre utstrackning varit berorda av
utslapp fran trafik fran befintlig E4.

Storre delen av bebyggelsen i Harmanger ar lokaliserad dster om befintlig
E4 varfor luftkvaliteten i Harmanger bedoms fordandras positivt till foljd
av mindre trafik pa lokalvagnaitet. I Gnarp berors ett antal bostadshus
som ligger ndra E4. Den nya trafikplatsen har innebar dock att en kors-
ning i plan med korfalt for vanstersvang tas bort vilket ger ett jamnare

trafikflode och bor forandra luftkvaliteten pé ett positivt sitt. Da vagnira
bullerskyddsatgirder kommer vidtas i detta omrade kan dessa skiamar/
vallar dven ha en positiv effekt pa luftkvaliteten kring bostadshusen, varfor
konsekvensen av planforslaget med avseende pa luftkvalitet bedoms bli
forsumbar.

Eftersom vigen kommer att gi i ett landskap dar forutsattningarna for
luftomsittning ar goda, bedoms vigutbyggnaden inte medfora att miljo-
kvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

8.3.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Vigen flyttas delvis bort fran samhéllen. Detta medfér en minskad expo-
nering for fororeningar kopplade till vagtrafiken. Vagutformningen har
tagit hansyn till att en god trafikrytm ska kunna nés. Profilen ar anpassad
vid Hanberget och Lintjarnsberget, for att minska lutningar vilket i sin tur
medfor battre trafikrytm och att utslapp av luftféroreningar minskar.

Fordelningen av 2+1 korfalt har optimerats efter terrdngen, sa att 2 korfalt
anldggs pa strackor dar trafiken gar i uppforsbacke. Darmed finns mojlig-
het att kéra om langsammare fordon och hélla en jamn hastighet. Detta
minskar ocksa utslapp av luftfororeningar.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

8.3.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig padverkan pd omgivande miljo och effekter i form av
okade halter av luftféroreningar till f6ljd av 6kad trafik. Den nya vagstrack-
ningen ar i huvudsak placerad utanfor de tatorter som finns i omradet och
som dagens E4 till stor del passerar genom. Vigens nya strackning innebar
darfor att farre bostdder kommer att ligga néara E4.

Konsekvensen for manniskors hélsa, med avseende pa luftkvalitet, bed6ms
bli liten och negativ for Gnarp. Nagot 6kade utslapp kan gora att mannskor
upplever irritation av luftfororeningar. Detta giller framfor allt barn och
dldre. Motsvarande positiva konsekvenser uppstar for bostader langs 6v-
riga delen av strickan. Manniskor som tidigare upplevt obehag, kan istéllet
uppleva en forbattrad situation. Sammantaget bedoms konsekvensen som
svagt positiv eftersom fler manniskor avlastas dn belastas.

Nollalternativet Planforslaget

Bostader Gnarp Litet varde, mattlig for-
andring = sma negativa

konsekvenser

Litet varde, mattlig for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Bostader dvriga strackan | Litet varde, mattlig for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Litet varde + mattlig
positiv férandring = svagt
positiv konsekvens

Sammanfattning Sma negativa

konsekvenser

Svagt positiva
konsekvenser

Konsekvenser halsa

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling



2025  25-30 | 30-35 [ 35-50 [} > 50 ugim®

I - 2 B

1214 1415 [ 15-15 [ 18-20

Rl ) E<ri, HERE, FAO, NOAA est
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8.4 Ljusstorning och andrade utblickar

8.4.1 Forutsattningar

Belysning frén vigar kan uppfattas som stérande av ndrboende. Ménga
manniskor bor idag dar natthimlen ar paverkad av belysning p3 ett eller
annat sitt och dar stjarnhimlen ar svérare att se (Rymdstyrelsen, 2019).
Befintlig vig passerar genom ett flertal orter och skulle kunna péverka
maénniskor via vigbelysning eller fordonens lyktor. Det blir sarskilt tydligt
under dygnets morka timmar och under drets morka delar.

Maénniskors syn ar ett komplext sinne med formaga att se i mycket varie-
rande situationer. Synsinnets formaga att se och uppfatta féremaél beror pa
hur mycket foremaélet skiljer sig visuellt frdin omgivningen. En konsekvens
av att 0gat framst uppfattar skillnader i luminans ar att ljuskéllor som har
identiska fysikaliska egenskaper men idr placerade i olika omgivningar av
Ogat kan uppfattas ge olika ljusférhéllanden. I en mork omgivning kan
belysningen uppfattas som mycket ljus, medan den i en ljus omgivning
kanske knappt dr markbar. Alltfor stora kontraster skapar blandning.
Blandning &r dels obehagligt for 6gat, men medfor ocksa att vi uppfattar
omgivningen samre. (Trafikverket, 2014)

Ogats formaga att registrera ljus varierar med ljusets firg. I dagsljus kan
ogat uppfatta alla farger i hela det synliga spektrat, med hogst kanslighet
for gul-grona nyanser. Vid mycket 1dga luminansnivaer (lagre &dn i manljus)
ser Ogat omgivningen i en graskala, men dven di varierar kénsligheten
med fargen pa ljuset. Gron-bla nyanser uppfattas som ljusast, medan rott
uppfattas som svart. Morkerseendet forsamras med dldern och ildre per-
soner har ocksé en 6kad kénslighet for blandning. (Trafikverket, 2014)

For mycket ljus eller felriktat ljus skapar ljusstérningar, som ir negativa
béde for hilsa, ekologi och ekonomi. Ljusspridning i riktningar dar lju-

set inte behovs eller dr 6nskvirt ska darféor minimeras. Ljusstorningar ar
sérskilt viktiga att ta i beaktande i bostadsomréden och i kénsliga natur-
omraden. For manniskor kan ljusstorningar upplevas som irriterande, och
de kan ge stord somn. Bra somn ar i sin tur mycket viktigt f6r god hilsa.
(Trafikverket, 2014) For information och dtgirder gillande ljusstérningar
for vilt, figel och fladdermdss hinvisas till kapitel 7.3 Naturmiljo.

Béade sjdlva armaturen kan stéra om den ar felriktad, men dven bilarnas
Iyktor kan vara storande nar de lyser rakt in eller sveper forbi fonster eller
vid vaxling mellan halv- och helljus. Fordon med extra stark belysning eller
ljusramp kan medfora extra stor storning.

Det ar inte bara sjalva ljuskillan som ger upphov till felaktig ljusspridning,
utan dven reflektioner bidrar i stor utstrackning. Himmelsstroljus, eller
Sky glow, (Cie, International Commission on Illumination, 2019) &r en
mindre storande ljusférorening med storre rackvidd. Fenomenet uppstar
speciellt ndr det ar sné pa marken och laga, latta moln. Snon aterreflekte-
rar ljus mot himlen som i sin tur reflekteras i molnen, vilket skapar en aura
av ljus. (Umed kommun, 2016). Denna “ljusdimma” kan synas pa langt hall
och kan exempelvis medfora att man sover samre eller att man har svart
att uppfatta stjairnhimlen (Rymdstyrelsen, 2019).

8.4.2 Konsekvenser nollalternativet

Trafiken gar kvar i befintlig strackning, vilket betyder att boende i Vattrang,
Harmaénger, Jattendal och Biling samt delar av Gnarp kan uppleva ljuset
fran svepande billyktor eller frin belysningsstolpar som stérande. Even-
tuella storningar bedoms 6ka med 6kad trafik eller 6kad andel narboende.
Detta bedoms som en liten, lokal och negativ konsekvens.

8.4.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget ligger i huvudsak i skog och flyttas bort frén samhallen, vilket
betyder att ljusstorning generellt vintas minska jamfort med nollalterna-
tivet. For bostider i Vattrdng, Harménger, Jattendal och Biling dir vigen
flyttas bort frn bostdder kommer bade utblickar mot trafik forandras

och ljus fran billyktor troligtvis att upplevas som mindre storande. Detta
beddms som en liten, lokal och positiv konsekvens.

Planforslaget omfattar belysning av delar av trafikplatserna samt langs
Angebyvigen. Belysningen kommer att medfora en generellt nigot ljusare
utomhusmilj6. Belysningen ar dock nedéatriktad. I vissa fall doljs den delvis
av vegetation mellan vag och bostider, byggnader for jordbruket eller vag-
nira bullerskyddsatgirder. Belysningen satts i huvudsak i eller i anslutning
till orter, vilket medfor att det bedoms finnas acceptans for belysning. Med
belysningen okar ocksa den upplevda tryggheten, vilket medfor positiva
konsekvenser i form av 6kat vilméende.

Tva platser langs strackan bedoms kunna paverkas av ny ljusstorning och/
eller forandrade utblickar; vid Vattrdngsan samt vid kvarstdende fastighe-
ter norr om Nordanévagen.

Vid Vattrangsan forandras omgivningen for tva fastigheter. For att mildra
intrycket av vigen kompletteras vagforslaget med mindre vallar. Dessa

kommer delvis att delvis dolja vigen och dven minska bullernivierna néagot.

I Harmangersdalen fordandras utblickarna framst vid kvarstaende fastighe-
ter norr om Nordanédvagen. Byggnaderna ligger i ett relativt 6ppet land-
skap utan skog som skyddar mellan vag och hus. Nar tunga fordon &ker
norrut pa landbron kan ljus svepa 6ver byggnadernas fasader mot séder.
Det ar ett avsnitt pa landbron som kan medfora risk for eventuell ljusstor-
ning norr om Nordanavigen vid Nygarden. Det ror sig om cirka 100 meter
av bron, pa ett avstdnd om cirka 500-600 meter fran byggnaderna.

Ricken och kombinerat stink- och bullerskydd kommer i viss man att
begrinsa spridningen av ljus fran fordon. Dessa sétts upp genom hela
dalgangen 6ver 6ppen mark. Takmonterade helljus hos tunga fordon kan
diaremot na over racke och skarm och skulle kunna upplevas som stérande.
Fastigheten har en del trad pa tomten, bl.a. barrtrad, som delvis bedéms
skydda mot ljus, men forandringen blir pataglig jamfort med nollalterna-
tivet. Vagforslaget dr anpassat i norra Harmangersdalen for att minimera
konsekvenser. Vigen anpassas for att mildra forandringen i utblick. Viss
plantering i form av buskar eller trad foreslas dir sa ar mojligt. Den kvar-
varande konsekvensen bedoms som liten och negativ.

8.4.4 Skadeforebyggande atgarder
Skyddsatgéarder pa plankartor

Inga.

Atgérder som kommer att genomféras
Viagforslaget ar optimerat i norra Harmangersdalen for att minimera kon-
sekvenser. Ricke och skdrm, som i viss man mildrar stérningen, foreslas

over hela dalgangen.

Vigen anpassas for att mildra férandringen i utblick 6ver Harmangersda-
len. Viss plantering i form av buskar eller trad foreslas dar sa ar majligt.

Ytterligare méjliga atgérder
Utredning om belysning; armatur, ljusskilla, styrka och mojlighet till tids-
styrning langs ge-vagar for att minska effekterna for omgivningen.

8.4.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och effekter i form
av risk for ljusstorning fran trafik. Den nya vigstrackningen ar i huvudsak
placerad utanfor de téatorter som finns i omradet och som dagens E4 till
stor del passerar genom. Vigens nya strackning innebar darfor att farre
bostdader kommer att ligga nira E4, vilket betyder att ljusstorning generellt
kan vintas minska jamfort med nollalternativet. Negativa konsekvenser
kan uppsta norr om Nordanéavigen och planforslaget har darfér anpassats

for att mildra storningar.

Sammantaget bedoms konsekvensen av planforslaget gillande ljusstor-
ningar och utblickar som svagt positiv.

Nollalternativet

Planférslaget

Bostader norr om
Nordaavagen

Inte relevant

Litet varde, mattlig for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Bostader 6vriga strackan

Mattliga varden, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattliga varden, liten
férandring = svagt positiv
konsekvens

Sammanfattning

Sma negativa
konsekvenser

Svagt positiva
konsekvenser

Konsekvenser halsa

E4, Kongberget - Gnarp

MKB, Granskningshandling




8.5 Sociala strukturer

Det overgripande nationella mélet avseende jamstilldhet beskri-
ver att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma samhallet
och sina egna liv. FN:s barnkonvention bygger pa att barnets
basta ska beaktas vid alla beslut. I samband med fysisk planering
ar det viktigt med ett brett kunskapsunderlag, olika erfarenheter
och synsitt anviands for att skapa ett bra beslutsunderlag. Plan-
forslaget ska gynna ménga grupper; saval bilister som oskyddade
trafikanter.

Samradsprocessen for planforslaget ar utformad bade via direkt
dialog eller m6ten med vissa parter, informationsmoten, sam-
radsmoten, tillhandahallande av material bade digitalt och via
tryck, sa att s manga som mojligt ska ges mojlighet att yttra sig
om viagforslaget och tillféra kunskap.

8.5.1 Forutsattningar

Ett historiskt karaktiarsdrag i Nordanstigs kommun ar bygdens
struktur. Har finns ett utpriglat bebyggelse- och odlingsmonster.
I allmanhet bestar bygden av en sj6- eller adal dar samhéllet om-
sluts av odlad &kermark. Bebyggelsen forlades oftast till torra och
hoga partier dér dven véagarna gick och dar gardarna var samlade
i klungor eller rader.

Sociala strukturer i ett omrade stracker sig ofta langt tillbaka i
tiden. De naturgivna forutsattningarna med odlingsbar mark och
skogspartier har lagt grunden for hur samhéllet och dess bebyg-
gelse har utvecklats genom tiderna. Aldre administrativa grinser
som byar och sockengrinser och har haft stor betydelse for de
sociala sambanden. Som exempel kan ndmnas vilken ortstillh6-
righet man kinner eller vilken skola man ar hianvisad till.

Planforslaget beror flera socknar; Harméanger, Jattendal och
Gnarp, se Figur 8.5.1. Dessa samhillen ar idag sociala centra med
olika starka kopplingar mellan sig. Historiskt sett har lokalva-
gnitet haft en stor betydelse genom att knyta samman dessa
samhillen med omlandet. Befintlig E4 ar en viktig transport- och
pendlingsvig for dessa mindre orter och utgor en viktig social
lank, samtidigt som den 6kade trafikméingden till viss del blivit en
barridr for sociala samband.

Inom utredningsomradet finns tre skolor vars elever och anstéll-
da berors av ny E4. Dessa dr Bringstaskolan i Harmanger, Gnarps
skola och Hosiannaskolan i Gnarp. En barnkonsekvensanalys

har utforts med fokus pa hur barn och anstillda ror sig till och
fran skolan. Elever i Harmanger och Gnarp som bor pa motsatt
sida av E4 jamfort med skolans placering dr idag berattigade till
skolskjuts eftersom de inte fir passera befintlig E4.

Harmanger och Gnarp ar malpunkter langs strackan pa grund av
service, skolor och arbetsplatser samt pa grund av idrottsverk-
samhet. Bergsjo med kommuncentrum ar ocksa en mélpunkt,
som inte berors av planforslaget.

En ny métesfri motortrafikled for med sig positiva effekter vilka kan
starka sociala samband i en ort, men kan ocksd medfora forstarkta
barridreffekter och fragmentering av bebyggelsestrukturer.

8.5.2 Konsekvenser nollalternativet

Befintlig vig passerar igenom Vattrang, Harmanger och Gnarp och
delar orterna i tva delar. Vagen har historiskt varit ndgot som knutit
ihop samhallet, men ar idag med 6kande trafikméngder och dess
bitvis hoga hastighet en barridr. Detta beror sociala strukturer och
rorelsemonster framforallt for dldre och barn, som kan ha svart att
passera 6ver en vig med hog trafikintensitet eller inte tillats vistas i
denna typ av miljoer.

Den barridreffekt som vigen innebar kommer att 6ka med 6kad
trafik och 6kat antal narboende. Konsekvensen av detta blir dels en
inskrankning av individens frihet men ocksa en minskad rorlighet.
Bada dessa kan fordndra manniskors hilsa negativt. Berérda orter
riskerar att fragmenteras upp ytterligare av befintlig E4. De nega-
tiva konsekvenserna bedéms som sma och lokala.

8.5.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget bedoms medfora att de Ostra och vistra sidorna av de
samhillen som avlastas kan knytas samman. Det bedéms stirka de
tidigare sociala strukturerna, som har forsamrats vartefter trafiken
pé E4 har okat (Figur 8.5.2 och 8.5.3). I Harménger bedoms orten
kunna stirkas i befintligt lage. I Jattendal avlastas omradet runt
befintlig korsning. I Gnarp bedoms orten pé sikt expandera Gsterut
till foljd av de nya trafikplatserna med nya gang- och cykelvigar. Se
aven under kapitel 11 Indirekta och kumulativa effekter.

Ny E4 medfor att vigen flyttas bort fran Vattrang, Harmanger och
Jattendal samt att fler planskilda passager skapas i Gnarp. Det inne-
bér att barridreffekten av vigen minskar. Detta kan i sin tur med-
fora att framforallt rérelsemonster for barn och dldre kan férandras.

Nir ny E4 byggs kommer vissa elever inte langre vara hinvisade till
skolskjuts utan ges istédllet mojlighet att ta sig till skolan till fots el-
ler med cykel. Detta bedoms som positivt bade foér méanniskors hilsa
och individens frihet.

I Vattrang bedoms planforslaget medfora sma positiva effekter med
avseende pa bade tillginglighet och trafiksdkerhet. Det giller bade
under vardag och fritid. Manniskor far lattare att rora sig langs
befintlig E4 samt till och frdn omraden pa respektive sida om vigen.

I Harménger bedoms planforslaget medfora stora positiva effekter
for bade tillganglighet, trafiksdkerhet och miljo. Det giller bade
under skoltid och fritid. Manniskor far lattare att ta sig till och fran
det rekreationsomrade som idag ar lokaliserat vister om nuvarande
E4, precis vaster om Bringstaskolan. Ortens Ostra och vistra sidor
kan knytas samman béttre.

I Gnarp bedoms planforslaget med planskilda trafikplatser och
gang- och cykelviagar under ny E4 samt mojlighet till passage langs
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Gnarpsén medfora att fler individer kan vilja att ga eller cykla till foljd av
en tryggare och sikrare trafikmiljo. Gang- och cykelvigar i trafikplatserna
bedoms medverka till att orterns Ostra och vistra sidor kan knytas sam-
man bittre. Ging- och cykelviig lings Angebyvigen medfér en tryggare
miljo, framforallt vid en situation med omledning av trafik.

Bade individens frihet och méjligheten till rorelse 6kar. Detta kan i sin tur
forbattra manniskors hilsa och ligger i fas med hallbarhets- och folkhalso-
mal. De positiva konsekvenserna bedéms som sma och lokala.

8.5.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Trafik flyttas bort frdn samhaéllen och ger minskad barridrverkan. Nya
strukturer skapas for att sammanlianka omraden; planskilda passager,
géng- och cykelvigar m.m.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

Figur 8.5.2 Dagens vdg genom Gnarp erbjuder tva stbrre korsningar i plan. Nér
dessa ersitts av planskilda passager bedéms att méjligheten till rérlighet for
oskyddade trafikanter 6kar. Detta kan gynna barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

8.5.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo vilket medf6r barri-
areffekter om inte atgirder vidtas. Den nya vagstrackningen ar i huvudsak
placerad utanfor de tatorter som finns i omradet och som dagens E4 till
stor del passerar genom. Planforslaget bedoms medfora att de 6stra och
vistra sidorna av de samhéllen som avlastas fran trafik kan knytas sam-
man. Det bedoms stédrka de tidigare sociala strukturerna, som har forsam-
rats nar trafiken pa befintlig E4 har okat.

Fler planskilda passager medfor majlighet till 6kad rorlighet i Gnarp. Gang-
och cykelvig lings Angebyvigen medfor en tryggare miljo, framforallt vid
en situation med omledning av trafik. Bdde individens frihet och majlighe-
ten till rorelse 6kar. Konsekvensen for manniskors hilsa, med avseende pa
sociala aspekter, bedoms bli svagt positiv.

Figur 8.5.3 Dagens vdg genom Harménger erbjuder korsningar i plan. Nér vdgen
flyttas vaster om samhéllet bedéms att méjligheten till rérlighet fér oskyddade
trafikanter 6kar. Detta kan gynna barn, kvinnor, &ldre och personer med funktions-
nedséttning.

Nollalternativet Planférslaget

Sammanhallet samhélle

Litet varde, liten for-
andring = svagt positiv
konsekvens

Barriareffekt, mojlighet
till fri rorlighet

Sammanfattning

Svagt positiva
konsekvenser

Konsekvenser halsa
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8.6 Friluftsliv och rekreation

8.6.1 Forutsattningar

Naturen med kust, berg, vattendrag och sjoar erbjuder ett stort utbud av
friluftslivsaktiviteter (Nordanstigs kommun, 2019). Foreningslivet inom
kommunen ar starkt och mgjligheter finns att engagera sig i bade frilufts-
livs-, sport- och kulturaktiviteter. Trav- och ridsport ar en vanligt forekom-
mande fritidssysselsattning i Nordanstig.

Riksintressen och regionala utflyktsmal
Inget riksintresse for rorligt friluftsliv finns inom utredningsomrédet.

Ett regionalt utflyktsmal i nirheten av utredningsomrédet ar Rosslavallen
som ligger cirka 6 kilometer soder om Harménger (Léansstyrelsen Gavle-
borg, 2019a). Naturreservatet ar utpekat av Lansstyrelsen Gavleborg pa
grund av ett vardefullt tallskogsomréde, se Figur 8.6.1. Det finns dven an-
dra naturreservat pé langre avstand fran E4, som ar regionala utflyktsmaél.

Hasselas skidbackar, véister om utredningsomradet, nas via Bergsjovagen.
Detta bedoms ocksé som ett regionalt intresse for friluftslivet (Nordanstigs
kommun, 2019). I Hassela finns ocksa skidspér. Bad kan ske i tempererad
utomhuspool med dventyrsland.

Lokala utflyktsmal

Lokala utflyktsmal ar Sindra som ligger vid Storsjons 6stra strand, 3 kilo-
meter vaster om befintlig E4. Har finns promenadmgjligheter 1angs dns
kraftverkskanal.

Hackstabadet i Jattendalssjon ar den badplats i insjé som ligger narmast
utredningsomradet (Badkartan, 2019). Kusten och havet ar viktiga mal-
punkter sommartid for turism och fritidsboende. Sorfjardsvagen fran
Gnarp ir en viktig koppling ut mot havet vid Sorfjarden. Stromsbruksva-
gen fran Harmanger ger samma koppling ut mot havet vid Stocka.

Det finns flera fiskevirdsomraden diar man verkar for fritidsfiske inom
kommunens fiskevatten, bade i insjoar och strommande vatten. Utred-
ningsomradet omfattar Harmangersan som ar kint for ett rikt bestdnd av
bland annat havsoring och Gnarpsan dar det finns 6ring och harr. I Jat-
tendalssjon och Balingssjon, intill utredningsomradet, erbjuds insjofiske
av abborre och gidda. Fiskekort och information om fiskekortsregler kan
kopas pa turistkontor, bensinstationer och vissa vardshus.

Magjligheter att paddla kanot finns i Harmangersin som ar en del av det 6
mil 1dnga kanotvattnet som kallas Nordanstigsleden. Mellan Harmanger
och Bottenhavet finns en striacka av Harméangersan dar forsar kan innebéra
fartfyllda paddlingsforhéllanden vid hoga vattenstand.

Anldggningar av olika slag

Fritidsanldaggningar som bad och elljusspéar dgs och skéts av foreningar. I
Harmanger finns tennisbanor, fotbollsplaner och en gymnastiksal som
gar att hyra (Nordanstigs kommun, 2019). I Jattendal och Gnarp finns
skidspar och i Gnarp finns en ishall. Ridskola finns i bide Harmanger och
Gnarp. Golfbanor finns i Sorfjarden och Hassela.

I Harméanger finns ett skogsparti som anvinds som skolskog och for skoli-
drott, enligt i projektet utford barnkonsekvensanalys. Det finns en obelyst

stig i omradet for 16pning och skiddkning. Vandring sker i 6vrigt ocksa pa
skogsstigar och ldngs vagar i utredningsomradet.

Inom kommunen finns majlighet att se rovdjur som bjorn, varg och lo. Jakt
pa vilt forekommer dven som fritidssysselsattning. En skjutbana for jakt-
skytte finns vid Sandbicken, nordvist om Jittendal, se Figur 8.6.2.

Skoterleder

Skoterdkning ar en popular fritidsaktivitet i Nordanstigs kommun och be-
doms som ett lokalt intresse. Skoterleder finns bland annat i Vattrang dar
skoterakning sker lings skogsbilviagar. I Harménger finns en skoterled som
korsar befintlig E4. En annan skoterled forbinder Jattendal och Bergsjo.
Vintertid gar skoterled dven 6ver Storsjon. En skoterled oster om befintlig
E4 foljer vagen norrut till Jattendal dar den korsar viag 307 och svinger

av mot Storsjon och vidare norrut langs ett kraftledningsnit. I h6jd med
Balingsjon gér en skoterled parallellt vaster om befintlig vig. En skoterled
langs med Gnarpséan leder till bensinstationerna i Gnarp som erbjuder rast
och tankningsmajligheter. Skoterled passerar under befintlig E4 i Gnarp
och fortsétter osterut. (Nordanstigs skoterklubb, 2019).

Strandskydd

Alla vattendrag och sjoar inom utredningsomradet omfattas av strand-
skyddsreglerna, vilket bland annat skyddar allmanhetens tillgéng till
strandzonerna. I kapitlet om Naturmilj6 finns en redovisning av avgrians-
ningen av strandskyddade objekt i projektet. Vagplanen beror foljande
objekt, se kartor i Bilaga 1 samt strandskyddad zon pa plankartor:

« Spéangmyran (6ppen vattenspegel)
o Igeltjirnen

« Vattrangsin

« Harmangersan

« Sandbacken

+ Lintjarnsbacken

« Bick vid Nyland

« Sandsvedsbicken

« Gnarpsan

o Igeltjirnsbiacken

8.6.2 Konsekvenser nollalternativet

Viégen forandras inte och striacker sig dven fortsattningsvis genom skogs-
mark och sméskaliga odlingslandskap och orter. Barriareffekter langs
befintlig E4 forstarks dock vid framtida trafikokning. Mgjligheten att ta sig
till Rosslavallen forsvaras av 6kad trafik och 6kad barriarverkan. Eftersom
trafikfloden vintas 6ka langs vagstrackan innebar det en hogre belastning
som kan innebira ladngre restider for att ta sig till mal for friluftslivsaktivi-
teter.

Konsekvenserna for lokalt friluftsliv bedoms vara smé och negativa efter-
som vagen fortsatt kommer vara en barriar och bullerkilla i orternas nér-
rekreationsomraden. Negativa effekter fran trafiken kvarstar ocksa i 6vriga
omraden i narheten av vigen som anvands for rekreation. Upplevelsevir-
den minskar nar storningarna okar till foljd av 6kad trafikmangd.

8.6.3 Konsekvenser planforslaget

Regionala viarden i form av turistmél, som exempelvis sjoar och orter intill
utredningsomradet, kan nas dven fortsittningsvis.

Planforslaget innebir nya barridreffekter for skoterleder och for det all-
manna friluftslivet, jagare och andra som ror sig i och anvinder omradet.
Vid projektering av ny E4 har mgjligheter for passage utretts for att minska
vagens barridreffekt for friluftslivet. Tack vare passager under broar och
via portar kommer de flesta av aktiviteterna att kunna bedrivas i samma
omfattning och med tryggare passager jamfort med nollalternativet. Plan-
forslagets konsekvens for friluftslivet bedéms bli liten och positiv eftersom
mojligheten for manniskor att passera ny E4 pa ett sdkert satt 6kar.

Viltstangsel okar sikerheten for jakt med 16s hund och gynnar férutsitt-
ningarna for vilt att passera vagforslaget pa ett sdkert sitt via viltportar
under ny E4. Samtidigt innebar den nya vigen att stora idag sammanhang-
ande skogspartier delas upp vilket innebir en viss negativ paverkan pé jakt
eller annan form av skogsknutet friluftsliv.

Skjutbanan vid Sandbicken nordvast om Jattendal (Figur 7.5.2 och 7.5.3),
kommer att hamna cirka 100 meter fran foreslagen vag. Vagforslaget
medfor inte ingrepp i skjutbanan, men skjutriktningen behover dndras i
riktning bort fran vigen. Forandring gors i samarbete med Nordanstigs
kommun och skytteféreningen.

Upplevelseviarden kommer att forandras nagot, lokalt, av ny E4 i dal-
gangen vaster om Harménger. Trafikbuller fran vigen kan medverka till att
upplevelsen av aktiviteter lings Harméngersan blir mindre positiv i direkt
nérhet till bron.

Eftersom vigen flyttas bort fran Vattrang, Harmanger och delar av Jitten-
dal minskar bullerpaverkan i den mest tatortsnira naturen. Mgjligheten
att rora sig siakert inom dessa orter 6kar med planforslaget vilket betyder

——
oK NATURRESERVAT

Figur 8.6.1 Rosslavallens naturreservat &r ett regionalt utflyktsmal for friluftsliv.
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att forutsittningarna for daglig rekreation forbattras. Trafikmangderna
minskar avsevirt pa befintlig E4, vilket innebar att det blir tryggare att
promenera eller cykla i nord-sydlig riktning langs vagen.

Oskyddade trafikanter far storre mojligheter att korsa vigen pa ett sikrare
satt an idag. Foreslagna viltpassager planeras ocksa fungera som passager

for gdende, cyklister och skoterforare. Manniskor kommer ocksé att kunna
passera under vigen vid broar Gver storre vattendrag samt dar befintlig E4
passeras soder om Harménger och vid Trafikplats Harménger sodra.

Flera skoterleder berors av planforslaget. Skoterlederna kommer i viss
man att beh6va anpassas och styras om till de portar som skapas under E4.
Pé flertalet platser kommer passage i Ostvistlig riktning att kunna ske pa

i stort sett samma stéllen som idag och utan justeringar av skoterlederna.
Det giller for Spangmyran, grusvigar runt Vattrangsan, dar ny E4 korsar
befintlig E4 soder om Harmanger, Storsvedberget och Lintjarnsbacken.

Ny E4 innebir mindre fordandringar for passage i 6stvistlig riktning eller
annan justering vid nedanstiende punkter:

« Harmanger: en skoterled passerar vid infarten mot Backvigen. Denna
skoterled lankar ihop skoterleder dster och viaster om Harménger.
Fortsatt passage i Ostvistlig riktning kan ske vid sidan av lokalvagen
genom Trafikplats Harménger sodra, cirka 250 meter langre soderut
an idag.

« Jattendal: Befintlig skoterled passerar langs Bergsjoviagen. Fortsatt
passage i Ostvistlig rikining kommer att kunna ske via viltport vid Stor-
svedberget, cirka 1,5 kilometer soder om Bergsjovagen.

« Sandbicken: Befintlig skoterled foljer kraftledningen i nordsydlig rikt-
ning med en vistlig gren strax soder om skjutbanan. Fortsatt passage
i Ostvistlig riktning kan ske via port for vilt och skogsbilvig vid Sand-
backen (skjutbanan) 100 meter norrut.

« Gnarp: Befintlig passage (koport) i Gingsta, lokaliserad mellan de bada
drivmedelsstationerna i Gnarp, ar en viktig lank for skotertrafiken.
Fortsatt passage i Ostvistlig riktning kan ske under den nya bron for
Gnarpsan, cirka 1 kilometer langre soderut dn idag. Passagen ligger i
direkt anslutning till Cirkle K, som finns kvar som tankstalle.

Justering av skoterledernas strackningar utanfor vagomradet kommer att
behdva goras av skoterklubben i samrad med markigare. Skoterklubben
kommer ocksa att behova gora en s.k. §43-anmalan enligt vdglagen for att
fa tillstand att passera vagomradet.

Friluftsliv i form av fiske bedoms inte paverkas negativt. Manniskor kom-
mer att kunna passera langs vattendrag dar det planeras storre broar eller
viltpassage och biack kombinerat. Broar med generdsa 6ppningsmétt fore-
slés vid samtliga storre aar (Vattrangsan, Harmangersan, Gnarpsan) for att
minska negativ paverkan vattendragen, naturviarden samt for att tillgodose
strandskyddets syfte for arter och friluftsliv.

Strandskyddets syfte for friluftsliv kan i stort tillgodoses i vagplanen. For
strandskydd far Trafikverket hantera fragan via vigplanen och behover da
inte s6ka om separata dispenser. Forutsattningar ar att rimlig anpassning
till miljovarden har gjorts i planen och att frigan ar samradd med Lanssty-
relsen Gavleborg. Foljande objekt har diskuterats:

« Bick vid Nyland (Bilingkurvan): biacken har inte forekomst av fisk i det
aktuella avsnittet. Befintliga E4 utgor en barriir i direkt anslutning till
foreslagen ny vig. Biacken bedoms inte nyttjas av friluftslivet i ndgon
storre utstrackning. Backens vastra delar kommer att vara atkomliga
via ny anslutning till den gamla landsvagen.

Sarskilda skal ar att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allmént intresse. Back vid Nyland har redan tagits i ansprak pa
ett sdtt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

Back fran Spangmyran, som tidigare bedomdes som ett vattendrag, har
efter inventering avgransats bort eftersom det inte utgor en tydlig vattenfo-
rekomst pa platsen for ny E4. Biacken anses inte omfattas av strandskydd.

8.6.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgérder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Pé platser dar planforslaget utgor en barridr for friluftsliv eller djurliv pla-
neras portar eller broar som kan sammankoppla béda sidor av vigen. Val
av dessa platser har gjorts med anpassning till lokala varden. I de flesta fall
skapas passager dar grusvéagar eller liknande finns idag.

Vid portar for friluftsliv och vilt kan ocksa skoter- eller vandringsleder
skapas. Forandring av befintliga leder regleras eller bekostas inte via vig-
planen.

Vid bro 6ver befintlig E4 soder om Harméanger, trafikplats Harménger
sodra och bron 6ver Gnarpsan skapas extra utrymme for passage for att
friluftslivet ska kunna né lokala mélpunkter. Ytan benimns som "mojlig
passage for vilt och friluftsliv" pa broritningar.

Fiskemojligheter skyddas genom att broar utformas sé att vattenkvalitet

i vattenforekomster inte forsamras eller paverkar naturviarden negativt.
Inte heller kommer botten- eller flodesforhéllanden att paverkas negativt.
Mindre vattendrag samlokaliseras med grusvig dar det ar mojligt for extra
bra atkomst.

Vid storre vattendrag; Vattrangsin, Harméngersan och Gnarpsén, anlaggs
broar utan brostod i vatten och med fri strandremsa.

Ytterligare méjliga atgérder

Skjutbanan behover byggas om for dndrad skjutriktning innan byggskedet
for E4 startar. Detta sker i samarbete med Nordanstigs kommun och skyt-
teféreningen.

En passageplan for friluftsliv under byggskedet bor upprittas i entre-
prenadskedet for att sdkerstilla att vilt eller ménniskor inte passerar pé
platser for risk med olyckor som f6ljd.

8.6.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo vilket utan atgarder
medfor barridreffekter samt 6kat buller i omraden som anvinds for rekrea-
tion och friluftsliv. Planforslagets konsekvenser for friluftslivet bedoms
efter atgarder bli positiva eftersom mojligheten for méanniskor att passera
ny E4 6kar med foreslagna viltpassager samt planskilda korsningar. Detta
kan medfor att manniskor tar sig ut oftare i naturen med en férbattrad
hélsa som f6ljd. Trafikmingderna pa befintlig E4 minskar avsevart, vilket
innebar att det blir tryggare att promenera eller cykla i nord-sydlig rikt-
ning langs vigen. Forutsattningar for 6kad rorelse och mer vardagsmotion
forbattras, vilket kan medfora forbattrad halsa.

Nollalternativ

Planférslag

Riksintressen

Inte relevant

Inte relevant

Regionala varden

Mattliga varden, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattliga varden, mattlig
férandring = positiva
konsekvenser

Lokala varden

Mattliga varden, liten for-
andring = sma negativa
konsekvenser

Mattliga varden, mattlig
férandring = positiva
konsekvenser

Passagemdjlighet

Mattliga varden, mattlig
férandring = mattliga

Mattliga varden, mattlig
férandring = positiva

negativa konsekvenser konsekvenser
Strandskydd Mattliga varden, liten for- | Inga/férsumbara
andring = sma negativa konsekvenser
konsekvenser
Sammanfattning Sma negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser

[

Figur 8.6.2 Skjutbanan vid Sandbécken, vy mot byggnader.

Konsekvenser halsa
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9 Konsekvenser naturresurser

9.1 Grundvatten

9.1.1 Forutsattningar

Den planerade vigstrackningen kommer att berora tva grundvatten-
forekomster som dven omfattas av miljokvalitetsnormer, se Figur 9.1.1
och Tabell 9.1.1. Férekomsterna heter Harménger—Stocka (SE686714-
157676) respektive Isdlvsavlagring Gnarp (SE688236-157597) (VISS,
2019). De nya bestimmelserna om att MKN for vatten ges en juridiskt
bindande verkan giller dven for grundvattenférekomster. Delar av
grundvattenforekomsterna ar ocksé skyddsomréden for vattentikter
och omfattas ddrav av sdrskilda regler, skyddsforeskrifter.

Utover dessa tva finns ytterligare en grundvattenforekomst langs vag-
strackningen; Jattendal (SE687434-617834). Forekomsten ar preli-
minar och omfattar ett skyddsomréde for vattentidkt. Skyddsomréadet
striacker sig i vastlig riktning fram till befintlig E4, se Figur 9.1.1.

Den nya vagstrackningen har lokaliserats sé att endast vattenskydds-
omradet i Harménger berors. For Jattendal har vigen lokaliserats
vaster om befintlig E4 varfor den nya vagen inte direkt kommer att
berora vattenskyddsomrédet. I Gnarp ligger planforslaget intill befint-
lig strackning 6ster om Gnarp och vattenskyddsomradet ligger vaster
om samhéllet. Sorfjardens planerade vattenskyddsomrade ligger nagra
kilometer oster om planforslaget och berors inte av vigen.

Grundvattennivéer lings med planerad vagstriacka varierar med topo-
grafin i det aktuella omrédet. Normalt ligger grundvattnet relativt hogt
och i nivd med markytan, ner till cirka 3-4 m under markytan.

Grundvattenférekomst och vattenskyddsomréade i Harmdnger
Genom dalgéngen i Harmanger kommer ny E4 passera 6ver Harméng-
ersdsen som omfattar grundvattenférekomsten Harménger-Stocka
(SE686714-157676). Grundvattenforekomsten har god kvantitativ och
kvalitativ status och utgor en allmén vattentikt for cirka 1500 an-
slutna personer. I grundvattenférekomsten vid Harmanger finns tva
kommunala vattentikter, huvudvattentikten och reservvattentikten.
Vattenskyddsomradet bestér av en inre och yttre skyddszon. Huvud-
vattentikten bestar av en brunn som ar en formationsbrunn nedférd
nistan 10 meter i berget. Vattenuttaget sker strax Oster om befintlig
E4. Analyser visar en forh6jd halt av natrium och klorid i vattnet vilket
troligen beror pa vigsaltning.

Sjalva grusésen gar i en Gst-vastlig riktning. Forsavigen ar en gammal
asvig och foljer asens strackning. De geotekniska undersokningarna
vid ny E4 visar preliminért att dsen har ett tunt skyddande skikt av
mulljord pa toppen, vilken sammanfaller med vigen. Pa 6mse sidor av
vagen verkar dsen falla undan ganska brant nedat. Bade s6der och norr
om Forsavigen har dsmaterialet ett skyddade lager av lera vilket ar
positivt ur skyddssynpunkt. I Harméngersdalgéngen ar grundvattnets
tryckniva hog, i niva med markytan till cirka 4 meter under markytan.
I laget for befintlig E4 har isdlvsmaterialet genom provtagning klassats
som grusig sand vilket innebar att den hydrauliska konduktiviteten

(markens genomsléapplighet) ar relativt hog. Isdlvsmaterialets maktighet

ar cirka 7 — 9 meter. Vattentidkten i Harméanger utgor lokalt ett mycket
stort viarde d& den forsorjer en stor del av kommunen med dricksvatten
och har forutsattningar for ytterligare forsorjning/antal anslutna.

Fordjupade geotekniska undersokningar visar att det ar stora djup till
fast botten pa storre delen av den planerade striackan séder om Har-
mangersan, vilket innebar att atgiarder kravs for att sdkra vagens och
landbrons stabilitet. Dalgédngen bestar delvis att sulfidhaltiga leror.

MittSverige Vatten och Avfall (MSVA) har utrett flera lagen for en ny
uttagsbrunn i sen, dels pa grund av nuvarande brunns utsatta lige i
centrala Harmanger men ocksa till foljd av kommunens VA-plan som
foreslar Harméangers vattentdkt som huvudvattentékt for utveckling av
kustnira verksamheter och boende vilket kraver ett storre uttag dn idag.
Ingen av platserna som undersokts uppfyller kraven pa uttagskapacitet
eller vattenkvalitet.

MSVA har dven undersokt mdjligheten med infiltration for att forbattra
vattenkvalitet i Forsa, dar det finns en reservvattentikt. I Forsa reserv-
vattentdkt har ravattnet férhojda jairn-och manganhalter. Forsok att
rena vattnet i alkaliska filter pagar. Reservvattentdktens brunnar ar
beldgna nara Forsaviagen. Pa grund av brunnarnas utsatta lage har ett
grundvattenskydd installerats i anslutning till Forsavdgen. Konditionen
pé detta skydd ar osdkert och delar av skyddet ar skadat.

Kommunen har utrett grundvattenakvifiren mellan Storsjon och nu-
varande E4 for att lokalisera ett bra lage for dricksvattentdkt utan att
hitta ndgot sddant. Harmangers vattentikt ar darmed viktig att skydda.
Vattentdkten i Harmanger kommer att ligga kvar i befintligt lige under

obestdmd tid och paverkan pé vattentikten maste darmed beskrivas och

hanteras i planforslaget.

Grundvattenforekomst i Jéttendal

I Jattendal finns ytterligare en vattenforekomst och ett vattenskydds-
omrade. Vattenférekomsten ar preliminar och utgors av en urbergs-
forekomst. Statusklassningen ar god kemisk och kvatitativ status och
forslagen till miljokvalitetsnormer dr God kemisk grundvattenstatus

respektive God kvantitativ status. Forekomsten berdrs av den planerade

vagstrackningen medan vattenskyddsomradet i vastlig riktning bara
striacker sig fram till befintlig E4. Vattentdkten bestér av tva bergbor-
rade brunnar som forsorjer cirka 150 personer i omradet och har en ge-
nomsnittlig vattenproduktion pa 0,3 1/s. Vattnet i brunnarna har nagot
forhojda flouridhalter, framfor allt i en av brunnarna som dven har en
nanofilteranldggning installerad. Den andra brunnen har lagre flourid-
halt och klarar kraven i dricksvattensforskrifterna. Ravattentillgdngen
ar nigot begriansad och en 6kning av uttaget bedoms medfora simre
vattenkvalitet.

Tva stycken kiarnborrningar har utférts under januari 2019 med syftet
att utreda eventuell hydraulisk kontakt genom vattenférande zoner i

Nygarden

.~ Jattendal

Alvsta

Vattenforekomster och vattenskyddsomrade ldngs strackan

I Vattenskyddsomrade Ny E4
- Grundvattenforekomst e Bef, E4
=== Prelimindr grundvattenforekomst 0_ . 2 3 °

1 km
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Figur 9.1.1 Vattenskyddsomraden samt grundvattenférekomster Idngs stréckan.
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berget mellan planerad bergskéarning for ny E4 och vattenskyddsomrédet
i Jattendal. Utredningen har dven som syfte att bedoma den eventuella
risken for spridning av férorenade &mnen mot vattenskyddsomraden.
Borrkiarnorna som togs ut var si kallade orienterande, dvs att sprickor
och zoners strykning och stupning (orientering i berget) gar att lisa ut.
Resultaten frin samtliga borrkiarnorna visar att det finns potentiella vat-
tenforande zoner i berget 2 — 5 m under markytan i niva med planerad

bergskarning.

Geofysik har ocksa utforts for att studera sprickornas riktning. Analyserna
visar att det ar 1ag risk for att en fororening som foljer sprickornas riktning
skulle né vattenskyddsomradet men det kan inte helt utselutas.

Grundvattenférekomst i Gnarp
I Gnarp, parallellt med Gnarpsén, finns en grundvattenférekomst. Denna
har enligt SGU mattliga uttagsmojligheter med mellan 1-51/s. Grund-
vattenforekomsten “Isdlvsavlagring Gnarp” (SE688236-157597) har
faststdlld MKN som innebar god kemisk status enligt VISS med tillagget
att: "Grundvattenférekomsten 16per risk att inte uppna god status till
2021”. Risk for spridning av fororening finns fran befintlig E4 och jarnva-
gen som korsar forekomsten. Forekomsten ligger dessutom i jordbruks-
mark. Ett prov har visat pa nagot forhgjda nitrat- och ammoniumhalter
vilket bedoms héarrora fran jordbruksmarken. Vattenresursen utgor idag
allmén vattentdkt med cirka 9oo anslutna personer. Ett skyddsomréde for
vattentidkt finns vid Frasta, som ligger cirka 1,5 km uppstroms den plane-
rade vagdragningen. I grundvattenférekomstens forldngning anlades 2016
en ny vattentdkt i Sorfjarden. Grundvattenbildningen till vattentdkten sker
béde fran Gnarpséan och Gnarpséisen.

Brunnar

Enligt SGUs brunnsarkiv finns energibrunnar (bergvarme och kyla/virme)
samt enskilda vattentikter vid t.ex. fritidshus och lantbruk ldngs den
planerade vagstrackningen. Brunnsarkivet ar inte heltickande och anger i
forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns vanligen
inte upptagna och ir sillan registrerade hos ndgon myndighet. Inventering
av denna typ av brunnar har darfor utforts och visar att en brunn strax
norr om Vranghillan kan behova referensprovtagning infér och under
byggskedet for att visa eventuell paverkan fran ny E4.

Tabell 9.1.1 Grundvattenférekomster ldngs strdckan.

Grundvatten- Kvantitativ | Kemisk MKN MKN
forekomst status status Kvantitativt Kemiskt
kvalitetskrav | kvalitetskrav
Harmanger-Stocka God God God kvantitativ [ God kemisk
(SE686714- status grundvatten-
157676) status
Isalvsavlaring God God God kvantitativ [ God kemisk
Gnarp status grundvatten-
(SE688236- status
157597)
Jattendal, God God Foéreslagen Foreslagen
preliminar norm: God norm: God
vattenforekomst kvantitativ kemisk grund-
status vattenstatus

Artesiskt vatten

Strax norr om viglinjens passage av Lintjarnsbacken, vid sektion 15/950,
aterfinns ett mindre omrade med artesiskt grundvatten. Morin 6verlagras
har av lera, vilket skapar ett mindre omrade med ett slutet magasin.

9.1.2 Konsekvenser nollalternativet

Végen ligger kvar i sin ursprungliga striackning och ingen ny vig byggs.
Trafik och transporter med farligt gods fortsitter att passera genom Har-
manger strax uppstroms uttagspunkten for vattentikten samt genom eller i
narheten av grundvattenresurser i Jattendal och Gnarp.

Befintlig E4 i nirhet till uttagsbrunnen i Harmangers vattenskyddsomréde
och det genomslédppliga smaterialet, grus och sand, utgor darfor en stor
risk for vattenforsorjningen for invanarna i denna del av kommunen. Vid
en trafikolycka med farligt gods skulle t.ex. petroleumprodukter kunna
spridas mycket snabbt i de 16sa jordlagren och fororena vattentdkten. Det
behovs endast en mycket liten koncentration av petroleumprodukter i vatt-
net for att lukt och smak ska paverkas. Ett mycket litet utslapp kan darfor
paverka en mycket stor volym vatten och drabba en stor del av kommunen.

Inga atgirder vidtas for att fordréja och rena vigdagvatten medan trafiken
kommer 0ka enligt berdkningar. Risken ar séledes stor for att fororeningar
fran viagdagvatten eller olyckor med utslapp av farligt gods kan férorena
grundvatten. Detta skulle kunna innebéra stora negativa konsekvenser for
vattentikter i form av forsdmrad dricksvattenkvalitet och problem med
vattenforsorjningen inom kommunen. Risk finns ocksé for att nollalterna-
tivet medfor att MKN inte kan nas.

9.1.3 Konsekvenser planforslaget

Inom projektet har utredningar genomforts for att bedoma effekterna for
grundvattenresurser och vattenskyddsomrédden som kan komma att bero-
ras. Da grundvattenforekomsten i Harménger har bedomts som ett av pro-
jektets viktigaste prioriteringar har omfattande atgarder foreslagits for att
minska de negativa effekterna och forbattra samt trygga forutsiattningarna
for grundvattenforekomsten och vattentdkten. Det ska dock understrykas
att dven de tva ytterligare grundvattenférekomsterna har utretts och atgar-
der har vidtagits for att minimera negativa effekter pa forekomsterna.

Grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade i Harmanger

Ett av projektets viktigaste prioriteringar och som dven ar utpekat som ett
sarskilt hansynsmal ar att projektet inte allvarligt ska forsvéara for framtida
vattenforsorjning i Harmanger, se Figur 9.1.2.

Planforslaget i sig ar den viktigaste dtgarden for att skydda grundvattenre-
sursen i Harménger. Med flytt av vigen bort fran uttagspunkten bedéms
att positiva konsekvenser uppstar for vattentikten jamfort med nollal-
ternativet. Darmed forbattras ocksa forutsattningarna for en langsiktigt
héllbar vattenférsorjning samt att uppratthalla miljokvalitetsnormer.

Planforslaget kommer att passera genom vattenskyddsomradet uppstréoms
uttagspunkten, pa lingre avstand 4n idag. En landbro kommer att anlag-
gas over delar av dalgdngen i Harmanger for att moéta hinsynsmalen. For
att sikra vagens och landbrons stabilitet kommer pélning att utféras inom
vattenskyddsomradet. Omrédet bestar delvis av sulfidhaltiga leror. Pa-

lar ska slés till fast botten. Palning av denna typ forvéntas inte paverka

grundvattenforekomsten negativt da lerlagrets maktighet medfor att leran
genom kohesion sluter tétt kring pélarna och forhindrar vertikal stromning
av grund- eller annat vatten langs palarna.

Passage Over asen behover ske vid Forsavigen. Brospann och brost6d ar
anpassade sa att arbetet med schakt och palning nira dsen minimeras.
Avsnittet 1angs Forsaviagen kompletteras med tatskikt i diken for att mini-
mera risken under byggtiden och vid ev. framtida olyckor pa vigen.

For att undvika negativa effekter av att féroreningar fran E4 sprids till
grundvattnet har atgarder inarbetats i vagforslaget sa att orenat vigdag-
vatten samlas och leds till fordrgjning och rening i dagvattendammar
innan det slapps till recipienten Harméngersén via befintliga diken. Dag-
vattendammarna ar planerade i ldgpunkter i leromréden séder om Har-
mangersan. Platserna ar valda for att kunna leda dagvattnet med endast
sjalvfall, vilket ar en driftsdker 16sning. Dammarna kommer att utformas
med tét botten, majlighet till sedimentation samt f6r att rymma vatska
fran ett olyckstillfalle med utslapp av farligt gods. Innan utloppet placeras
en avstingningsanordning for att mojliggora uppsamling av spill. Delar av
befintliga diken kommer att titas for att skydda grundvattenresursen.

Huvuddelen av den sn6 som faller pd E4 mellan planerade stank- och
bullerskdarmar samlas upp och flyttas utanfor vattenskyddsomrédet for
avsmiltning. Foreslagna dtgirder bedoms medfora en trafik- och driftsiker
16sning dar fororeningar tas om hand, sa att de inte riskerar att medféra
negativa effekter for grundvattenresursen.

Den nya vagen hamnar nirmare reservvattentikten i Forsa vaster om Har-
manger. Det ar inte ar utrett hur stor grundvattensankning det blir vid full
drift i reservvattentikten, men eventuell grundvattensiankning bedoms inte
paverka vagforslaget. Inte heller bedoms att vagforslaget innebér en risk
for reservattentikten eftersom E4 planeras nedstroms densamma.

Ovriga grundvattenférekomster

I Jattendal kommer vagen att g& langre fran vattenskyddsomréadet, upp-
stroms detta. For vattenforekomsten ar bedémningen att det troligtvis
inte finns ndgon direkt hydraulisk kontakt mellan den planerade bergskar-
ningen och vattentakten. Mojligtvis kan en diffus, 14ngsiktig spridning ske
mellan punkterna och titning av vigdiket pa en stricka vid skdrningen i
Hanberget foreslas darfor. Planforslaget bedoms efter dtgird inte medfora
négon risk for vattentdkten och konsekvenserna efter flytt av vigen be-
déms som positiva.

I Gnarp medfor planforslaget samma effekter; vagen flyttas ndgot langre
fran vattenskyddsomrédet, nedstroms detta. Planforslaget med en forbatt-
rad dagvattenhantering bedoms inte medfora nigon risk for grundvattnet
och konsekvenserna efter flytt av vigen bedoms som positiva jamfort med
nollalternativet. Eventuellt dike genom asen fran dagvattendamm mot
Gnarpsén utfors med tat botten for att undvika konsekvenser for grund-
vattenforekomsten.

P4 vissa stillen 1angs vagstrackan kommer behov av temporara grund-
vattenbortledningar under byggtiden att finnas. Detta giller t.ex. for
grundliggning av brostdd. Nar schakterna dr firdiga kommer grundvatten-
nivén att aterga till normala nivier. Negativa konsekvenser for grundvatten
bed6ms inte uppsta.

Konsekvenser naturresurser
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Vid trafikplats Gnarp S6dra kommer grundvattnet dock att sdnkas lokalt
och permanent. Fragan ar utredd med slutsatsen att grundvattensdnkning-
en inte medfoér nagon paverkan pa allméanna eller enskilda intressen genom
andring av vattenforhallandena. Utredning har ocksa skett for skdrningar
vid Lintjarnsberget och Vranghillan, som skulle kunna medfora lokal
avsankning av grundvatten. Inte heller har bedoms paverkan pé allménna
eller enskilda intressen uppsta. Trafikverket hanterar darfor fragorna enligt
miljobalken 11:12, dvs. mgjlighet att gora undantag fran generell anmal-
nings- eller tillstAndsplikt for vattenverksamhet.

Vid schakt i omradet med artesiskt vatten vid Lintjarnsbacken kan kontakt
skapas mellan undre- och 6vre magasin. Detta forvantas ske vid omlagg-
ning av Lintjarnsbiacken dir schaktbotten kan ga ner i friktionsjord samt
vid schakt for brostod. Goda mojligheter till naturlig avrinning av uppa-
triktat grundvattenflode finns genom Lintjarnsbacken. Grundvattensank-
ningen forvintas inte péverka nagra allminna eller enskilda intressen i
omrddet. Trafikverket hanterar darfor frigan enligt miljobalken 11:12, dvs.
mojlighet att géra undantag fran generell anmalnings- eller tillstdndsplikt
for vattenverksamhet.
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9.1.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor

Sarskilda skyddsatgarder krivs vid passage genom Harméngers vatten-
skyddsomrade; hogkapacitetsriacke pa bro, stankskydd (skdrm) som ar tatt
i nederkant, kantsten, brunnar och ledning som leder vigdagvattnet till
dagvattendammar.

Vigdagvatten slapps inte frn bron eller vigbanken inom primér skydds-
zon utan leds till reningsdammar med oljeavskiljning och avstangnings-
mojlighet. Vattnet leds darefter via befintliga diken till Harmangersan.

Tatning i botten av diken utfors i anslutning till 4sen dar vagdagvatten leds.

Tatskikt anldggs ldngs Forsavigen péa en stracka under den nya bron.

Atgérder som kommer att genomféras

Principen vid utformning av avvattningssystemet langs huvudelen av
striackan ar att vigdagvattnet i forsta hand tas omhand genom 6versilning
péa graskladda vagslanter eller i 6ppna diken dar det fordrojs. Principen
tar hinsyn till infiltration i sldnter och diken vilket leder till att en mindre
volym avleds till recipient, samt till att fororeningar till storre del fastldggs
ivdgens naromrade och fororeningsspridning till recipienter undviks.

i Dar vigen ligger i ndrheten av vat-
tendrag eller skyddsvarda omraden
som t.ex. grundvattenrecipienter
ska viagdagvattnet renas med ut-
gangspunkten att ingen forsamring

s uppstar i recipienten. Detta ska i

forsta hand ske genom anldggning

av oversilningsytor, vatmarker och

Stockd reningsdammar.

Huvuddelen av den sn6 som faller
pé E4 mellan planerade stank- och
bullerskdarmar i Harméngersdalen
samlas upp och flyttas utanfor vat-
tenskyddsomrédet. Tva snoupplag
anldggs, ett pa vardera sida av bron.
Snoupplagen anldggs med tit botten

S/ 7% och med viss lutning mot avskarande
5 72 dike for uppsamling av sméltvatten.
W% vy AIIH Vattnet leds till nedstroms liggande
? AN, omréde via oljeavskiljande funktion.
Ly Runt snéupplagen rekommende-

ras en skiarm av viaxande sly/trad
for att férhindra att skrap som foljt
med snon bléser omkring. Driftsin-
struktioner for viganlaggningen och

Oversikt vattenskyddsomradet Harmangers vattentakt

Vattenskyddsomrdde = e Ny E4

Bef. E4

N skyddsétgiarderna genom Harmang-
. ersdalen kommer att tas fram.

Dispensansokan for arbetena med
km vag och bro genom Harméangers
vattenskyddsomride kommer att
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Figur 9.1.2 UVErSIKT vattensKyaasomradaet ror Harmangers vatteniaki.

upprattas och lamnas till Norrhal-

singe Miljokontor. I dispensansokan beskrivs detaljerade skyddsatgiarder
bade for bygg- och driftskede for att sikerstilla grundvattenforekomstens
sdkerhet.

Ett kontrollprogram for byggtiden vid vattentdnkten i Harmanger tas fram.
Kontrollprogrammet bor samradas med tillsynsmyndigheten.

Vid passage 6ver den preliminira vattenforekomsten i Jattendal utfors E4
med tita diken for att minimera risker for grundvattnet.

I Gnarp rinner allt vigdagvatten via 6ppna diken, dir det till viss del renas
och infiltrerar, till brunnar i l1dgpunkter. Dagvatten rinner sedan via led-
ning till trafikplatsens Gstra sida och en yta for fordrojning av dagvatten, i
oppen damm eller underjordiska magasin. Dagvatten och draneringsvatten
pumpas darefter till hogre terrang for att kunna ledas vidare till recipien-
ten Gnarpsén via dike och ledning. Nar vigdagvattnet leds tvars Sorfjards-
vagen kommer det att gé igenom en del av dsen som utgor vattenforekomst.
Dar vagdagvattnet kan komma i kontakt med asmaterialet ska det ledas i
ledning.

Analys av grundvattenkvalitet kommer utforas fére och under byggskede
samt i driftskede. Provpunkter f6r grundvattenprovtagning har installe-
rats i anslutning till Harmangersésen och Gnarpsésen. Viss kontroll pagar
redan i nuliget. Ytterligare kontroll initieras i god tid fore byggstart.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

9.1.5 Sammanfattning

Vigar kan medfora effekter i form av fororeningar och grundvattensiank-
ning om inte atgérder vidtas. Planforslaget medfor dock flytt av vigen bort
fran uttagspunkten i Harmanger. Med flytt samt inarbetade skyddsatgar-
der bedoms att positiva effekter uppstar for vattentidkten. Darmed forbatt-
ras ocksa forsattningarna att uppratthalla miljokvalitetsnormen. Vigen
flyttas ocksd nagot bort fran grundvattenférekomsten i Jattendal, vilket
bedéms som positivt. Atgirder for omhindertagande av vigdagvatten i
Gnarp vidtas.

Konsekvenserna av planforslaget blir minskad risk for paverkan pa grund-
vatten och en tryggare dricksvattenforsorjning. Det betyder i forlangningen
bittre folkhilsa och tryggare framtid for kommunen.

Nollalternativet Planforslaget
Grundvattenférekomst Stort varde + positiv
Harmanger férandring = positiv kon-

sekvens

Grundvattenforekomster
Jattendal och Gnarp

Mattligt varde + mattlig

Mattligt varde + liten
paverkan = mattlig nega- | férandring = svagt positiv
tiv konsekvens konsekvens

Positiva
konsekvenser

Sammanfattning

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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9.2 Areella naringar

9.2.1 Forutsattningar

Utredningsomradet bestér i huvudsak av skog med ett visst inslag av jord-
bruksmark. Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse (riksintressen)
och bor enligt hushallningsbestimmelserna endast tas i ansprak for va-
sentliga samhallsintressen (miljobalken 3 kap 48). Inom utredningsomra-
det finns gott om skogsmark medan andelen jordbruksmark ar begransad.
Omréaden med jordbruksmark och betesmark har varit stérre men minskar
nar mindre jordbruk 14ggs ner och marken véxer igen eller planteras med
skog. Jordbruksmark har darfor ansetts ha ett hogre viarde i projektet. En
viktig forutsattning for att verksamheterna ska vara ekonomiskt héllbara ar
att fastigheterna har brukningsvirda storlekar och att de ar tillgéangliga.

Skogsbruk

Sydlig boreal skogsmark utgor skogstypen inom utredningsomradet. Enligt
Skogsstyrelsen (2019a) ar kvaliteten och den goda tillvixten hos sagtimmer
av lanets tall utmarkande. Hilsingefuran lyfts 4ven fram som nationellt
kind och knuten till virket i varldsarvet Halsingegardarna. En huvuddel av
utredningsomrédets skog bestar av produktionsskog men inslag av natur-
skog finns pa vissa platser. Enligt en inledande fastighetsrattslig analys
omfattar utredningsomradet cirka 25 000 m3 skog. Skogsmarken ar inten-
sivt brukad med ménga skogsbilvigar. Produktionsskogen ar i huvudsak
yngre och medelalders.

Rennéring

Planforslaget stracker sig inom ett omrade som ingar i Voernese sameby
och dess vinterland (Sametinget, 2019). Omradet har tidigare anvints
som betesmark vintertid. Under det samrad som genomfordes under 2016
har Voernese sameby redovisat att planomréadet i dagslaget inte anvinds
som vinterbetesmark for ren, men att vinterbetslandet kan behova utokas
i framtiden. Under vintertid betar renen marken genom att grava igenom
snotacket for att nd marklav och dé pagaende klimatforandringar vantas
leda till mer isbildning pa betesmark i inlandet, kan planomradet fa en
framtida 6kad betydelse som betesmark for renniringen.

Jordbruk

Jordbruksverksamheten ger forutsattningar for 6ppna landskap som bidrar
med kulturella och ekologiska varden. Den innebéar dven en kontinuitet for
den historiska anvindningen av landskapet. Jordbruksmark férekommer

i dalgdngarna som stricker sig i Ostvastlig riktning i Vattrang, Harmanger,
Jattendal och Gnarp. Bilings odlingsmarker i norr utgor en mindre enhet.
Jordbruket utgors framst av djurhallning samt odling av spannmal. Odling
och forsiljning av jordgubbar och gronsaker har forekommit.

Jordbruket ar smaskaligt jamfort med 6vriga delar av landet. Brukningsen-
heterna ar dock relativt stora och sammanhéngande for omrédet. Jord-
bruksmarken inom utredningsomradet har graderats med en l1ag klass ur
ett nationellt perspektiv, klass 2 pa en 10-gradig skala dér 10 ar den mest
produktiva jorden (Jordbruksverket, 2013). Samtidigt ar andelen jord-
bruksmark i Givleborgs lan 1ag och diarmed en viktig resurs att bevara.

Markavvattningsféretag

Planerad vagstrackning ligger i anslutning till ett antal markavvattnings-
foretag, se Tabell 9.2.1. Tva markavvattningsforetag kommer att korsas av
vagen. Detta ar vid passage av Vattrangsan och ett dkerdike i s6dra delen
av Harméngersdalen.

Tabell 9.2.1 Markavvattningsfbretag i anslutning till den nya végstrackningen.

Sektion km | Dike/Vattendrag Markavvattningsféretag

3/750 Vattrangsan, korsas Harsjosankningen 1927

6/650 Akerdike med férgreningar, | Rinner ut i markavvattningsféretag —
Oster om planerad vag Harmangers kyrksjo m m

7/685 Akerdike, korsas Harmangers kyrksjo m m

10/200- Diken, éster om Tennséaters dikningsféretag 1965

10/600 planerad vag

11/150 Diken, 6ster om Dvarsta-Garde tackdikningsféretag
planerad vag 1948

21/570 Igeltjarnsbacken, dster om | Nedstroms ingar backen i markav-
planerad vag vattningsforetag — Skedstabackens

ratningsforetag
22/000 Back / Akerdike, dster om | Gryttje och Ackne df, 449

planerad vag

Ytterligare akerdiken som korsas av vigen ingar i markavvattningsfore-
tag, men sjélva foretagen ligger nedstroms E4. Ett dike vid Trafikplats
Harmaénger sodra ingar cirka 400 m efter passagen av vigen i markavvatt-
ningsforetaget Harméngers kyrksjo m m. Igeltjairnsbacken norr om Gnarp
ingar i ett markavvattningsforetag, Skedstabackens ratningsforetag. Tva
diken passerar den nya vigen och rinner efter passagen ut i Igeltjarnsback-
en. Ytterligare ett dike rinner ut i Igeltjirnsbiacken men detta dike passerar
inte vigen utan rinner pa Ostra sidan.

Tva markavvattningsforetag med tillhorande diken ligger Gster om ny E4,
nedstroms sett till avrinningen i omradet. Dessa dr Tennséters dikningsfo-
retag och Dvarsta-Garde tackdikningsforetag. I norra Gnarp ligger Gryttje
och Ackne dikningsforetag 6ster om ny E4.

9.2.2 Konsekvenser nollalternativet

Storre omraden med befintlig jordbruksmark tas inte i ansprak eller
fragmenteras ytterligare, men barridreffekter av E4 kvarstér. Skog tas i
viss mén i ansprak via utveckling av gillande detaljplaner. Utveckling av
jord- och skogsbruk kan berdras av forandringar som ligger utanfor vag-
projektets effekter. Pagdende strukturforandringar inom jordbrukssektorn
innebdr att delar av befintlig jordbruksmark kan véxa igen eller omvandlas
till exempelvis skogsplantering. Bruk av marken kan dven dndras genom
arrendeavtal. Med nollalternativet forvantas trafiken 6ka pa befintlig vig
vilket innebér att fordon knutna till jordbruket kan ha svarigheter att an-
vanda vigen. Dessa mdjliga forandringar anses sma och negativa. Markav-
vattningsforetagen kommer inte att beroras av nollalternativet.

Renniring bedoms beréras negativt om omradet i framtiden anvinds som
vinterbetesland. Befintlig vig har endast viltstingsel pa delar av strickan
och saknar planskilda passager, vilket medf6r risk for olyckor mellan for-
don och ren. Den negativa konsekvensen bedoms som liten och lokal.

9.2.3 Konsekvenser planforslaget

Lokalisering av ny E4 har gjorts med hénsyn till jordbruksmarker efter-
som de forekommer i mindre omfattning i utredningsomradet. Eftersom
jordbruksmarken ligger i strak i 6st-vastlig riktning har det inte gatt att

helt undvika intrdng. Av den mark som tas i ansprak bestar cirka 10 % av
jordbruksmark, cirka 84 % av skogsmark och resterande 6 % av Gvrig, Op-
pen mark, vatten eller tomtmark.

Den nya vigen splittrar brukningsenheter och kan innebéra férsamrade
arrenderingsmojligheter/arrondering. Planskilda korsningar, viltpassager,
passagemojligheter for tamdjur och enskilda véagar har utretts for att jord-
bruksmark och skogsmark ska vara fortsatt tillgédngliga. For langsamtgaen-
de fordon, som anvinds i bade jordbruk och skogsbruk, kan planforslaget
innebdra en barriir. Nya planskilda korsningar, parallellt vignat och vilt-
passager minskar dock negativa effekter for areella naringar. Det befintliga
vagnitet avlastas och kan enklare nyttjas av 1dngsamtgaende fordon.

Planforslaget tar i anspréak jordbruksmark for att tillgodose ett vasentligt
samhillsintresse. Inom den valda korridoren kan jordbruksmark inte helt
undvikas och anpassningar av vigforslaget har darfor gjorts for att mojlig-
gora fortsatt nyttjande av riksintresset, se vidare nedan. Planforslaget be-
doms inte patagligt forsvara for riksintresset skogsbruk. Mark tas i ansprak,
men dtkomst till omréden sékerstills. Planforslaget beror inte riksintres-
sen for renndringen.

Skogsbruk

Planforslaget gar i huvudsak genom skog, vilket paverkar skogsbruket
langs strackan. Vagplanen ger Trafikverket nyttjanderétt, s.k. vagratt.
Markigaren kompenseras for den mark som berors av planforslaget. Vag-
linjen &r lagd i gransen av befintliga fastigheter i sé stor utstrackning som
mojligt. Produktiv skogsmark behover dock tas i ansprak langs stora delar
av strackan. Sammanlagt tas strax under 184 hektar skogsmark i ansprak.

Atkomst till skog ska sikerstillas via skogsbilvigar. Forslag till sidana
finns, men de redovisas inte i vigplanen. Under byggtiden kommer mark
att behova ianspréaktas temporart, med sé kallad tillfallig nyttjanderatt. Det
kan gilla byggvigar, pa platser dar maskiner behover stillas upp eller dar
massor tillfalligt behover forvaras.

Vigplanen bedoms ha negativa konsekvenser for skogliga viarden. I be-
fintligt landskap har viagar och jarnvagar varit fa och samlade. Foreslagen
striackning kommer att innebéara storre barriareffekt och fragmentering

av biotoper. For skogsbruket innebir viagplanen negativa konsekvenser i
form av arealforluster, uppdelning i mindre omréden (restytor av impe-
diment skapas). De negativa konsekvenserna for skogsmark bedéms bli
mattliga langs strackan. Negativa effekter mildras av foreslagna portar, att
skogsbilsvignitet kan anpassas till nytt planforslag och att vigen i sa stor
utstrackning som mojligt foljer fastighetsgranser. Fastighetsombildningar
kan ocksa utforas for att minimera konsekvenserna.

Rennéring

Planforslaget innebar att viltstangsel sétts 1angs hela strackan. Detta bety-
der att eventuell framtida rennaring inte kommer att kunna korsa viagen
fritt samtidigt som stdngslet utgor ett skydd mot pékorning av ren. Pas-
sager for vilt, ren och friluftsliv planeras pa lampliga platser var fjarde kilo-
meter eller titare langs striackan. Passagerna utfors i samtliga fall av portar
eller passager under ny E4. Platser som kan bli framtida vandringsvéagar
for ren i Voernese samebys vinterland ar lattframkomliga korridorer som
vattendrag, h6jdryggar, i dalgingar, langs hojdkurvor samt i kantzoner

Konsekvenser naturresurser
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mellan skogs- och jordbruksmark. Myromraden i narheten av planomradet
ar platser som kan komma att anvindas for renbete.

De viltpassager som innebar mest ostérd miljo for ren, och som ocksa
ligger i anslutning till tinkbart bete, dr de som foreslés i skogsomraden
vid skogsbilvigar. Dessa bedoms kunna fungera bra for fristrévande ren
samt flytt av mindre hjordar eller storre hjordar i omgéngar. Bron 6ver
Vattrangsan ar en relativt 6ppen och ostord passage i anslutning till en
dalgang. Den bedoms kunna anvindas vid drivning av storre renhjordar
samlat. Aven andra broar med passagemdjlighet for vilt skulle kunna vara
lampliga for renniringen. Projektet beror inte riksintressen for rennéring-
en, strategiska omréden eller viktiga omraden inom beteslandet. Trafikver-
ket gor bedomningen att vagforslaget maojliggor att omradet kan anvindas
av renniringen om framtida behov finns.

Jordbruk

Vigplanen bedoms innebara negativa konsekvenser for jordbruket pa
grund av arealforluster till foljd av markansprak samt pa grund av barriér-
effekter. Sammanlagt tas strax under 23 hektar jordbruksmark i ansprak.
Vigens nya strackning kan ocksé innebéra att jordbruksmark kan utsattas
for nedskrapning frén trafiken. I Harméngers dalgang passeras ett omrade
med aktivt jordbruk och 6ppet landskap. Dalgéngen ligger i Ost-vistlig rikt-
ning, omfattar hela korridoren och kan darfor inte undvikas. Planforslaget
innebar att dkermark delas upp langs en 700 meter 1ang stracka i Har-
mangersdalen. Vagen innebir ett markansprak for bank, bro, geotekniska
forstarkningsatgarder och avvattningslosningar. Landbron medfor viss
skuggning och nagot forsdmrade forhéllanden for odling i direkt anslut-
ning till densamma. En jamforelse med en liknande landbro, som innebar
lagre fri hojd, visar dock att grodor kan vixa. Brolosningen majliggor pas-
sage for djur och jordbruksmaskiner samt nyttjande i viss man samtidigt
som Trafikverket ges dtkomst till marken for drift och underhall av bron.

Nir jordbruksenheter delas upp av den nya vagstrackan kan de forsdmra
praktiska och ekonomiskt rationella mojligheter att nyttja delar av mark-
omréden eftersom de blir svarare att na. Det giller f6r omraden i Har-
manger dar tamdjur kommer att behova flyttas under en ny vigstracka
mellan avskurna betesmarkomréden. For att underlétta flytt av boskap
mellan markomréden skapas en fri zon mellan brons landfiste och Forsa-
vagen, sa att djuren kan passera. En enskild vig oster om E4 foreslas
stingas, vilket medfor en forbattrad markatkomst for lantbruket. Ersétt-
ningsvag foreslas istillet séderut mot Trafikplats Harmanger sédra genom
skog. Denna regleras via en lantmiteriforrattning. Miljokonsekvenserna
for jordbruket bedoms darefter bli sméa och negativa i Harmanger.

Jordbruksverksamheter i direkt anslutning till Jattendal kommer att fa for-
battrad tillgdnglighet till marken eftersom befintlig E4 avlastas. Ytor med
jordbruksmark kommer ianspraktas i samband med byggnation av vig och
trafikplats, vilket bedoms som en lokalt negativ konsekvens.

I Gnarpéns dalgéng foreslis nya vaganlaggningar samt geotekniska for-
starkningsatgarder pa dkermark, som delvis redan ar ianspraktagen av
befintlig vig. De nya vigdelarna kommer att bilda nya barridrer och kan
skapa restytor som blir svéra att bruka. De negativa effekterna bedéms bli
mattliga och negativa for jordbruket i Gnarp.

Markavvattningsféretag

Allmént for alla markavvattningsforetag, bade de som ligger uppstréms och
nedstroms vigen, giller att alla aspekter av planforslaget som kan berora
markavvattningsforetagen behover anpassas till respektive foretags krav
och forutsattningar. Avvattningsfunktionen i markavvattningsforetagen far
inte fordndras. Vagdagvatten som behdver ledas in i systemen ska fordro-
jas innan anslutning sker till markavvattningsforetagen. Atgirder kommer
att vidtas si att inte mer viagdagvatten leds in i markavvattningsforetagen
an vad som avrinner fran naturlig mark idag. Trummor ar anpassade i di-
mension, lutning och niva for att uppratthélla markavvattningsforetagens
krav och forutsiattningar.

For Vattrangsan kommer en bro att anldggas 6ver vattendraget vilket
medfor att ingen forandring av flodesforutsattningar kommer att ske. For
diket i sodra delen av Harmangersdalgdngen kommer nya E4 att anlaggas
pa en landbro 6ver delar av dalgdngen. Befintlig vigtrumma under Forsa-
vagen kommer att tas bort och diket tétas i botten innan en ny vigtrumma
anldggs for markavvattningsforetaget. Dagvatten tillfors efter fordrojning.
Forutsattningarna for vattenflodet i markavvattningsforetag bedoms vara
desamma aven efter atgdrden. Planforslaget bedoms inte medfora negativa
effekter i Igeltjarnsbacken. Sjilva vigen behover forstarkas med tryckban-
kar pa Ostra sidan, men dessa striacker sig inte dnda fram till backen. Diken
som korsas av den nya vigstrackningen och har sitt utlopp i Igeltjarns-
backen kommer att ldggas i vigtrummor under den nya vagen. Vigtrum-
morna kommer att anpassas i dimension, lutning och niva.

Genom ovanstaende atgirder bedoms att den nya vigen inte forandrar
markavvattningsféretagen. Krav och gillande férutsattningar kommer inte
att fordndras vilket i sin tur innebar att syftet med markavvattningsforeta-
gen bibehélls. Avvattningsfunktionen bedéms bli oforandrad trots att vissa
justeringar av dikena och trummor kommer att ske. Konsekvensen for
markavvattningsforetagen bedoms darmed vara férsumbar.

9.2.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder péa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Végens dragning har i s& stor man som mojligt placerats i skogsomraden
framfor jordbruksomréden. Foreslagen vig foljer befintliga fastighetsgran-
ser i sd stor utstrackning som mgajligt.

Landbron i Harmangers dalging syftar till att minimera negativa effekter
av vigens dragning genom dalgingen. Over Harméangersdalen har viigen
placerats sa att den hamnar i linje med befintliga skogsdungar. Under
landbron planeras en hog frihgjd pa 5-10 meter for att bron inte ska utgéra
ett hinder for odlingsforutsiattningar i omkringliggande landskap. Tra-
fikverket kommer att ha full vagratt under stora delar av bron. En §43-an-
malan enligt Lag om dndring i vaglagen (1987:459) ska upprittas, vilket
betyder att markagaren fir passera under bron och nyttja marken, men
inte gora upplag, plantera buskar, trad osv. Mellan Forsavigen och land-
brons féste finns passagemojlighet, sa att djuren kan rora sig fritt mellan
betesmark och stallar.

Broar eller trafikplatser vid Harménger, Jattendal och Gnarp har anpas-
sats for att mojliggora passage for jordbruket. Mellan Jittendal/Béling och
Gnarp har vigen placerats s langt vasterut som mgjligt for att undvika in-
trang i jordbruksmark. Portar under ny E4 foreslds 1angs hela strackan for
att sakerstilla dtkomst till skog samt mojliggora framtida passage for ren.

Dar det har varit mdjligt har aterskapande av jordbruksmark foreslagits
inom viagomradet. Det géller exempelvis trafikplatser och tryckbankar som
forses med dngssadd. Detta bedoms i viss man ersétta forlorade naturvar-
den i jordbrukslandskapet, men ersitter inte den brukningsbara marken.
Ett omrade i Gnarp som har varit akerholme, men som berdrs av tillfalligt
nyttjande, dterstills istillet som jordbruksmark. I Harméngersdalen ska-
pas jordbruksmark (dng) bl.a. runt dagvattendammar.

Vid atgirder i befintliga markavvattningsforetag ska atgarderna anpassas
till respektive foretags krav och forutsattningar. Avskarande dransystem

langs ny vagstrackning kan behova anordnas for att befintliga dkerdrane-
ringar ska ha bibehallen funktion.

Ytterligare méjliga atgérder

Utredning om att skapa nya forutsattningar for brukning i anslutning till
vagen. Nya brukningsvigar och markbyten kan forhandlas med markéigare
s& att markégare far s samlade markinnehav som mgjligt.

9.2.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form av
markansprak, forandrad dtkomst och arrondering. Skogsfastigheter delas i
viss man upp, dd huvuddelen av den mark som tas i ansprék ar skog. Mar-
katkomst och majlighet till fortsatt brukande sikerstills och konsekven-
serna for skogsbruk bedéms dérefter bli méattliga och negativa. Negativa
effekter pa jordbruksmark bedoms som extra viktigt att atgirda eftersom
ldnet bestar av 1g andel jordbruksmark. Atgirder for att sikerstlla fort-
satt nyttjande &r bl.a. en landbro 6ver Harméngersdalen. Konsekvenserna
efter atgarder bedoms som sma. Forbattrad trafiksikerhet, med viltsting-
sel och portar for passage bedoms kunna gynna eventuell framtida renni-
ring. Konsekvensen f6r markavvattningsforetagen bedoms vara forsumbar.

Nollalternativet Planférslaget
Skog Inga/férsumbara Mattligt varde, mattlig
konsekvenser féréandring = mattliga
negativa konsekvenser
Rennéaring Mattligt varde, liten for- Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa andring = svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Jordbruk Mattligt varde, liten for- Mattligt varde, liten for-
andring = sma negativa | andring = sma negativa
konsekvenser konsekvenser
Markavvattningsforetag Inga/férsumbara Inga/férsumbara
konsekvenser konsekvenser

Sammanfattning

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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9.3 Mark

9.3.1 Forutsattningar

Férorenad mark

Generellt gar den nya strackningen for E4 pa jungfrulig mark, det vill sdga
mark som inte varit bebyggd och till storsta del utgors av skogsmark. For
strackan mellan Kongberget och Biling finns enligt lansstyrelsens databas
(Lansstyrelsen, 2019b) inga potentiellt fororenade objekt. Pa strackan mel-
lan de bada trafikplatserna i Gnarp har sju potentiella objekt identifierats:

« Verkstadsindustri med ytbehandling av tra vid Rédsbacken, klassad
som méttlig risk. Cirka 100 meter frin planerad vag.

« Verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel, servar och repare-
rar entreprenadmaskiner. Ligger vid Rodsbacken och ar ej riskklassad.
Cirka 90 meter fran planerad vig.

« Tidigare verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel vid Klock-
arviagen, Gnarp. Objektet ar ej riskklassat och ligger cirka 130 meter
fran planerad vag samt cirka 100 meter fran befintlig vag som blir
anslutningsvag.

+ F.d. drivmedelsanlaggning som efterbehandlats till status kanslig
markanvandning, KM. Omrédet utgors idag av en grusplan vid sydos-
tra hérnet av korsningen Kyrkvigen/Angebyvigen, beligen cirka 200
meter fran planerad vig.

« Cirkle-K station vid E4/Kyrkvagen. Miljoteknisk markundersokning
har gjorts under 2017 och inga féroreningar har patraffats. Stationen ar
i drift och beldgen i direkt anslutning till ombyggnad av befintlig E4.

« Bilvardsanlaggning och verkstad i drift, vister om befintlig E4 vid
Gingsta, fastigheten direkt vister om befintlig E4. Objektet ar ej risk-
klassat och beldgen direkt anslutning till ombyggnad av befintlig E4.

+  OK/Q8 station vister om E4 vid Stationsvigen, i drift. Miljéteknisk
markundersokning visade oljefororening i jord i en provpunkt inom
stationsomradet. Halterna 6verskred riktvirden fér mindre kénslig
markanvindning (MKM). Beldgen vid den vistra rondellen vid trafik-
plats Gnarp Norra.

Utover de identifierade verksamheterna utgor vigdikesmassor langs befint-
lig E4 en potentiell fororeningskélla. Det finns ocksa risk for forekomst av
stenkolstjira i befintlig beldggning.

I Biling och i norra Gnarp korsar vigen befintlig jairnvag och har planeras
utredning kring eventuell fororeningssituation i jarnvagsbanken dar det
kan bli aktuellt med bl.a. schakt for brogrundlaggning.

Utredning ar utférd for grusviagarna runt Vattrdngsan, som ar foredetta
jarnvagsbankar. Utredningen visade att det inte finns fororeningar i mark
eller grundvatten pa platsen. Daremot forekommer sulfidjordar i omradet.

Sulfidjord och sulfidférande berg

Jordarna i dalgdngarna utgors delvis av sulfidhaltiga jordar, vilket stéller
krav pA moment och hantering av massor under byggtiden. Nar sulfidhal-
tig jord exponeras for syre sdnks markens pH och vissa metaller blir mer
lattrorliga och kan paverka omgivande miljo. Resultat frin undersokning-
arna av markmiljo visar pa forekomst av sulfidjord med hog till mycket hog
sannolikhet for forsurande effekt i Gnarp och Harménger, huvudsakligen

vid trafikplats Gnarp Norra och Harménger vid landbron och bropelarna.
Vid respektive plats, bedéms 20-25 000 teoretiskt fasta m3 (tfms3) schakt-
massor uppkomma som kan leda till forsurning om de tillats oxidera utan
kontroll. De mest reaktiva massorna kommer att uppsta i Harmanger och

i Gnarp norra, bredvid bensinstationen. Férekomst av sulfidjord i Vattrang
och Jattendal bedoms vara begriansad och volymerna som bedoms kunna
uppsta blir sma. Schaktade massor bor dock hanteras pa samma sitt som
de som uppkommer i Harménger och Gnarp.

Delar av bergmassorna langs strackan klassas som sulfidférande. Bergmas-
sor i Hanberget och Vranghillan klassas som inerta och bedoms inte med-
fora nagon sirskild hantering. Bergmassor fran Lintjarnsberget kommer
diremot att behova kontroll och eventuell hantering under byggtiden for
att minska risken for forsurning i samband med hantering.

Massbalans

Byggandet av en ny vig genererar stora massforflyttningar och arbetet med
vaganldggningen paverkar omgivande miljo, bebyggelse och trafik. Hus-
héllning med naturresurser ar en viktig aspekt att ta hansyn till vid anlagg-
ningsarbeten. Viagens hojdlége (profil) i terrdngen genererar skdrningar
(schakt) och bankar (fyllning). Differensen mellan schakt och fyllning ger
projektets massbalans. En optimering av vigens profil genom justeringar i
hojdled och forskjutningar av linjen ger en béttre massbalans vilket redu-
cerar kostnader, energiforbrukning och CO2-utslipp. Aven geotekniska un-
dersokningar behovs for att bedoma hur stor méngd anviandbara jord- och
bergmassor som finns att tillgd. Vid optimering har ocksa férdelning inom
zoner och transport mellan dessa utretts, se Tabell 9.3.1 och Figur 9.3.1.

Anvindbara jordmassor som pétraffas inom arbetsomradet ateranvinds
inom projektet och nyttjas som fyllning i bankar, tryckbankar och buller-
vallar. Under kapitel 6.4, Byggnadstekniska forutsittningar, ges en kortare
beskrivning Gver material- och massforutsattningar langs vagstrackan.
Bergmassor fran sprangning inom projektet kan krossas och anvindas till
viagens Overbyggnad, berg med sidmre egenskaper kan anvindas i bankfyll-
nad. Uppstar det ett underskott i projektets massbalans méste jordmassor
och 6verbyggnadsmaterial transporteras till arbetsplatsen fran en extern
materialtakt. Om ett 6verskott av massor uppstar inom projektet utgor de
massorna avfall och behover hanteras enligt miljobalken kap 9 och kap 15
samt avfallsforordningen.

Tabell 9.3.1 Beskrivning av zoner fér berékning av massbalans inom projektet.

Zon Beskrivning

1 Fran starten av projektet till sddra sidan av bron éver Vattrang-
san (bro 143).

2 Fran norra sidan av Vattrangsan till sddra landfastet av landbron
Over Harmangersdalgangen (bro 341).

3 Fran norra landfastet av landbron till s6dra landfastet av bro
Over Bergsjovagen (bro 441)

4 Fran norra sidan av bron éver Bergsjovagen till sédra sidan av
ny bro éver OKB i Baling (bro 541).

5 Fran norra sidan av ny bro éver OKB i Béling till slutet av projek-
tet (bro 642)

Befintliga materialresurser

Inga tikter finns langs den aktuella vagstrackningen eller i dess omedel-
bara narhet. I ndiromradet finns dock tva bergtikter och en morantakt.
Bergtikterna i Arskogen (norr om Gnarp) och AVC Hommon (viister om
Jattendal) har tillstdnd att ta ut 4 000 000 ton respektive 3 000 000 ton
bergmaterial fram till ar 2035. Vid Bélingsjon finns en morantékt som
har tillstdnd for uttag av 49 999 ton material till &r 2026. Torvbrytning i
kommersiellt syfte sker inte inom utredningsomradet. Projektet bedoms
sammantaget inte paverka betydelsefulla omrdden med materialresurser
eller framtida utvinning av dessa. Material som naturresurs behandlas inte
vidare i denna handling.

Massornas geografiska lage

For att berdkna tillgAngen pa material inom projektet behover en méangd-
ning av tillgangligt material genomféras. Mangdningen delas in i fem olika
zoner, se Tabell 9.3.1 och bronummer i Figur 9.3.1. De ar valda utifran
begriansningar av transporter 6ver exempelvis vattendrag och jarnvégar,
men dven ett mal med massbalans inom delomréden for att minska mass-
transporter. Ett viktigt utgdnglage ar att masstransporter forbi Harmang-
ersdalgangen ska undvikas med anledning av den kénsliga grundvattenfo-
rekomsten.

9.3.2 Konsekvenser nollalternativet

For nollalternativet paverkas inte de potentiellt fororenade objekten langs
befintlig E4. Risken for fororeningar i vagdikesmassor och vigbeliaggning
langs vagen kvarstar och behdver hanteras i framtida underhéllsarbeten.
Massor och material beh6vs for framtida underhall. Viss mark tas i an-
sprak for utveckling av gillande detaljplaner. De negativa konsekvenserna
bedéms som forsumbara.

9.3.3 Konsekvenser planforslaget

Potentiellt fororenade omraden

Huvuddelen av planforslaget gar i ny strackning och beror inga potentiellt
fororenade omraden, enligt lansstyrelsens databas. Stérre delen av plane-
rad E4 innebar ddrmed ingen eller mycket liten risk f6r spridning av befint-
liga fororeningar da det framst ar jungfrulig mark och ddrmed jungfruliga
massor som kommer att genereras.

For den del av viagstrackningen som ligger nira befintlig vag finns vissa
potentiellt fororenade omraden som mer eller mindre kan komma att
paverkas av vagplanen. Vid Gnarp har sju potentiellt fororenade omraden
identifierats varav de fyra som aterfinns narmast planerad vag ar pa ett
avstand av 90—200 meter och bedéms darfor inte paverkas av vigplanen.

For Cirkle-K stationen vid Kyrkvigen i direkt anslutning till planerad
ombyggnad av Kyrkvagen samt trafikplats Gnarp sodra sker ett begransat
markansprak. Den milj6tekniska markundersokning som utforts fér denna
verksamhet under 2017 patraffade inga fororeningar i mark eller grund-
vatten varfor bedomningen ar att schaktarbeten kan utforas utan risk for
manniskors hilsa och miljon, forutsatt att inga nya fororeningar patraf-
fas. Eftersom stationen ir i drift kan fororeningssituationen i stationens
naromrade dndras innan ombyggnation av vigen paborjas. Massor kan
preliminart atervinnas utan restriktioner.

Konsekvenser naturresurser
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For bilvardsanldaggningen vid Gingsta, viaster om E4, bedoms finnas risk for
fororeningar framst i och direkt anslutning till byggnader. Ingen markun-
dersokning och riskbedomning har gjorts och bor darfor 6vervigas fore
byggskedet. Fastighetens byggnader berors inte, men visst markansprak
kommer att ske for bullerskyddsatgirder.

For OKQ8 stationen vid den vistra rondellen vid trafikplats Gnarp Norra
gar planforslaget i fororenad mark. Enligt den milj6tekniska markunder-
sokning som gjorts finns oljeférorenade massor 6verstigande MKM i en
provpunkt. Stationen kommer att 16sas in av Trafikverket och efterbehand-
ling av massor ner till nivin MKM kommer att kravas. Fororenade massor
ska omhéandertas och transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning el-
ler behandlas in situ. Eftersom stationen ar i drift kan féroreningssituatio-
nen i stationens ndromrade dndras innan ombyggnation av vigen pabdrjas.

Massbalans

I samband med véagbyggnationen har berdkningar visat att massbalans
uppnas med zon 1 och zon 2 tillsammans avseende jordmassor. Detta med-
for att inga jordmassor behover transporteras forbi Harmangersdalgangen,
vilket ar positivt sett till grundvattenférekomsten i Harménger. Transport
av bergmaterial kommer dock att behéva ske.

Det kravs att cirka 120 000 m? jordmassor transporteras forbi Vattrangsan
och upp till framfoérallt norra delen av zon 2, dar en storre fyllning av vag-
banken behdver utforas i borjan av Harméngersdalgéngen.

I Zon 3 finns ett underskott pa 210 000 m3. Detta kan tas ur sédra delen av
zon 4, Hanberget. Transport forbi Bergsjovagen kréavs. Behovet av massor
ar framst i bank fran landbron och upp mot Trafikplats Harménger norra.
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Figur 9.3.1. Oversikt ldngs stréckan med stérre konstruktioner och bronummer. Zon 1-5 i massbalansen &r markerade med réd, streckad linje.

I Zon 4 ligger de tva bergen Hanberget och Lintjarnsberget. Dar finns
projektets bergmassor om cirka 265 000 tfm3. Bergmiangderna ricker till
skyddslager och forstarkningslager for zon 1 till zon 4.

Zon 5 ar ett omrade med niara nog massbalans men med schaktmassor
med hog andel finsediment i Gnarps dalgdngen och morén i dess sédra del
vid Vranghallan. Masstransporter 6ver Gnarpsan kravs.

Langs strackan finns matjord i zon 2 till 5. Matjord har mindre anvidndning
ianldggningen och ar 6verskott.

Massor fran omraden som bedomts som jungfruliga kan dteranviandas
inom verksamheten som en resurs eller tervinnas externt som en icke
anmailningspliktig verksamhet eftersom féroreningsrisken bedéms som
mindre 4n ringa. Om atervinningen medfor en visentlig 4ndring av na-
turmiljon behover en anmilan om samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken
upprattas och ldmnas till lansstyrelsen.

Lings vagstrackan forekommer massutskiftningar. Sulfidjord kan liggas,
enligt Trafikverkets Publikation 2007:100, syrefritt och torrt eller under
grundvattenytan. Mojliga platser att fylla med sulfidjord &r tryckbankar,
bullervallar och icke konstruktiv del av viganlaggningen. Massorna bor
hanteras skyndsamt fran utskiftning till fyll och ocksa Gvertackas for att
undvika att oxidation sker.

Torvmassor kan anvindas for jordforbattring eller i slantkappor om behov
finns, annars blir det 6verskott.

9.3.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga

Atgérder som kommer att genomféras

Sulfidférande berg kan medfora potentiell negativ paverkan i narliggande
recipienter. Atgirder som minskar miljopaverkan vid kiinslig miljo, ex-
empelvis vid vattendrag, dar och vattentdakt kommer att vidtas lokalt vid
behov. Kontroll ska ske av pH i recipienten (uppstréms och nedstroms E4)
samt vid ytor som anvinds for krossning och eventuella tillfalliga upp-
lag av bergmassor. Beredskap ska finnas i form av dosstation for tillfal-
lig kalkning i recipienten vid behov. De skyddsatgiarder som foreslas for
viaganldggningen genom Harméngers vattenskyddsomréde anldggs innan
bergmassor hanteras, vilket betyder att de kommer att skydda grund-
vattenresursen.

Lanshéllningsvatten/byggdagvatten fran skiarningen i Lintjarnsberget och
de platser dar bergkross hanteras ska passera sediment- och oljeavskil-
jande atgérd fore utsldpp i recipient. Kontroll ska ske av utgdende lans-
héllningsvatten/dagvatten under byggskedet for att f6lja vattnets pH. Vid
behov sitts pH-hojande atgarder in.

Atgirder for sulfidjordar innebér att minimera risken for negativ paverkan
i ndrliggande recipienter. Lanshallningsvatten/byggdagvatten ska passera
sediment- och oljeavskiljande atgard fore utslapp i recipient. Kontroll ska
ske av utgadende lanshéllningsvatten/dagvatten under byggskedet for att
folja vattnets pH. Vid behov sitts pH-hojande atgérder in.

E4, Kongberget - Gnarp
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De foreslagna platserna for hantering av sulfidjord inom vaganldggningen
ir inom omréden som redan ar paverkade av sulfidjordoxidation. Mas-
sorna kommer att hanteras inom samma avrinningsomrade och recipient,
men laggs pa tillrackligt avstdnd frén kinsliga anlaggningsdelar eller reci-
pienter. I Harméinger ligger platserna for hantering av sulfidjord utanfor
vattenskyddsomradet. I Gnarp far sulfidjord inte anvindas inom trafikplat-
sen Gnarp Sodra for att minska risk for slambildning och igenséttning av
draneringar och pumpar. Sulfidjord far inte heller ldggas i anslutning till
vagtrumman som ansluter till Igeltjarnsbacken.

Massorna nyttiggors i delar av viganlaggningen (trafikplatser, tryckban-
kar). Sulfidjord vallas in och ticks. Ovre delen av tickningen kan med for-
del géras med material som innehaller en hogre andel organiskt material,
sdsom moran blandad med torv, i syfte att skapa ett syreférbrukande skikt,
ovanfor det tatande skiktet.

Aldre asfalt hanteras i enlighet med Trafikverkets (Vigverket) publikation
2004:90.

OKQ8: Nir marken i aktuellt omrade ska tas i ansprék for vigen kommer
efterbehandling ner till haltnivin MKM att kravas. Om det blir aktuellt
med gravarbeten i anslutning till denna provtagningspunkt skall ocksa
eventuella 6verskottsmassor omhindertas och borttransporteras till
godkiand mottagningsanlaggning eller saneras in situ. Eftersom stationen
ar i drift kan fororeningssituationen i stationens naromrade dndras innan
ombyggnationen av vigen paborjas. Kompletterande miljoundersokningar
kan behovas.

Avhjilpandedtgirder (efterbehandling) inom fororenat omrade kommer
att anmadlas till tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Under anlaggningsskedet kommer
miljokrav att stillas och information ges om att féroreningar kan patraffas
indrheten av drivmedelsstationer men dven andra omraden som inte ar
utpekade som potentiellt fororenade.

Kompletterande provtagning av byggnader genomfors infor byggskedet
gallande; fasader (eternit/asbest) och byggnader som ska rivas (miljofar-
liga amnen).

Ytterligare mdjliga atgérder

Torv kan anvéndas for att konstruera vaxtjord vid behov eller som filter
vid efterbehandling i snoupplag. Matjord kan anvindas for att aterskapa
jordbruksmark.

Cirkle K: Eftersom stationen ar i drift kan fororeningssituationen i statio-
nens naromréde dndras innan ombyggnation av viagen pdborjas. Slutligt
markansprak bor kontrolleras mot genomforda undersékningar.

Nir det dr nodvandigt kan tackning ske vid eventuell mellanlagring av sul-
fidférande berg eller jord, for att minska vatteninfiltration, lakvattenbild-
ning samt risk for erosion och grumling.

9.3.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form av
markansprak, omférdelning av massor, ingrepp i fororenade omraden och
arbeten i omraden med sulfidforande jord och berg.

Huvuddelen av planforslaget gar i ny strackning och beror inga potentiellt
fororenade omraden. Storre delen av planerad E4 innebar darmed ingen
eller mycket liten risk for spridning av befintliga fororeningar. For den

del av vagstrackningen som ligger nira befintlig vag finns vissa potentiellt
fororenade omraden som mer eller mindre kan komma att beréras av vag-
planen. Eftersom det ror sig om pagaende verksamheter kan situationen
komma att forandras. Férorenade omraden kommer att hanteras s att risk
for miljokonsekvenser i form av fororenat vatten eller paverkan pa ménnis-
kors hélsa inte uppstar.

I samband med viagbyggnationen har berdkningar visat att massbalans
uppnas med zon 1 och zon 2 tillsammans avseende jordmassor. Detta
medfor att inga massor behover transporteras forbi Harmangersdalgangen
vilket ar positivt sett till grundvattenférekomsten i Harménger. Zon 3 har
ett underskott, zon 4 ett 6verskott och fér zon 5 uppnas massbalans.

Projektet striavar efter massbalans och att massor ska nyttiggoras inom
anlaggningen. Detaljprojektering kommer att utféras infér anldggningsske-
det och konsekvensen av masshantering ar svar att bedoma fullt ut. Det ar
framforallt kvaliteten pd massorna som ska klargoras.

Nollalternativet Planforslaget
Fororenad mark Inga/férsumbara Inga/férsumbara
konsekvenser konsekvenser
Massbalans Inga/férsumbara Mattligt varde, liten for-
konsekvenser andring = sma negativa
konsekvenser
Sammanfattning Inga/férsumbara Sma negativa
konsekvenser konsekvenser

Konsekvenser naturresurser
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10 Konsekvenser i ovrigt

10.1 Ekosystemtjanster

10.1.1 Forutsattningar

Ekosystemtjanstperspektivet anviands generellt for att synliggora och forsta
sambanden mellan naturen och méanniskan (Naturvardsverket, 2019).
Maénga av de ekosystemtjanster som kan komma att beroras av vigplanen
beskrivs under de olika kapitlen for miljokonsekvenser, varfor detta avsnitt
kan ses om en Gverblick som kompletterar resterande kapitel och ger extra
fokus pé de kulturella ekosystemtjansterna och dess sociala funktioner.

Hur och vilka ekosystemtjanster som berors av vigplanen beror till stor del
pa vilken typ av mark som tas i ansprak, se Tabell 10.1.1. Olika ekosystem
levererar primart olika tjanster. For att fa ett perspektiv pa hur E4 Kong-
berget-Gnarp beror olika ekosystemtjénster ges i Tabell 10.1.2 en Gverblick
over vilka tjanster som bedoms paverkas beroende pa vilken typ av ekosys-
tem som vigen passerar. Sjoar och storre vattendrag har inte tagits med

i bedémningen da végen inte beror ndgra sjoar samt att samtliga storre
vattendrag korsas av bade befintlig och ny E4.

10.1.2 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebér att E4 ligger kvar i befintlig strackning men att
trafiken 6kar. Vigen medfor fortsatt negativa effekter for jordbruksmark,
vilket frimst beror de férsorjande ekosystemtjansterna som livsmedelspro-
duktion genom odling och djurhallning. Aven det vilda djurlivet kring det
oppna odlingslandskapet bedoms beroras av 6kade buller- och ljusforore-
ningar samt av att vigen utgor en barridr for rorelse i landskapet. Viagen
gar idag genom ett vattenskyddsomréde vid Harmanger och precis intill
ett vattenskyddsomréde vid Jattendal. Har ger en 6kad trafikmangd ckade
risker for olyckor som kan péverka grundvattenférekomsterna negativt.

Tabell 10.1.1 Ekosystemtjdnster som berérs av E4, beroende pa ekosystem.

Ekosystem Kategori Ekosystemtjénst
Jordbruksmark Forsoérjande tjanster Livsmedel
Dricksvatten
Stddjande tjanster Biologisk mangfald
(fagel)
Skogsmark Forsoérjande tjanster Biomassa (timmer)
Vilt (jakt)
Bar & svamp
Stddjande tjanster Habitat
Biologisk mangfald (vilt)
Reglerande tjanster Vattenreglering
Klimatreglering
Kulturella tjanster Rekreation
Urban miljo Kulturella tjanster Halsa
Friluftsliv
Rekreation
Tillganglighet

For de kulturella tjinsterna innebar nollalternativet att E4 fortsatt utgor en
barriar i landskapet och i tatorterna som den passerar, vilket beror eko-
systemtjanster som rekreation, friluftsliv och hélsa negativt. Vigen utgor
ett hinder for méanniskor att nd gron- och skogsomréden och trafiken stor
upplevelsen av omgivningen. Tillgdngligheten till landskapet forsdmras for
framfor allt barn som inte sdkert kan rora sig 6ver viagen.

10.1.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget innebir att E4 flyttas ut fran titorterna och att mer skogs-
mark och mindre jordbruksmark péverkas av buller jamfort med nollalter-
nativet. Planforslaget innebar darmed positiva effekter for forutsattning-
arna for de tjanster som ar kopplade till jordbruksmarken och de urbana
miljoerna, medan ekosystemtjanster kopplade till skogsmarken far negati-
va effekter (Figur 10.1.1). I denna del av Sverige finns det dock gott om skog
vilket innebar att trots vissa lokala effekter pa forsorjande, reglerande och
kulturella tjanster medfor detta i det regionala perspektivet ingen storre
forlust. For stodjande tjanster som habitat och biologisk mangfald blir
vagen en barriir som pa vissa stillen medfor negativa effekter for naturvar-
den och spridningsstrak, ndgot som beskrivs narmare under kapitel 7.3.

Planforslaget innebir fortsatt att vattenskyddsomradet vid Harmanger
passeras, men att ny E4 flyttas bort frin dagens uttagsbrunn samt att
viagdagvatten fran ny E4 fordrojs och renas. For grundvattenforekomsten
i Jattendal kommer ny E4 anldggas langre vasterut med 6kat avsténd till
grundvattenforekomsten och siledes en minskad risk fér paverkan p&
dricksvattnet i samband med ev. olyckor.

Trots att de skogliga ekosystemtjiansterna berors negativt av planforslaget
gors bedomningen att den totala konsekvensen ldngs vigstrackan ar liten
och positiv, dd manniskor som bor i titorterna kommer fa storre mojlighet
till bostadsnira rekreation och friluftsliv samt framforallt battre tillganglig-
het till naturomraden nira sina bostider.

10.1.4 Skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pé plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras
Se kapitlet om areeella niringar, avsnitt 9.2.

Ytterligare méjliga atgérder
Inga.

10.1.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och effekter i form
av markansprak, vilket i sin tur paverkar ekosystemtjinster. Planforslaget
innebar att E4 flyttas ut frén tatorterna och att mer skogsmark och mindre
jordbruksmark paverkas av buller jamfort med nollalternativet. Planforsla-
get innebar darmed positiva effekter for forutsattningarna for de tjanster
som ir kopplade till jordbruksmarken och de urbana miljoerna, vilket kan
medfora positiva konsekvenser for biologisk méangfald och manniskors
hilsa samt en tryggare livsmedelsforsorjning.

Forutsattningarna for ekosystemtjanster kopplade till skogsmarken
forsamras, vilket kan medfora minskad biomassa eller livsmiljoer tas i

ansprak. Goda forutsittningar finns dock i omgivande skog, vilket gor att
konsekvenserna bedoms som sma.

Den totala konsekvensen langs vigstrackan bedoms som liten och positiv
eftersom ménniskor i tatorterna kommer att i storre mojlighet till bo-
stadsnéra rekreation och friluftsliv samt da ekosystemtjansten grundvatten
far battre skydd bade i Harmanger och Jattendal.

Tabell 10.1.2 Bedémning av vilka ekosystemtjénster som paverkas av planférslaget.

Ekosystem | Kategori Ekosystem- Noll- Planforslag
tjdnst alternativ
Jordbruks- | Forsérjande | Livsmedel
mark tjanster Dricksvatten Mattligt varde, | Mattligt vérde,
liten forandring | liten férandring
Stédjande Biologisk = sma negativa |= svagt positiva
tjanster mangfald konsekvenser | konsekvenser
(fagel)
Skogsmark | Férsérjande | Biomassa
tjanster (timmer)
Vilt (jakt)
Bar & svamp
Stodjande Habitat Mattligt varde, | Mattligt varde,
tjanster Biologisk liten férandring | liten férandring
mangfald (vilty [= svagt positiva [= sma negativa
. konsekvenser | konsekvenser
Reglerande | Vattenreglering
tjanster Klimatreglering
Kulturella Rekreation
tjanster
Urban mili6 | Kulturella | Halsa Mattligt varde, | Méttligt varde,
tjianster Friluftsliv liten férandring | liten férandring
Rekreation = sma negativa |= positiva
Tillganglighet konsekvenser | konsekvenser
Samman-
fattning Sma negativa | Svagt positiva
konsekvenser | konsekvenser

Figur 10.1.1 Skogsmark i omrédet star for ménga ekosystemtjén
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10.2 Klimat

10.2.1 Forutsattningar

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhillet och dr en stor
utmaning for samhallsplaneringen. Klimatforandringar leder till 6kad
nederbord, stigande havsnivaer, grundvattenh6jning, hogre temperatur
och dndrad relativ fuktighet. Frekvensen av extrema vaderhindelser som
skyfall och virmeboljor kan komma att 6ka. Detta 6kar risken for 6ver-
svamning, ras, skred och erosion. Klimatférandringar kan orsaka stora
skador pa byggnader, vigar och annan infrastruktur.

Gavleborgs 1an har indelats i tre klimatdistrikt och végplanen ingér i di-
striktet Sodra Norrlands kustland (Lansstyrelsen Gavleborg, 2008). I Gav-
leborgs lan forviantas klimatforandringar leda till 6kad nederbord, stigande
grundvattenhojningar och havsnivier. Okade temperaturer och #indrad
relativ luftfuktighet ar andra forvintade forandringar. Tjilbildning under
vintern minskar med 6kade temperaturer vintertid vilket leder till hogre
grundvattenbildning. Forekomsten av erosion, ras och skred vantas 6ka pa
grund av fordndrade grundvattennivéer och stabilitetsférandringar.

Vegetationsperioden langs Sodra Norrlands kustland berdknas 6ka med
drygt 50-80 dagar (Lansstyrelsen Gavleborg, 2008).

Lansstyrelsen Gavleborg har genomfort en 6vergripande riskanalys for

att utreda vilka viagar som vattnet forvintas ta nar dagvattensystemen ar
overbelastade och vilka omréden som har potential att ansamla vatten (s
kallade inneslutna lagpunkter). Riskanalysen har resulterat i rapporten
Lokala avrinningsforhdllanden i orter i Gavleborgs ldn, Rapport 2016:11.

Resultaten visar pa en generell 6kning av den extrema nederborden i Gav-
leborgs lan i framtiden. Storleken pa 6kningen skiljer sig at beroende pa
vilket klimatscenario som studeras. Ytavrinning sker i huvudsak da marken
ar vattenmaittad och nederbord eller sméiltvatten dirfor inte kan infiltrera i
mark utan istéllet f6ljer markytan i sluttningsriktningen.

Analys har endast utforts for ett antal utvalda orter i ldnet, varav Gnarp ar
den enda som ligger inom utredningsomradet for aktuell vagplan. Delar

av de tatbebyggda omradena i sydostra Gnarp riskerar enligt analysen att
oversvimmas. Analysen visar att det finns risk att vatten ansamlas fraimst
pa falt i anslutning till vattendrag eller 1angs med vagar i Gnarp. I det sist-
namnda fallet beror det pa att de naturliga flodesvagarna for ytavrinningen
har skurits av med vigbankar.

Skyfall

Globala klimatforandringar innebar att skyfall forvantas forekomma i
hogre grad idag inom Sverige. Skyfall, med 6versvamningar som f6ljd,
drabbar frimst omraden som ligger 1agt i terringen. Arsmedelnederborden
vantas 6ka med 20-30 % (SMHI; Trafikverket, 2019). Broar och trummor
bor dimensioneras sa att de kan hantera ett 200-arsregn (Trafikverket,
2019).

Floden for de storre vattendragen har tagits fram for 100 och 200 ars situa-
tion och upprakningsfaktorer har anvints enligt Trafikverkets praxis. De
utrdknade vattennivéerna i vattendragen har sedan funnits som underlag
for brokonstruktion och geotekniska dtgarder.

Robusthet
Trafikverket har en strategi for klimatanpassning (Publikation 2019:102)
som omfattar att:

« Skapa forutsattningar for effektivt arbete med klimatanpassning

» Forebygga negativa foljder av klimatets paverkan genom att skapa
robusta anlaggningar

« Hantera effekter av klimatets paverkan

Klimatanpassningsstrategin utgér ifran Trafikverket strategiska inriktning.
Denna beskriver prioriterade forbattringar uttryckta i 21 strategiska mal-
sittningar baserade pa det 6vergripande malet for transportpolitiken samt
fyra utmaningar som identifierats i underlaget till inriktningsplaneringen.
Utmaningen Att dstadkomma ett robustare system handlar bland annat
om att infrastrukturen maste klimatanpassas for att effekterna av extrema
vadersituationer ska minska. Det handlar ocksd om att minska stornings-
kinsligheten genom trimningsatgirder.

Artrika omréden har en hégre motstdndskraftighet, eller resiliens, mot
klimatrelaterade forandringar eller naturkatastrofer (exempelvis 6ver-
svamningar och skogsbrinder). Skyddade omraden och omraden som har
vardekarnor har en hég biologisk mangfald och har darmed en hog resi-
liens mot klimatforandring. Dessa omraden beskrivs i avsnittet 7.3 Natur.

10.2.2 Konsekvenser nollalternativet

Ingen ny vag byggs i nollalternativet och inga klimatanpassningsatgarder
av befintlig vag gors. Det kan Oka risken for negativa konsekvenser till foljd
av hogre vattenstand och fléden i vattendragen. Ett ssmmanhangande om-
ledningsvagnit saknas i nollalternativet, vilket kan medfora stora negativa
konsekvenser.

I nollalternativet kan en framtida trafik6kning, i kombination med ett
vagnat med lag kapacitet, medféra en ojimnare trafikrytm vilket leder till
okade utslapp av luftfororeningar lokalt sett. I forlangningen bidrar det
dven till vaxthuseffekten.

Forutsattningarna for kollektivtrafik och cyklister ar daliga langs befintlig
stracka, vilket ger simre forutsiattningar for klimatsmarta transportval.
Dessa mojliga forandringar anses vara sma. Nollalternativet bedoms darfor
medfora smé och negativa konsekvenser.

10.2.3 Konsekvenser planforslaget

Klimatanpassning av planférslaget

Klimatforandringarna bedoms ha betydande effekter for framtida férut-
sattningar utmed vagstrackan. Effekterna av 6kad nederbord innebar 6kad
grundvattenbildning och avrinning fran regn och snoé fran viagbanan ner i
vattendrag. Langvariga regn forvintas hoja portryck vilket kan forsamra
sliantstabilitet. Den nya vigbanan innebér att tidigare genomsléppliga ytor
hardgors, vilket medfor att storre miangder dagvatten skapas.

Vid stora och medelstora vattendrag kan sldnternas stabilitet forsamras
under snosmailtning och ddrmed dven stabiliteten hos brostéd och broo-
verbyggnader. Vid sma vattendrag kan intensiva regn innebéra risk for
oversvamning och paverkan pa trummor.

Okade regnmiingder pa grund av intensiva regn kan leda till 6versvim-
ning och péaverka framkomligheten pa vigbanan. Planforslaget 4r anpassat
efter framtida 6kade floden och bedéms ha en mindre risk att drabbas av
Oversvimningar adn befintlig vig. Samtliga broar 6ver storre vattendrag
anldggs med en fri zon mellan vattendragets fara och brostod. I Harménger
foreslas viagen ligga pa en landbro Gver stora delar av dalgéngen jamfort
med dagens vig som passerar Harmangersan pa en ganska 1ag bro. I
Gnarp foreslés en bro med fria strandremsor jaimfort med dagens vigbro
som utgor en ddimmande konstruktion. Delar av strandzonen vid Gnarpsan
kommer att 6versvimmas vid de hogre flodena. Alternativ vag for oskyd-
dade trafikanter finns d& via trafikplats Gnarp sodra.

Den nya vagen medfor att ett mer robust vigsystem skapas, med alterna-
tiva fardvagar som kan anvindas beroende pa om ny E4 eller befintlig vig
ar drabbad av hiandelser till foljd av ett framtida klimat. Sidana hiandelser
skulle kunna vara 6versvimning, men ocksé ras, skred eller nedfallna trad
till foljd av kraftigare stormar.

Klimatpaverkan

Planforslaget innebir att resurser tas i ansprak for anlaggande av vigen.
Parallellt med vagprojekteringen har alternativ utretts for att, dar sa ar
mojligt, minska planforslagets klimatpaverkan. Enligt Trafikverkets riktlin-
jer ska en klimatkalkyl upprittas for projekten i deras olika skeden. Arbetet
sammanfattats i PM Reducerad klimatpéverkan.

Broarna stér for en stor del av den totala klimatpaverkan. Dar ar det
mangderna stal och betong som anvands i konstruktionerna som bidrar till
klimatpéaverkan. I 6vrigt 4r bitumenbundna lager, racken samt forstark-
nings- och skyddslager de mest klimatbelastande posterna. Vid jamforelse
av broarna sinsemellan ar det den langa landbron vid Harméngersdal-
géngen som star for den storsta klimatbelastningen. Orsaken till valet av
en bro som ger sd pass stor klimatbelastning ar att projektet har sarskilda
hinsynsmaél om vattenfoérsorjning och jordbruksmark.

For Harméngersdalgéngen har projektet jamfort olika forslag till vagut-
formning med tillh6rande broalternativ. Dar var klimat en faktor som
beaktades i en samlad bedomning tillsammans med andra viktiga aspekter.
Valt alternativ vid Harmangersdalgingen har mindre broyta jamfort med
ovriga forslag. Broarna 6ver Vattrangsan och Sandsvedsbicken har kortats
ner for att medfora en lidgre klimatbelastning. Profilen har sankts pa flera
platser for att ge god tillgdng pa material och for att minska vigens lutning,
vilket ger lagre utslapp vid trafikering. De atgérder som har implemente-
rats har medfért en sammanlagd minskad klimatpéverkan med 54,5 ton
koldioxidekvivalenter per ar och minskad energianvindning med 693 GJ
per ar jamfort med nir arbetet med planforslaget paborjades.

Samtidigt medfor planforslaget en storre klimatbelastning totalt sett dn
vad som beriknades i skedet med val av lokaliseringsalternativ och det
tidigare samradsforslaget. Orsaken till detta ar dels att mycket mer ar ként
om forslaget dn tidigare och dels finns nu fler parametrar att viga in och ta
hénsyn till for planerad vaganlaggning. Skogsavverkning star exempelvis
for cirka halften av den totala paverkan och var inte mangdberidknad i sam-
radsskedet, aven om den skulle ha haft samma tyngd i den tidigare klimat-
kalkylen om den inkluderats dd. Om man istéllet tittar pa de parametrar
som dr jaimforbara mellan det tidigare samradsforslaget och vigforslaget
har klimatbelastningen istillet minskat, vilket ar positivt.

Konsekvenser ovrigt
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Vigtrafiken bedoms leda till 6kande utsldpp av koldioxid frén biltrafik,

sé lange fordonen inte kors pa fossilfria branslen. For att utslappen ska
minska frén biltrafiken maste fordonen koras pa andra brinslen, gods om-
fordelas till andra trafikslag, biltrafik ersattas av kollektivtrafik osv.

Den nya vigen bedoms medfora att befintlig E4 i storre utstrackning kan
anvandas som parallellvagnit for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.
Detta kan innebira positiva konsekvenser for klimat. En ny vig med jam-
nare hastighet kan ocksd medfora att regionbussar blir ett mer attraktivt
val samt att utslapp frdn fordonen minskar nér trafiken flyter jamnare.

Planforslaget medfor att drift och underhall behover ske bade av ny E4
och lokalviagnitet. Trafiken, som star for den storsta andelen av den totala
koldioxidbelastningen, tillats 6ka och kora snabbare vilket leder till 6kad
klimatpéaverkan. Darfor bedoms konsekvenserna som storre vad giller
belastning frén driftskedet jamfort med nollalternativet.

10.2.4 Skadeférebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Dagvattenutredning har tagits fram med klimatfaktor som inkluderar van-
tade volymer for skyfall. Dimensionering av fordrojningsdiken och trum-
mor har gjorts med hansyn till vintade klimatforandringar. Anldggningar
for fordrojning av dagvatten anlaggs intill skyddsvirda omréden.

Bredden och lingden for broarna har optimerats for att ge en minskad
klimatpéaverkan fran stora och klimatbelastande konstruktioner.

Vid trafikplats Harmanger norra ar strackningen flyttad och 16sningen
andrad till att ny E4 gar pa bro 6ver lokalvag, till skillnad fran tidigare da
lokalvigen gick pa bro 6ver E4. Detta innebir att broytan minskas jamfort
med tidigare vilket ar positivt ur klimatsynpunkt. Bron genom Harménger-
dalgangen har kortats ner betydligt jamfort med vad som tidigare projekte-
rats. Detta reducerar klimatpéverkan, fraimst tack vare minskade mangder
stal och betong som bada #r klimatbelastande material. Aven bron 6ver
Sandsvedsbiacken ar nedkortad, vilket minskar klimatpaverkan.

Vid Lintjarnsberget ar profilen optimerad sa att berguttaget 6kas och en
storre del av behovet av bergmassor técks, vilket reducerar intransporten
av bergmassor i projektet. Transportstrackor minskas vilket i sin tur re-
ducerar klimatpaverkan fran transporter jamfort med foregdende klimat-
kalkyl. Vid Vranghillan &r linjen flyttad vilket ger mer massor som kan
anviandas inom projektet.

I kommande skeden kommer krav att stallas pa att minska vagforslagets
klimatbelastning ytterligare, nar detaljer ska projekteras, material véljas
och nista version av klimatkalkyl ska tas fram.

Situationen i Gnarpsén kommer att medfora att strandzonen Gversvimmas
vid de hogre flodena. Alternativ vag for oskyddade trafikanter finns da via
trafikplats Gnarp sodra.

For att minska risk for ras och skred till féljd av klimatférandringar se
kapitel 9.5 Riskaspekter.

Ytterligare méjliga atgérder
Infrastruktur for fornyelsebara drivmedel och laddning av elbilar kan mgj-
liggoras langs vagstrackans kollektivtrafiknoder.

10.2.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pad omgivande miljo och effekter i form
resursbehov vid anldggande, framkomlighet for kollektivtrafik och oskyd-
dade trafikanter och 6kat driftbehov och utslapp frén trafik. Den nya vigen
medfor samtidigt att ett mer robust vigsystem skapas, med alternativa
fardvagar som kan anviandas beroende pa om ny E4 eller befintlig vig ar
drabbad av hindelser till f61jd av ett framtida klimat.

Planforslaget innebir att resurser tas i ansprak for anlaggande av viagen.
Bade att skog avverkas och att resurser tas i ansprak innebér en klimat-
paverkan. Broar star for stora bidrag till den totala berdknade klimatpa-
verkan enligt Trafikverkets klimatkalkyl. Anldggande av ny vig bedoms
medfora stora negativa konsekvenser.

Vigtrafiken bedoms leda till 6kade utslapp av koldioxid, sa lange fordonen

inte kors pa fossilfria branslen. Den nya vigen bedoms medfora att befint-

lig E4 i hogre utstrackning kan anvéndas for kollektivtrafik samt for géng-

och cykeltrafik. Detta kan innebira positiva konsekvenser for klimat i form
av minskade utslapp.

Sammantaget bedoms att planforslaget medfor méttliga negativa konse-
kvenser med avseende pa klimat. I kommande skeden kommer krav att
stillas pa att minska vagforslagets klimatbelastning ytterligare.

Nollalternativet

Planforslaget

Gaende cyklister Mattligt varde, stor
férandring = positiva

konsekvenser

Lokal kollektivtrafik Mattligt varde, liten
forandring = mattlig

negativ konsekvens

Stort varde, liten forand-
ring = positiva konse-
kvenser

Regional kollektivtrafik Stort varde, liten forand-

ring = mattlig negativ

Stort varde, liten forand-
ring = positiva konse-

konsekvens kvenser
Anlaggande Ingaférsumbara konse-

kvenser
Drift Mattligt varde, liten

férandring = liten negativ
konsekvens

Sammanfattning Sma negativa

konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

10.3 Riskaspekter

10.3.1 Forutsattningar

Olyckor kan beskrivas som oonskade plotsliga hindelser med hastiga
forlopp som kan skada méanniskor, milj6, egendom eller 6vriga resurser.
I detta kapitel beskrivs konsekvenser av handelser som kan intraffa med
storre eller mindre sannolikhet. En sammanvigning bor goras av sanno-
likheten att en negativ handelse intréaffar och omfattningen av eventuella
konsekvenser.

Identifierade riskkéllor

Planforslaget innebér ett antal risker under bygg- och driftskedet som kan
paverka méanniskor, omgivande miljo eller egendom. Faktorer som kan
innebara risker under byggtiden bedéms vara:

»  Byggtrafik och arbetsfordon

« Passerande trafik

« Transporter av farligt gods

« Dammar i vattendrag

+  Skjutbana

« Bensinstation

« Bergtikt (sprangning)

+ Fororenade omraden

« Gravarbeten

« Djupa schakt och fyll

« Lantmiteriforrattning (okdnda férhéllanden)
+ Omledning av trafik

e Arbeten i sluttningar

« Arbeten inom vattenskyddsomraden

+ Hoghojd

» Asbestibyggnader

« Tunga element

« Farliga amnen, rivning av 6verbyggnad med PAH-innehall
« Tillfalliga konstruktioner

« Hogspanningsledningar

« Farliga anldggningar, bensinstation

Faktorer som kan innebéra risker under driftskedet bedoms vara:

« Trafik pad E4

« Transporter av farligt gods

« Dammar (dammbrott)

« Bensinstation

« Korsande hégspanningsstrak
o Vilt

« Riskkallor i sidoomradet , exempelvis bensinstation och bergtakt
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Identifierade skyddsobjekt

Lings strackan finns ett antal skyddsobjekt i form av vardefull miljo, natur-
resurser, bostdder, byggnader, verksamheter osv. Aspekterna beskrivs i de
ovriga kapitlen under konsekvenser i denna MKB. Féljande bedoms vara
sarskilt vardefulla:

e Manniskor i bostader, skolor och verksamheter

« Vattenskyddsomrade i Harménger

« Grundvattenforekomster i Harméanger, Jattendal och Gnarp
» Enskilda brunnar

« Vattendrag

« Riksintresse for naturmiljé6 Harmangersan

«  Ovriga formellt skyddade naturviirden (skyddade arter, generella bio-
topskydd och vattendrag med strandskydd)

« Rosslavallens naturreservat

« Riksintresse for kulturmilj6 Jattendal

« Fornlamningar

« Riksintressen f6r kommunikation E4 och Ostkustbanan
« Trafikanter

» Arbetstagare inom entreprenaden

« Driftpersonal

Trafikolyckor

P4 befintlig E4 har 77 stycken olyckor registrerats i Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA mellan 2009 — 2019. Av dessa har 6 haft dodlig
utgang och 6 varit allvarliga.

Olyckor med vilt har skett i ndrheten av Bilingsjon och Jittendal (Natio-
nella viltolycksrédet). Inom utredningsomrédet har 59 viltolyckor intréaffat
mellan 2009-2016 (Trafikverket, 2017b).

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ar fotgidngare och cyklister, men ocksd mopedister,
motorcyklister och ryttare. Oskyddade trafikanter har ofta lokala mélpunk-
ter som skolor, service eller kollektivtrafik.

Idag finns busshéllplatser 1angs med E4. Det kan vara problematiskt att fa
plats att rora sig i vigrenen om snovallar byggs upp dir pé vintern. Efter-
som det liangs befintlig E4 inte finns alternativa parallellvigar ar cyklister
hénvisade till E4 och ddrmed vildigt utsatta for olyckor.

Farligt gods

Farligt gods utgors av amnen eller produkter som kan gora skada pa
manniskor, djur eller miljé. De kan dven skada 6vrig last och egendomar.
Kemikalier och oljeprodukter kan orsaka brander, explosioner och andra
kemiska reaktioner. Farliga amnen kan vid utsldpp dven forgifta natur-
miljon eller ménniskor. Utsldppen kan leda till férorening av grundvatten,
giftiga gasutslipp, lokala brander, skogsbrander m.m.

Befintlig E4 dr rekommenderad transportvag for farligt gods. Risken for

olyckor med farligt gods ar storre diar E4 stracker sig genom samhiéllen och
dar trafiksdkerheten ar sdmre.

Planforslaget innebir fler planskilda korsningar vilket minskar risken for
trafikolyckor dar farligt gods kan skadas. I Harménger finns ett vatten-
skyddsomrade for vattentdkt och Harméngersin som ar av riksintresse och
har miljokvalitetsnormer, vilket innebar att vid olyckor med farligt gods
kan de negativa konsekvenserna bli stora. Utslapp fran farligt gods kan

via dagvatten spridas vidare till vattenférekomsten och grundvattentikten
frdn vigomradets harda ytor.

Ett sdkerhetsavstand gillande farligt gods ar att bebyggelsefria omraden
ska finnas 0-30 meter fran transportomréde. Inom 30-70 meter bor f&
personer uppehalla sig och de bor vara i vaket tillstdnd. Inom 70-150
meter kan de flesta typer av markanvindning ske utan atgarder. Omraden
dir utsatta personer eller manga uppehéller sig kan krava analyser eller
atgarder. Mer 4n 150 meter fran riskkillan kan alla typer av markanvand-
ning ske utan atgirder.

Bensinstationer och uppstéllningsplatser for fordon med farligt gods inne-
bér riskomraden for olyckor.

Ny E4 passerar jarnvagen (Ostkustbanan), som ocksa ar en transportled
for farligt gods, i Baling och Gnarp.

Erosion och skred

I branta vattendrag okar risken for skred. Raviner i 16sa jordlager finns i
Gnarpsén vaster om utredningsomradet, i Harméngersan och i Sandbéck-
en vid skjutbanan (SGU, 2019b).

Finjordsomraden kan innebéra att grundlaggning kan bli komplicerad.
Finjordsomraden, bestdende av lera eller silt, finns utmed delar av utred-
ningsomradet. Det giller framforallt i dalgdngar, exempelvis Vattrang, Jat-
tendal, Harmanger, Biling och Gnarp (SGU, 2019a).

I samband med sprangning av berg finns risk for stenkast, att kilbrott och
blockutfall sker. I projektet framtaget PM Bergteknik och MUR Bergteknik
finns analyser av bergmassor, berg i dagen m.m. inom utredningsomrédet.

Brénder
Skogsbrénder véntas bli vanligare i framtiden. Vagen foreslas placeras i
skogsomraden vilket innebar att den kan paverkas av skogsbréander.

10.3.2 Konsekvenser nollalternativet

Med nollalternativet forvéantas trafiken 6ka pé befintlig vag vilket innebar
att risken for trafikrelaterade olyckor kan bli fler. I nollalternativet finns
langre strackor som inte skyddas av viltstangsel, vilket 6kar risken for
olyckor med vilt (eller ren).

I nollalternativet gar befintlig viag ndrmare vattentdkterna i Harmanger
och i Jiattendal, vilket innebar att de ar utsatta for stora risker for nega-

tiv paverkan vid trafikolyckor. Risknivan bedoms vara hog (riskniva 3).
Verksamheter och bostéader utvecklas i viss man i narheten av befintlig vag.
Nollalternativet bedoms medféra stora negativa konsekvenser.

10.3.3 Konsekvenser planforslaget

Planforslaget innebar sikerhetsforbattrande atgiarder eftersom fler plan-
skilda korsningar skapas. Planforslaget innebar att E4 inte langre kommer
att ligga intill den centrala bebyggelsen i Harmanger dir grundskolan
Bringstaskolan ligger. Detta ar en positiv forbattring ur ett trafiksaker-
hetsperspektiv. Risker knutna till trafikolyckor med farligt gods minskar i
driftskedet.

Riskanalys
I riskidentifieringen har féljande hittills bedémts som hoga risker under
byggtiden (risklass 3 av 3) fore atgarder:

« Skada pa fiberkabeln Nordlink
« Anldggande av broar 6ver Ostkustbanan med pagaende jarnvagstrafik
« Broras i samband med byggnation/lansering

» Rivning av édldre 6verbyggnad med innehall av stenkolstjara (PAH-
fororeningar), bristfillig hantering och mellanlagring/lagring

» Rivning av fasad med asbest
« Lackage av fororeningar till vattenskyddsomréade i Harmanger

« Infiltration av dagvatten och eller halkreducerande salter till grundvatt-
net i anslutning till vattentikter i Harménger och Jittendal

« Drunkning i samband med arbeten vid storre vattendrag
« Spriangning med personskada som foljd
— Generellt sprangolyckor

—  Olycka vid sprangning for bergskarningar (Hanberget, Lintjarns-
berget)

« Personskada p.g.a. byggtrafik
— Generellt byggtrafik

— Trafikolyckor vid omledningstrafik vid inledningsstriackan, bef. E4
soder om Harmanger, Forsavigen, Bergsjovagen, bef. vid Biling

— Trafikolyckor vid omledningstrafik lings Angebyvigen

— Trafikolyckor vid omledningstrafik i anslutning till trafikplats
Gnarp norra

. Skjl&t(l)lycka p-g.a. narhet till skjutbana i Sandbacken nordvast om Jét-
tenda

«  Friluftsutovare passerar arbetsomride och personskada uppstér
« Viltolyckor p.g.a. barriareffekter

For driftskedet har foljande risker bedomts som hoga (riskklass 3 av 3)
fore atgarder:

» Lickage av fororeningar till vattenskyddsomrade i Harménger

« Infiltration av dagvatten och eller halkreducerande salter till grundvatt-
net i anslutning till vattentakter i Harmanger och Jéttendal

« Trafikolyckor
— Olyckor pa bank/landbro, fordon pa vigen, stopp i trafiken
— Avkorning frén bank/ landbro, langre broar mm

. Skjl&t(l)lycka p-g.a. narhet till skjutbana i Sandbacken nordvast om Jét-
tenda

« Trafikolycka med personskada som f6ljd

Samtliga risker i riskklass 3 utreds vidare. Riskreducerande atgirder har
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inarbetats i planforslaget.

Inom utredningsomradet bedoms foljande som maéttliga risker under bygg-
tiden (riskklass 2 av 3) fore atgirder:

+ Bensinstation i Gnarp — omledningstrafik som orsakar olycka
« Avgriavning ledning, skada luftledning

« Fallolyckor pa anldggningsplatser

« Skador pé personal vid gjutning och armering

+ Bristfillig hantering tunga byggnadselement, armeringsknippen, m.m.
som orsakar klam- och krosskador

» Kollaps av tillfalliga konstruktioner
« Skred
« Sattningar
+ Ras med risk att begravas i rasmassor vid:
— Ras generellt
— Bottenupptryckning som kan leda till ras/skred
— Ras/skred inducerade av hastiga grundvattenandringar
— Rasvid arbete med massor pa etableringen
— Rasvid arbete med schakter, ledningsgravar
— Rasvid masshantering

+ Omréadet ar inte tillrackligt vil undersokt. Forseningar och 6kade kost-
nader

» Negativ inverkan pa Jittendals eller Gnarps vattentikter

« Forsurning orsakad av sulfidférande berg eller jord

« Sulfidberg i skdarning vid Lintjarnsberget, 1agt pH i byggvatten

« Okand markfororening patraffas vid schakt

» Farligt gods - avkorning, valtning, kollision

« Buller och vibrationsskador — arbetsmiljo. Skador pa horsel och hinder
« Bullerpéaverkan pa fagelliv

« Omfattande buller, vibrationer eller damm som péverkar tredje man

« Oversvimning p.g.a. att avrinning i sluttningar ej passerar skriande
vag pa ett bra satt

« Utsldpp av fororening i vattendrag som paverkar fisk
« Vandringshinder uppstar (schakt, ras/skred)

« Lackage av petroleumprodukter, fororeningar och kemikalier sprids till
mark samt yt- och grundvatten

For driftskedet har foljande risker bedomts som maéttliga (riskklass 2 av 3)
fore dtgarder:

» Negativ inverkan pé Jittendals eller Gnarps vattentakter

« Ras, skred, ojimna sittningar eller bottenupptryckning

« Farligt gods - avkorning, valtning, kollision

« Dammbrott, Forsa évre och nedre kraftverksdamm

+ Nedriven hogspanningsledning p.g.a. pdkorning eller annan héndelse

« Oversvimning p.g.a. att avrinning i sluttningar ej passerar skriande
vag pa ett bra satt

Samtliga risker i riskklass 2 utreds vidare och rimliga och kostnadsnyttoef-
fektiva riskreducerande &tgirder foreslas. Atgirderna har inarbetats i plan-
forslaget. Efter dtgird bedoms att de kvarstaende riskerna ar acceptabla.

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser jamfort med nollal-
ternativet. Den generella trafiksikerheten ldngs strickan okar, vilket mins-
kar risken for olycka med personskada eller utslapp av farligt gods som
foljd. Trafik flyttas bort frdn samhallena, vilket minskar risker f6r olyckor
mellan oskyddade trafikanter och fordon. Vigen flyttas ocksa bort fran ut-
tagspunkten for vattentikten i Harménger och skyddsétgirder sikerstéller
att negativ paverkan inte uppkommer.

Utover detta kan ocksa iskast fran vindkraftverk innebara en risk for tra-
fikanter pa ny E4 eller for sjdlva anldggningen. Vister om ny E4 finns ett
riksintresse for vindbruk, dar framtida vindkraft skulle kunna bli aktuellt.
Trafikverket anger att avstdndet mellan ett vindkraftverk och en allmin vig
bor vara minst lika stort som vindkraftverkets totalh6jd (tornhgjd + halva
rotorbladsdiametern) dock alltid minst 50 meter. Detta avstind klaras med
god marginal fran ny E4 till gransen for riksintresset for vindbruk.

Trafikverket hanvisar ocksa till Elforsk rapport 04:13, dir riskavstandet
med avseende pa iskast fran vindkraftverk ska kalkyleras som ekvationen
d = (D+H) * 1,5, dar d ar riskavstand [m], D rotordiameter [m] och H
navhojd [m]. Avsténdet fran ny E4 till gransen for riksintresset ar drygt
300 m. Det innebar att eventuella nya verk i Gstra griansen av riksintresse-
omradet kan vara som mest 200 m i totalh6jd om riskavstandet ska klaras
utan atgarder. De torn som tidigare har utretts for delar av omradet, men
fatt avslag, foreslogs med en totalh6jd om 167 m. Beviljade eller paga-
ende provningar om vindkraft i regionen i dagsliaget omfattar torn med
béde lagre och hogre totalh6jd 4n 200 m. Om hogre torn ska byggas inom
riksintresseomradet behover avstandet till E4 6kas vid placering av tornen
eller tgarder 6verviagas for att reducera risken for iskast.

Lansstyrelse och kommun ska samréda med Trafikverket vid beredningen
av drenden om tillstdnd for vindkraft, om Trafikverket bedoms ha visent-
liga intressen att bevaka.

10.3.4 Skadeférebyggande atgarder

Skyddsatgéarder pa plankartor
Inga.

Atgérder som kommer att genomféras

Planforslaget har tagit hansyn till grundvattentikten i Harménger och i
Jattendal samt forslag till dtgarder for dagvattenhantering och mot utslapp.
Atgirderna inarbetas i dispensansokan for arbeten inom vattenskyddsom-
radet. Kontroll under bygg- och driftskedet ska genomforas.

Ombhindertagande av dagvatten, avikningsskydd och kantsten, avskar-
mande skydd pé broar och titade diken ar exempel pa atgérder som ska
skydda mot fororeningar i grundvatten (se kapitel 9.1).

Dagvattendammar planeras med tillracklig volym f6r fordrojning och
utslapp vid eventuella olyckor. Avstingningsmdjlighet vid dagvattendam-
mar anordnas for att maéjliggora uppsamling av fororeningar vid eventuella
olyckor. Trummor anléggs sa att vattenlevande djur kan passera. Byggvatt-

net ska genomga oljeavskiljning samt grumlingsbegransande atgarder fore
utsldpp i vattendrag. Ett kombinerat stink- och bullerskydd foreslas dar
vigen gar genom det 6ppna jordbrukslandskapet for att minimera negativa
effekter for fagel, manniskor, jordbruk och grundvattenresurs.

Avverkning och den forsta etableringen av arbetsomradet i Harmangers-
dalgangen bor paborjas under host/vinter for att pa sa sitt styra figlarna
till hackning i andra omraden under kommande var (april-juni). Om
arbete pagar nar hiackning ska paborjas, bedoms faglarna vilja omraden
langre bort fran vigbygget.

Ett bullerskydd i Ackne anpassas for att skydda Aven mot eventuella
olyckor med farligt gods.

Planomrédet har anpassats s att tillganglighet for friluftslivet underlittas
med exempelvis passager vid befintliga skogsvigar och skoterleder.

Framtagen arbetsmiljoplan kommer att utvecklas och atgarder vidtas for
alla de moment som innebir arbetsmiljorisker under byggtiden.

Ytterligare méjliga atgérder
Dorrar i stank- och bullerskyddet kan sattas sder och norr om Harméng-
ersén, sa att man vid en eventuell olycka kan ta sig bort fran vigomradet.

10.3.5 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljo och risker under
bade bygg- och driftskede. Byggskedet innebar tillfilliga effekter och risker.
Effekterna av driftskedet ar i forsta hand positiva; forbattrad trafiksdkerhet,
farre konfliktpunkter och 6kat avstand till grundvattenresurser.

Den generella trafiksdkerheten langs strackan okar, vilket minskar risken
for olycka med personskada eller utslapp av farligt gods som foljd. Trafik
flyttas bort frin samhallena, vilket minskar riskerna for olyckor mellan
oskyddade trafikanter och fordon. Vagen flyttas ocksa bort fran uttags-
punkten for vattentdkten i Harménger och skyddsatgarder sakerstiller
att negativ paverkan inte uppstar. Planforslaget bedoms medfora positiva
konsekvenser i form av forbattrad hilsa och 6verlevnad samt tryggare
dricksvattenforsorjning.

Nollalternativet Planférslaget

Skyddsobjekt Stort varde, liten forad-
ring = mattliga negativa

konsekvenser

Trafikolyckor

Stort varde, liten forad-
ring = mattliga negativa
konsekvenser

Mattligt varde, stor
férandring = positiv
konsekvens

Farligt gods Mattligt varde, stor
férandring = positiv

konsekvens

Positiva
konsekvenser

Sammanfattning
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10.4 Byggskedet

Byggtiden medfor sirskilda effekter som kan vara stora, men som ar be-
gransade till de ar bygget pagar. Konsekvenserna blir darfor ocksa tillfal-
liga och Gvergiende.

Beroende pa om bygget sker langs befintlig vdg i anslutning till bostader
eller i orérd mark, blir konsekvenserna mycket olika. Byggskedet kan ocksa
medfora mycket specifika risker eller konsekvenser for miljovarden i an-
slutning till vigprojektet. Se kapitel 9.5 Riskaspekter.

Under byggtiden kommer byggnadsarbeten att orsaka stérningar for nar-
boende sdsom buller, vibrationer och damm. Krav kommer att stillas for
att undvika att skador ska uppsté pa grunder, stommar och enskilda brunn-
nar. Bostider i narhet till ny vig finns framst lings Forsaviagen, Nordana-
vagen och i Gnarp.

Byggskedet kan ocksd medfora storningar i omgivande milj6 via exempel-
vis utslapp eller grumling. Har bedoms framforallt att arbete inom vatten-
skyddsomradet i Harmanger samt passage av vattendrag med miljokvali-
tetsnormer som viktiga att kravstilla och kontrollera.

Byggtiden medfor ocksa att trafikanter kommer att beroras i olika utstrack-
ning. Storningar kan ocksa uppkomma genom tillfalliga avstingningar
eller omledning av trafik till annat vignat.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor byggskedet specifika risker som inne-
bér risk for allvarliga skador eller dodsfall for byggarbetarna. Se kapitel 9.5.

10.4.1 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebdr att E4 inte byggs och konsekvenser av viagbyg-
get uppkommer inte. Ovrig exploatering kan komma att genomféras, men
bedoms inte har.

10.4.2 Konsekvenser planférslaget

Vattenskyddsomradet Harmanger

Grundvattennivaerna i Harmangers dalgéng ligger nivan relativt hogt, ca
0—4 m under markytan. Nivan varierar med Harméngersans niva och
med arstid. Grundvattnets tryckniva ligger hogre och bitvis i niva med
omgivande mark. Se avsnitt 7.12 for skydds- och forsiktighetsatgarder for
grundvatten.

Vagen foreslas passera pa bank och pa bro vilket innebar att geotekniska
atgarder i form av bankpalning kravs dar vagen passerar I6smarksomraden
samt vid brofundament. Bedomningen ir att vattenresursen inte paverkas
negativt, se dven kapitlet Grundvatten.

Krav kommer att stillas for arbeten i anslutning till grundvattenresursen

i Harmanger for att undvika skada via schakt, utslapp av féroreningar

osv. Dispens for planerade arbeten ska sokas och specifika skyddsétgarder
kommer att faststillas for byggtiden. Atgarderna kan exempelvis gilla
beredskap for utslapp, vilka material som far anvindas, vilka moment som
far utforas samt hur grundvattenskydd ska anldggas.

Vattenférekomster

Vattrangsan, Harmangersédn och Gnarpsan kommer alla att passeras via
storre broar. Byggtiden innebar sirskilda storningar i form av tillfalliga
konstruktioner, risk for grumling, utslapp av fororeningar osv. Ingen av
broarna innebar permanenta brostod i vattendrag, vilket betyder att spon-
ter inte behover sittas i sjdlva vattendragen. Sponter behéver daremot sit-
tas i mark och grundvattnet sinkas tillfalligt for att kunna gjuta i torrhet.

Anléaggande av storre broar kommer att tillstindsprévas hos mark- och
miljodomstolen. Via dessa ansokningar kommer specifika skyddsatgirder
att faststillas for byggtiden. Atgirderna kan exempelvis gilla beredskap
for utslapp, grumling och 1amplig byggperiod med hinsyn till fisk samt hur
tillfalliga konstruktioner far uppforas.

Boendemiljé

Boendemiljo kommer att beroras av 6kat buller och vibrationer under
byggtiden. Moment som sprangning av berg, schakt och kross av stenma-
terial samt palning ger alla upphov till olika sorters buller och vibrationer.
Buller kommer att uppsté béde fran arbetsfordon och fréan sjilva byggna-
tionen.

Buller och vibrationer under byggtiden kommer att bli mest patagligt i
anslutning till bebyggelse. Det ar framst 1angs Forsaviagen och Nordanava-
gen samt i Gnarp som bullrande arbeten kommer att behéva utforas néra
bostéder.

Naturvardsverket har tagit fram allménna rad om buller frén byggplat-
ser, NFS 2004:15. Raden ir avsedda att ge vagledning om skyddsétgarder,
begriansningar och forsiktighetsmatt vad géller stérning av buller fran om-
raden dar bullrande bygg- och anldggningsverksamhet pagar. Riktvirdena
bor tillimpas, men sarskilda skil kan motivera avsteg.

Vid risk for 6verskridande av riktvarden for buller utomhus bér moéjliga
atgirder overvagas. Det kan exempelvis handla om avskarmning runt
maskiner, uppehéll i vissa arbetsmoment, byte av utrustning till tystare
maskiner osv. Om riktvirdena f6r buller utomhus inte kan innehéllas med
rimliga dtgirder bor mélsittningen vara att dtminstone riktvirdena for
buller inomhus kan innehéllas. Om riktvirden inomhus nattetid 6verskrids
kan erbjudande om tillfalligt ersdttningsboende Gvervigas.

Angebyvigen kan komma att anviindas for omledning av trafik frin E4 i
samband med anlidggande av ny E4. For att forbattra trafiksikerheten an-
laggs en separat gdng- och cykelvig. Buller fran omledningstrafik har ocksa
utretts och dtgirder finns inarbetade i vagforslaget.

Under byggskedet ska palning utforas i Harméngersdalen. Detta bedoms
inte medfora problem vid bostidder eftersom dessa ligger pa morankullar
eller grusés, dvs bra mark. Om entreprenoren viljer annan grundforstark-
ning i Gnarp, exempelvis palning i tra, behover risken for vibrationer vid
bostéder, byggnader och runt Igeltjirnsbacken utredas.

Damning kan uppsté under byggtiden, sarskilt vid torr och blasig vader-
lek. Transporter, lastning och lossning av av massor samt byggvagar och
upplag kan orsaka damning. Damning ska begrinsas genom bevattning

av dammande ytor och massor. Aven andra dammbindande medel kan
komma att anvdndas vid behov.

Trafik

Nir en ny vig ska byggas kriavs omfattande forberedelser. Malsattningen
ir att E4- och lokaltrafiken ska fungera med sé fa storningar som mojligt
under byggtiden. Ytterligare en viktig aspekt ar arbetsmiljon for persona-
len som bygger vigen. En god planering i tidigt skede kan minska risken
for storningar och olyckstillbud samt forbattra framkomligheten.

Ny E4 byggs till storre delen i orord terrdang. Detta innebir att E4 trafik
kan gé pd befintlig E4 storre del av tiden. Vid inlednings- och avslutan-
destriackan ansluter ny E4 till befintlig E4 och tillfalliga trafikatgarder
krivs. Ny E4 passerar dven befintlig E4 soder om Harméanger och i Biling
samt Bergsjovagen. Samtliga passager med ny E4 kommer att byggas som
planskilda korsningar. Befintlig trafik pd E4 samt Ostkustbanan ska kunna
fortga under byggskedet.

Byggtrafik och arbetsfordon kommer i huvudsak att rora sig inom arbets-
omrédet ldngs den blivande vigstrackan, men kommer att behéva fardas
till och fran arbetsomradet langs befintlig E4. Personal och maskiner som
ska till och fran bygget kommer att transporteras via det allménna vagnatet
och ansluta till bygget i utvalda platser. Detsamma géller externt material
som ska till bygget eller 6verskottsmassor som ska fran bygget. Vid vissa
punkter kommer alltsa byggtrafik att ansluta till allmén vag. Dessa platser
kommer dven att utgora delar av riddningsvigar.

Mojlighet for boende att passera arbetsomradet ska finnas. I Harmangers-
dalgangen ska ett antal vigar samt Harmangersan passeras. Bade Forsa-
vagen och Nordanaviagen kommer, under tiden som landbron byggs, att
ledas forbi arbetsomradet p4 tillfdlliga vagar alternativt via skyddsportaler
i befintlig strackning.

Norr om Harmangersdalen gar ny E4-strackning i skogslandskapet vister
om nuvarande E4. Den enda konflikten med det allménna vagnatet ar vid
passagen med Bergsjovigen. En trafikplats kommer att byggas i anslut-
ning till denna punkt. Nar bron i trafikplatsen byggs kan Bergsjoviagen
ledas runt arbetsplatsen pa en tillfallig vig. Nuvarande E4 kan nyttjas som
vagnit under byggtiden.

Norr om Bergsjovagen fortsétter ny E4 i obruten terrang. I h6jd med trans-
formatorstationen, norr om Bilingsjon, byter ny E4 sida for att fortsatta
norrut pa befintlig vigs Ostra sida. Dar ny E4 korsar befintlig OKB kommer
en ny bro att byggas. Den kommer inrymma dven ombyggnad av befintlig
E4. Nir bron ar byggd och befintlig E4 ombyggd kan E4-trafiken flyttas
fran gamla E4 till ombyggnaden. Byggtrafiken kan passera pa bron.

I Gnarp ska ny E4 ansluta till befintlig vag, tva trafikplatser anldggas och
Angebyvigen justeras. Antalet konfliktpunkter Ar manga och kriver en
stegvis ombyggnad och omlaggning av trafiken. Hir redovisas ett forslag
till arbetsordning och mgjligheter till omledning av trafik, se Figur 10.4.1.
Angebyvigen, Kyrkviigen samt cirkulationerna i Trafikplats Gnarp norra
foreslas byggas forst. Darefter byggs bron 6ver Gnarpsén. Nasta steg fore-
slas omfatta anslutande vig till Angebyviigen och delar av trafikplatserna
Gnarp Norra respektive Sodra. Trafik pa E4 kan nu antingen g mellan
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Figur 10.4.1. | Gnarp ska ny E4 ansluta till befintlig vég, tvé trafikplatser anléggas och Angebyvé-
gen justeras. Detta krdver en stegvis ombyggnad och omldggning av trafiken. Méjliga végar for
omledning av E4-trafik under byggskedet &r inom végomréadet (Alternativ 1) eller via Angebyvé-

gen (Alternativ 2).

de bada trafikplatserna pa tillfallig viag parallellt med ny E4 eller ledas tillfalligt 1angs

Angebyvigen, se Figur 10.4.1.

Nista steg foreslas vara att bygga ny E4 mellan de bada trafikplatserna. Efter det slut-
fors delarna vid Ackne och Sorfjardsvigen. I det sista steget trafikeras ny E4 och delar
av gang- och cykelvignat samt Trafikplats Gnarp Norra fardigstéills. Hur trafiken ska

ledas kommer att regleras via trafikanordningsplaner som tas fram av entreprendren i

samrad med Trafikverket och kommunen.

Ytor for tillfélligt nyttande

For tillfalliga upplag, etablering, utrymme for maskiner, bygge
osv behovs tillfilliga markansprak, som sékerstills via s.k. till-
fallig nyttjanderitt. Detta kan ocksé behdvas for att skapa nya
byggvigar eller justera enskilda végar, s att de kan anvandas

som byggvagar.

Forslag till tillfalliga nyttjanderatter har studerats 6versiktligt
och anpassats efter kinda miljoférutsattningar. Ytorna foljer i
den mén det gar fastighetsgranser eller placeras dar skog nyli-
gen har avverkats. De negativa konsekvenserna av denna typ av
markansprak bedoms darfér som sma.

Fagel, vilt och friluftsliv

For att minimera negativa effekter for figel i Harméangersdal-
gangen foreslas att inledande arbeten, som avverkning och
etablering, inte utfors under figlarnas hiackningsperiod april-
juni. Om arbetena forbereds innan hickningsperioden kommer
fagel automatisk vilja att hacka inom omréden som inte berors
av vigbygget under den tid som anldggande pagar.

Buller under byggtiden kommer att regleras via Naturvards-
verkets allménna radd om buller under byggtiden. Vid risk for
overskridande ska atgarder vidtas. Detta kommer indirekt att
medfora minskade storningar ocksa for fagel och friluftsliv.

For vilt och friluftsliv riskerar byggskedet, dar det pagar som
langst, att bli en barriar for rorelser. Fortsatt utredning i kom-
mande skeden bor ske for framtagande av savil trafikanord-
ningsplaner som en passageplan for vilt och friluftsliv giallande
byggtiden. Mgjlighet till passage under byggtiden bedoms fin-
nas pa de platser dar permanent passage ska kunna ske nar den
nya vagen har 6ppnats for trafik.

Ovriga aspekter

Byggskedet kan ocksa innebira konsekvenser kopplat till vilka
typer av material som anvinds samt vilka typer av avfall som
genereras.

Ett antal byggnader i omradet ska atgérdas och kan ha miljofar-
liga Amnen i fasaden, bl.a. asbest. Vissa byggnader som l6ses in
kommer att rivas. En inventering av miljofarliga &mnen i bygg-
nader kommer att genomf6ras infor anmélan om rivningslov.

Positiva konsekvenser kan uppkomma om fortsatt projektering
medfor att andra material kan viljas som ger en lagre klimatpa-
verkan. Arbete i omrédet med forekomst av sulfidjordar eller i
fororenade omraden kommer att krava sarskilda atgarder.

10.4.3 Sammanfattning

Ny E4 medfor en tydlig paverkan pa omgivande miljé under
byggskede. Byggskedet medfor sirskilda effekter som kan vara
stora, men som &r begrinsade till de &r bygget pagar. Konse-
kvenserna blir darfor ocksa tillfalliga och Gvergéende.

Under byggtiden kommer byggnadsarbeten att orsaka storningar for nér-
boende sdsom buller, vibrationer och damm. Det ar framst 1angs Forsava-
gen och Nordanavigen samt i Gnarp som bullrande arbeten kommer att
behova utforas nira bostader.

Vilt och friluftsliv bedoms kunna passera vagbygget pa de platser dar per-
manent passage ska kunna ske nar den nya viagen 6ppnas for trafik. For att
undvika negativa effekter for fagel i Harmangersdalen foreslés att inledan-
de arbeten forberedas innan hiackningsperioden (april-juni), for att fagel
automatisk ska vilja att hdcka inom omraden som inte berdrs av vigbygget
under den tid som anldggande pagar.

Krav kommer att stillas for arbeten i anslutning till grundvattenresursen

i Harmanger for att undvika skada via schakt, utslapp av féroreningar

osv. Vid anldggning av broar (ex. 6ver Vattrangsian, Harmangersan och
Gnarpsén) behover sponter sittas i mark och grundvattnet sdnkas tillfalligt
for att kunna gjuta i torrhet. Dispens for planerade arbeten ska sékas och
specifika skyddsatgiarder kommer att faststillas for byggtiden.

Byggtiden medfor ocksé att trafikanter kommer att beroras i olika utstrack-
ning. Storningar kan ocksd uppkomma genom tillfilliga avstingningar
eller omledning av trafik till annat vagnat. Tillfalliga markansprak foljer i
den man det gar fastighetsgranser eller placeras dir skog nyligen har av-
verkats.

Nollalternativet Planforslaget
Grundvatten Ingaférsumbara Mattligt varde, liten
konsekvenser forandring = liten, tillfallig
negativ konsekvens
Ytvattenforekomster Ingaférsumbara Mattligt varde, liten
konsekvenser forandring = liten, tillfallig
negativ konsekvens
Boendemiljo Ingaférsumbara Mattligt varde, mattlig
konsekvenser férandring = mattliga,
tillfalliga negativa
konsekvenser
Trafik Ingaférsumbara
konsekvenser

Litet varde, liten féradring

Ytor for tillfalligt nyttiande | Ingaférsumbara

konsekvenser = liten negativ konsekvens
Fagel, vilt och friluftsliv Ingaférsumbara Mattligt varde, liten
konsekvenser férandring = liten negativ
konsekvens
Ovriga aspekter Ingafdérsumbara Mattligt varde, liten
konsekvenser féréndring = liten negativ

konsekvens

Sammanfattning Inga konsekvenser Sma negativa

konsekvenser

E4, Kongberget - Gnarp
MKB, Granskningshandling
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10.5 Indirekta och kumulativa effekter

Indirekta och kumulativa effekter dr sddant som inte regleras via vag-
planen, men som uppkommer indirekt av planforslaget eller planeras av
andra aktorer. Kumulativa effekter betyder att den sammanvigda konse-
kvensen ar storre dn projekten var for sig. For omradet runt ny E4 finns
négra tydliga projekt som kan medfora kumulativa effekter:

« Ny statlig infrastruktur (ny E4 tillsammans med ny strackning for
Ostkustbanan)

« Kommunal planering i Nordanstigs kommun (ny Oversiktsplan)
« Lantmaiteriforrattningar for enskilda vagar/skogsbilvigar

« Lokalviagnit/regionalt vagnit

10.5.1 Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebéar att E4 inte byggs och indirekta och kumulativa
effekter av vigbygget i kombination med annan exploatering uppkommer

inte. Ovrig exploatering kan komma att genomféras, men bedoms inte har.

10.5.2 Ny statlig infrastruktur

Jamte planeringen for E4 pa strackan Kongberget-Gnarp pagar planering
for ny Ostkustbana. Den planeringen &r inte lika 1angt gdngen som for ny

E4. Ett riksintresse finns utpekat, som majliggor flera tinkbara alternativ
for ny jarnvag. Den vistliga delen av riksintresset ligger i anslutning till ny
E4 langs hela vagstrackan forutom vid Harménger, dar riksintresset ligger
Oster om samhéllet. Beslut ar inte fattat om val av lokalisering.

Om ny Ostkustbana byggs nara ny E4 uppkommer ett utokat markansprak
ivigens naromrade. Det betyder att natur- och kulturvirden kommer att
tas i ansprék i en hogre utstrackning, att samma vattenresurser ska pas-
seras, att landskapet paverkas av ytterligare en konstruktion, att mark for
areella niaringar minskar i omfattning. Ny Ostkustbana innebar ocksa att
manniskor kan bade avlastas frén eller drabbas av buller.

Konsekvenserna okar lokalt dar vag och jarnvég ligger néara varandra, sam-
tidigt som det ar en fordel att kunna samla infrastruktur i ett strak for att
paverka sa fa omraden som mojligt. Konsekvenserna kan minska i omfatt-
ning om bra passager kan skapas samt om hénsyn tas till landskapet.

10.5.3 Kommunal planering

Péagdende arbete med kommunal 6versiktsplan for Nordanstigs kommun
redovisar utvecklingsomraden for handel, kontor och verksamheter i an-
slutning till ny E4 och de orter som passeras, se Figur 11.2.1 och 11.2.3.

inte lika omfattande eller pa delvis andra platser (eftersom ny E4 inte

byggs i nollalternativet). Det ar alltsa forst i samband med planforslaget
som den fulla kumulativa effekten uppstar.

For Harménger redovisas tva utvecklingsomraden i anslutning till ny E4.
Ett ligger Oster om trafikplats Harménger Sodra och soder om den nya in-
farten till samhallet. Ett ligger i hojd med trafikplats Harmanger Norra pa
béda sidor om befintlig E4. I narheten finns ocksa ett omrade for industri
langs befintlig E4. Ett tdnkbart stationsléige redovisas dster om Harmanger
relativt 1angt frén E4. Den kumulativa effekten bedéms kunna bli liten.

For Jattendal redovisas ett utvecklingsomrade runt den nya trafikplatsen
vid Bergsjovagen. Omradet innehaller ocksa ett tinkbart resecentrum med
tanke pa ny Ostkustbana. Laget i Jattendal ar i direkt anslutning till E4 och
i ett relativt 6ppet landskap. Den kumulativa effekten bed6ms kunna bli
méttlig, men kan minska med anpassningar.

For Gnarp redovisas tva utvecklingsomréden varav ett ligger runt trafik-
plats Gnarp S6dra. Omradet innehaller ocksa ett tinkbart resecentrum
med tanke pa ny Ostkustbana. Det andra utvecklingsomradet ligger vister
om Angebyvigen och runt Stationsgatan i nirheten av trafikplats Gnarp

Norra. Den kumulativa effekten kan bli betydande. Ett stationsldge for ny

En del av dessa markansprak uppstér vid nollalternativet, men troligtvis

Ostkustbana direkt 6ster om E4 i Gnarp har studerats, men utredningen
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Figur 10.5.1. Utvecklingsomréden i anslutning till E4 vid Harménger. Kélla: OP 2035 (samrédsversion), Nordanstigs
kommun. Observera att strécka for E4 inte 6verensstdmmer med planférslaget. HVK = handel, verksamheter, kontor.

Figur 10.5.2. Utvecklingsomraden i anslutning till E4 vid Jéttendal, del av bild. Kélla: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun.
HVK = handel, verksamheter, kontor.
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ar fortfarande i ett tidigt skede och exakta stationslégen ar inte beslutade.
Trafikplats Gnarp sodra ar placerad lagt i landskapet for att minimera visu-
ell padverkan och mojliggora att dalgadngen fortsatt gar att uppfatta.

Med de foreslagna utvecklingsomridena uppstir ett utokat markansprak
ivigens naromrade. Omradena &r inte inventerade i sin helhet av vagpro-
jektet, men exploatering bedéms medfora delvis samma typ av miljokon-
sekvenser som vagen. Natur- och kulturvirden kommer att tas i ansprak

i en hogre utstrackning, landskapet paverkas av ytterligare anlaggningar
och mark som idag ir tillganglig for areella naringar minskar i omfattning.
Byggnader i anslutning till ny E4 kan i viss man medfora att ljud skdrmas
av och att bullerpaverkan fran E4 mot samhillena kommer att minska.

De negativa konsekvenserna 6kar men ar svéra att kvantifiera eftersom
omradena inte ar inventerade och planeringen endast ar forslag pa 6ver-

siktsplaneniva.

Mojlighet till rorelse for vilt, renar och manniskor har skapats under ny E4.
Framtida exploatering bor ha dessa passager i atanke och skapa korridorer
for rorelse for att den samlade barridrverkan av viag och bebyggelse inte
ska bli for stor. De negativa konsekvenserna okar, eftersom ny E4, Ostkust-
banan och verksamhetsomraden kommer att bli samverkande barridrer i

omréadet.
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10.5.4 Ovrigt statligt vignat

En kumulativ effekt i projektet ar att bade befintlig E4 och ny E4 kommer
att finnas inom ett begrinsat omrdde. Sammantaget blir alltsd markan-
spraket och de negativa konsekvenserna storre 4n om man bara bedomer
det markansprék som foljer av planforslaget. Detta mildras ndgot om be-
fintlig E4 minskas i bredd och mark som idag ar hardgjord kan grongoras
eller om viagbredden delvis kan nyttogoras for oskyddade trafikanter och
gora trafikmiljon sdkrare och attraktivare.

Eftersom trafiken pa befintlig E4 minskar nir den nya strackan byggs kom-
mer manga av de negativa effekterna av vigen ocksa att minska vid normal
drift. Det géller exempelvis buller, luftféroreningar, barridrverkan osv och
det beskrivs i andra delar av denna MKB. Detta bedoms medfora positiva

konsekvenser for omradet.

Vid omledning av trafik kommer istéllet de negativa effekterna att upp-
komma langs den striacka av befintlig E4 som anvinds. Detta bedéms
medfora negativa konsekvenser som ar tillfalliga. Det giller framférallt en
okad barridrverkan och tillfalligt h6jda ljudnivaer.

10.5.5 Enskilda vagar
Ombyggnad av enskilda vigar regleras inte inom vigplanen utan utfors via
lantmateriforrattningar. Endast de portar dir enskilda vigar kan passera

= under ny E4 regleras. Forslag till strackning-

. ar for exempelvis skogsbilvigar dr studerade

. oversiktligt for att sikerstilla att det gar att

C 16sa dtkomst till mark. Sannolikt kommer

8 o skogsbilvigar och andra enskilda vigar att se
c ut ungefar som den 6versiktliga utredningen

har foreslagit.

Kinda miljovarden i ndiromréadet har i viss
mén studerats och forslag till enskilda vigar
ar anpassade efter dessa. Fortsatt utredning
kommer att behova goras infor lantmaterifor-
rattningar och anmélan om 12:6-samrad.

Samma principer om att undvika brostod i
vattnet och minimera ingrepp i kantzonen
bor ocksa gélla for ny bro mot avloppsre-
ningsverket som hanteras via lantmaterifor-
P rattning. De kumulativa effekterna av enskil-
¥ da vagar bedoms bli smé. Konsekvenserna ar
o négot osdkra eftersom reglering inte sker via
: vigplanen.

Utvecklingsomraden i Gnarp. Killa: OP 2035 (samradsversion), Nordanstigs kommun
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10.5.6 Samlade effekter for
boendemiljo

Kumulativa effekter for boendemiljé har
utretts for att avgora vad buller, ljud, ljus och
forandrad utblick/utemiljo kan medféra. For
att minimera samlade konsekvenser av detta
har mindre vallar/terraingmodelleringar
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Figur 10.5.3. Utvecklingsomraden i anslutning till E4 i Gnarp, del av bild. Kélla: OP 2035 (samrédsversion), Nordan-

samt anpassning av vagforslaget foreslagits vid Vattrangsén och Lugnet.
Vignira bullerskyddsatgirder i form av skdrm pa dessa platser kan inte

motiveras av kostnadsskal.

10.5.7 Sammanfattning

Ny E4 i kombination med ny Ostkustbana samt de foreslagna utvecklings-
omrédena intill vigen innebir ett utokat markansprak i vigens naromrade.
Denna exploatering bedoms medfora delvis samma typ av miljokonsekven-
ser som vagen, men i storre omfattning.

De kumulativa effekterna av enskilda vigar bedoms bli férsumbara efter-
som forslag till skogsbilvigar och 6vriga enskilda vagar anpassats efter
kidnda milj6viarden i ndiromradet. Konsekvenserna ar nagot osikra efter-
som vigarna inte regleras via vigplanen utan forst via sjalva forrattningen.

D& béde befintig E4 och ny E4 kommer att finnas inom ett begransat
omréde blir markanspraket och de negativa konsekvenserna storre &n om
man bara bedémer det markansprak som foljer av planforslaget.

Nollalternativet Planférslaget
Ny statlig infrastruktur Ingaférsumbara
konsekvenser
Kommunal planering Ingaférsumbara Stort varde, liten férand-
konsekvenser ring = mattligt negativ
konsekvens
Ovrigt statligt vagnat Ingaférsumbara Stort varde, liten férand-
konsekvenser ring = mattligt negativ
konsekvens
Enskilda vagar Ingaférsumbara Ingaférsumbara
konsekvenser konsekvenser
Samlade effekter for Ingaférsumbara Mattligt varde, liten
boendemiljo konsekvenser férandring = liten negativ
konsekvens
Sammanfattning Sma negativa Mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser

stigs kommun. HVK = handel, verksamheter, kontor.

E4, Kongberget - Gnarp
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11 Samlad miljobedomning

Planforslaget ska enligt miljobalken bidra till att hitta en 16sning som ar
lamplig ur miljosynpunkt och for méanniskors hilsa utan oskéliga kostna-
der. Nedanstaende tabell 4r en sammanstillning av bedémningen av plan-
forslagets konsekvenser for de olika aspekter som redovisats under kapitel
7-10. Konsekvenserna jaimférs med nollalternativet. Bedomningen avser
kvarvarande konsekvenser efter foreslagna skyddsatgarder i plankartorna
samt de atgarder som Trafikverket i 6vrigt atar sig.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at vilket innebar
att konsekvenserna inte kan jaimforas rakt av mot varandra. Exempelvis
gar det inte fullt ut att jimfora stora konsekvenser f6r boendemiljon med
stora konsekvenser med avseende pa klimatforandringar. Pa en specifik
plats eller for enskilda personer och/eller markigare kan konsekvenserna
ocksa skilja sig fran den samlade bedomningen. Exempelvis géllande
trafikbuller dir vagprojektet sammantaget ger positiva konsekvenser men
forsamrar miljon vasentligt for boende nira ny vagstrackning. Tabellen ska
ses som Gversiktlig och som ett komplement till texten i rapporten.

En viktig funktion med tabellen dr dock att den ger forstéelse for vilka
som &r de stora fragorna for respektive alternativ samt hur konsekven-
serna forandras med planforslaget. Flertalet miljoaspekter, effekter och
ovriga fragor far likviardiga eller mindre omfattande konsekvenser med
planforslaget jamfort med nollalternativet. Planforslaget bedoms allts&
medfora en mindre miljopaverkan dn nollalternativet och medverkar till
att en hallbar utveckling framjas. Samtidigt finns aspekter dar Trafikverket
behdover jobba vidare i kommande skeden eller pa en mer strategisk niva.
For Klimat beror den 6kade konsekvensen pé att anldggande av ny E4 tar
resurser i ansprak och att sjilva trafikeringen medfor utslapp av klimatga-
ser. I kommande skede kommer krav att stillas pa att minska den berak-
nade klimatbelastningen av projektet ytterligare. Gillande Indirekta och
kumulativa effekter beror det pa annan exploatering som inte kan styras
enbart via viagplanen.

11.1 Overensstammelse med hushallningsbestimmelser

I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns de s.k. hushéllningsbestaimmelserna
som i huvudsak anger vilka allmédnna intressen som ar av central betydelse
for att trygga en uthéllig mark- och vattenanviandning i landet, bevara god
natur- och kulturmilj6é samt framja ett andamalsenligt samhallsbyggande
(riksintressen). Ett omréde som ir av riksintresse ska skyddas mot atgér-
der som patagligt kan skada dess véarden eller patagligt forsvara pagaende
eller tillkommande verksamhet. For karta over riksintressen, se Figur 1.1.

Beskrivningar av riksintressen for naturvard (Harmangersan) samt kul-
turmiljovard (Jattendal) aterfinns i respektive konsekvenskapitel. Bedom-
ningen ir att ny E4 inte riskerar att patagligt skada riksintressena.

Beskrivningar av de areella ndringarna, riksintressen i form av jordbruk,
skogsbruk, aterfinns i konsekvenskapitlet. Bedomningen ar att ny E4 inte
riskerar att patagligt forsvéra for skogsbruk. Ianspraktagande av jord-
bruksmark gors for ett vasentligt samhallsintresse som inte kan nés pé
annat sitt. Anpassningar av forslaget mojliggor fortsatt nyttjande av jord-
bruksmark. Planforslaget beror inte omraden av riksintresse for rennéaring.

Planforslaget berér inte riksintresse for vindbruk via markansprik. At-
komst till markomraden vister om E4 sikerstills. Minsta avstand mellan
allmén vag och vindkraftverk klaras med god marginal. Rekommende-
rat riskavstand gillande iskast bedoms ocksé klaras genom att anpassa
totalh6jd pa tornen, anpassa placering av tornen efter avstandet till ny E4
eller att tgirder Gvervags for att reducera risken for iskast. Planforslaget
bedoms inte patagtligt forsvara tillkomsten av vindkraftsanlaggningar.

Planforslaget, och riksintresse for planerad E4, sammanfaller delvis med
riksintresset for mojlig framtida strackning av Ostkustbanan. Begrans-
ningar i form av topografi, bebyggelse och bevarandeintressen styr moj-
ligheterna for lokalisering for bada anldggningarna. I lokaliseringsskedet
bedomdes korridorer for ny E4 med hénsyn till riksintresset for jarnvig
och de utredningar som d& pagick. Samrad mellan projekten har hallits
och linjestudier har genomforts. For jarnvagsprojektet drogs slutsatsen
(ijarnvagsplan, 2017-07-06) att korridoren for det vastliga lokaliserings-
alternativet for framtida Ostkustbanan behovde utokas for att sdkerstélla
att funktionen for bada riksintressena bevakas och att anlaggningarna kan
placeras i anslutning till varandra.

Det som anges som riskfaktorer for pataglig skada for funktionen riksin-
tresse jarnvagar (remissversionen av riksintresseansprak, Trafikverket
2021), bedoms inte fordndras med ny E4. Ny E4 utgor inte bebyggelse,
vilket betyder att punkterna om riktvarden for buller och miljokvalitetsnor-
mer for luft samt risker med avseende pa gods for narboende inte berors.
Inte heller innebér ny E4 begriansningar i form av foreldgganden eller om-
rddesskydd som kan paverka trafikering eller kapacitet pé jairnvagen.

Riksintresseanspriken paverkar i viss man varandra, dir projektet ny E4
Kongberget-Gnarp har kommit langre i planprocessen &n ny Ostkustbana
och ocksd kommer att anldggas fore ny jarnvag.

» Ny E4 bedoms inte utgora en sddan begransning av markanvandning
som paverkar tillginglighet/framkomlighet for gods- och/eller per-
sontransporter pa befintlig jarnvig. Utforda linjestudier visar att de
framtida anldggningarna kan ligga i narheten av varandra.

« Ny E4 utgor inte en typ av exploatering nira befintligt spar som kan
paverka markens stabilitet och jirnvigens konstruktion. Ny vig
kommer att anldggas med geotekniska forstarkningsatgiarder dar det
behovs och detsamma kommer att gélla framtida jarnvag.

« Ny E4 bidrar inte till fler passager 6ver befintlig jairnvag. Samtliga pas-
sager foreslas som planskilda. Ambitionen vid Samordnad planering
2017 var att de framtida anldggningarna inte skulle korsa varandra
med jarnvagen placerad Oster om ny E4.

Ny E4 och framtida Ostkustbana i nirhet till varandra kan innebéra for-
battrade mojligheter for samordning mellan transportslag och kan bidra
till positiva synergieffekter. Vilplanerade anslutningar mellan anldggning-
arna bedoms oka tillgangligheten, vilket kan paverka bada riksintressena
positivt.

Framtida gemensamma malpunkter i form av orter och/eller stationsligen
ger majligheter till resandeutbyte. Kopplingar i bytespunkter for kollek-
tivtrafiken till andra firdmedel 6kar ocksa tillgingligheten och forbattrar
funktionen. En del funktioner i planforslaget for ny E4 kan ocksd komma
att gagna framtida Ostkustbana. Som exempel kan nimnas goda koppl-

Tabell 11.1 Samlad miljbbedémning

Konsekvenser Nollalternativet Planforslaget
landskap Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
P Sma negativa Sma negativa
Kulturmiljo
konsekvenser konsekvenser
Miljé
— Sma negativa Sma negativa
Naturmiljé
konsekvenser konsekvenser
Yivatten Sma negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
Vibrationer Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattligt negativa Positiva
Buller
konsekvenser konsekvenser
Luftkvalitet Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
Halsa

Ljusstérning och andrade
utblickar

Sma negativa
konsekvenser

Svagt positiva
konsekvenser

Mattligt negativa Svagt positiva

Sociala strukturer

konsekvenser konsekvenser
. . . Sma negativa Positiva
Friluftsliv och rekreation 9
konsekvenser konsekvenser
Positiva
Grundvatten
konsekvenser

Sma negativa Sma negativa

Naturresurser | Areella naringar

konsekvenser konsekvenser
Inga/férsumbara Sma negativa
Mark
konsekvenser konsekvenser
Ekosystemtjanster Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Mattligt negativa
Klimat
konsekvenser konsekvenser
. . Positiva
Ovrigt Riskaspekter - konsekvenser
Inga Sma negativa
SREEER konsekvenser konsekvenser
Indirekta och kumulativa effekter Inga EEER N
konsekvenser konsekvenser
Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
. o In vV L
Mattliga Smé . ga/ . ggt Positiva
forsumbara | positiva

ningar fran vag till samhillen for fortsatt kollektivtrafik, pendlarparkering
vaster om E4 vid Jattendal och gang- och cykelvagar med kopplingar mot
framtida, majliga stationslagen. Vaganlaggningen ar dven anpassad si att
fortsatt trafikering av befintligt riksintresse for jairnvag kan ske fram till
dess att Ostkustbanan byggs om. Detsamma géller for trafikering av befint-
ligt riksintresse for vig.

Planforslaget bedoms inte patagtligt forsvara fortsatt nyttjande av befint-
liga riksintressen for kommunikation eller tillkomsten av riksintresset ny
Ostkustbana. Bedomningen ar att riksintressena kan samverka i omrédet.
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11.2 Overensstimmelse med projektmal

11.2.1 Funktionsmal

For planforslaget har ett antal funktionsmal och séarskilda hinsynsmal
formulerats. Funktionsmalen for planforslaget ar:

« Motesseparerad E4

« Vald vagtyp ska uppfylla kapacitetskrav 20 ar efter 6ppningsar
« Referenshastighet 110 km/h

« Planskilda korsningar

«  Mojlighet for langsamtgiende fordon och gaende/cyklister att fairdas
pé ett separat vignat

Samtliga av dessa mal uppfylls med planférslaget. Uppfyllande av funk-
tionsmaélen bedoms medfora positiva konsekvenser for E4-straket som
riksintresse. Planforslaget bedoms medfora att en bittre E4 kan skapas och
att viagen kan nyttjas béttre vid olika forhallanden och driftforutsittningar.
Detta bedoms medfora ett mer robust riksintresse for kommunikationer.

11.2.2 Sarskilda hansynsmal

Projektet ska inte allvarligt férsvara framtida vattenférsérjning i Harmanger
Vaganldggningen kommer att projekteras med skyddsatgiarder som ska
sikerstilla att vattentdkten i Harmanger inte kommer att paverkas under
drifttiden. Atgérder foreslas ocksa for att minimera risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten och vattentdkten under byggtiden. Bedomningen
ar att planforslaget inte allvarligt kommer att forsvara den framtida vat-
tenforsorjningen i Harmanger.

Karaktéren f6ér radbyn i Harméanger ska bevaras.

Planforslaget dr anpassat till och ligger i sin helhet utanfor radbyn. Mélet
bedoms darmed uppfyllas. Nar befintlig E4 avlastas kommer radbyn att fa
en tydligare koppling mot bebyggelsen i Harmanger.

Méjliggbra fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark

Byggnationen av en ny vag eller jirnvag innebar alltid markansprak och
fragmentering av markomraden. Olika fastigheter paverkas i olika omfatt-
ning. Vid projekteringen har det efterstravats att minimera paverkan pa
jordbruksmark eftersom det rader brist pa detta i lanet. For mojlighet till
fortsatt brukande av jordbruksmark foreslas en landbro 6ver Harméangers
dalgang. Losningar som foreslagits i detta skede for minskad paverkan pa
skogsmark ar bland annat byggnation av portar som mojliggor passage av
ny E4 langs skogsbilvagar. I och med att dtgarder kommer att vidtas for att
minimera de negativa konsekvenserna bedoms att den nya viagen inte kom-
mer att forhindra fortsatt brukande av jordbruks- och skogsmark.

Anpassa anldggningen till befintliga boendemiljéer

En forutsattning for planforslaget har varit att undvika boendemiljéer i den
man det varit har mgjligt. Detta bland annat for att minimera tillkomman-
de intrang och bullerstorningar. Ny E4 ar lokaliserad till omréden utan tét
bebyggelse men effekter uppstar vid spridd bebyggelse. Det ar alltsa tyvarr
inte mdjligt att helt undvika paverkan pa boendemiljoer. Dar negativa ef-
fekter uppstar vidtas atgiarder. Planforslaget bedoms uppfylla malet.

Projektet far inte allvarligt férsvara en framtida lokalisering av
Ostkustbanan

Framtida Ostkustbana har varit en av forutsattningarna vid utredning av
ny E4. Planforslaget ger mojlighet till en framtida lokalisering av Ost-
kustbanan i anslutning till vigen, om det skulle bli aktuellt. Planforslaget
bedoms darmed uppfylla mélet. Se dven Kapitel 11.1.

Lésningar for att méjliggéra en attraktiv kollektivtrafik

Planforslaget medfor att befintlig E4 kan trafikeras av bland annat den
lokala kollektivtrafiken och framkomligheten pa viagen bedéms ¢ka. Plan-
forslaget bedoms uppfylla mélet om lokal kollektivtrafik. Fjarrtrafiken
forutsitts trafikera ny E4. Foreslagna trafikplatser ger smidiga kopplingar
mellan befintlig och ny E4 och mgjliggor for 1angviga kollektivtrafik att
fortsatt trafikera dessa samhallen om detta 6nskas. Sett ur ett regionalt
perspektiv forbattras forutsattningarna for en vil fungerande och attraktiv
fjarrtrafik i och med byggnationen av ny E4. Malet bedéms vara uppfyllt.

11.3 Overrensstimmelse med miljékvalitetsmal

11.3.1 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som stodjer den ekolo-
giska dimensionen av en hallbar utveckling. Av dessa bedoms 11 mél som
relevanta for detta projekt. Nedan f6ljer en bedomning av hur projektet
overensstimmer med dessa miljokvalitetsmal.

Begrénsad klimatpéverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Miljomaélen syftar till att minska utslappen av féroreningar till luft. Den
storsta killan till luftféroreningar ar anvindningen av fossila brénslen
inom transportsektorn. Amnen som kviveoxider, partiklar och bensen
paverkar samtliga luftkvaliteten och &r halsofarliga. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utsldappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxid-
halterna i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.

Projektet innebir en ny vig med hogre hastighet vilket ofta leder till 6kade
utslapp till luft. En forbéttrad framkomlighet underlittar samtidigt for
trafikanterna att hélla en jamnare hastighet vilket kan bidra till minskade
utsldpp. Om vagen far ett helt nytt lage uppstar lokala effekter i miljoer
som inte i ndgon storre utstrackning tidigare har berorts av utslapp fran
vagtrafik. Vagprojektet bedoms varken medverka till eller motverka att
miljomal relaterade till en minskning av utslapp till luften kan uppfyllas.

Ingen 6vergddning, Levande sjbar och vattendrag, Myllrande vatmarker
Dessa miljomal omfattar utslapp till vatten och paverkan pé livsmiljoer i
vatten. Vagdagvatten ska fordrojas och renas innan det slapps ut till backar
och diken. Ingen namnvard paverkan, vare sig det géller fororeningar eller
floden, bedoms ske pa kinsliga recipienter. De storre vattendragen kom-
mer att passeras med bro dar brostod i vatten kommer att undvikas. Delar
av befintliga backar i omradet kommer att ldggas i trummor under vigen
och vid behov griavas om.

Vagprojektet bedoms inte motverka att miljomaél relaterade till vatten kan
uppfyllas, eftersom atgarder vidtas for rening av vigdagvatten och for att
aterstilla vattendrag och vatmarker som berors av projektet.

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en sidker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt en god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.
Dar végen gar i skdrningar, vid massutskiftning, vid portar och brofunda-
ment paverkas grundvattennivan lokalt. Vid skdrningar dar jorden bestar
av tit lera/silt bedoms grundvattensankningen bli relativt begransad.

Langs Harméngerasen och Gnarpsan finns tva grundvattenférekomster,
dir vastra delen av Harmangerasen utgor vattentéakt for boende kring Har-
manger och bebyggelse langs kusten. Vattentidkten dr skyddad genom en
inre och yttre skyddszon. Skyddsatgarder vidtas for att forhindra paverkan
pa bada grundvattenforekomsterna.

Vid utbyggnad av ny E4 ger dagvattenhantering och andra atgirder for-
battrade mojligheter att hindra féroreningar att na recipienter eller infiltra-
tionskinsliga grundvattentikter. Projektet bedoms delvis medverka till att
miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomaélet handlar om att skog och skogsmarkers virde for biologisk pro-
duktion ska skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras
och att kulturmiljoviarden knutna till skogsmark varnas. Den biologiska
maéngfalden och virkesproduktion paverkas av luftféroreningar.

En ny vaganlaggning medfor i olika hog grad intréng i skogsmiljoer med
naturvarden. Intrangen for med sig forluster av biologisk méngfald samt
barridreffekter och fragmentering. Projektet bedoms inte motverka en
uppfyllelse av miljomalet eftersom det utformats for att undvika intréng i
artrika miljoer eller hoga kulturvarden.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och
kulturmiljovarden ska bevaras och stirkas. Planforslaget leder i varierande
utstrackning till en minskning och splittring av jordbruksarealer i omréadet.
Forutsattningar ska ges for fortsatt nyttjande genom att atgarder genom-
fors som minskar barridreffekter. Skyddsvarda biotoper som bidrar till
biologisk méangfald i odlingslandskapet kommer i viss man att ga forlorade.

Skyddsétgarder kommer att utforas i Harméngersdalgéngen i anslutning
till tekniska l6sningar for grundforstarkning och avvattning. Den tekniska
I6sningen anpassas for att ge miljéviarden i form av naturlika vattenmiljoer,
partier med dngsviaxter och stenrésen. Sammantaget bedoms vagprojektet
inte motverka miljokvalitetsmalet ett rikt odlingslandskap.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt.
Arters livsmiljoer och ekosystem ska viarnas. Planforslaget kommer att
paverka vaxt- och djurliv genom fragmentering av landskapet. Spridnings-
korridorer kan brytas eller forsamras. Skyddsvéarda biotoper som bidrar till
biologisk méangfald i odlingslandskapet kommer i viss man att ga forlorade.

Skyddsatgarder kommer att utforas i Harmangersdalgangen i anslutning
till tekniska l6sningar for grundférstarkning och avvattning. Den tekniska
l6sningen anpassas for att ge miljovarden i form av naturlika vattenmiljGer,
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partier med dngsvaxter och stenrdsen. Passagemojligheter langs vatten-
drag sikerstills och broar byggs utan brostod i sjédlva vattendraget. Sam-
mantaget bedoms vigprojektet inte motverka miljokvalitetsmalet ett rikt
vaxt- och djurliv.

God bebyggd miljé

Miljomaélet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hilso-
sam livsmiljo. God hushéllning av mark, vatten, energi och andra naturre-
surser ska prioriteras.

Den bebyggda miljon i fraimst Harmanger forbattras avsevirt med projek-
tet, avseende buller, barriareffekter, risk for vattentiakt osv. Trafiksdkerhe-
ten och framkomligheten blir generellt forbattrad och sannolikheten mins-
kar for att en olycka med utslapp av farligt gods intréffar. Vagprojektet
forbattrar trafiksituationen for oskyddade trafikanter langs hela strackan.

Skogsomraden som anvands for rekreation delas av planforslaget, men
portar for friluftsliv minskar barriareffekter. Vagprojektet bedoms delvis
medverka till att malet kan uppfyllas.

Sammanfattningsvis, for de miljokvalitetsmal som berors av vigprojektet,
ar bedomningen att planforslaget inte motverkar miljokvalitetsmélen och i
viss mén kan medverka till att malen kan uppfyllas.

11.3.2 Agenda 2030 och Trafikverkets hallbarhetsmal

Vid FN:s toppméte den 25 september 2015 antog virldens stats- och
regeringschefer 17 globala mal och Agenda 2030 for hallbar utveckling.
Virldens lander har atagit sig att fran och med den 1 januari 2016 fram till
ar 2030 leda viarlden mot en hallbar och rattvis framtid.

Sverige stir bakom Agenda 2030 med de 17 mélen. Transportsystemet ar
integrerat i de flesta mélen och har potential att pdverka det hallbara sam-
hillet i alla tre dimensionerna: socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Malen
for transportsystemet ar 2030 tar sin utgdngspunkt i ett hallbarhetsper-
spektiv, men ocksd genom en bedomning av hur vi kan skapa ett samhaélle
som dr attraktivt och erbjuder en god livskvalitet for alla medborgare och
utvecklingsmojligheter for naringslivet i hela landet.

En god tillgdnglighet 4r nodvandig for att ett samhille ska fungera. Det
handlar om att utveckla tillgingligheten s& att den bidrar till ekonomisk ut-
veckling, jobbskapande och bostadsfoérsorjning. Aspekter som ar relevanta
for transportsystemet relaterar bland annat till hilsa, energieffektivitet och
klimat, forlust av ekosystem och biologisk méngfald. Aven aspekter som
sdkerhet, trygghet, jaimstélldhet, god tillganglighet och anvindbarhet for
alla grupper i samhillet ingar.

Mélen for transportsystemet kan sammanfattas i tre punkter som ger en
utblick fram till 2050:

» Transportsystemet ar inkluderande och erbjuder god tillginglighet for
bade medborgare och naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet

« Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal

+ Ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor
eller av luftféroreningar och buller.

De tio prioriterade aspekterna, det vill sdga de omréden dar transportsys-
temet har en avgorande betydelse for att nd det héllbara samhillet 2030 ar
tillganglighet i hela landet, tillganglighet for alla, tillforlitlighet och enkel-
het, trygghet, klimat, luftkvalitet, buller, biologisk méngfald, trafiksikerhet
och aktivt resande. Av dessa bedoms foljande vara aktuella att bedoma:

Klimatpaverkan

Transportsektorn stir for en tredjedel av utslappen i Sverige och i jamfo-
relse med ménga andra delar i samhéllet finns det stora mojligheter for en
omstéllning. Mélet ar att minska klimatpéverkan fran inrikestransporter
utom flyg med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Tra-
fikverket konstaterar att det gér att minska utslappen fran vagtrafiken med
80 % med en kombination av styrmedel och dtgirder. Digitalisering,
elektrifiering och delade tjanster ar exempel pé viktiga verktyg for effektivi-
sering av transportsystemet. Planforlaget effektiviserar till viss del trans-
porter lings E4 da trafiken bedoms flyta pa bittre och jaimnare hastigheter
kan hallas, vilket bedoms minska utsldppen fran trafiken ndgot. Bittre
forutsattningar skapas for kollektivtrafik och kopplingar mot samhéllen
gors, dir andra aktorer kan ta vid och mojliggora laddstationer, bilpooler
och liknande. Planforslaget bedoms medverka till att mélet kan uppnas.

Biologisk méangfald

Att bibehélla och stirka den biologiska méngfalden ar nédvandigt for att
naturen ska kunna leverera de ekosystemtjanster vi lever av. Infrastruk-
turen har en viktig roll for den utvecklingen, t.ex. som spridningsvigar

for vaxter eller att mojliggora passager for djur. Infrastrukturen ar ocksé
central i det kulturella landskapet som &r skapat av och for manniskan.
Visionen att all infrastruktur ska vara landskapsanpassad tar utgdngspunkt
i Trafikverkets "Riktlinje landskap". Planforslaget bedoms medverka till att
mélet kan uppnas. Se vidare i kapitel 7.3 och 7.4 samt under 11.3.1.

Luftkvalitet

Vigtrafik ar en betydande killa till luftféroreningar, framforallt i titorter.
Avgaserna innehéller partiklar, kvivedioxid och organiska &mnen, och
bidrar till att marknéra ozon bildas. Dessutom orsakar trafiken slitagepar-
tiklar, dels fran dack och dels fran vigbanan vid anviandning av dubbdéck.
Planforslaget bedoms medverka till att malet kan uppnaés. Se vidare i
kapitel 8.3 samt under 11.3.1.

Buller

Det uppskattas att 6ver tva miljoner méanniskor ar utsatta for buller fran
vag- och/eller jairnvagstrafik i sin bostadsmiljo. Trots bullerskyddsatgarder
okar antalet bullerutsatta dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus 6verskrids. Det ar framst okat trafikarbete, 6kad inflyttning till
stidderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljoer som orsakar 6kningen.

Inom projektet har en bullerutredning utforts for att bedoma planforsla-
gets paverkan i form av buller. Resultaten visar att farre fastigheter jamfort
med nollalternativet kommer att ha bullernivaer 6ver riktvirdena efter en
utbyggnad av ny E4. Planforslaget bedoms medverka till att malet kan
uppnas. Se vidare i avsnitt 8.1 och 8.2 samt under 11.3.1.

11.4 Overensstimmelse med miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna dr gransvarden eller mal for att sdkerstélla att
manniskors hilsa och miljo inte paverkas negativt. Det aktuella projektet
beror miljokvalitetsnormer géllande vattenforekomster och utomhusluft.
Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran alla stérre
vagar och jarnvagar och ar en slags malsdttningsnorm. Normen f6ljs néar
stravan ar att undvika skadliga effekter paA méanniskors hilsa av omgiv-
ningsbuller. Trafikverket har i Riktlinjen for buller och vibrationer kon-
kretiserat vad som kan anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.
Trafikverkets 6vergripande arbete medverkar till att normen f6ljs.

11.4.1 Vattenférekomster

Inom utredningsomradet finns tvé grundvattenférekomster och fyra
ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. For grund-
vattenforekomsterna giller kemiska och kvantitativa kvalitetskrav. For
ytvattenférekomster omfattar miljokvalitetsnormerna kemiska och ekolo-
giska kvalitetskrav. Skyddsétgarder kommer att vidtas for att inte med-
fora negativa effekter och forsamra grundvattenférekomsterna och andra
vattenforekomster under byggtiden. Planférslaget kommer att minska
risken for fororeningar i samband med olycka med farligt gods. Atgirder
for fordrojning och rening av vigdagvatten kan medverka till att statusen
i ytvattenforekomsterna forbattras. Planforslaget bedoms inte medfora att
vattenforekomsternas status forsdmras eller forsvéra att miljokvalitetsnor-
merna kan nés och innehéllas. Se vidare i avsnitt 7.4 och 9.1.

11.4.2 Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Normerna
reglerar i dagsldget halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren. Problem med halter 6ver gillande miljokvalitets-
normer finns inte ldngs befintlig E4 idag och bedoms inte heller uppsté i
framtiden. Planforslaget bedoms inte motverka att miljokvalitetsnormer
for luft kan uppnés. Se vidare i avsnitt 8.3 samt 11.3.1.

11.5 Overensstammelse med hinsynsreglerna

Miljobalkens andra kapitel handlar om de allmidnna hiansynsreglerna. De
beskriver att verksamhetut6varen méste vara forsiktig och vidta de atgar-
der som behovs for att motverka risk for skada pa hilsa och miljo. Planfor-
slaget bedoms f6lja de allmdnna hinsynsreglerna.

Principerna som regleras i 2 kap. beskrivs kortfattat och nagot forenklat
nedan, med en efterféljande bedomning om planforslaget:

« Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) — innebir att verksamhetsutévaren ska
kunna visa att de foljer kraven enligt miljobalken. Principer kring
ingrepp i miljovarden har samratts med tillsynsmyndigheter. MKB
visar vilka skyddade objekt som berors och hur de beaktas samt vilka
foljande provningar som kan bli aktuella.

« Kunskapskravet (2 kap. 2 §) — innebér att verksamhetsutovaren ska
skaffa sig nodvandig kunskap for att minska risken for skada eller
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andra oldagenheter for mianniskor och miljo. Korridoren har inventerats
i omgéngar for att visa vilka miljévarden som férekommer. Effekter

for olika miljoaspekter har utretts och beskrivits i tekniska PM som &r
framtagna av konsulter med god kompetens inom omrédet.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) — innebér att verksamhetsutovaren
ska vidta atgarder eller begriansningar i sin verksamhet eller vidta an-
dra forsiktighetsmatt for att forebygga, hindra eller motverka att skada
eller andra oldgenheter for miljo eller hilsa uppstér. Bullerberdakningar
har utforts och forslag till skadeforebyggande atgarder for bostdder och
fagel har inarbetats i planforslaget. Samrad har hallits med tillsyns-
myndigheten om Harmangers vattenskyddsomrade och skadeforebyg-
gande atgirder.

Bista mojliga teknik (2 kap. 3 §) — innebar att det vid yrkesmassig
verksamhet ska basta méjliga teknik anviandas for att forebygga, hindra
eller motverka att skada eller andra olagenheter f6r miljo eller hélsa
uppstér. Alternativ for teknisk 16sning eller skadeforebyggande atgar-
der har utretts vartefter inventeringar och miljovarden har tillkommit.
Fortsatt arbete med denna fraga kommer att ske vid detaljprojektering.

Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) — innebér att verksamhetsutovare
ska undvika att anvénda eller silja kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan vara skadliga for manniskors hilsa eller miljon om
de kan ersittas med mindre farliga alternativ. Bedoms inte vara aktuell
for planforslaget i nuldget. Fortsatt arbete med denna friga kommer att
ske infor upphandling av entreprendr och vid detaljprojektering.

Kretsloppsprincipen (2 kap. 5 §) — innebar att verksamhetsutovare ska
hushaélla med resurser och minska mangden avfall som uppstéar, bland
annat genom ateranviandning eller atervinning. Planférslaget 4r anpas-
sat for att medfora en sd god massbalans som mgjligt. Klimatberak-
ningar ar utférda och krav pa ytterligare minskad belastning kommer
att stéllas infor detaljprojektering.

Hushéllningsprincipen (2 kap. 5 §) — innebair att verksamhetsutévare
ska hushalla med energi och i forsta hand anvinda fornybara energi-
kallor. Klimatberakningar for byggskedet ar utférda och krav kommer
att stillas infor upphandling av entreprendr. Fortsatt arbete med denna
fraga kommer ocksa att ske vid detaljprojektering.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) — innebér att en verksamhet ska
lokaliseras pa en plats som ger minsta méjliga intrang och oldagen-

het for manniskor och milj6. Alternativ lokalisering har utretts i det
tidigare skedet utifran de férutsiattningar som da var kianda. Alternativ
lokalisering, utformning och omfattning har studerats inom den valda
vagkorridoren.

Rimlighetsavvigningen (2 kap. 7 §) — innebdr att kraven i 2 kap 2—5

8§ och 6 § forsta stycket endast giller om det inte kan anses orimligt
att uppfylla dem. Detta giller dock inte nar det giller miljokvalitets-
normer enligt 5 kap. 4 och 5 §§. Rimlighetsavvigning har gjorts for
bullerskyddsatgérder enligt Trafikverkets principer. I de fall en atgéard
inte dr tekniskt mojlig eller ekonomiskt rimlig erbjuds fastighetsigaren
forvarv.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) — innebar att den som orsakar el-
ler orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ar ansvarig for att den
avhjalps. Infor byggskedet kommer en inventering att ske kring narlig-
gande brunnar och husgrunder. Vid eventuell konstaterad skada &r
Trafikverket ersattningsskyldiga.
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12 Fortsatt arbete

12.1 Granskningshandling

Efter att MKB ar godkénd ska planférslag och samradsredogorelse far-
digstéllas. Nu har vigplanen status granskningshandling, det vill siga ett
fardigt planforslag. Planforslaget ska kungoras och granskningen inleds.
Syftet ar att inhamta synpunkter pa planforslaget samt MKB och samrads-
redogorelsen.

Efter granskningen ska Trafikverket sammanstilla och bemota alla skrift-
liga granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Utlatandet ska
bifogas vig- eller jarnvagsplanen infor lansstyrelsens yttrande. Om for-
slaget till plan efter granskningen behover dndras vasentligt eller pa nagot
annat sitt som ar av betydelse for allménheten, ska nytt kungérande och
granskning genomforas. Andringarna kan éven avse MKB som vid behov
godkanns pé nytt av lansstyrelsen.

Trafikverket ska efter granskning inhdmta lansstyrelsens yttranden 6ver
vagplanen med underlag som har kungjorts och granskats. Av yttrandet
ska det framga om lansstyrelsen tillstyrker vag- eller jairnvagsplanen.

Trafikverket ska slutligen begara faststillelse av planen. Detta sker av Juri-
dik och Planprovning, en fristdende avdelning inom Trafikverket. Efter att
vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft far vagen borja byggas. Tra-

fikverket har da vagritt for det omrade som har redovisats pd plankartorna.

12.2 Ovriga tillstand och dispenser

Utover vagplanen kan det kravas ytterligare tillstind och dispenser enligt
miljobalken eller andra lagar. Projektets forenlighet med generellt biotop-
skydd och strandskydd enligt miljobalken hanteras inom ramen for vagpla-
nens faststillelse, se avsnitt 8.2. Nedan redovisas bedomningar for fragor
som kan behova hanteras pa ytterligare sétt (utdver vigplanen).

Tillstand fér ingrepp i fornldmningar

Tillstdnd enligt kulturmiljolagen erfordras f6r ingrepp som viagutbyggnad
medfor i fornlamningsomréden. Inga markintrang fir genomforas innan
beslut fattats av lansstyrelsen och tillstindet har vunnit laga kraft.

Tillstand/anmélan for vattenverksamhet

Flera av de atgarder som planeras ar att beteckna som vattenverksamhet
enligt miljobalkens 11 kap. Det géller nya broar, trummor samt eventuella
omgravningar av vattendrag. Det kan ocksé gilla grundvattensdnkning
som péverkar allminna eller enskilda intressen.

Anmilan om vattenverksamhet i ytvatten kommer att genomforas fér min-
dre omfattande vattenverksamhet, som exempelvis anliggande av trum-
mor eller mindre omgravning av vattendrag. I nuldget planeras anmilan
om vattenverksamhet i fyra vattendrag; Sandbécken, Lintjarnsbécken,
béack vid Nyland och Sandsvedsbicken. Fortsatta samrad om dessa dren-
den kommer att ske med berorda parter. Information om vilka drenden
som Trafikverket har beslutat att anmala samt bedomningar om konse-
kvenser framgér av denna MKB. Beslut i frigan om sjilva vattenverksam-
heten och villkor for denna fattas av Lansstyrelsen Gavleborg.

Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet i ytvatten kommer att genom-
foras for broar 6ver de storre vattendragen; Vattrangsan, Harméngersén
och Gnarpsén. Fortsatta samrad om dessa drenden kommer att ske med
berorda parter. Information om vilka drenden som foreslas provas samt
bedomda konsekvenser framgar i denna MKB. Beslut om tillstind fattas av
Mark- och miljédomstolen.

Grundvattensinkning kan ocksé krava tillstdnd. Projektgruppen har utrett
om skarningar i jord eller berg kan innebéra tillstindspliktig verksamhet.
Slutsatsen dr att den grundvattensiankning som blir aktuell inte paverkar
allménna eller enskilda intressen och darfér kan undantas fran tillstdnds-
provning enligt miljobalken kapitel 11:12.

Dispens for arbete inom vattenskyddsomrade

Arbete inom Harméngers vattenskyddsomréde kraver dispens fran de fore-
skrifter som giller for omradet. Arbete med handlingar pagar och skydds-
atgarder finns inarbetade i vagforslaget. Fortsatt samrad i fragan kommer
att ske med berdrda parter och villkor for arbetet kommer att regleras.
Beslut i fragan fattas av Norrhalsinge miljokontor pa delegation av Lans-
styrelsen Gavleborg.

Dispens fran Artskyddsférordningen

Planforslaget medfor att skyddsvirda och hotade djur- och vaxtarter som
omfattas av artskyddsforordningen berors. En artskyddsprévning kan
kravas om livsmiljoer skadas eller forstors. Genom att arbeta med skadefo-
rebyggande atgarder enligt skadelindringshierarkin bedomer Trafikverket
att projektet inte medfor en sddan paverkan att dispens fran Artskyddsfor-
ordningen behover sokas. Inventeringsresultat, atgiarder och bedomningar
har samratts med Léansstyrelsen Gavleborg.

Lantméteriférréttningar

Enskilda vigar kommer att hanteras via lantméteriforrattningar. I sam-
band med dessa kommer kompletterande inventering och eventuellt en an-
mailan om 12:6 samrad att upprittas, beroende pa vilka naturvirden som
identifieras och hur stora ingrepp i naturmiljon som blir aktuella. For bro
over Gnarpsan, for enskild vag mot avloppsreningsverket, kommer ocksa
ett tillstdnd for vattenverksamhet att behova sokas. Lantmiteriet fattar
beslut angdende lantmaéteriforrattningarna och Lansstyrelsen fattar beslut
angdende paverkan pa naturmiljo.

Overskottsmassor

Eventuell tillfallig lagring av 6verskottsmassor (icke-farliga) innan avytt-
ring kommer att ske pd lamplig plats inom arbetsomrédet och med skydds-
atgarder for att inte medfora negativa effekter i omgivningen. Enligt
Miljosamverkan Sverige (2017) bor en tillfallig lagring pa den plats dar
avfallet uppkommer kunna godkinnas utan anmélan/tillstdnd, forutsatt
att massorna kan dtervinnas pa ett bra sitt vid en definierad tidpunkt.

Markavvattningsféretag
Inom berort omrade finns flera markavvattningsforetag. Omprovning av
dessa bedoms inte bli aktuellt.

Koncessionsérenden fér ledningar

Ny vaglinje paverkar delvis befintligt kraftledningsnit. I h6jd med Vattrang
samt norr om Biling korsar Trafikverkets hogspanningsledning till jarnva-
gen planerad vagstracka. Trafikverket utreder om det krévs koncession.

I h6jd med Jattendal korsar E.ON:s 40 kV luftkabel. E.ON bedémer att det
kommer kriavas dndrad koncession for ledningen och har startat en utred-
ning om detta.

Bygglov
Bygglov kan behovas for bullerskarmar och kommer att sokas vid behov.

12.3 Forslag till kontroll och uppféljning

Att utreda behov och omfattning av kontroll och uppf6ljning ingar som en
del i miljobedomningen, men mer detaljerade program for detta tas fram
forst efter planskedet.

Kontroll och uppf6ljning ar en viktig aktivitet for att Trafikverket ska
kunna leva upp till miljobalkens krav pa verksamhetsutovaren och ge-
nomfors for att undvika eller minimera negativa effekter under byggskedet
respektive kvarstaende konsekvenser i driftskedet. Uppfoljningen kan
ocksa syfta till att folja upp sé att funktionen uppnétts av en atgard, t ex att
viltet anvinder en ny passage, och pa si vis bidra till erfarenhetsaterforing
och utveckling.

Effektuppfoljning 4r mer komplex &dn kontroll d& den omfattar insamling
av referensdata och djupare analyser av uppfoljningsdata. Denna typ av
uppfoljning sker darfor inte i samband med drift av viganldggningen utan
via forskningsprogram som TRIEKOL eller liknande.

Foljande fragor bedoms vara viktiga att kontrollera under byggskedet:

« Fornyad inventering av enskilda brunnar som ligger nira viagen. Vid
behov ska referensprovtagning genomforas.

« Kontroll av narliggande byggnader och grundldaggning med avseende
pé vibrationer under byggtiden (skadeinventering).

« Kontroll av pH i linshéllningsvatten i omraden med sulfidhaltiga
jordar samt vid bergskérning i Lintjarnsberget. Vid tydlig pH-sdnkning
ska atgarder mot forsurning sattas in.

« Kontroll av lanshallningsvatten i anslutning till vattendrag for att und-
vika utslapp av fororeningar och grumling,.

» Kontroll av grundvattennivéer i anslutning till Spangmyran, Hanber-
get, Lintjarnsberget, Vranghillan och trafikplats Gnarp sédra. Kontroll-
program for grundvatten uppréttas.

« Kontroll av grundvattennivéer i anslutning till de omradden som har
bedomts som icke vattenomraden och diarfér undantagits fran anmalan
av vattenverksamhet; smamyrar norr om Harmangersdalen.

Foljande fragor skulle kunna f6ljas upp via forskningsprogram:

« Langsiktiga effekter av planférslaget pa grund av att vagen flyttas bort
fran tatorter och grundvatten (hilsa, grundvattenkvalitet, dricksvatten-
forsorjning).

« Langsiktiga effekter av planforslagets atgiarder for naturmiljo, figel och
vilt samt det faktum att jordbruksmark pa manga stillen avlastas fran
trafik (forekomst och spridning av arter, anvindandet av viltpassager,
storning pa grund av mansklig niarvaro, forekomst av arter i dammar
och 6versvimningsytor, partier med dngsmark osv).
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14 Medverkande och kompetens

Arbetet med MKB har bedrivits i tva faser; en kontinuerlig fas integrerat
med projektering och framtagande av planforslag samt en fas med fokus pa
sjalva MKB-dokumentet. MKB-samordnaren har deltagit i bdda faserna.

Vid framtagande av planforslag har fokus legat pa att samordna invente-
ringar, bevaka kianda miljoviarden, bedoma planforslaget och foresla alter-
nativ, anpassningar eller atgiarder. Utférda miljéinventeringar har konti-
nuerligt lagts in i en GIS-databas dér samtliga teknikansvariga haft tillgdng
till kartor 6ver viarden for att kunna bedoma planerade faltinsatser eller
péagaende projektering. Arbetssittet har varit integrerat mellan teknikom-
raden, dar framst samordning mellan viag och milj6 har medfért att kon-
sekvenserna har kunnat minskas. Under framtagande av planforslaget har
teknikansvariga ocksa bedomt behovet av och utfort underhandssamrad.

Vid framtagande av MKB-dokumentet har fokus varit att hitta ratt innehall
och avgransningar, att férmedla kind information pa ett lattillgangligt och
lasbart satt. MKB-dokumentet ska fungera bade for lansstyrelsens godkan-
nande, myndigheters bevakning av specifika fragor samt for alla de parter
som berors av vagprojektet.

Foljande personer frin Ramboll har medverkat som teknikansvariga vid
framtagande av planforslag och/eller PM som underlag for MKB:

« Uppdragsledare, teknikansvarig plansamordning: Oskar Jansson,
magisterexamen i samhillsplanering med tyngdpunkt pa fysisk pla-
nering och socioekonomiska fragor, 10 ars erfarenhet av arbete med
infrastruktur.

« Bitrddande uppdragsledare, teknikansvarig vig: Thomas Lenstromer,
civilingenjor i samhillsbyggnadsteknik, 20 ars erfarenhet av arbete
med infrastruktur (viag, mark, geoteknik, miljo) .

» Teknikansvarig miljo, MKB-samordnare: Elsa Heinke, biolog med
tyngdpunkt inom milj6 och MKB, 20 &rs erfarenhet av arbete med
MKB for infrastruktur.

+ Teknikansvarig landskap: Viktoria Wramsmyr Ogren, landskapsarki-
tekt, 20 ars erfarenhet av landskapsfragor i samband med infrastruktur
och samhillsbyggnad.

» Teknikansvarig buller och vibrationer: Johan Jonsson, civilingenjor
inom trafik, 9 ars erfarenhet av arbete med bullerfragor inom infra-
strukturprojekt och samhillsbyggnad (kartlaggning, beriakningar osv).

« Teknikansvarig avvattning: Agneta Holmgren, civilingenjor inom vag-
och vattenbyggnad, drygt 20 ars erfarenhet av arbete med bl.a. dag-
vattenhantering, modellering, flodesberdkningar, miljo- och klimatan-
passning for infrastrukturprojekt.

» Teknikansvarig hydrogeologi: Agnes Forsberg, civilingenjor inom vig-
och vattenteknik, 5 érs erfarenhet av arbete med bl.a. faltundersok-
ningar, beddmningar kring grundvattensiankning, dispenser, tillstdnds-
drenden, vattenskyddsomréden.

« Teknikansvarig markmiljo: Christian Maurice, teknisk doktor i avfalls-
teknik samt civilingenjor i geologi, 25 ars erfarenhet av arbete inom
avfalls- och markfororeningsomradet bl.a. med &tgarder for rening av
fororeningar samt efterbehandling av avfall.

» Teknikansvarig geoteknik: Goran Klippenberger, civilingenjor i vag-
och vattenbyggnadsteknik, 12 irs erfarenhet av arbete med samhalls-
byggnad och infrastruktur (geoteknik, mark).

» Teknikansvarig bro: Christer Carlsson, civilingenjor, drygt 35 ars erfa-
renhet av bro- och anldggningsprojektering.

« Teknikansvarig klimat: Emma Nordin, civilingenj6ér inom vag- och vat-
tenteknik, drygt 5 ars erfarenhet av arbete med miljo- och héllbarhets-
fragor samt klimatkalkyler for infrastruktur.

» Teknikansvarig anmilningar/tillstdnd samt granskare av MKB: Peter
Ogren, civilingenjor inom samhillsbyggnad med inriktning miljo, 30
ars erfarenhet av arbete med miljoutredningar, MKB, anmélnings- och
tillstdndsarenden.

« Teknikansvarig risk: Per Stein, civilingenjor med 35 ars erfarenhet av
risk- och sikerhetsfragor i samhallsplanering, industri och infrastruk-
tur bade nationellt och internationellt.

« Teknikansvarig GIS/kartor: Julia Franklin, samhallsplanerare med
drygt 5 &rs erfarenhet av bl.a. GIS, kartor, statistik, multikriterieanaly-
ser, dtgardsvalstudier och samrad.

Utover dessa personer har ocksé ett antal handldggare med olika kom-
petens arbetat med MKB: Ingrid Nilsén Boklund (naturmilj6 och ekosys-
temtjanster), Annelie Konradsson (mark- och vattenfragor), Stina Nilsson
(landskap, kulturmilj6 och friluftsliv).

Underkonsult inom naturvardesinventering har varit Ecogain AB (tidigare
Enetjarn Natur AB). Ecogain har utfért naturvirdesinventeringar under
projektets gang, utfort fagelinventeringar, samordnat skrivbordsutredning
om fladdermoss samt bedomt planforslaget mot Artskyddsforordningen.
Inblandade har bl.a. varit: Anders Granér, Kaj Svahn, Tony Svensson och
Sofia Lundman.

Arkeologiska utredningar har utforts av Linsmuseet Givleborg och Arkeo-
logerna (Statens historiska museer). Kulturarvsanalys, arkeologiska ut-
redningar som steg 1 och steg 2, sirskild arkeologisk utredning har utforts
iflera omgéngar. Inblandade har bl.al varit: Maria Bjorck, Inga Blenn4,
Niclas Bjorck och Magnus Lindberg.

Kallor och medverkande
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15 Ordlista

Avakningsskydd - Olika former av 16sningar som hindrar fordonen fran
att dka av vigen, exempelvis vagracken.

Barriireffekt - Ett fysiskt hinder som innebar att vixter och/eller djur
forhindras att soka vila, foda, reproduktionslokaler och att fortleva i livs-
kraftiga populationer. For manniskor innebér en barriar en begransning av
rorelsemojligheten mellan tva méalpunkter.

Biotop - En sirskild typ av omgivning, med naturliga granser dir vissa
vaxter eller djursamhaillen hor hemma. Exempel pa biotoper ar dng, 16v-
skog, insjo och hallmark.

F-6 skola - En skola med elever fran forskoleklass till arskurs 6.
Fragmentisering - Uppsplittring av en biotop eller ett markomréade.

Frihojd - Hogsta tilldtna fordonshojd vid exempelvis passage under en
vagport.

Koncession - Tillstand for att t.ex. bygga kraftledningar. Koncession for
kraftledningar meddelas av Energimarknadsinspektionen.

Landbro - En bro 6ver landomraden, kan dven passera vattendrag.

Linjeforing i plan - Kombinationen av raka linjer och kurvor.

Linjeforing i profil - Vigens strackning i hojdled, med lutningar i backar.

Langsamtgaende fordon - Fordon vars hogsta tilldtna hastighet ar 45
km/h, till exempel traktorer och fordon som bogserar.

Massutskiftning - Material med déliga byggegenskaper avlagsnas och
ersitts av material med béttre egenskaper.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - En beskrivning av ett projekts/
en verksamhets paverkan pd omgivningarna. I MKB:n ska konsekvenser
och skyddsétgarder redovisas.

Miljokvalitetsnorm (MKN) - Anger en kvalitet som bor uppnés och
som tar sikte pa tillstdndet i miljon och vad ménniskan och naturen be-
doms kunna utséttas for utan att ta alltfor stor skada. MKN finns for buller,
luft , och vattenkvalitet och &r juridiskt bindande styrmedel i miljobalken.

Nollalternativ - Ett jaimforelsealternativ som innebér en situation om
planerade atgirder inte genomfors. Drift och underhall genomfors och
trafiken Okar enligt prognosen fram till méalaret.

Naturvardsart - Art som ir extra skyddsvard, indikerar att ett omrade
har hoga naturvirden eller i sig sjalv ar av sérskild betydelse for biologisk
mangfald.

Ostkustbanan (OKB) - Jarnvigsstrackning mellan Stockholm och
Sundsvall.

Parallellvignit - Ett vignit som 16per parallellt med en annan vag och
som kan fungera som lokalnit och omledningsnét vid exempelvis olyckor
eller driftsatgéarder.

Planskild korsning - Vagar passerar varandra i skilda plan. Planskilda
korsningar innebér att vigen eller jairnvigen gar pa bro/broar for att inte
paverka varandra. Den kan utformas med eller utan ramper mellan de
korsande véigarna.

Péalning - Exempel pd metod for att forstdrka en konstruktion. Vid pas-
sage av omraden med sdmre jordar kan palar ner till barkraftiga jordar
eller berg sikra hallfastheten for exempelvis en viganlaggning.

Radby - Gardar som ligger pa rad, vanligtvis langs en bygata.

Rodlistad art - Art som bedéms vara hotad (eller utdéd) enligt den sé
kallade rodlistan. Rodlistan ar ett hjalpmedel for att géra naturvardspriori-
teringar, men har ingen juridisk status.

Spridningskorridor - "Korridor” genom naturen dir arter som kraver
sarskilda betingelser ges majlighet till spridning frén en plats till en annan,
exempelvis en back med kantzoner.

Terrass - Terrassen ar den markyta som en vag byggs pa. Terrassen byggs
upp genom att marken schaktas eller fylls igen s att underlaget blir jamnt.
Terrassytan utgor underlag for overbyggnadens olika lager.

Trafikplats/halv trafikplats - Vigar i skilda plan férbundna med ram-
per, d& minst en av viagarna ar fri frdn korsande eller vanster-svingande
fordonstrafik. En hel trafikplats skapar mojlighet till pa-/avfart i vagens
béda riktningar medan en halv trafikplats endast ger mojlighet till pa-/av-
fart i en riktning.

VISS, VattenInformationsSystemSverige - En databas med klass-
ningar och kartor 6ver alla Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten
och kustvatten.

Vig i skirning - Viagen byggs s att den skir genom omgivande landskap,
med slédnter alt. stodmur upp mot intilliggande marker.

Arsdygnstrafik (ADT) - Medeltrafikflodet per dygn for ett visst ar.
Overbyggnad - Overbyggngden ligger ovanpa terrassen och sprider tra-

fiklasten Gver en storre yta. Overbyggnaden byggs upp i lager med material
av olika kvalitet och egenskaper.
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MKB, Granskningshandling

Ordlista

81



82

Bilagor

Bilaga 1. Detaljkartor 6ver miljovarden langs strackan.
Bilaga 2. Bullerutbredningskartor for nollalternativet.

Bilaga 3. Bullerutbredningskartor for planforslaget.

Bilagor
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