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1. Bakgrund

Riksvag 62 ar en viktig vag for person- och godstransporter bade pa nationell och
regional niva.

Riksvag 62 ar en viktig vag for bade nationell, regional och lokal trafik. Flera delar av vag
RV62 i regionen har redan byggts om eller byggs pa strackan mellan Karlstad och
Forshaga. Strackan trafikeras av ca 4000 fordon per dygn och trafikméangden kommer
enligt prognoser att 6ka.

Vagstrackan mellan Norra Forshaga och Deje ar relativt olycksdrabbad och har en lag
standard. Det 6vergripande problemet ar bristande trafiksékerhet och framkomlighet.
Flertalet olyckor beror pa vilt som korsar vagen. Vagen ar ca 9 meter bred och
omkaorningsmajligheter begransade till féljd av att vagen ar smal och har dalig sikt pga
kurvor och skarningar.

RV62 ar en viktig forbindelse for lokaltrafiken som sammankopplar centralt belagna
orter i Varmland s& som Hagfors, Munkfors, Deje och Forshaga med Karlstad i soder
och norska gransen i Langflon. Narliggande hus utsatts ocksa for storningar fran
trafiken, framst i form av buller. Kollektivtrafik forekommer pa RV62 i form av regionala
bussar. Busshallplatser finns i oskyddade lagen direkt utmed RV62.

Den aktuella strackan &r i stort behov av atgarder. God framkomlighet pa RV62 bor
astadkommas genom att utforma en motesseparerad vag med dimensionerad
hastigheten 100 km/h och god standard.

Grosstial | = o -,
g

Forshaaga Asmyren 1om

Figur 1. Utredningsomrade foér Rv62 Norra Forshaga-Deje
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2. Befintliga byggnadsverk
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Figur 2 Utdrag frdn Batman, Broar markerade med blatt aktuella inom utredningsomradet.
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2.1. Bro 17-1006-1, Bro 6ver GC-vag vid hallakorset

Rorbro i korrugerad plat under vag. Bredd 25,6 m, langd 4 m. Fri vagbredd
mellan sidoracken 9,0 m.

Nybyggnadsar 1989

Vagen behover inte breddas i aktuell sektion. Bron paverkas darfor ej av
utbyggnadsforslaget.

Konstruktionsritning saknas i Batman
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2.2. Bro 17-990-1, Bro 6ver Kvarntorpsan

Plattrambro 6ver Kvarntorpsan. Spannvidd 9,5 m, langd 10 m. Fri brobredd 9,0
m.

Nybyggnadsar 1989.

Strackan soder och norr om bron planeras ej att breddas. Eftersom bron har en
fri brobredd pa 9,0 m ar bron for smal for métesseparering. Vagen gor darfor
slapp i mittracke 6ver bron.

Passage for medelstora daggdjur ska anordnas under bron. Detta gors
forslagsvis enligt Trafikverkets typritning 1A och 1B for "Faunapassager for
medelstora daggdjur”.

Ritningar aterfinns i Batman.
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Figur 3, Bro 6ver Kvarntorpsan
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Figur 4, Utklipp fran typritning 1A "Faunapassage for medelstora daggdjur’.
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2.3. Bro 17-1124-1, Bro 6ver agovag (koport) vid Risatterstorp

Cirkular rorbro i korrugerad plat under vég. Bredd 16,2 m, langd 2 m. Fri
vagbredd mellan sidorécken 9,0 m.

Nybyggnadsar 1950.

Vagbanker forlangs ca 0,75 m at vardera sida for att sakerstalla en fri vagbredd
pa 10,5 m for att mojliggdra motesseparering éver bron.

Ritningar aterfinns i Batman.

Figur 5, Koport vid Riséatterstorp
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2.4. Bro 17-991-1, Bro 6ver jarnvag vid Risatterstorp

Plattbro 6ver jarnvag med spannvidder 1,5+14,5+19+14,5+1,5 m.
Konstruktionslangd 52 m, fri brobredd 9,0 m.

Nybyggnadsar 1989.

Eftersom bron har en fri brobredd pa 9,0 m &ar bron for smal for
motesseparering. Vagen gor darfor slapp i mittracke dver bron.

Ritningar aterfinns i Batman.
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Figur 6, Bro dver jarnvag, Risatterstorp
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2.5. Bro 17-992-1, Bro 6ver GC-vag vid Baggetorp i Deje
Plattrambro 6ver GC-vég. Konstruktionslangd 5 m. Fri brobredd 15,1 m.
Nybyggnadsar 1989.

Véagen behover inte breddas i aktuell sektion. Bron paverkas darfor ej av
utbyggnadsforslaget.

Ritningar aterfinns i Batman.
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3. Planerade byggnadsverk

V&g 62 ar en viltolycksdrabbad vagstracka och det forekommer mycket vilt i omradet pa
béda sidor vagen. For att forbattra trafiksakerheten utmed strackan samt faunas
mojligheter till att passera vagen ska en faunapassage darfor anlaggas, se kap 3.1.

Det planeras aven for 5 st farister samt forslagsvis 3 st viltuthopp langs strackan. Dessa
réaknas ej som byggnadsverk och beskrivs darfor inte i detta dokument.

3.1 Ny faunapassage 6ver vag 62, 100-58710-1

Faunapassage 6ver vag 62. Bron foreslas utformas som en rambro i betong.
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4. Kravanalys

Kravstallningsanalysen ska omfattas av stéllda krav som identifierats vid 6versiktliga
kravstéllningsanalysen och eventuellt tillkommande krav som identifierats.
FOr att systematisera kravstallandet gors en klassificering enligt nedan:

Tabell 1. Klassificering av krav.

Omrade Krav
Gestaltning - Landskapsanpassning
- Estetisk utformning
Utformning - Bestandighet (teknisk livslangd)
- Trafiksékerhet
- Flexibilitet (mojlighet till anpassning)
- Funktion i driftskedet, buller vibrationer
- Drift och underhall
Barformaga | - Typ av last
- Dynamiska aspekter
- Paverkan av olyckslast
Miljo - Paverkan genom utformning
- Paverkan genom materialval
- Paverkan under byggskede, driftskede, vid utrivning
Arbetsmiljo - Med hénsyn till mojlig produktionsmetod
- Med héansyn till omgivning (till exempel passerande trafik)
- Med hansyn till drift och underhall
Produktion - Mojlighet till rationellt/industriellt byggande
- Byggbarhet (enkelhet vid byggnation)
- Byggtid
- Lamplighet for byggande i befintlig strackning (inplacering,
provisorier, pom-/forbiledning)
- Begransningar till exempel med hansyn till miljo, trafik, boende och
verksamheter
Ekonomi - Investeringskostnad

- Drift- och underhallskostnad
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4.1.

Kravanalys for faunapassage over vag 62

Tabell 2. Kravanalys for faunapassage over vag 62.

Omréade

Krav

Gestaltning

Bron som helhet ska gestaltas med omsorg da den i stor utstrackning
blir synliga for trafikanter pa vagen. Bron ska utformas med avsikt att
bibehalla den 6ppna sikten langs vagrummet.

Slanter frdn rampen upp pa bron ska anpassas sa slantlutningarna i
mojligaste man ansluter till omgivande terrdang pa ett naturligt satt for
att skapa en god helhetsupplevelse for landskapsbilden och for att
vara inbjudande foér faunan. Slanter ska tackas med avbaningsjord
fran platsen for att mojliggéra spontan etablering av vegetation.
Jordtackningen pa bron ska mojliggora lag vegetation men inga hdga
tréad.

Skyddsplank pa och i anslutning till bron ska utforas av tra och vara
tatt sa att det skyddar djuren mot avskrackande ljus. Skyddsplanket
kommer aven att till viss del skydda faunapassagen mot ljud fran
underliggande vég i och med att det utfors tatt mot kantbalken.
Planket ska avslutas utanfor bron, vinklas ut och ansluta mot
viltstangsel. Erforderligt skydd for djuren mot blandning ska erhallas
aven i detta omrade.

Utformning

Konstruktioner ska dimensioneras for en teknisk livslangd pd minst
80 ar.

Betongkonstruktioner ska utféras klotterskyddande.
Bron ska utformas med en fri bredd om minst 15 m.
Bron ska férses med ett 2,2 m hogt skyddsplank/blandskydd.

Skyddsplanket ska utformas s att det ar enkelt att demontera och gar
att underhalla fran bron.

Konstruktionen ska utformas for ett jordtacke som tillater plantering
av typen markvaxter eller buskvaxter motsvarande 600 mm. P& bron
ska endast 1&g vegetation forekomma, trad far inte planteras.
Jordtacket kan placeras med varierande tjocklek i sektioner for att
minska konstruktionshéjden.

Valjs en spannarmerad bro ska den férses med tatskikt. En icke
spannarmerad betongbro behdver inte ha tétskikt da det ska
forutsattas att den inte ska tdsaltas. En bro utan tatskikt ska forses
med ett dréanerande lager av 100 mm krossat bergmaterial eller grus
som enligt AMA ska tackas med geotextil av bruksklass minst N2.

Brobaneplattan ska ges en lutning i langsled med minst 2,5 %.
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For att forhindra nedfall av material pd underliggande vag ska
kantbalkens 6veryta vara minst 100 mm ovanfor dverfyllnadsytan.

Brodetaljer, som lager och éverganskonstruktioner som ar
underhallskravande ska i mojligaste man undvikas.

Barformaga

Konstruktionen ska dimensioneras for fauna samt servicefordon.
Fysiska hinder i form av stenblock eller liknande ska placeras for att
hindra att tung trafik kor upp pa faunapassagen. Hindren ska
placeras och utformas pa ett, fér faunan, naturligt satt.

Konstruktionen ska dimensioneras for projekterad
Overbyggnad/jordtéacke dar dvre och undre karaktaristiska varden for
egentyngd av Overfyllnad ska beaktas. Det ska beaktas att
belaggningsvariationen kan vara stor.

Milj6

Effektivitetsindex och 6ppenhetsindex har angetts i passageplanen
vilket ger en bro med fri bredd 15 m.

Konstruktioner ska utformas sa att materialens klimatpaverkan
minimeras, genom att halla ner materialmangden samt anvanda
material med l1dg CO2-paverkan.

Arbetsmiljo

Konstruktioner ska utformas sa att produktion av alla dess delar kan
utféras med en bra arbetsmiljo. Att leda trafik genom arbetsplatsen
ska i mojligaste man undvikas m.h.t arbetsmiljo.

Konstruktioner ska utformas sa att drift och underhéll av alla dess
delar kan utféras utan svarighet och med en bra arbetsmiljo.

Produktion

En tillfallig forbifart foreslas under byggtiden for att undvika trafik
genom arbetsplatsen.

Ekonomi

Konstruktioner ska utformas sa att investeringskostnad samt drift och
underhallskostnader minimeras. Broalternativ ska utvarderas med en
LCC analys.
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5.

Skisser

Nedan visas utklipp fran framtagna skisser. Skisser visas ocksa i bilaga 1.1.-1.2.
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6. Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen gors for att belysa eventuella risker med féreslagna brotyper och
konsekvenser av gjorda val. Konsekvensanalysen gérs utifran de krav som tagits fram i

kravanalysen.

Tabell 3. Konsekvensanalys for alternativ 1 och alternativ 2.

narmare vagen och minimera
spannlangden kan
spannarmering troligtvis

Omrade Alternativ 1 — Balkrambro Alternativ 2 — Andskarmsbro i
betong
Gestaltning | En kortare bro medfér stérre En langre bro medger en mer
vingmurar for att kunna fanga naturlig anpassning av slanter till
upp omkringliggande slanter och | omgivande terrang.
ta hand om hdjdskillnaden, Hojdskillnaden som ska tas upp av
alternativt lIésningar med vingmurarna minskas och
stédkonstruktioner mot vagen. konstruktionen kan darmed ges
Vidare kraver en kortare bro ett slankare och mjukare intryck
racken utmed bada sidorna om langs vagrummet. Passagen under
vég 62. bron upplevs ocksa som mer luftig
da det finns gott om utrymme pa
De gestaltningsmassiga kraven vardera sida om végrenen.
uppfylls med det kortare
alternativet men det ger ett Alternativet medfor att
mindre Oppet intryck &n det skyddsplank kan placeras pa
langre. Brons anpassning till kantbalk och vinklas ut utanfor
omgivande terrang och till bron och ansluta mot viltstangsel.
befintliga slanter blir samre
jamfort med ett langre
broalternativ.
Alternativet medfor att
skyddsplank kan placeras pa
kantbalk och vinklas ut utanfor
bron och ansluta mot viltstangsel.
Utformning | Brotyp och materialval (betong) Brotyp och materialval (betong)
medger en teknisk livslangd pa medger en teknisk livslangd pa 80
80 &r. Brotypen uppfyller de krav | ar. Brotypen uppfyller de krav pa
pa fria matt i specificerade ovan fria méatt i specificerade ovan och i
och i tillhérande kravdokument. tillhdrande kravdokument.
Spannarmering staller krav pa
tatskikt, vilket medfor att
tatskiktsbyte behdver géras med
jamna mellanrum. Detta innebér
att all fylining och vegetation
maste plockas bort.
Barformaga | Genom att placera stéden Pa grund av den stora

spannvidden erfordras
spannarmering for att inte
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undvikas. Detta innebar dock att
racken maste anvandas utmed
vag 62 under bron for att inte
riskera kollision med landfasten.

Det korta alternativet medfor att
bron kan utféras som en rambro.
En rambro utfors utan lager och
overgdngskonstruktioner, vilket
ar gynnsamt ur drift- och
underhallsperspektiv.

inkrakta pa den fria hojden for véag
62.

Denna bro ar upplagd pa lager
men inga
overgdngskonstruktioner kravs.

Miljo Genom att korta ned bron kan En langre bro kraver en storre
maéangden betong och armering méangd betong och armering
som kravs for bron minskas, dock | jamfért med det kortare
okar storleken pa vingmurarna alternativet, dock kan
och stodkonstruktioner. vingmurarna minskas och
grundlaggningsnivan hoéjas vilket
Konstruktionsmaterialet som ska | minskar schakt- och
anvandas ar betong, vilket ar ett fyllnadsbehovet.
klimatgasdrivande material. For
att klara kravstallningarna inom Konstruktionsmaterialet som ska
omradet "Miljo” bor anvandas ar betong, vilket ar ett
anvandningen av klimatgasdrivande material. For
klimatdeklarerad betong att klara kravstallningarna inom
anvandas med verifierat CO>- omradet "Milj6” bor anvandning
utslapp. P& s vis kan det av klimatdeklarerad betong
klimatmassigt mest férdelaktiga | anvdndas med verifierat CO»-
valet av betong goras. utslapp. P& s vis kan det
klimatmassigt mest férdelaktiga
valet av betong goras.
Arbetsmiljo | Bron kan utféras utan Utférande med lager kraver
overgangskonstruktion och lager | I6pande inspektion och underhall.
vilket minskar behovet av Pa grund av avstandet till vagen
I6pande inspektion och innebéar det en mindre risk.
underhall.
For att bron ska kunna byggas
For att bron ska kunna byggas utan att trafik passerar genom
utan att trafik passerar genom arbetsplatsen maste en tillfallig
arbetsplatsen maste en tillfallig forbifart byggas. Vilket &r mojligt
forbifart byggas. Vilket &r mojligt | for detta alternativ. Dock tar detta
for detta alternativ. broalternativ ett stérre vigomrade
i ansprak for forbifarten da bron
stracker sig langre ut.
Produktion | Bron foreslas konstrueras i Bron foreslas konstrueras i

foljande steg:

- Tillfallig forbifart vaster
om brolaget anlaggs

foljande steg:

- Tillfallig forbifart vaster
om brolaget anlaggs
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- Trafiken flyttas till
tillféallig forbifart

- Schakt till
grundlaggningsniva

- Brokonstruktion byggs.
Bottenplatta, ramben,
overbyggnad, ving- och
stédmurar.

- Trafiken flyttas tillbaka
till vadg 62 som har
breddats.

- Aterfylining mot bro.

- Fyllning pa bro och
ramper sker.

- Konstruktion av
landfasten och
stodkonstruktioner for
vastra sidan

- Trafiken flyttas till
tillfallig forbifart

- Konstruktion av
landfasten och
stodkonstruktioner for
Ostra sidan

- Konstruktion av
Overbyggnad

- Trafiken flyttas tillbaka till
vag 62 som har breddats.

- Fyllning pa bro och
ramper sker.

Ekonomi En kortare bro som utfoérs utan Pa grund av den mer

spannarmering minskar komplicerade

komplexiteten avsevért och produktionsmetoden och behovet

darmed investeringskostnaden. av spannarmering bedéms detta

Dock med okad storlek pa alternativ medféra storre

vingmurar som foljd, tillsammans | kostnader jamfort med likvérdig

med tillkommande konstruktion.

stodkonstruktioner och dkat

schaktbehov genererar det en En lang bro kan utféras som en

hogre kostnad. andskarmsbro. Bron maste forses
med lager, som ska inspekteras,

En kort rambro kan utféras utan | underhallas och bytas ut under

lager och brons livslangd.

overgdngskonstruktioner vilket

medfér minskade

underhallskostnader.

6.1. Forkastade alternativ

| passageplanen analyseras alternativen bro dver eller under vag 62. Det resulterade i ett
forslag att anlagga en faunabro 6ver vig 62 da det bedéms leda till en hog nyttjandegrad
av stora daggdjur. Darmed har inga alternativ under vagen analyserats i denna PM.

Broar med mellanstod har forkastats da detta anses bli ett dyrare alternativ med dkade
produktionskostnader som féljd. Ett mittstod agerar ocksa barriar i vagen vilket

forandrar utformningen av vagen samt innebér en risk for pakorning. Vidare bedéms det
inte uppfylla gestaltningskraven pé ett tillfredsstallande satt.
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7. LCC-analys

En LCC-analys har genomforts for att ge underlag till valet av konstruktion. LCC-
analysen presenteras i bilaga 2.

LCC-analysen visar att investeringskostnaden for alternativ 1 rambro i ar 14,1 Mkr och
for alternativ 2 andskarmsbro 19,2 Mkr. | Nuvardesniva ar den totala LCC kostnaden
18,5 Mkr for alternativ 1 och 25,6 Mkr for alternativ 2.

8. Underlag vid val av utformning

Med ovan som bakgrund beddms foreslagen konstruktion bemdéta ovan stallda krav pa
ett tillfredstéllande sétt.

| passageplanen har tva alternativa placeringar analyserat for faunapassagen. Med detta
som underlag beslutades att faunapassagen ska placeras éver riksvag 62 strax norr om
atervinningscentralen. Vidare har i denna PM tva alternativa konstruktioner analyserats
i konsekvensanalysen.

LCC analysen visar att den kortare bron har en lagre investerings- och total
livscykelkostnad. Den beddms ocksa tillfredsstélla de gestaltningsmassiga kraven samt
kraven pa utformning pa ett bra satt. Den kortare bron kraver mer arbete pa plats i form
av schakt och anléggning av storre stédkonstruktioner och vingmurar &n den langre
bron. Bada alternativen medfor att en forbifart vaster om broldget kan byggas under
byggnationen, dock kraver alternativ 1 mindre ansprak pa vagomradet. Att utforma bron
som en rambro ar fordelaktigt med hanseende p& underhallsaspekter da lager kan
undvikas. Alternativ 1 kan utformas utan tatskikt eftersom den inte kraver
spannarmering. Den l&gre investeringskostnaden och mojligheten att undvika
spannarmering tillsammans med ett lagre CO2-avtryck och ett mindre ansprak pa
vagomradet gor att alternativ 1 forespakas: kortare bro som utformas som en rambro.

9. Bilagor

Bilaga 1.1-1.2 — Skisser

Bilaga 2 — LCC analys

Confidential
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1. Bakgrund och syfte

Trafikverket har bestéllt en livscykelkostnadsanalys av RV 62 Norra infarten Forshaga —
Deje, dar en faunabro ska anlaggas. Riksvag 62 stracker sig fran Karlstad till norska
gransen i norra Varmland och ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet. Ramboll har
tagit fram tva broalternativ som ska genomga en livscykelanalys for att se vilket
alternativ som ar mest kostnadseffektivt. Ena alternativet ar en balkrambro i betong och
det andra alternativet ar en &ndskarmsbro i betong. Dessa presenteras i kapitel 3.



2. Livscykelkostnadsanalys

En LCC analys skall goras pa storre investeringsprojekt som infrastruktur for att framja
framkomlighet, trafiksékerhet och milj6. Effekterna av val som gors i projekts tidiga
skeden varderas ekonomiskt. Livscykelkostnadsanalysen visar en évergripande bild éver
konkurrerande brokonstruktioners kostnad éver en livscykel dar investeringskostnaden,
underhallskostnader och relevanta samhaéllseffektskostnader ar inkluderat. Denna LCC
kommer innefatta berakningar éver brons livscykel déar rantan 3,5%, prisindex 3,5%
samt osakerhetsfaktorer (5—40%) kommer att paverka nuvardesvarderingen.



3. Teknisk l6sning

Analysen ska utforas pa tva typer av broar, varav en ar en balkrambro med en spannvidd
pa 33,5 meter och den andra ar en andskarmsbro med spannvidd pa 48,9 meter.

Alternativ 1: Balkrambro i betong med spannvidd pa 33,5 meter.
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Figur 1. Skiss 6ver alternativ 1

Alternativ 2: Andskarmsbro i betong med spannvidd pa 48,9 meter.
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Figur 2. Skiss dver alternativ 2



4.LCC forusattningar och avgansningar

I denna LCC rapport har vi utgatt ifran alternativ 1: Balkrambro i betong med spannvidd
33,5 m och alternativ 2: Andskarmsbro i betong med spannvidd pé 48,9 m. Skillnaden i
kostnader kommer att presenteras i tabell 1. En férutsattning som gjorts ar att byggstart
ar 2025 och kalkylréantan och prisindex ar satt till 3,5%. Berékningar som ar exkluderade
fran denna LCC-analys ar markkostnader och erséttning till berérda markagare samt
trafikantkostnader som har med fordonet att gora, sa som slitage och
brénsleférbrukning. Det kan finnas ytterligare aspekter som férutom de namnda inte
ingar i analysen.

Nedan féljer en skriftlig forklaring pa vilka faktorer som ingar i de olika
kostnadsposterna i tabellen.

- Investeringskostnaden ar ett samlat belopp pa konstruktionen av betongbron
dér en uppskattad kostnad per m2 bro har anvants. Den forvantade kostnaden
ar 14 076 000kr — 19 147 500kr (beroende pa alternativ).

- En okulé&r besiktning och inspektion gors innan nagon atgard tas av
nedanstaende poster. Besiktningarna forvantas kosta 20 000 kr, och utfors vart
10 ar under brons livslangd pa 80 ar.

- Underhall som &r cirka 5 % av synliga ytan pa bron klassificeras som mindre
underhall. Dar inkluderas bland annat rengdring, spricklagningar, reparationer,
eller mindre betongunderhall. Mindre underhall forvantas kosta cirka 135 000kr
— 157 500kr (beroende p3 alternativ), och gors tidigast efter 20 ar av livslangden
pa bron.

- Underhall som &r cirka 15% av ytan klassificeras som stérre underhall, som
inkluderar betongkonstruktioner, belaggningsunderhall av vagbanan, andra
slitageatgarder. Stérre underhall gors efter 40 ar och har en forvantad kostnad
pa 1520 000kr — 2 800 000kr (beroende pa alternativ).

- Reparation av brorécket ar en separat post vilket aldras fortare an andra delar
av brokonstruktionen, samt drabbas latt av rostskador. Reparation av racket har
en forvantad kostnad pa 1 057 500kr — 1 410 000kr (beroende pa alternativ).

- En LCC rapport ska inkludera en uppskattning av demontering av bron efter
dess livslangd pa 80 ar. Rivning av bron och atervinning av materialet forvantas
kosta 500 000 kr.

- Storningskostnader for byggnation innebar de kostnader for trafikanterna i
form av forseningar vid byggstart. Detta foérvantas kosta 931 500kr —
1304 100kr (beroende pa alternativ), en dagskostnad pa cirka 5000-6000 Kr i
180 — 210 dagar for brobyggnationen.

- Storningskostnader for underhall innebéar de kostnader for trafikanterna i form
av forseningar (pa grund av tillfalliga stopp elle minskad hastighet) vid mindre
eller storre underhéllsarbete. Detta belopp férvantas vara cirka 50 000 kr i 20-
ars intervall. En dagskostnad pa cirka 10 000 kr i 5 dagar per tillfalle.



Alla poster som tidigare namnts har en viss osékerhetsfaktor som maste beaktas, men
fordelen med detta ar att bada alternativen ar utsatta for samma osékerhetsfaktor. De
storsta osakerhetsfaktorerna ar stérningskostnader byggnation (40%),
sotrningskostnader underhall (40%), investeringskostnader (30%) och storre
reparationer (25%). Dessa kan forandras bade positivt och negativt pa den utsatta
kostnaden for respektive post, da lokala faktorer kan paverka som trafikflode, vader,
dagspriser pa material, med mera.

Tabell 1. Sammanfattningstabell 6ver budgetposter och kostnader

Post Kostnad
Investeringskostnad Alternativ 1: 14 076 000 kr
Alternativ 2: 19 147 500 kr
Besiktning och inspektion Bada alternativen 20 000kr/ 20 ar
Underhall 5% yta Alternativ 1: 45 000 kr/ 20 ar
Alternativ 2: 52 500 kr/ 20 ar
Underhall 15% yta Alternativ 1:1 520 000 kr/ 40 ar
Alternativ 2: 2 800 000 kr/ 40 ar
Reparation av broracke Alternativ 1: 352 500kr/ 20 ar
Alternativ 2: 470 000kr/ 20 ar
Rivning och atervinning av bro Bada alternativen: 500 000 kr/ 80 ar
Storningskostnader fér byggnation Alternativ 1: 931 500 kr
Alternativ 2: 1 304 100 kr
Storningskostnader for underhall Bada alternativen: 50 000 kr/20 ar




5. Resultat

Resultatet visar att alternativ 1 a&r mer kostnadseffektivt an alternativ 2. Se
sammanstallningstabeller nedan som visar nuvardet pa kostnaderna inklusive

osakerhetsfaktorn.

Tabell 2. Sammanstallningstabell for alternativ 1

V&g 62 Rambro Alternativ 1

Summa totala kostnader, nuvirde 80 ar 18 510000 kr 24 140011 kr 13753 298 kr
Summa drskostnad, nuvirde 231375kr 301 750 kr 171916 kr
Vighallarkostnader Nuvarde Medel "Max" "Min"
kostnader, bro
Brokonstruktion 14076 000 kr 18 298 800 kr 9853 200 kr
Underhdliskostnader
Besiktning och inspektion 140 000 kr 165 344 kr 149 597 kr
Underhill, rengérning, mindre reperationer 135000 kr 159 443 kr 144258 kr
Reparationer betong stérre underhall 1520000 kr 2137161 kr 1282297 kr
Reparation ricke 1057500 kr 1248974 kr 1130024 kr
Rivning, dtervininng 931500 kr 1304100 kr 558900 kr
Trafikant- och samhallskostnader
storningskostnader
kopplade till dtgarder storningskostnader, byggnation 500 000 kr 589975 kr 533 787 kr
starrningskostnader, underhall 150 000 kr 236213 kr 101234 kr
Trafikantkostnader - kr Ejmedikalkyl
Samhillskostnader - kr Ejmedikalkyl
Tabell 3. Sammanstéallningstabell for alternativ 2
V&g 62 Fritt upplagd &ndskérmsbro Alternativ 2
Summa totala kostnader, nuvirde 80 ar 25609 100 33497214 19 007 454
Summa drskostnad, nuvirde 320114 418 715 237593
Vighallarkostnader Nuvarde Medel "Max" "Min"
Anligg kostnader, bro
Brokonstruktion 19147 500 kr 24891750 kr 13403 250 kr
Underhdliskostnader
Besiktning och inspektion 140 000 kr 165 344 kr 149 597 kr
Underhill, rengérning, mindre reperationer 157500 kr 186 017 kr 168 301 kr
Reparationer betong stérre underhall 2300000 kr 3936876 kr 2362126 kr
Reparation ricke 1410000 kr 1665299 kr 1506 699 kr
Rivning, dtervininng 500 000 kr 589975 kr 533787 kr
Trafikant- och samhallskostnader
storningskostnader
kopplade till dtgarder storningskostnader, byggnation 1304100 kr 1825740 kr 782460 kr
starrningskostnader, underhall 150 000 kr 236213 kr 101234 kr
Trafikantkostnader - kr Ejmedikalkyl
Samhillskostnader - kr Ejmedikalkyl




6. Analys och diskussion

Som resultatet visar sa presenteras bade alternativen for brobyggnationen i tva
kolumner, medel-, max- och minimumvarden for att beakta osédkerhetsfaktorn som kan
paverka den totala kostnaden for projektet. De poster som skiljer sig at mest mellan
alternativen ar investeringskostnaden samt stérre underhallsarbeten. Utifran grafen ar
alternativ 1 det billigaste alternativet da detta alternativ har en mindre betongmangd an
alternativ 2.

Graf 1. Sammanstallningsgraf inkl. osékerhetsfaktor

Sammanstallningsgraf dver alternativ 1 & 2 inkl.
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