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1 Sammanfattning

Vig 288 ir en viktig link mellan Uppsala och Osthammar och fungerar
som ett strak for pendling bade med kollektivtrafik och bil.

Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud planeras viag 288 att byggas om
till motesfri landsvag i befintlig strackning. Vagen utformas med antingen
1+1 korfalt eller 2+1 korfalt med mittseparering. En gang- och cykelvag
planeras pa strackan. Busshéllplatser pa strackan tillganglighetsanpassas.
Ombyggnationen ska mgjliggora en god framkomlighet, tillganglighet och
trafiksakerhet for alla trafikslag och verksamheter.

Vigen passerar genom ett kulturlandskap. Blandskog med avbrott av
odlings- och betesmarker kantar viagen och spridd aldre lantbruks- och
bostadsbebyggelse finns i vigens narhet. Omradet mellan Gimo och
Hokhuvud utgors av en bygd med natur- och kulturmiljévarden. Langs
befintlig vag finns vattendrag och ett vattenskyddsomréde. Det finns
narliggande fastigheter som genom projektet kommer att beroras av
intrang och buller.

Samradsunderlaget (detta dokument) utgor underlag for Lansstyrelsens
beslut om étgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av
projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.



2 Inledning

Vig 288 ir en viktig link mellan Uppsala och Osthammar, se figur 1, och
fungerar som strak for pendling bade med kollektivtrafik och bil. Vagen
har etappvis fatt en forhojd standard till en motesfri landsvag. Vag 288
mellan Gimo och Borstil trafikeras av cirka 4 800 fordon arsdygnstrafik.
Sidoomradena har over lag 1ag standard och langs strackan finns méanga
enskilda utfarter, busshéllplatser och parkeringsfickor. Under sommartid
belastas vigen tidvis av turisttrafik till kusten och till det stora antalet
fritidshus som finns i kustomradet.
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Figur 1 Oversiktskarta dver vag 288 mellan Gimo och Béorstil.



Projektets lokalisering och utformning
Projektet innebar att den ungefar fyra km langa strackan av vag 288
mellan Gimo och Hokhuvud byggs om i befintlig strackning.

Delar av den befintliga viag 288 breddas for att mojliggora strackor som
tillater en hastighet om 100 km/tim. Dessa strackor kommer utformas
med antingen 1+1 korfalt eller 2+1 korfalt vilket innebar att det kommer
att finnas en omkorningsstracka samt mittseparering med riacke och
viltstangsel pa delar av strackan.

Projektet innebar ocksa att ett antal korsningar och anslutningsviagar mot
vag 288 kan komma att byggas om som en foljd av utbyggnaden av vigen.

En géng- och cykelvig planeras pa antingen ostra eller véstra sidan om
vagen och storre delen av gang- och cykelviagen planeras att separeras fran
korbanan. Den foreslagna gang- och cykelviagen planeras att anslutas till
befintliga gang- och cykelvagar i Hokhuvud samt i Gimo (korsningen vig
288, Uppsalaviagen/Bruksgatan).

Ombyggnation av busshéllsplatser planeras ocksa. Hanteringen av
busshaéllplatslagen kommer att ske i samrad med kollektivtrafiken Region
Uppsala under kommande skeden.

Syftet med projektet

Projektet innebar att bygga ut viag 288 mellan Gimo och Hokhuvud till
motesfri landsvag i befintlig strackning, samt anldgga en friliggande gang-
och cykelvdag mellan orterna. Syftet dr ddrmed att skapa en hogre
trafiksakerhet dn idag, bade for fordonstrafikanter och for oskyddade
trafikanter sdsom fotgangare och cyklister. Ombyggnationen ska
mojliggora att en god framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet
uppnaés for alla trafikslag och verksamheter.

Planliggningsprocessen och samrad
Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram (det har dokumentet),
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Det har sa kallade
samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopéverkan eller inte. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet
att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebér att
Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland



annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som
berors. Synpunkter som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Tidigare vagplanearbete

Vig 288 mellan Gimo och Borstil har varit aktuell f6r ombyggnad under
en langre tid. Under 2019 pdborjades en vagplan for strackan med bland
annat ett projektmal om att 95 procent av den nya vagstrackan skulle
utformas for att tilldita en hogsta hastighet om 100 km/tim. I vigplanen
ingick det att utreda alternativa lokaliseringar for vagen, bland annat
studerades en forbifart runt Hokhuvud.

Under varen 2024 pausades arbetet med vagplanen pa grund av projektets
ekonomi. Trafikverket borjade da undersoka hur ombyggnationen av
vagen kunde goras for att 6ka framkomligheten och forbattra
trafiksdkerheten till en lagre kostnad. Projektets inriktning ar nu darfor att
strackan mellan Gimo och Hokhuvud ska bli métesseparerad i befintlig
strackning utan alternativa lokaliseringar. Med anledning av den nya
inriktningen och for att samradskretsen ska ges mojlighet att forsta och
paverka projektet borjar nu planlaggningsprocessen om. Detta dokument,
kallat samradsunderlag, utgor den forsta handlingen i den nya
planlaggningsprocessen for en ombyggnad av vag 288 delstracka Gimo-
Hokhuvud.

Figurer som anvands i det har dokumentet ar delvis tagna fran
underlagsmaterial fran det tidigare vagplanearbetet. Vissa av figurerna
visar darmed ett storre utredningsomréade dn vad som nu ar aktuellt.
Aktuellt omrade ar da markerat pa figurerna.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet beskriver en geografisk avgransning inom vilket
befintliga miljéforhallanden har kartlagts. Utredningsomradet tacker in
tdnkbara utformningar for utbyggnaden av vagen. Detta inkluderar aven
tillfalliga ytor som kommer att kriavas under byggnationen av viagen.
Utredningsomradet redovisas i figur 2.

Influensomrédet ar nastan alltid storre dn utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Influensomradet ska tacka
in de omraden dar miljoeffekter kan uppsta och beskrivs med héansyn till
olika miljoeffekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.
Influensomrédet och de eventuella kumulativa effekter som kan uppsta
fran projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs kan vara
svara att avgriansa geografiskt da det varierar beroende pa effekt.
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3.2 Tid

Byggstart planeras till ar 2029. Produktionen bedoms pdga under cirka tva
ar.

Samradsunderlaget utgar fran basprognos 2040. Basprognosen redovisar
forvantat antal resande som ar ett resultat av dagens och framtidens
trafikering. Syftet med basprognosen ar att utgora underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som kan paverka
transportsystemet och basprognosen inkluderar saledes savil person- som
godstrafik.

I det fortsatta vagplanearbetet kommer basprognosaret vara satt till 2045.



4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

Strackan mellan Gimo och Hokhuvud ar cirka fyra km lang och har en
relativt god standard.

Viag 288 tillhor det funktionellt prioriterade vagnatet och klassas som en
regionalt viktig vig enligt Nationella vigdatabasen, NVDB. Vigen ar
rekommenderad fardvag for transporter av farligt gods.

Beskrivning av befintlig vag
Vig 288 genom Gimo har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim.

Utanfor Gimo tatort ar hastighetsbegransningen 80 km/tim. Vagbredden
mellan Gimo och Hokhuvud varierar mellan 7,75 och 8,5 meter. Den forsta
delen av vagen norr om Gimo l6per genom akermark och dar ar
sidoomradet av god standard. Soder om Hokhuvud gar vigen genom skog
och dar ar sidoomradet av 1ag standard med nérhet till trad.

Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud finns ett antal mindre
anslutningar till enskilda vagar, in-/ utfarter till fastigheter, buss-
héllplatser och dkeranslutningar.

I Hokhuvud ansluter vag 1126, Norra Hokhuvudsvagen, fran Valo till vag
288.

P strackan mellan Gimo och Hokhuvud finns ingen gang- och cykelvig.
Géende och cyklister ar hanvisade till blandtrafik, vilket innebar att
framkomligheten och trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna ar
kraftigt begransad. I tatorten Gimo finns en gang- och cykelvig pa vigens
vastra sida fran korsningen mellan viag 292 och vig 288 till korsningen
med Bruksgatan. I Hokhuvud finns en gang- och cykelvig i anslutning till
bebyggelsen.

Trafikfloden

Trafikmatning for vag 288 mellan Gimo och Hokhuvud ar 2021 visade en
arsmedeldygnstrafik (ADT) p cirka 4800 fordon per dygn dir cirka 11
procent bestod av tunga fordon. For prognosér 2040 beriknas ADT stiga
till 6 200 fordon per dygn.

For vag 1126, Norra Hokhuvudsvagen, som ansluter till vag 288 finns en
trafikméatning frin 2021 som visar en ADT pa 551 fordon per dygn.
Tung trafik var cirka 4 procent for Norra Hokhuvudsviagen

For prognosir 2040 beriknas vig 1126 ha en ADT pa 827 fordon per dygn.
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Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken ar stor pa striackan, delvis fran bebyggelsen langs
strickan till de storre orterna och delvis mellan Gimo och Osthammar.
Pa strackan finns tre busshéllplatser med hallplatslagen i bada
riktningarna.

Trafiksidkerhet

Olycksstatistik har tagits ut fran olycksdatabasen STRADA och visar pa
totalt sju olyckor pa strackan under aren 2018—2025. Olyckorna har skett
under aren 2015, 2016, 2018, 2021 och 2022 och ar antingen mattliga eller
lindriga olyckor.

Bebyggelse och niringsliv

I slutet av 2020 bodde cirka 22 250 personer i Osthammars kommun
(SCB, 2022). Nistan 70 procent av befolkningen bodde samma ar i nagon
av kommunens titorter, resterande 30 procent var bosatta pa
landsbygden.

I Gimo bor drygt 2 800 invanare, och befolkningsutvecklingen har legat
relativt still sedan tidigt 2000-tal. Gimo ir en av kommunens serviceorter
med storre utbud av offentlig service, som exempelvis simhall, ishall,
bibliotek, vardcentral och tva grundskolor samt tva gymnasieskolor.

P strackan mellan Gimo och Hokhuvud ar bebyggelsen spridd och det ger
upphov till ett flertal mindre anslutningsvigar. Overlag ir bebyggelsen
sparsam langs strackan med undantag fran ett par mindre gardar samt
forrddsbyggnader. Tva stora hangarer finns i nara anslutning till vigen.

Storre arbetsgivare i kommunen &r bland annat Sandvik Coromant,
Forsmarks Kraftgrupp, Osthammars kommun och Region Uppsala.
Kommunens storsta branscher utgors séledes av vard och omsorg,
tillverkning och utvinning, tillsammans med energi och miljo (SCB, 2018).
Sandvik Coromants anldggning i Gimo ligger inom utredningsomréadet.

Regional och kommunal planering
Nedan beskrivs regionala och kommunala planeringsdokument.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala 1an antogs i mars 2021 av
Regionfullmaiktige i Region Uppsala. I utvecklingsstrategin pekas den
langsiktiga strategin for framtiden ut. Utvecklingsarbetet tar sikte mot och
bortom &r 2030. Lanets vision har konkretiserats i tre strategiska
utvecklingsomraden: En region for alla, En héllbart vixande region och En
nyskapande region.
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Den hallbart vixande regionen innebar bland annat att ett
transporteffektivt samhélle med tillgdngliga och hallbara transporter ska
mojliggoras.

Regional cykelstrategi

Den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn antogs av Region Uppsala ar
2017. I cykelstrategin beskrivs en utbyggnad av ett regionalt cykelvagnat
som binder samman hela lanet. Ett av de cykelstrak som pekas ut i
strategin #r det s& kallade Osthammarstriket som stricker sig mellan
Uppsala och Oregrund. Strickan mellan Gimo och Osthammar ingér i det
regionala cykelstraket som ar prioriterat for atgarder inom cykel och
kombinationsresor for cykel- och kollektivtrafik.

Oversiktsplan
Osthammars kommun antog i december 2023 ny 6versiktsplan for
Osthammars kommun. Planen vann laga kraft i januari 2024.

Detaljplaner
Inom utredningsomradet finns detaljplanerna

e AB Sandvik Coromants anldggning i Gimo.

e DEL AV HOKHUVUD KYRKTRAKT
8.02 Hokhuvud kyrktrakt, del av

e HOKHUVUDS KYRKTRAKT
8.03 Del av Hokhuvuds kyrktrakt

Jord- och skogsbruk

Vig 288 gar mellan Gimo och Lysta (cirka tva kilometer) i gransen mellan
skogsmark (frimst barrskog) i vaster och relativt storskaligt akerlandskap
i Oster. Mellan Lysta och Hokhuvud (cirka tva kilometer) omges vigen av
skog som till stora delar har avverkats nyligen.

Rekreation och friluftsliv

Kustlandskapet i Roslagen, vilket viag 288 forbinder med det inre av
Uppland, ar en viktig mélpunkt i regionen da friluftslivet ar starkt knutet
till kusten. Friluftslivet i kustlandskapet ar sarskilt aktivt under
sommarhalvaret och under langhelger dd manga reser pa viag 288 for att ta
sig till och fran kusten.

Storre samhillen i regionen, som Uppsala, Oregrund och Osthammar,
samt historiska bruksmiljéer som Gimo och Osterbybruk, utgor
malpunkter for savil turister som boende i lanet. Friluftsutévarna
anvander den aktuella vagen for genomresa for att né sina malpunkter.
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Natur- och kulturlandskapet som finns i regionen erbjuder utflyktsmal
som angs- och hagmarker, bruksmiljoer, fornlamningar och kyrkomiljoer.

Miljoerna nira vag 288 har dven varde for det lokala friluftslivet.
Skogsomradena och jordbrukslandskapet skapar mojlighet till rekreation
och aktiviteter sa som jakt, vandring, ridning, 16pning och
svampplockning. Etapp 11 av Upplandsleden startar i Gimo och slutar i
Osterbybruk. Runt Gimo damm gir #ven en 12 kilometer lang
vandringsled, en slinga av Upplandsleden. Sjoarna skapar mgjligheter for
bad, batturer och under vintern skridsko- och skiddkning.

Landskap

Pa strackan mellan Gimo och Hokhuvud f6ljer den befintliga dragningen
av viag 288 landskapets form och topografi dar den ligger i kanten mellan
Olandsans dalgang och Lystaskogen. Skillnaden i topografi langs strackan
ar forhéllandevis liten.

Vig 288 gar i den sodra delen pa gransen mellan det 6ppna odlings-
landskapet i 6st och den tidigare mer slutna skogen i vist. I den norra
delen har tidigare storvuxen och hogrest skog, huvudsakligen dldre
granskog med inslag av 16vskog, nyligen delvis avverkats pa bada sidor om
véagen.

Genom omradet korsar vigen ett antal mindre vattendrag, med utlopp i
Olandsan.

Kulturmiljo

En kulturmiljo 4r en av ménniskan paverkad miljo som visar pé ett
omréades historia och berittar om de skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap.

Vigen mellan Gimo och Hékhuvud och vidare mot Osthammar l6per
genom ett kulturlandskap som i hog grad har priglats av landhojningen.
Uppgrundade vikar gav bordig odlingsmark, och det land som stigit upp ur
havet koloniserades snabbt under jarnaldern. Huvudbygden blev da
Olandsans dalgidng med bra odlingsmark i anslutning till den vattenled
som gick fran kusten in mot det centrala delarna av Uppland. Fran denna
tid finns kulturlamningar i form av gravfilt, rosen och stensittningar.

Under medeltiden forlorade omradet sin havskontakt och det agrara
landskap vi ser idag tog sin form. Den alderdomliga strukturen gar att lasa
i dagens smaskaliga jordbrukslandskap, dar uppodlade strak bryts av med
steniga och hillbundna partier av dngs- och hagmark. Stenmurar, forn-
lamningar och ett alderdomligt vagnat forstarker denna bild. Detta ar
sarskilt tydligt 6ster och sydost om Hokhuvud. I detta omrade finns ocksa
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ett biologiskt kulturarv i form av arter knutna till ett mycket langvarigt,
kanske uppemot tusendrigt, brukande av marken for dng och bete.

I borjan av 1600-talet “industrialiseras” jairnhanteringen och mer
storskaliga jarnbruk borjar anlaggas i Norduppland. Ett av dem dr Gimo
bruk som grundades i borjan av 1600-talet pa kronans initiativ. Har fanns
forutom malmtillgdngarna, ocksé skogar for kolning och, inte minst, korta
transportvagar till utskeppningshamnar. Gimo bruk var i drift anda fram
till 4r 1936 da masugnen lades ned.

Inom och i nira anslutning till utredningsomradet finns ett antal
registrerade forn- och kulturlamningar. Det ar framst tre teman som
praglar fornlamningarna i den hir delen av Uppland: jarnalderns gravar
och bebyggelse, jirnhanteringen och bergsbruket samt det agrara
bondesamhallet i medeltid och historisk tid. Se figur 3 och 4.

TECKENFORKLARING
*  Fornlamning punkt
Fornlamning linje
00 Forntamning yta
V| Regionala kulturmiljdintressen
Kommunala kulturmiljsintressen

Figur 3 K&énda forn- och kulturlamningar och utpekade kulturmiljéintressen inom
utredningsomrédet. Bilden kommer fran tidigare framtaget underlagsmaterial, med det nu
aktuella utredningsomradet markerat med bla streckad linje.
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Figur 4 Fornlamning L1939:608. Rektanguldr stenséttning norr om Lysta. Bilden kommer
fran tidigare framtaget underlagsmaterial.

Landsvigen mellan Gimo och Hokhuvud har tidigare breddats och ratats i
omgangar, men foljer det dldre kommunikationsstréket och har kvar
mycket av sin ursprungliga karaktar dar den loper langs kanten mellan
skogsmark och brukad mark. Delar av striackan har fungerat som en
reservflygbas for flygflottiljen F16 och tvi hangarer finns kvar vaster om
vagen nira Lysta, se figur 5.

Figur 5 Den sydligaste av hangarerna. De tillhdrde Gimobasen och togs i drift i bérjan av
1960-talet och var till for bland annat flygplansreparationer. Bilden kommer fran tidigare
framtaget underlagsmaterial.
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I sodra delen av utredningsomradet tangeras riksintresset Gimo bruk
marginellt, se figur 3. D& vigomradet foljer befintlig vig i intresse-
omradets utkant bedoms det inte medfora skador pa riksintressets
karnvarden. Vagomradet inom riksintresset skiljs ocksa till storsta del
visuellt fran intresseomradets karnvarden av moderna industribyggnader,
varfor vigens paverkan pa riksintresset blir mycket litet. Atgirder inom
riksintresset ska samradas med Lansstyrelsen.

Omkring 150 meter sydost om utredningsomradet (i Gimo) ligger
intresseomradet for Skafthammars kyrka. Denna kyrka ar medeltida med
placering lings Olandsan. Hokhuvud kyrka omfattas av
landskapsbildsskydd. Ingen av kyrkorna i vare sig Skafthammar eller
Hokhuvud, eller deras skyddsomraden, berors i det hir projektet.

Naturmiljo

Landskapet kring Olandsan och Hokhuvud har 6verlag hoga natur- och
kulturvarden som ar starkt kopplade till varandra och dven till det
kontinuerliga brukandet av marken. Sambanden mellan olika funktioner
och miljder ar det som skapar landskapets hoga varden. Den befintliga
vagen gar dock i utkanten av detta omrade, och landsvigen har tidigare
dven breddats och ritats i omgangar pa strackan Gimo till Hokhuvud. De
kanda naturmiljovardena ar overlag lagre pa den har strackan dn pa den
fortsatta fran Hokhuvud till Borstil.

Kdnda naturintressen

Den norra delen av utredningsomradet mellan Gimo och Hokhuvud ingéar
i en av Lansstyrelsen utpekad vardetrakt for skog — viardetrakt Valo, se
figur 6. Valotrakten ar ett smébrutet odlingslandskap med en mosaik av
odlingsmarker och skogar. Kalkhalten i moranen och lerjordarna ar hog
inom virdetrakten. Omradet domineras av barrskog med bitvis rik
forekomst av bjork och asp. Avverkningar har nyligen skett inom delar av
omradet.
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Figur 6 Kanda naturintressen inom utredningsomradet och dess omgivningar. Bilden
kommer frén tidigare framtaget underlagsmaterial, med det nu aktuella utredningsomradet
markerat med bl streckad linje.

Naturvdrdesinventering

Hosten 2019 genomférdes en naturvardesinventering inom hela det
davarande utredningsomrédet och sommaren 2020 genomfoérdes en mer
detaljerad, kompletterande naturvardesinventering i den da valda
korridoren i landskapet. Naturvirdesinventeringarna genomfordes enligt
svensk standard for naturviardesinventering (SS199000:2014)
“Naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI)
Genomforande, naturvirdesbedomning och redovisning”.

Resultatet av naturviardesinventeringen visar pa avgransade
naturvardesobjekt av patagligt respektive visst naturvirde pa strackan
mellan Gimo och Hokhuvud, se figur 7. Objekten med patagligt naturviarde
utgors till storsta delen av betad hagmark kring Lysta.

Resten av inventeringsomradet utgors till storsta del av produktionsskog
med liten variation samt brukad dkermark. Dessa omraden ar starkt
paverkade av ménsklig aktivitet och bedomdes darfor ha lagt naturvarde.
Den vanligaste naturtypen for naturviardesobjekt ar skog och trad foljt av
ang och betesmark samt vattendrag.
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Figur 7 Naturvardesobjekt inom utredningsomradet fran naturvardesinventeringen 2019.
Bilden kommer fran tidigare framtaget underlagsmaterial, med det nu aktuella
utredningsomradet markerat med bl& streckad linje.

Forutom naturvardesobjekt identifierades objekt som omfattas av
generellt biotopskydd, samt s kallade virdeelement (avgransade mindre
objekt). Dessa objekt forekommer spridda i jordbrukslandskapet och ar
viktiga for den biologiska mangfalden i odlingslandskapet. Biotopskydden
utgors péa strackan framst av odlingsrosen, dkerholmar och stenmurar, se
figur 8. Vanliga vardeelement i utredningsomradet ar till exempel
vardefulla trad och dod ved.

YR TR “i_gv " g
e A ek el T

Figur 8 Den vanligaste typen av omraden som omfattas av generellt biotopskydd i
utredningsomradet &r odlingsrosen.
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Fridlysta och hotade arter

Artportalen ar ett rapportsystem for artobservationer av Sveriges vilda
arter. I Artportalen redovisas bland annat fynd av rodlistade arter.
Rodlistade arter ar klassade i olika hotkategorier utifran sin status, till
exempel: VU betyder arten ar sarbar och NT betyder att arten ar nira
hotad.

Enligt inrapporterade observationer i Artportalen har inventerings-
omradet ett rikt fagelliv. Intill Olandsan forekommer rastande faglar pa
varen och pa hosten. Foljande prioriterade fagelarter har patraffats
rastande i omradet: ljungpipare, sdngsvan, trana, gratrutVV och storspov™T.
Lampliga rastplatser for dessa fagelarter bedoms fortfarande finnas i
inventeringsomradet med omnejd, och dessa kommer inte att paverkas av
det aktuella projektet. De rastande figlarna ar sannolikt tillfalliga besokare
i inventeringsomréadet och ldmpliga hackningsplatser bedoms inte finnas
inom nuvarande utredningsomrade.

Enstaka observationer av fodosokande och rastande havsorn™T har gjorts i
inventeringsomradet. Arten hackar i forsta hand i anslutning till vatten
men kan ibland dven hiacka ganska langt fran vatten. Boet placeras oftast i
stora tallar. Hickning i det nuvarande utredningsomradet bedoms som
osannolik.

HussvalaVU hickar ofta i anslutning till bebyggelse och hickning i
inventeringsomradet bedoms som sannolik. Befintlig bebyggelse kommer
dock inte att paverkas av projektet och darmed inte heller
hackningsmojligheterna for hussvala. Enstaka observationer av
fodosokande bla karrhokNT har gjorts bade soder om Hokhuvud och vid
Borstil men arten hiackar langre norrut i landet och bedéms vara tillfallig
besokare i omradet.

De fagelarter som nidmns ovan ar s kallade prioriterade fagelarter som ar
skyddade enligt 48 artskyddsforordningen (Naturvardsverket 2009), vilket
bland annat innebar att det ar forbjudet att skada eller forstora arternas
fortplantningsomraden eller viloplatser.

Av fridlysta orkidéer patraffades skogsknipprot och nattviol i samband
med naturvardesinventeringen, se figur 9. Skogsknipprot vaxer framst i
naturviardesobjekt som utgors av skog, ca 25 meter fran vagkanten in i
skogen norr om Lysta. Sedan inventeringen gjordes har skogen till stora
delar avverkats inom det har omradet, och det ar oklart om orkidéerna
finns kvar. Sléatterfibbla vaxer pa flera platser pa kalkpaverkad skogsmark
och i betesmarker. Den fridlysta arten blasippa forekommer mycket
allméant pa skogsmark i hela utredningsomréadet.
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Skogsknipprot & nattviol

Figur 9 Utdrag ur PM Naturvardesinventering, bilaga 3. Sweco 2020. Fynd av
skogsknipprot &r markerade med orangea prickar, nattviol med gréna prickar och jatteloka
med rdd prick.

I samband med naturvirdesinventeringarna gjordes dven enstaka fynd av
invasiva arter i form av kanadensiskt gullris och jatteloka pa strackan
mellan Gimo och Hokhuvud. Enstaka fynd av fridlysta kraldjur gjordes
ocksa under naturviardesinventeringen, se vidare under rubriken "Fauna i
omradet och djurs rorelser” nedan.

Fauna i omrddet och deras rorelser

I utredningsomradet med omnejd forekommer klovvilt i form av ilg,
vildsvin och radjur samt stora rovdjur. Enligt den rovdjursinventering som
gjorts under sdasongen 2024—2025 forekommer en familjegrupp av lodjur i
skogslandskapet direkt vaster om Gimo. Bjorn finns stationért i Uppsala
lans Ostra delar, jarv har iakttagits i de norra delarna och ett vargrevir ar
dokumenterat i Florarna i skogslandskapet ca 15—20 km nordvést om
Hokhuvud.

Dartill finns smé och mellanstora daggdjur som rav, gravling och hare
samt utter inom utredningsomradet och dess niromraden. Utter ar en
ansvarsart for Uppsala lan.

De grod- och kraldjur som noterats i Artportalen inom eller i anslutning
till utredningsomradet ar vanlig padda, snok och huggorm. Under
naturviardesinventeringen patraffades dven kopparddla och skogsodla,
som liksom alla grod- och kraldjur ar fridlysta.
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Det finns inget viltstangsel langs dagens vag mellan Gimo och Hokhuvud
med undantag for en ytterst kort striacka om ca 15 meter pa 6mse sidor dar
vagen passerar over Glotardiket. Dar finns en passage (torrtrumma) for
medelstora daggdjur i anslutning till vattendraget. I 6vrigt passerar djuren
i dagslaget viagen i plan med trafiken, vilket bade medfor risk for vilt-
olyckor ur trafiksdakerhetsperspektiv och for de enskilda djur som riskerar
att skadas och dodas.

Vattendrag ar generellt sett viktiga bade som livsmiljéer for djur och
ledlinjer for hur de ror sig i landskapet. Det finns dven andra typer av
strukturer i landskapet som fungerar som ledlinjer for djur, exempelvis
kantzoner mellan skogs-och jordbrukslandskap.

Ytvatten

Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer for vatten

For vattenforekomsterna finns miljokvalitetsnormer (MKN) som for
ytvatten delas in i en ekologisk del (biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvaliteter) och en kemisk del. Miljokvalitetsnormerna
anger den status som vattenférekomsten maste uppna vid en viss angiven
tidpunkt.

En ytvattenforekomst, Glotardiket (VISS-ID: WA72363882), finns inom
utredningsomradet och rinner frain Gimo damm ut i Olandsén, se figur 10
samt figur 11. Vag 288 korsar Glotardiket ca 0,5 km soder om Lugnet.
Viagen korsar dven ett par andra vattendrag och diken pa strackan Gimo-
Hokhuvud.

Beslutad miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten Glotardiket ar god
ekologisk status till 2033 och god kemisk ytvattenstatus som redan ska
vara uppnadd, med undantag f6r bromerad difenyleter samt kvicksilver
och kvicksilverforeningar.

Glotardiket uppnar idag mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. Vattnet klassas som naturligt d& det idag inte bedoms vara kraftigt
modifierat eller konstgjort. Nedan redovisas nuvarande status for aktuell
del av Glotardiket, se Tabell 1.
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Grupp Kvalitetsfaktor Status

Biologiska Kiselalger Ej klassad
Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mattlig

Fysikaliska-kemiska Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad

Sarskilt fororenade | Ej klassad
amnen

Ej klassad

Prioriterade amnen

Kemisk status

Tabell 1: Nuvarande status (2025-10-21) for Glotardiket (VISS-ID: WA72363882) pa
kvalitetsfaktorniva. Kalla: VISS, Vatteninformationssystem Sverige
https://viss.lansstyrelsen.se/

Strandskydd

Berorda vattendrag inom utredningsomradet omfattas troligen inte av
strandskydd, men fragan kommer att utredas vidare i nasta skede for att
sdkerstilla att sa ar fallet.

Markavvattning

I utredningsomradets sydligaste del, nairmast Gimo, 6verlappas ett
markavvattningsforetags batnadsomrade, se figur 10. Det géller
markavvattningsforetaget Nedre Olandsan vif, se tabell 2.

Nedre Olandséan vIf* Boos1 dike

*Diken inritade men svartolkade, Ovriga upplysningar fran webbkartan Lansstyrelsen Uppsala lan,

Underlag for mark- och vattenanvandning i Uppsala lan, Lager LstC Markavvattningsforetag — Dike
och vall.

Tabell 2. Sammanstalining av befintliga markavvattningsféretag inom utredningsomradet.
(Kélla: Lansstyrelsens Webb-GIS).

Syftet med markavvattningsforetaget ar huvudsakligen avvattning av
akermark. Ett generellt forbud mot markavvattning rader i 6vrigt i hela
utredningsomradet. Detta betyder att ytterligare markavvattning inte far
tillkomma.
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TECKENFORKLARING
—— Markawattningsforetag dike och val

Figur 10 Aktuell vagstracka med utredningsomradet och berérda ytvattenforekomster och
markavvattningsforetag. Vattenférekomsten Glotardiket ar markerat med gul farg. Bilden
kommer frén tidigare framtaget underlagsmaterial, med det nu aktuella utredningsomradet
markerat med bla streckad linje.

Grundvatten

Omraden med betydande mgjlighet till grundvattenuttag kan beskrivas
som grundvattenmagasin eller grundvattenforekomst. Grundvatten-
magasin karteras av SGU (Sveriges geologiska undersokning) och visar
jordformationer med goda uttagsmojligheter.

Grundvattenforekomster och miljokvalitetsnormer
Grundvattenfoérekomster har tagits fram av Vattenmyndigheterna och
redovisas i VISS. De klassas utifran kvantitet och kemisk status, med
utgangspunkt i miljokvalitetsnormer. En grundvattenforekomst ar oftast
beldgen i ett grundvattenmagasin, men varje grundvattenmagasin behover
inte vara klassat som en grundvattenforekomst.

Inom utredningsomradet forekommer i huvudsak ett storre grundvatten-
magasin, bendimnt Gimo-Lystaas. Det ar ett utdraget grundvattenmagasin,
strax Oster om Gimo, i isdlvsmaterial med varierade uttagsmajligheter.
Grundvattenmagasinet Gimo-Lystads omfattar tva grundvatten-
forekomster med miljokvalitetsnormer, se Figur 11:

« Gimo tatort (VISS-ID: SE667587-163252 eller WA95964517)
« Lystads (VISS-ID: SE667922-163233 eller WA58803362)
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Figur 11 Utdrag ur VISS, Vatteninformationssystem Sverige, daterat 251021. Alla
vattenférekomster for bade yt- och grundvatten inom utredningsomradet &r markerade.
Glotardiket samt Olandsan med kraftigt bl linjer. Grundvattenmagasinet Gimo-Lystads ar
markerat med rosa farg. Grundvattenférekomsterna "Gimo tétort” har grén streckad
markering, och "Lystads” har grén markering. Norr &r uppéat i bilden. Kélla:
https://viss.lansstyrelsen.se/

Den sydligaste delen av grundvattenmagasinet utgor dven ett
vattenskyddsomrade, benamnt Gimo tatort, se figur 12. Den nordligaste
delen av detta magasin (Lystaas) stracker sig parallellt med vigen langs en
striacka av 100—300 meter, upp till strax vaster om Hokhuvud, dar vig 288
korsar magasinet.

Grundvattentikten i Gimo ar skyddad av skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomréde.
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Figur 12 Utdrag ur Naturvardsverkets kartvisningsverktyg Skyddad natur, 20251021. Gimo

vattenskyddsomrade (NVR-ID 2045228) ar markerad med bla skraffering. Kalla:
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Inom omradet finns ett fatal brunnar redovisade i SGU:s brunnsarkiv. De
ar relativt djupa, alla ar bergborrade, flera ligger i anslutning till
bostadshus i narhet till vagen och kan eventuellt riskeras bli paverkade av
markarbeten. Paverkansrisken beror pa faktorer sisom avstéand till vag,
grundvattenniva, anvindning och ifall skirning/schaktning eller liknande
planeras i narheten. De brunnar som redovisas i brunnsarkivet ar
antagligen inte alla som finns langs strackan. En brunnsinventering
kommer att behovas i de omraden som forvintas bli paverkade av
markarbeten.

Miljobelastning

Boendemiljo och hdlsa

Projektet kommer att paverka boendemiljon och manniskors hélsa framst
genom trafikbuller di hastigheten pa vagen kommer att 6ka. Bostadshus i
anslutning till vagen kan komma att exponeras for hoga ljudnivaer.
Bebyggelsen bestar av ett fatal fastigheter, ar spridd och ligger enskilt.

I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer ljudnivderna vid bostads-
hus att berdknas. I de fall de beriknade ljudnivaerna i planalternativet
overskrider géllande riktvirden kommer lampliga vag- och/eller
fastighetsnira bullerskyddsatgarder tas fram for att innehalla gillande
riktvirden i den mén det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.
Vignara atgarder ar vanligen skdrmar och/eller vallar. Fastighetsnara
skyddséatgirder ar vanligen byte av eller atgard pa befintliga fonster, byte
av friskluftsventiler samt uppforande av lokal skarm vid uteplats. For
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bebyggelse med kulturhistoriska virden behover anpassningar av
atgarderna goras for att varna vardena.

Farligt gods

Farligt gods ar enligt Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB) ett samlingsbegrepp for &mnen och foreméal som har sddana farliga
egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo eller egendom,
om de inte hanteras pa ratt satt under transport.

Vig 288 ar rekommenderad som en primar vag for transporter av farligt
gods. Det innebar att det forekommer transporter som kan medféra
skador pa méanniskor, miljo eller egendom. Andelen trafik med farligt gods
pa vagen ar inte kiand, men den ar en del av den tunga trafiken som utgor
11 procent av trafiken pa vagen.

I dagslaget finns inga grundvattensskyddsatgarder pa befintliga vag 288
mellan Gimo och Hokhuvud vilket kan innebira en storre risk med
anledning av farliga godstransporter.

Fororenad mark

Kianda markféroreningar inom utbredningsomradet ar framst kopplade till
tidigare gruvverksamhet och det finns indikationer pa att befintlig
vagkropp skulle kunna innehalla slaggprodukter fran gruvverksamhet,
som kan vara fororenade av hoga halter metaller. Befintlig
asfaltsbeldggning kan potentiellt innehalla tjarasfalt.

Undersokningar med avseende pa markfororeningar har genomforts inom
delar av utredningsomradet, mellan Gimo och Lysta. Resultatet av dessa
redovisas i Figur 13.

Undersokningarna visade att fororenade fyllnadsmassor forekommer
langs Ostra och vastra sidan av vigen i Gimo (sodra delen av striackan).
Fororeningen utgors framfor allt av arsenik i halter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kianslig markanvandning
(RVMKM). Baserat pa genomforda undersokningar och forenklade
riskbedomning (jamforelse av halter med generellt riktvirde) gar det inte
att utesluta att det foreligger risker for manniskors hilsa eller for miljon
vid hantering av dessa massor.

Vigdikesmassorna langs strackan innehéller pa enstaka platser halter av
arsenik och barium i halter 6ver RVMKM. Med tanke pa arsenikhalterna
gar det inte att utesluta risker for manniskors hélsa eller for miljon,
framfor allt kopplat till risk for spridning.

Massorna utanfor befintligt vigomréade utgors generellt sett av naturlig
mark som inte ar fororenad.
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Figur 13 Potentiellt fororenade omraden langs befintlig och vald vagkorridor. Kalla: Sweco,
utdrag ur "MKB, V&g 288 Gimo-Borstil, vagplan 2023-11-23". Det nu aktuella
utredningsomradet markerat med bl& streckad linje.

Hushdallning med naturresurser

Vagen kommer huvudsakligen att breddas i stallet for att forlaggas till ny
strackning. Genom att anvinda mark som redan tagits i ansprak for vig
eller som ligger i direkt anslutning till redan ianspraktagen mark,
minimeras intrdngen i skog- och jordbruksmark.

I projektet kommer massbalans att efterstravas sa langt majligt. En
masshanteringsplan kommer att tas fram och utvecklas under de olika
skedena i projektet.

Klimat och energi

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa
grund av de radande klimatférandringarna. Detta kommer sannolikt
innebara 6kade nederbérdsmangder och fler extrema nederbordstillfallen.
Vid anlédggning och dimensionering av infrastruktur, som vag 288, blir det
darfor viktigt att dagvattensystemens dimensionering och kapacitet
motverkar och begransar skador vid extrem nederbord. Anldggningen
maste vara talig for en variation av prévningar som det forandrade
klimatet medf6r, som ras och skred som kan uppsté vid forandrade tjal-
och grundvattenférhallanden. Okade fléden i vattendrag pa grund av
storre mangd nederbord, 6kar risken for erosion i sldnter till vattendrag,
vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred. Anldggningen ska vara
utformad for att minska risken for erosionsrelaterade skador.
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En tydlig kalla till var klimatpaverkan ar biltrafiken. Ett stegvis minskat
beroende av fossila brianslen och en 6kad energieffektivitet ar tva satt att
begrinsa biltrafikens klimatpéverkan. En minskning av biltrafiken kan
astadkommas genom att skapa forutsattningar for effektivare
kommunikationer, som med kollektivtrafik, pa cykel eller till fots. Pa sa
satt kan mangden personbilstrafik minska.

En klimatkalkyl kommer att tas fram i projektet for att kunna bedoma
projektets klimatpaverkan.

Geologi och geoteknik

Mellan Gimo och Hokhuvud gar vig 288 huvudsakligen pa lera
underlagrad av friktionsjord (moran). Langs med den befintliga
vagstrackan forekommer tva storre grundvattenmagasin i isdlvsmaterial,
vilket ar genomslapplig friktionsjord (oftast sand och/eller grus).

De geotekniska forhallandena varierar langsmed strackan mellan Gimo
och Hokhuvud. Tolkade jordarter fran Sveriges geologiska undersokningar
(SGU) kan ses i figur 14. Information fran tidigare undersokningar
beskrivs i foljande textavsnitt.
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Figur 12 Utredningsomradet tillsammans med vald vagkorridor samt jordartskarta fran
SGU.

Fran Gimo norrut fram till Lysta forekommer jordlager av lera med stéllvis
lag till mycket 1ag skjuvhallfasthet och silt pa fastare lager av friktionsjord,
overgaende till mer forekomst av silt och friktionsjord. Trycknivén i
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vattenforande jordlager under leran motsvarar 2,6 meter under markytan.
Vidare gar befintlig vig, enligt SGU:s jordartskarta, genom omraden som
utgors av sandig moran med inslag av glacial lera och isidlvssediment fram
till Hokhuvud.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Lokalisering och utformning

Projektet innebar att hela striackan mellan Gimo och Hokhuvud far en
hogre trafiksdkerhet dn idag, bade for fordonstrafikanter och for
oskyddade trafikanter sasom fotgiangare och cyklister. Vagen kommer att
folja nuvarande vagstrackning.

Delar av den befintliga vag 288 breddas for att mgjliggora strackor som
tillater en hastighet om 100 km/tim. Dessa strackor kommer utformas
med antingen 1+1 korfalt eller 2+1 korfalt vilket innebar att det kommer
att finnas en omkorningsstriacka. Projektet innebar ocksa att ett antal
korsningar och anslutningsvigar mot vig 288 kan komma att byggas om
som en f6ljd av utbyggnaden av vag 288.

En separerad gang- och cykelvig planeras pa antingen Ostra eller vastra
sidan om vigen. Den foreslagna gang- och cykelvigen planeras att
anslutas till befintlig gdng- och cykelvag i Gimo (korsningen vag 288,
Uppsalavigen/Bruksgatan) och till befintlig gdng- och cykelvag i
Hokhuvud.

Busshallplatser kommer att tillginglighetsanpassas. Hanteringen av
busshallplatslagen kommer ske i samrad sker med kollektivtrafiken
Region Uppsala lan under kommande skeden.

5.1 De mdjliga miljoeffekternas typ och
konsekvenser

Miljoeffekterna kommer att utredas vidare och bli en viktig forutsattning
for utformning av projektet. Atgirder kommer att vidtas utifrn vad som
ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt for att undvika och minimera
negativa miljopaverkan. De mgjliga miljoeffekterna som kan uppkomma
och deras konsekvenser redovisas nedan. Bedomningen som genomforts i
detta samradsunderlag baseras pa befintligt material.

Projektet kommer till viss del att paverka kulturlandskapet vilket riskerar
att f3 sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, naturmiljon och
landskapsbilden. Breddningen av vigen, racken och stiangsel ar sddant
som paverkar upplevelsen av landskapet langs strackan.
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Kanda naturvardesobjekt finns béde intill den befintliga vagen och inom
utredningsomradet. Enskilda fornlamningar kan komma att paverkas da
ny mark tas i ansprak. Eftersom breddning sker av befintlig vig bedoms
konsekvensen totalt sett bli liten.

Vigens planerade utformning med utokad bredd, uppforande av mittracke
och okad hastighet kommer att innebara att vagen far en okad
barriareffekt for bade méanniskor och djur jamfort med dagslaget. Att
uppfora vilt- eller faunastingsel innebar ocksa en 6kad barridreffekt, men
det innebar aven att antalet trafikolyckor med vilt minskar. Totalt sett
bedoms konsekvensen av den 6kade barridreffekt som liten till mattlig da
strackan for ombyggnation ar forhéllandevis kort, cirka fyra kilometer.

Den 6kade hastigheten kommer ocksa att innebéra bullerpaverkan pa
omgivande miljo, vilket for ett fatal fastigheter kan innebira en forsamring
av boendemiljon langs viagen. De fatal bullerberorda fastigheterna
kommer erbjudas atgarder och darfor bedoms konsekvensen som liten.

Langs vagen finns bade yt- och grundvattenforekomster och viagen
behover utformas sa att negativ paverkan pa dessa undviks. I det fortsatta
arbetet kommer atgirder for minskad paverkan péa yt- och grundvatten
utredas vidare. Fororenad mark forekommer ocksa pa vissa delar inom
utredningsomradet. Atgirder kommer behova vidtas for att minska risken
for spridning av fororeningarna i samband med byggskedet. Vilka atgiarder
som kravs kommer att utredas vidare i det fortsatta plan- och
projekteringsarbetet. Med dessa dtgdrder bedoms konsekvensen for
negativ paverkan pa vatten och mark som liten till méattlig.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Trafikverket kommer att arbeta vidare med att ta fram en vagplan. Detta
dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for
hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

Samrad som genomfors kommer att beskrivas i projektets
samradsredogorelse.

6.2 Kommande utredningar

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och
analyser goras for att fordjupa kunskapsldget inom utrednings- och
influensomréadet samt om den paverkan den kommande anldggningen ger.
Parallella och efterfoljande tillstdndsarenden, dispenser och anmaélnings-
arenden/provningar forviantas framat for projektet. Nagra av de
utredningar, inventeringar och analyser som kommer att goras beskrivs
nedan.

¢ Kompletterande arkeologisk utredning med fokus pa delstriackan
Lysta till Hokhuvud.

e Behov och placering av viltstangsel och av passager for djur.

e Kompletterande naturviardesinventering (NVI) med fokus pa
delstrackan Lysta till Hokhuvud.

e Paverkan pa yt- och grundvatten med syftet att utforma vigen sa
att paverkan pa vatten undviks, liksom behovet av
grundvattenskyddsatgarder.

¢ Inventering av enskilda dricksvatten- och energibrunnar som kan
komma att paverkas, inklusive atgiardsforslag om sa bedoms
behovas.

e Bullerutredning for narliggande fastigheter och eventuella behov
av bullerskyddséatgarder.

o Geoteknisk utredning for att sikerstilla vigens grundlaggning.

e Kompletterande provtagning av vigdiken och markféroreningar
for att utgora underlag for hantering av uppschaktade massor vid
breddning av befintlig vég si att inte fororeningar riskeras att
spridas.
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e Paverkan av klimatforandringar i form av mer intensiv nederbord
kommer att implementeras i arbetet genom berakning av
dagvattenfloden med példgg av en klimatfaktor.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Baserat pa den kartlaggning och analyser som framkommit i
samradsunderlaget ar Trafikverkets bedomning att projektet inte antas
medfora en betydande miljopaverkan.
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