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1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund

Tillgdngligheten for godstransporter pa jairnvig till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begrinsas dels av att Tunadalsspéaret
ar oelektrifierat och i stort behov av standardh6jning, dels av att det saknas ett
sodergiende forbindelsespar mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. Bristerna
innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kost-
nadskrivande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av Adals-
banans mest anstriangda avsnitt. Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade
2009 ett avtal (uppdaterat 2017) som innebar att angivna brister ska atgardas.

Ett samradsunderlag for projektet togs fram 2015 och sedan gick Trafikverket
vidare med en Lokaliseringsutredning som redovisades viren 2016. Trafikverket
redovisade ett stillningstagande 2016-06-29 avseende fortsatt inriktning for
projektet. Stallningstagandet innebair att projektet delas in i tre delar:

«  Upprustning av den sddra delen av Tunadalssparet (JP Tunadal).
«  Ennybyggnadsdel mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan (JP Maland).

«  Partiellt dubbelspér lings Adalsbanan pa delen E4-Birsta motesstation samt
tredje spar for lokrundgang i Birsta (JP Birsta).

Foreliggande MKB avser JP Maland. I Trafikverkets stéllningstagande anges
att alternativet "Maland A skirning” ska ligga till grund for fortsatt optimering-
sarbete. Ett flertal alternativa lI6sningar har utretts inom denna korridor, vilket
framgar av PM Sparoptimering daterad november 2016 samt PM Sparoptim-
ering daterad februari 2018. Den valda strackningen for jirnvigen benamns
V3C.

Lansstyrelsen beslutade 2015-12-17 att JP Maland antas medfora betydande
miljopaverkan.

1.2 Forutsattningar

Jarnvagsutbyggnaden ska goras genom Malandsdalen som ar ett omrade med
lantlig karaktar och med utspridd bostadsbebyggelse som vetter mot jordbruks-
mark. I soder finns Harstaberget som ar ett skogsomriade med bland annat ell-
jusspar. I vister avgransas omrédet av E4 och Birstaomradet och i 6ster ansluter
omradet till befintligt Tunadalsspar.

Buller fran befintlig infrastruktur paverkar boendemiljon i olika omfattning. I
Vistland dominerar buller frin E4, Norra Vigen och Adalsbanan. I vistra delen
av Maland finns nigra bostadshus nirmare Adalsbanan, men huvuddelen ligger
forhallandevis ostdrt av trafikbuller. Ostra delen av Maland paverkas av buller
fran Johannedalsvagen och Tunadalssparet.

Jarnvagsstrackningen lokaliseras i kanten av en dalgdng vilken ingdr i en miljo
med hoga kulturvarden. I den avslutande delen av jirnvigsstrackningen finns

enstaka fornlamningar som ar av betydelse for forstaelsen av omréadets kultur-
miljo. Fornlamningar, omrdden och strik i dalgangen &r vardefulla for miljons
tidsdjup och liasbarhet.

I omradet finns ndgra naturomraden med naturvardesklass 3. Malandsbécken
rinner norr om den planerade jairnvéagen.
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Figur I:1 Oversikt JP Maland. Gulmarkerade omrdden avser permanenta och tillfélliga markansprak.



1.3 Effekter och konsekvenser

Projektet kommer att leda till stora markansprak och 20 bostadsfastigheter
kommer att behova l16sas in. Projektet beror forutom privat mark skogsmark
samt mindre delar av den jordbruksmark som finns i omradet. En jarnvig gen-
om ett tidigare relativt opaverkat omrade leder till en stor barriir. En passage
for vilt ar planerad dar Malandsviagen passerar under jarnviagen. Giende och
cyklister ska dven anvinda denna passage for att ta sig till friluftsomradet kring
Harstaberget. Det blir dven en passagemojlighet dar Johannedalsviagen korsar
under jarnvagen. En gdng- och cykelbro foreslas i forlingningen av Galaxvigen
dir det redan idag gar en gang- och cykelvag till Vastlandsomradet.

Inom det redovisade omréadet for markansprak kommer jairnviagsanlaggningen
att byggas med dess tillhérande delar sisom avvattning, servicevagar, buller-
skyddsvallar, omlaggningar av viagar samt ytor for tillfalliga nyttjanderétter.

Projektet bedoms sammantaget leda till stora negativa konsekvenser for aspek-
terna landskap och kulturmiljo pa grund av de stora ingrepp i kulturlandskapet
som projektet leder till. Mattliga negativa konsekvenser bedoms uppkomma
for aspekterna naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barriar och tillgidnglighet,
buller och vibrationer, risk och sikerhet samt areella niaringar och naturre-
surser. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta vad géller elektromagnetisk
stralning, ytvatten samt grundvatten. Projektet leder till positiva konsekvenser
for aspekterna fororenad mark och klimat.

Avvecklingen av den norra delen av Tunadalssparet leder till positiva/inga
konsekvenser for samtliga miljoaspekter forutom kulturmiljon. For kulturmil-
jon bedoms borttagandet av sparet leda till sm&/méttliga konsekvenser da en
funktion i miljons industrihistoria raderas.



2 Inledning

2.1 Bakgrund, problem och syfte

Tillgdngligheten for godstransporter pa jairnvag till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begréansas av att Tunadalssparet ar
oelektriferat och i stort behov av standardhojning. Vidare saknas ett forbin-
delsespér mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. For att ni Tunadal idag
maste godstag som kommer séderifran kora till Timra for att ddr, vid befintlig
motesstation, gora en lokrundgang (vilket betyder att loket kopplas loss och
kor tillbaka till den sista vagnen for att sedan kopplas ihop med denna). Efter
lokrundgangen kan taget ga tillbaka till Skonvik och fortsitta till Tunadal. Det-
samma, fast omvént, giller for tig frdn Tunadal och s6derut. Byte av lok fran el
till diesel sker dven i och med att Tunadalssparet ar oelektrifierat, och detta gors
antingen i Timr4 eller i Sundsvall.

Storsta tillaitna axellast (STAX) langs Tunadalsspéret ar 22,5 ton och storsta
tillaitna hastighet (STH) varierar mellan 40, 20 och 10 km/h. Bristerna innebar
bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskréavan-
de och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av Adalsbanans mest
anstrangda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2009 ett avtal (uppdaterat 2014
och 2017) som bland annat innebir att de ovan angivna bristerna ska atgirdas.
Atgirderna ingér i Nationell transportplan for perioden 2014—2025.

Den trafikprognos som ligger till grund for projektet visar pa en kraftig 6kning
av trafiken nar dtgarderna ar genomforda. Idag trafikeras Tunadalssparet i gen-
omsnitt av knappt 7 godstégsrorelser per medeldygn, och for ar 2030 forviantas
trafiken ha okat till 18 godstigrorelser per medeldygn.

T

S Skanvik

Sundsvall

Figur 2.1:1 Oversikt Malandsomrddet.



2.2 Trafikverkets planeringsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jdrnvdgsplan. I planlagg-
ningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kréavs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad
de berorda tycker. Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras
och beskrivs jarnviagsanlidggningens lokalisering samt dess effekter pa omgiv-
ningen. Planlaggningsprocessen for jairnvag syftar till att lokaliseringen samt
detaljutformningen successivt 14ggs fast. Planering av en jairnvagsanldggning ar
indelade i fyra steg, och som beskrivs i figur nedan.

Vagplan/Jamyvigsplan
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Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen for jdrnvdgsplan. Nuvarande status (réd fyrkant) dr
framtagning av planforslag samt MKB.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan

om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa
att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
planen ir faststilld fljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd all-
manhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstélls i en samrddsredogorelse.

Jarnvagsplaneringen forutséatter samordning med den kommunala planer-
ingen samt plan- och bygglagen. Ett jirnvagsprojekt méste samordnas med
oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner. I detaljplanelagda
omraden kan ett jairnvagsprojekt medfora behov av dndringar i géllande detal-
jplaner eller upprattande av nya detaljplaner. For jairnvagsplan Maland berors
inga detaljplaner. Narliggande detaljplan ber6ér Valmets omrade.



2.3 Andamal och projektmal
Foljande andamal har definierats for projektet:

+  Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade forutsattningar for att trafi-
kera Sundsvalls hamn (TEN-T).

«  Projektet ska medverka till att en langsiktigt hallbar transportsystemupp-
byggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmalen utgors av féljande:
«  Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsiattningar for rationella godstran-
sporter pé jarnvag:

«  Trafikering utan lokrundgéng for norr- respektive sodergaende trafik
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta
ska kapacitet frigoras pa Adalsbanan.

«  Stax (storsta tillditna axellast) 25 ton och totala tdgvikter upp till 1 500
ton med ett lok.

«  Projektet ska, si langt det ar mojligt, anpassas till omgivande miljo.
« Andama&len med projektet ska kunna uppnés utan oskilig kostnad.
«  God byggbarhet dir osdkerheter minimeras.

+  Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter,
allmanhet och naringsliv.

En avstdimning mot dessa mél gors i jarnvagsplanens planbeskriving.

2.4 Tidigare utredningar

Arbetet med samradsunderlaget for projektet startade viren 2015 och
fardigstélldes i borjan av oktober 2015. I samband med detta delades projektet
initre delar:

« Jarnviagsplan Tunadal, upprustning av Tunadalsspéret.

. Jarnvigsplan Birsta, utbyggnad av partiellt dubbelspar lings Adalsbanan,
delen E4 Birsta métesstation samt tredje spar for lokrundgang i Birsta.

« Jarnvigsplan Maland, nybyggnadsdel genom Malands dalgéng dér Tuna-
dalsspéret och Adalsbanan linkas samman.

2016-04-06 presenterades en lokaliseringsutredning och 2016-09-29 redovi-
sade Trafikverket ett stillningstagande avseende vilket utredningsalternativ
som ska ligga till grund for fortsatt planering och projektering. Se mer under
2.7 Bortvalda alternativ.

Jarnvagsplan Birsta faststilldes hosten 2017 och jarnvagsplan Tunadal har varit
ute pa granskning hosten 2017 och avser faststéllas varen 2018.
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2.5 Samrad

Samrad ska héllas som en del av processen med miljokonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap miljobalken och 2 kap lagen om byggande av jarnviag. Samradet ska
hallas med lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de enskilda som kan anses
sarskilt berorda. Eftersom projektet bedoms medféra betydande miljopaverkan
ska samrad hallas med en utokad krets. Denna bestir, utéver ovan namnda,

av Ovriga statliga myndigheter, de kommuner, den allménhet och de organi-
sationer som kan antas bli berérda. Genomférda samrad redovisas i en sam-
radsredogorelse tillhorande jarnviagsplanen.

Under arbetet med att ta fram jarnviagsplanen har samrad skett/sker
fortlopande under planlidggningsprocessen bland annat genom samradsmoten.
Information har dven funnits tillgdnglig pa projektets hemsida. Samrad har
héllits med Sundsvalls kommun, Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an, samt
ovriga berdrda myndigheter, organisationer, naringsliv, foreningar och allmén-
heten. Oppet hus héllits vid flera tillfillen i Skons forsamlingsgard. Den 4:e
oktober 2017 holls ett 6ppet hus med syfte att presentera samradshandlingar
for jarnvagsplan Maland. Infor samradsmétet skedde annonsering och utskick
till berérda. Den 23:e januari 2018 holls ett nytt 6ppet hus i samma lokal. Da
presenterades en vidareutveckling av det forslag som presenterades i oktober.
En 6versiktlig bedomning av miljokonsekvenserna redogjordes och forslag till
bullerskyddsatgirder presenterades vid detta mote.

Agarna till de bostadsfastigheter som foresls 16sas in har besokts av
representanter fran Trafikverket innan de offentliga samlingarna.

2.6 MKB-arbetet

Lansstyrelsen beslutade 17:e december 2015, enligt 2:4 lagen om byggande av
jarnvag och 6 kap 4 § miljobalken att dtgdrderna inom projektets nybyggnads-
del kan antas medféra betydande miljopaverkan. For jarnvagsplan Maland
pekade lansstyrelsen ut foljande storre miljéaspekter som viktiga att belysa;
boendemiljon (buller, intrang mm), fornlamningar, landskapsbild, jordbruks-
mark, omhindertagande av eventuella markféroreningar samt storningar under
byggtiden (trafik, damning, buller etc). Aven barriireffekter och trafiksikerhet

i driftskede maste beskrivas. Forslag pa dtgiarder for att minska negativa mil-
jokonsekvenser ska beskrivas.

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgédrden kan
medféra pa saval manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap
och kulturmilj6 som p& hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i 6vrigt samt pd annan hushallning med material, rdvaror och energi. Syftet ar
ocksa att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter paA manniskors
hilsa och miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen som stod ges beslutsfat-
taren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa
péaverkan p& miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora betydande mil-
jopaverkan forvantas huvudsakligen tva behov bli tillgodosedda:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstriavas att anvinda s miljo-
anpassade l6sningar som mgjligt samt,

« att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydan-
de miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstdndigt innan ansvarig myndig-
het beslutar om projektets genomférande.
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Framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av en
process vars syfte ar att bidra till en s god miljéanpassning av projektet som
mojligt. MKB-processen omfattar dven samrad med berérda myndigheter och
enskilda. I MKB-dokumentet beskrivs och bedoms effekter och konsekvenser
av den foreslagna utbyggnaden. Dar kan ocksé forslag ges till dtgarder for att
forebygga och begrinsa eller kompensera for de direkta och indirekta effekter
som utbyggnaden kan medfora pa miljon och pa ménniskors hilsa.

I MKB:n redovisas inarbetade dtgirder och andra tankbara miljoatgarder. Inar-
betade dtgirder ar sddana som redan inarbetats i jarnvagsforslaget genom den
integrerade process som forevarit i projektet. Jirnvagsplanen och MKB:n utgor
aven underlag for den fortsatta projekteringsprocessen.

Miljckonsekvensbeskrivningen r framtagen av AF p& uppdrag av Trafikver-
ket. MKB-samordnaren har varit del av den projektgrupp som dven projekterat
jarnvagsforslaget.

2.7 Avgransningar

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen stimdes av vid ett méte med
lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n 19:e oktober 2017. Avgransningen har gjorts
med utgdngspunkt fran lagar och forordningar, kunskap om befintlig miljé och
projektets tinkbara paverkan samt lansstyrelsens beslut om betydande miljopa-
verkan.

2.7.1 Geografisk avgransning

Geografisk avgransning redovisas i figur 4 och avser markansprak enligt plan-
karta for jairnvagsplanen. I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett
storre omrade dn vad som framgar av figuren nar det bedoms vara motiverat,
det sé kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande omrade som

pé ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. Aspekter med ett storre
influensomrade &n markanspraken ar friluftsliv, barridreffekter, naturmiljo,
buller, landskapsbilden, samt yt- och grundvatten. Influensomradet ar svart att
redovisa med en geografisk grians da det ser olika ut beroende pa vilken miljoas-
pekt som avses.

Forslaget kommer dven att leda till forandringar av vagnatet vilket beskrivs i
avsnitt 3.4. Under byggtiden kommer tillfdlliga arbeten sdsom transporter och
trafikomlaggningar att leda till storningar utanfor jairnvagsplanens omréade.

2.7.2 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen har ett prognosar som ar satt till ar 2030 vilket
dr samma ar som har anvints i projektet for trafikprognoser och bullerberak-
ningar. Detta innebar att miljokonsekvenserna ska bedomas mot en tidshori-
sont om cirka 10 ar.

2.7.3 Behandlade och bortvalda miljoaspekter

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen har skett kontinuerligt under
planeringsprocessen genom framtagna utredningar och underlag under arbetet
med jarnvagsplanen och genomférda samrid med lansstyrelsen, kommunen
och berorda sakiagare. Eftersom projektet bedoms medfora betydande mil-
jopéverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning alltid innehélla féljande uppgift-
er enligt miljobalken:

1. uppgifter om verksamhetens eller dtgirdens lokalisering, utformning, om-
fattning och andra egenskaper som kan ha betydelse f6r miljobedomningen,

2. uppgifter om alternativa 16sningar for verksamheten eller atgirden,
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3. uppgifter om rddande milj6forhallanden innan verksamheten pébérjas eller
dtgirden vidtas och hur de férhéllandena forvantas utveckla sig om verk-
samheten eller dtgirden inte paborjas eller vidtas,

4. enidentifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som
verksamheten eller atgdrden kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre
handelser,

5. uppgifter om de dtgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjdlpa de negativa miljoeffekterna,

6. uppgifter om de atgidrder som planeras for att undvika att verksamheten
eller tgiarden bidrar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. inte {6ljs,
om sadana uppgifter ar relevanta med hansyn till verksamhetens art och
omfattning,

7. en icke-teknisk sammanfattning av 1-6, och

en redogorelse for de samrad som har skett och vad som kommit fram i
samraden.

Miljobalkens 6:e kapitel som bland annat beskriver krav pa innehall i en mil-

jokonsekvensbeskrivning dndrades 1:a januari 2018, denna MKB f6ljer de nya
kraven pa innehall. Uppgifter om innehéllet i en miljokonsekvensbeskrivning
regleras dven i miljobedomningsférordningen 19§, 1—4.

Foljande miljoaspekter behandlas vidare i MKB:n, avgransad efter samrad med
lansstyrelsen:

« Landskapsbilden

«  Naturmiljo

«  Kulturmiljo

+  Rekreation och friluftsliv

«  Barridrer och tillginglighet
«  Buller och vibrationer

+  Risk och sdkerhet

« Fororenad mark

+  Elektromagnetisk strélning
«  Areella ndringar och naturresurser
«  Ytvatten

+  Grundvatten

« Klimat

«  Paverkan under byggtiden

Indirekta och kumulativa effekter

Miljoeffekter kan vara direkta och indirekta. Direkta effekter uppstér som en
omedelbar foljd av projektet medan indirekta effekter uppstar via ett mellanled.
Indirekta effekter kan vara foljdeffekter av projektet, till exempel effekter av
foljdexploatering. Med kumulativa milj6effekter menas samverkan mellan flera
olika effekter av ett projekt eller med effekter fran andra pigéende eller fram-
tida verksamheter och projekt.

Indirekta och kumulativa effekter som har bedémts vara intressanta att bedéma
i det har projektet ar barriareffekter, bullereffekter samt fysiskt ianspraktagan-
de av mark. Dessa behandlas i kapitel 7.



2.8 Bedomning av konsekvenser

Konsekvenserna for miljon jamfors i denna MKB med ett nollalternativ,
som beskrivs i avsnitt 3.3. For att visa hur stor skada en atgédrd medfor for
miljon har f6ljande bedomningsskala anviants, se tabell 1. Miljointressets
varde sitts i relation till ingreppet eller storningens omfattning och lases
av i matrisen i bilden. Ett omrade som har ett lokalt virde och péverkas av ett
begrinsat ingrepp leder till en liten negativ konsekvens. Med stora negativa
konsekvenser avses till exempel ett stort ingrepp som leder till en stor forsam-
ring pa en plats med ett stort viarde. Nationella viarden kan tex vara riksin-
tressen eller naturreservat och lokala varden kan vara ett utpekat viarde i en
oversiktsplan exempelvis.

De positiva konsekvenserna graderas inte utan anges som positiva konsekvenser
och innebar att projektet leder till en forbattring for den aktuella miljoaspekten.
Konsekvenserna kan dven anges som obetydliga om si ar fallet vilket menas
med ingen eller marginell paverkan.

Det ar viktigt att ha i dtanke att det finns ménga nyanser i bedémningarna

som kan vara svéra att uttrycka i den redovisade skalan. Det ar dven viktigt att
komma ihag att det finns ett méatt av subjektivitet i bedomningarna. Det vik-
tigaste ar inte skalan i vilken bedémningarna gors utan att man redovisar vad
konsekvenserna bestar i och vad den beror pa. Redovisningen ska dven visa hur
en negativ konsekvens kan forebyggas eller eventuellt mildras genom skyddsat-
garder, samt dven kompenseras for genom en kompensationsatgéard om det blir
aktuellt. Bedomningen av miljokonsekvensen utgar frin den berérda platsens
forutsattningar och virden samt projektets forvintade paverkan pé dessa.

Miljokonsekvensbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden
och det finns darfor alltid ett métt av osékerhet i bedomningarna. Osdker-
heten beskrivs under respektive miljoaspekt diar det bedomts vara relevant.

Intressets virde |Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning
S{or negativ M?ttl/g negativ Liten péverkan In:gen eller positiv
paverkan paverkan paverkan
Hégt vérde/ Mattlig Ingen eller positiv
nationellt vérde konsekvens konsekvens
et s Mattlig Mattlig Ingen eller positiv
Mattligt varde konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt vérde/ lokalt  |Mattlig Liten Liten Ingen eller positiv
vérde konsekvens |konsekvens konsekvens konsekvens

Figur 2.8:1 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB for jdrnvégsplan.
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2.8.1 Underlag

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for Miljokon-
sekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets Rapport planlagg-
ning av vigar och jarnvigar (TRV 2012/85426). Som underlag for beskrivning av
forutsattningar, viarden, inarbetade atgiarder samt bedomning av effekter och kon-
sekvenser har olika underlagsrapporter, metoder och riktviarden anvints. Samtliga
underlag som anvénts redovisas i kapitel 11.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen har ratificerats av Sverige och tridde i kraft
1:a maj 2011. Landskapskonventionen innebér att Sverige ska tillimpa ett land-
skapsperspektiv i sin politik for regional utveckling, stadsplanering, kultur- och na-
turmilj6vard, jordbruk, skogsbruk och alla andra omréden som kan ha inverkan pa
landskap. I MKB:n har detta perspektiv beaktats och inarbetats dér sa ar relevant.

Landskapsbild

Den 6versiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet har utarbetats
efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for planldggning av vigar och
jarnvagar - En handledning (publikation 2016:033 version 2016.01). I landskaps-
analysen beskrivs bland annat férekommande landskapstyper, karaktarsomraden
samt respektive omrades virden och kénslighet. Resultatet av landskapsanalysen
har legat till grund for bedémningar och atgiarder som inarbetas i MKB och gestalt-
ningsprogram. PM Tidsdjup och ldsbarhet togs fram varen 2017 och ger ett stod i
arbetet med att bevara den historiska ldsbarhet som finns kvar och som bidrar till
omradets karaktar.

Kulturmiljé

I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas kulturlandskapet i sin
helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska lamningar, bebyggda miljoer och
kulturhistoriska samband och strukturer. Underlaget i kulturarvsanalysen utgors

av riksantikvarieAmbetets fornsok (FMIS), historiska kartor och landhgjningskar-
tor. Relevanta delar fran utford kulturarvsanalys har inarbetats i miljokonsekvens-
beskrivningen. PM Tidsdjup och lisbarhet (Trafikverket 2017) har dven anvénts i
konsekvensbeskrivningarna med avseende pa Kulturmiljo.

Barriéreffekter

Den passageplan for djur som har tagits fram i projektet behandlar for vilka olika in-
tressen passager ska tas fram och hur dessa ska utformas. Underlaget i passagepla-
nen utgors bland annat av statistik 6ver viltolyckor fran Nationella viltolycksradet.
Relevanta delar frdn passageplanen har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen
bland annat vid utformning av den viltpassage som finns med.

Naturmiljé

En naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) enligt svensk stan-
dard (SS 199000:2014) har utforts langs den planerade jarnvagsstrackningen under
2016 (reviderad 2018). Relevanta delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivnin-
gen. Inventeringarna tillsammans med underlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen,
Jordbruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund for bedémning av naturmil-
joviarden inom planerad jarnvagsstriacka.

En vattendragsinventering gjordes i samband med naturvirdesinventeringen dar
berorda vattendrag inventerades oversiktligt.

Elektromagnetisk stralning

Négra gransvarden for magnetfalt eller skyddsavsténd till jarnviagens kraftfor-
sorjningsanldggningar finns inte framtagna av svenska myndigheter. Trafikverket
tillimpar den vigledning for beslutsfattare som formulerats av fem svenska myn-
digheter (Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsikerhetsverket, Socialstyrelsen och Stral-
siakerhetsmyndigheten.) och gavs ut 2009: "Magnetfilt och hélsorisker”.



Buller

Bullerberdkningar har utforts enligt de nordiska berdkningsmodellerna,
NMT:1996 for buller fran tégtrafik samt RTN:1996 for buller fran vagtrafik.
Terrangmodell r inhdmtad frén Lantmaiteriet och hushéjder ar inmatta i falt.
Trafik pa all statlig infrastruktur har beaktats, liksom trafik pa den del av Johan-
nedalsvigen som foreslas byggas om.

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gors med hansyn till miljokva-
litetsnormer. For de recipienter som ar klassade som vattenférekomster enligt
VattenInformationsSystem Sverige (VISS) far inte miljokvalitetsnormerna eller
underliggande kvalitetsfaktorer péverkas negativt.

Grundvattenresurser

Bedomning av nuvarande grundvattenforhéllanden grundar sig pa genomforda
undersokningar. Bedomning av effekter till foljd av den grundvattenbortledning
och grundvattensidnkning som jarnvagsprojektet medfor har gjorts med utgang-
spunkt i ett definierat pdverkansomréde. En grundvattensdnkning mindre &n
0,3 meter i jord och 1 meter i berg bedoms ha liten praktisk betydelse. I denna
MKB definieras paverkansomradet som det omrade diar mer 4n 0 meter grund-
vattenavsiankning kan forvintas. Definitionen dr konservativt antagen for att
utesluta paverkan pa objekt som ligger vid paverkansomradets grans.

Ingen grundvattenforekomst finns angiven i VISS inom paverkansomradet fran
denna jarnvagsplan.

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hiansyn till jirnvags-
anlaggningens utformning och 6vriga atgarder inom jarnvagsplanen. Underlag
for uppskattning av massvolymer och material ar geotekniska och bergtekniska
undersokningar. Aven miljogeotekniska undersékningar med avseende pa
forekomst av eventuella féroreningar och forsurningspotential i sulfidjord ar ett
underlag for bedomning av massorna.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk, som beskriver de risker som jarnviagen medfor pa
omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

2.9 Generella forutsattningar

2.9.1 Miljomal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda
manniskors hélsa, bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kultur-
landskap. Sveriges riksdag har antagit ett generationsmaél och sexton nationella
miljomal.

Generationsmaélet gér ut pa att till nista generation lamna 6ver ett samhille dar
de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsopro-
blem utanfor Sveriges granser. I kapitel 9.3 redovisas de for projektet relevanta
miljomalen och hur de paverkas av planforslaget.
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2.9.2 Riksintressen, Natura 2000 och 6vriga formella skydd

Adalsbanan och Tunadalsspéret samt det nya sparet genom Malandsdalen &r av
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljébalken och projektet leder
till positiva konsekvenser for jarnviagen i och med att tillgianglighet och kapac-
itet forbattras patagligt. I 6vrigt berors inga riksintressen av projektet.

Det finns inga Natura 2000-omraden som kan komma att beroras av projektet.

2.9.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt styrmedel och regleras i miljobalkens femte
kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tilldtna
fororenings- och storningsnivaer som manniskor eller miljo tal. Faststillda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, vattenkva-
litet och omgivningsbuller. Byggandet av sparet genom Malandsdalen kommer
inte att berora nagon faststélld miljokvalitetsnorm. Avrinningen fran jirnviagen
leds vidare till Aln6sundet som &r en ytvattenférekomst som har problem med
tex 6vergodning och miljégifter men projektet bedoms inte att paverka denna
vattenforekomst negativt. Detta beskrivs mer under avsnitt 6.

2.9.4 Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt
miljobalken

Denna jarnvigsplan ska faststéllas och i och med det ar det vissa omraden som

undantas frén forbud eller samradsplikt enligt miljobalken.

Strandskydd

Forbuden inom strandskyddsomraden enligt miljobalken har undantagits

for byggande av allmin jarnvag enligt faststilld jairnvagsplan. Strandskyddet
regleras i miljobalken kapitel 7, §13. Det syftar till att trygga forutsiattningarna
for allménhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor pa land och vatten
for djur- och viaxtlivet. I de 6stra delarna av jarnvagsplanen hamnar atgarderna
inom det strandskyddade omrade fran Alnésundet (100 meter), samt att den
nordligaste delen tangerar det strandskyddade omradet fran Malandsbécken. I
vaster tangerar dven jarnvagsplanen strandskyddet fran Malandsbacken. Kon-
sekvenserna for detta beskrivs under avsnitt 4.

Generella biotopskydd

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomréaden enligt miljébalken
har undantagits for byggande av allmén jarnvag enligt faststilld jarnvagsplan.
Det generella biotopskyddet regleras i miljobalken 7 kap §11a och handlar om
att bevara den biologiska mangfalden i odlingslandskapet, samtidigt bevaras
ocksa landskapets kulturhistoriska viarden. Detta innebar att paverkan pa
biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plankarta. Det
finns ingen miljo som ber6rs som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
utford naturinventering, se avsnitt 4. Malandsbacken som rinner norr om jarn-
vagsplanens omrade skyddas av det generella biotopskyddet men berors inte av
atgirderna i denna plan.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljébalken

Atgirder som innebir viisentlig Aindring av naturmiljon och har behandlats i
samrad inom planldggningsprocessen och blivit faststillda genom jarnvagsplan
kraver ingen separat anmilan om samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken. Samrad
kan kravas for foljdverksamheter av jairnvagsplaneforslaget som kan férvantas
innebira en visentlig forandring av naturmiljon och som inte har hanterats
inom ramen for denna planldggningsprocess.



3 Projektbeskrivning

3.1 Omradesbeskrivning

Planomréadet stracker sig fran jairnvigens passage 6ver E4 i vaster till Johan-
nedalsvigen i Gster, se figur 4. I norr avgransas omradet av &kermarken som
finns norr om Malandsvigen. Genom dkermarken rinner Malandsbacken vidare
osterut mot Alnosundet. Langre norrut har Valmet en storre anlaggning. I séder
avgransas omradet av Skons kyrka med omgivningar och Kyrkvigen som en
avgransare i sydlig riktning.

Figur 3.1:1 Malandsomrddet sett frdn ovan med Malandsvégen som I6per genom
omrddet

Liangs Malandsvigen finns utspridda enfamiljshus pa vigens sodra sida samt
en jordbruksfastighet pa den norra sidan. Jordbruksfastigheten anvinds idag
for bostadsdndamal. Narmare Malandsvégens korsning med Johannedalsvigen
okar andelen bostidder och dir finns dven enstaka flerfamiljshus.

i

Figur 3.1:2 Bostdder kring Malandsvigen
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Omrédet ar trots sin nirhet till exempelvis Birsta handelsomrade ett lugnt om-
rdde med en lantlig karaktar.

Omrédet langs med planerad jarnviagsanlaggning utgors i vister av mindre
skogspartier och 6vergar sedan till ett 6ppet jordbrukslandskap norr om Ma-
landsvigen. Néigot soder om Malandsvéagen och ldngs med fortsatt jairnvags-
stricka forekommer sedan skogsomraden i kuperad terrédng. Berort omrade har
en hojd over havet som varierar mellan ca +30 till +5 och passerar tre utmar-
kande hojdpartier (ett i vaster och tva mitt pé strackan mellan Malandsvagen
och Johannedalsvigen).

Figur 3.1:3 Hdrstaberget syns i bakgrunden.

I skogslandskapet forekommer i huvudsak morin pé berg, i de 6ppna delarna
av landskapet forekommer finsediment som 6verlagrar moran. Berg i dagen
forekommer langs med strackan, fraimst i hojdpartierna. Jordmaktigheten ar
mindre i de topografiska h6jdomradena for att sedan 6ka i méaktighet mot om-
givande lagre omraden i Malandsdalen och Alnésundet. Grundvattenmagasinet
i morin langs med strackan bedoms i huvudsak vara oppet. Dar finsediment
overlagrar morénen i dalgdngarna kan magasinet betraktas som helt eller del-
visslutet.

Grundvattenytan i jord ligger relativt hogt langs strackan, ca 1—3 meter under
markytan. I omradet lings befintlig Adalsbana ir grundvattennivierna paver-
kade av befintlig avvattning och ligger djupare, ca 7 meter under markytan.

Grundvattenstromningen i omrédet sker framforallt i moran, fran hojdomraden
mot Malandsdalen och mot Alnésundet. Moréanen i omradet har generellt 1ag
vattengenomslipplighet men kan i hogre terrdng vara mer genomslapplig eller i
partier dar den ar i kontakt med uppsprucket berg.

Grundvattenytan i berg, sydvast om mellersta skdarningen ligger djupt, ca 20
meter under markytan. Grundvattenytans ldage i berg kan dock variera i djup
langs profilen beroende pa spricksystemens mer eller mindre goda hydrauliska
forbindelser och forekomst av 6verlagrande jordlager.
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Figur 3.1:4 Utsnitt ur jordartskartan.
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3.2 Nuvarande jarnvagsnat

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/frén Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begréinsas dels av att Tunadalsspéret
ar oelektrifierat och i stort behov av standardhojning, dels av att det saknas ett
forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Storsta tillitna axellast
(STAX) langs Tunadalssparet ar 22,5 ton och storsta tillatna hastighet (STH)
varierar mellan 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag maste godstag som kommer séderifran kora till Timré
for att dar, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgéang (vilket betyder att lo-
ket kopplas loss och kor tillbaka till den sista vagnen for att sedan kopplas ihop
med denna). Efter lokrundgdngen kan téget g tillbaka till Skonvik och fortsatta
till Tunadal. Detsamma, fast omvint, giller for tag fran Tunadal och s6derut.
Bristerna innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva

och kostnadskravande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans mest anstringda avsnitt.

Nuvarande trafikméngd till/fran Tunadal uppgér till 6,7 tagrorelser per dygn
(ar 2016). Prognosen for nollalternativet (ar 2030) till/fran Tunadal uppgér till
7 thgrorelser per dygn, dvs nistan oférandrad trafikvolym jamfort med dagens
situation. Prognosen for planforslaget (dr 2030) uppgér till 18 tagrorelser per
dygn. Prognosen for planforslaget beaktar effekten av logistikparken och SCA:s
planerade godsvolymokningar pa jarnvig till/fran Ostrand, Ortviken och Tuna-
dal.

, -

Figur 3.2:1 Befintlig métesstation lings Adalsbanan i Birsta



3.3 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att jimfora projektets utbyggnad-
salternativ med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
beskriver den framtida utvecklingen om aktuellt projekt inte genomfors. Det
ar inte detsamma som nuléget utan inkluderar andra beslutade atgiarder och
forandringar som kan férviantas i omradet. Utbyggnadsalternativet och nol-
lalternativet ska jamforas i samma tidshorisont. I detta fall har &r 2030 valts.

I nollalternativet antas att ingen jarnvag byggs genom Malandsdalen och att
omradet kvarstar liknande som idag. Elektrifieringen av Tunadalsspéret ingar
inte i nollalternativet medan utbyggnaden av ett tredje motesspar i Birsta ingar i
nollalternativet da denna plan har vunnit laga kraft.

Trafikverkets utbyggnad av Bergséakerstriangeln nordviast om Sundsvall ingér

i nollalternativet. Bergsikerstriangeln ar en jarnvagsanslutning som kopplar
ihop Adalsbanan med Mittbanan och ska bidra till en effektivisering av jirnvig-
stransporter efter Norrlandskusten.

Sundsvalls kommuns utvecklingsplaner fér omréadet enligt géllande detaljplaner
ingér i nollalternativet. Det finns dock inga speciella kommunala utveckling-
splaner for Malandsdalen, men nagot enstaka bostadshus bedoms kunna till-
komma i omradet. Det forutsatts att jordbruks- och skogsbruksmarken fortsat-
ter att skotas pa liknande sitt som idag. Den norra delen av Tunadalssparet
(som tas ur drift efter att denna jarnvagsplan forverkligats) kommer att fortsitta
att anvdndas pa samma sitt som idag, och det forutsitts att Valmets anlaggning
och bostadsomradet Géangviken kvarstar som idag.

Men den planerade flytten av kombiterminalen frén centrala Sundsvall ut till
den planerade logistikparken i hamnomrédet ar inte en del av nollalternativet
da det forutsitter en utbyggnad av jairnvigen enligt projektet.

Nollalternativet innebar en marginell prognosticerad trafikokning till 7 tag/
medeldygn till ar 2030 och med samma jarnviagsutformning som idag. Konse-
kvenserna for nollalternativet redovisas i avsnitt 4.3.1, 5.3.1 samt 6.3.1.

i

Figur 3.3:1 Markanvindningen i planomrddet utgérs till del av jordbruksmark.
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3.4 Foreslagen utbyggnad (planforslaget)

Vid utbyggnad av jarnvig fordras permanent tillgang till mark for jairnvagen.
Mark behovs for banvall, diken, slanter, stangsel, teknikhus samt mark for ser-
vicevagar for underhall. Denna mark tas i ansprak med dganderitt alternativt
servitutsratt. Vid framtagandet av jarnviagsplanen har malsattningen varit att sa
lite ny mark som mdjligt skall tas i ansprak med dganderitt.

Under utférandet behovs mer mark for att genomfora byggandet, till exempel
mark for arbetsomraden, etableringar, upplagsytor och transporter. Denna
mark tas i ansprak tillfalligt som mark med tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nytt-
janderatt ar tidsbegransad till 5 ar fran byggstart.

Markansprik enligh plankarta

Botireng dmuig }'
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Figur 3.4:1 Gulmarkerade omrdden avser permanenta och tillfdlliga markansprak for planforslaget.

3.4.1 Jarnvéagen

Planforslaget avser utbyggnad av ca 2,5 km ny elektrifierad jarnvag. I vaster
ansluter det nya sparet till Adalsbanan i h6jd med E4 och i 6ster ansluter sparet
till Tunadalssparet (upprustat) strax norr om Johannedals industriomrade.
Jarnvagen utformas for att 750 meter langa tig ska kunna framféras med ett
storsta tillatna axeltryck av (STAX) 25 ton, med tilldten linjelast 8,0 ton/m och
totala tdgvikter upp till 1 500 ton med ett lok. Storsta tillditna hastighet ar 8o
km/h. Hela striackan forlaggs i langslutning av 10 promille, vilket erfordras for
att ta upp ca 25 m hojdskillnad mellan anslutningspunkten vid E4/Adalsbanan
och Tunadalssparet vid Johannedals industriomréde.

Dir det nya spéret limnar Adalsbanan i vister forliggs jarnvigen pa en ligre
bank pé en striacka av ca 350 meter. Darefter vidtar jord- och bergskiarning med
upp till 10 meters djup pa en striacka av ca 500 meter. I h6jd med befintliga
Malandsvagen slutar skidrningen och 6vergar omvaxlande till bank och bro pa
den ca 400 meter ldnga strackan fram till Harstaberget. I detta avsnitt forlaggs
jarnvagen som mest 7-8 meter 6ver befintlig mark.

Vidare osterut forlaggs jairnvigen i bergsterriang, vilket medfor tva stycken ca
300 meter langa bergskirningar. Den vastligare av de tva, skdrningen genom
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3.4:2 Plan och profil for planforslaget V3C
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Hirstaberget, far ett storsta skdrningsdjup av ca 18 meter. Nastfoljande skar-
ning, langre Osterut, fir ett storsta skirningsdjup av ca 15 meter. Jarnvigen gar
pé skra langs bergets nordsluttning, vilket medfor djupare skiarning pa jarnva-
gens sOdra sida. Mellan de tva skirningarna korsar jirnviagen en ca 100 meter
lang dalging pa ca 2 meter bank. De tre skarningarna utformas med slantlut-
ning 1:1,5.

Johannedalsvagen korsas pa bro och spéret forlaggs sedan pé bank i planlaget
for befintligt Tunadalsspar, som mest ca 8 meter 6ver befintlig mark. Banken
minskar successivt i h6jd och vid den norra delen av Johannedals industriom-
rade ansluter det nya sparet till det upprustade Tunadalssparet.

3.4.2 Jarnvagsbro 6ver Malandsvagen

Mellan den vastligaste skarningen och skiarningen genom Héarstaberget forlaggs
jarnviagen omvaxlande pa bank och bro. Bron foreslés fa en ldngd av ca 65 meter
och utformas som en trespannsbro.
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3.4:3 Jdrnvdgsbro over Malandsvdgen

3.4.3 Johannedalsvagen

Johannedalsviagen, kommunal allmén vag, och intilliggande gang- och cykelvig,
laggs om i ett nagot vastligare lage pa en stricka av ca 600 meter, vilket har
bedomts som fordelaktigare jamfort med att sdnka viagen i befintligt planlége.
Ombyggnaden gors med vagritt, som en del av foreliggande jarnvagsplan.

Figur 3.4:4 Féreslagen ombyggnad av Johannedalsvéigen samt ersdttningsvdg mellan
Uppfartsvéiigen och Johannedalsvigen



3.4.4 Jarnvagsbro over Johannedalsviagen

Jarnvagsbro over Johannedalsvigen ges en langd av drygt 70 meter. Bron utfor-
mas som en 3-spannsbro dar det mellersta spannet kan inrymma sévél vig som
GC-bana.

I anslutning till broldget vid Johannedalsvagen anlédggs en stig for oskyddade
trafikanter att anvanda for att ta sig till skogsomradet vaster om jarnvagen.

5 i = 2= "

Figur 3.4:5 Jdrnvdgsbro éver Johannedalsvigen

3.4.5 Servicevigar

Tillgdnglighet till jairnvagsanldggningen sikerstélls genom servicevigar. I den vis-
tra delen anlédggs servicevig soder om jarnviagen pa delen mellan Norra viagen och
den vistligaste bergskiarningen. Servicevagen ansluter till Malandsvégen.

Norr om jarnvigen kommer del av Malandsvigen att omvandlas till servicevig som
ger tillganglighet till den vastligaste bergskarningen osterifran.

Tillganglighet till den mellersta bergskarningen vésterifréan tillgodoses genom ny
servicevag som anlaggs i planlaget for befintlig “Dalgangsvag” som forlangs soderut
for att ansluta till Berghemsvagen. "Dalgdngsviagen” kommer att ha funktion for
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Figur 3.4:6 Vigdtgdrder.

27



28

boende uppe pa berget, som viltstrak och for tillganglighet till rekreationsomra-
den uppe pa Harstaberget. Foreslagen utformning innebar att Dalgingsvigens
anslutning till Malandsvégen stings for fordonstrafik men bibehélls f6r géng- och
cykeltrafikanter och vilt.

Tillganglighet till den mellersta bergskarningen Osterifréan tillgodoses genom
servicevag soder om jarnviagen. Denna servicevig foljer jairnvagen genom den
ostligaste bergskarningen for att sedan ansluta till en ny servicevig/ersittnings-
vag som byggs ut mellan Uppfartsviagen och Johannedalsviagen. Tillgdnglighet till
jarnvagsbro 6ver Johannedalsvigen tillgodoses genom servicevag pé norra sidan
spéret.

3.4.6 Viltpassager

De tva broldgena, dels vid Malandsvagen, dels vid Johannedalsvigen, avses fung-
era som mojliga viltpassager. Vid bron 6ver Malandsvagen utformas terrangen pa
ett sddant satt att vilt leds mot det Gstligaste av de tre brospannen.Tv& torrtrum-
mor dr foreslagna ldngs strackan for att underlitta for smavilt att passera jarnva-
gen.

3.4.7 Bullerskyddsvallar

Sparnara bullerskyddsatgirder foreslas i form av fyra sparnara bullerskyddsvallar
och en vignira langs foljande delstriackor:

«  En bullerskyddsvall i den véstligaste delen, soder om spéret i h6jd med Galax-
vagen (km 360+550 - 2+700).

+  Bullerskyddsvall mot Polarisvidgen inkl landskapsanpassning norr om sparet
(km 3+300 — 3+700).

«  Kortare bullerskyddsvall vid Maland 3:23 (km 3+800).

+  Bullerskyddsvall lings vistra sidan av Johannedalsvigen (km 4+100 —
4+400).
«  Bullerskyddsvall norr om Adalsbanan (km 360+500-360+800).
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Figur 3.4:7 Bullerskyddsvallar.



3.4.8 Stangsling

Jarnvagen stiangslas, se figur 4.3:12, med personskyddsstangsel pa sodra och
norra sidan av sparet fran E4 i vaster fram till strax 6ster om jarnviagsbron dver
Malandsvagen, med ett uppehall av stangsel dels dar bullervall anldggs norr om
Adalsbanan dels vid bron 6ver Malandsvigen. Stingsling pa 6mse sidor sparet
utfors ocksa i den sédra delen, fran bergskarningen véister om Johannedalsva-
gen fram till Johannedals industriomrade, med uppehall vid bron 6ver Johan-
nedalsvagen.

3.4.9 Avvattning

I den vistliga delen, vid ca km 2+400, anldggs en trumma for avvattning under
ny jarnvig och under Adalsbanan, vidare fram till Malandsbicken via ett dike.
Ovrig avvattning sker lings jairnvigen med korsande trummor bland annat i
ho6jd med bro 6ver Malandsviagen samt mellan den mellersta och 6stligaste
bergskirningen. Se mer under avsnitt 6.

3.4.10 Inlésen av fastigheter
Jarnvagsplanen medfor att 20 bostadsfastigheter behover 16sas in.

3.4.11 Tunadalssparets norra del

Den norra delen av Tunadalsspéret, delen km 0+000-4+550, kommer att utga/
rivas nir projektet i sin helhet tas i drift. Nar s sker avses befintligt spar av-

lagsnas och befintlig banvall atgirdas for det fall att s& bedoms vara erforderligt.

Forfarandet sker i en sarskild process som Trafikverket ansvarar for.

Den norra delen av Tunadalssparet passerar forbi Valmets anliggning och
sedan vidare norrut genom skogsomréden i Géngviken for att sedan komma till
ett dldre bostadsomréde vid Skonvik. Norr om Skonvik gér Tunadalssparet ihop
med Adalsbanan. Bostiderna i Skonvik ligger mycket nira jirnvigen.

Figur 3.4:8 Den norra delen av Tunadalsspdret
kommer att rivas.
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3.4.12 Ovriga atgirder

Forverkligandet av jarnviagsplanen kommer att leda till att en del kommunala
eller enskilda vagar behover justeras samt att ledningar av olika slag behover
ldggas om. I arbetet med MKB:n gors en 6versiktlig beskrivning samt en kon-
sekvensbedémning av dessa vigomlaggningar, se figur 3.4:6, for att kunna
bedoma projektets helhet. Dessa vigomlaggningar ingar dock inte i jarnvag-
splanen utan 16ses genom kommunal planering eller genom en lantméiter-
iforrattning. Utéver de forslag som redovisas har och som beaktas i kon-
sekvensbedémningarna i MKB finns ytterligare alternativ, se Bilaga 5.

Malandsvégen

Malandsvégen, som ar en kommunal enskild vig, ger tillginglighet mellan
Johannedalsvigen och Norra viagen. Denna funktion bedéms komma att bibe-
héllas dven efter jairnvagens utbyggnad genom att Malandsvagen forldggs langs
med jarnvagen fran korsningen med Galaxvigen och vidare sterut och korsar
jarnvagen planskilt vid km 3+000. Véagen laggs pé ett storsta avstand av ca 30
meter fran jarnvagen. I korsningspunkten utformas jirnvagen med en ca 65
meter ling 3-spannsbro. Avstdndet mellan rils 6verkant och mark ar ca 5 meter,
vilket innebér att Malandsvigen under jarnvagsbron behdver sdnkas med ca 3
meter, vilket medfor en ca 300 meter ldng skirning.

Ytterligare alternativ for Malandsvigens ombyggnad finns, se Bilaga 5, dar ett
alternativt lage norr om V3C konsekvensbedoms.

Gang- och cykelbro

Det finns tvéa olika forslag for en gang- och cykelvig for att korsa jarnvigen i
h6jd med Galaxvagens anslutning till Malandsvagen. Alternativ A ar en gang-
och cykelbro i samma lage som dir gang- och cykelvigen passerar Malands-
vagen idag. Langslutningen pa géng- och cykelviagen blir med detta alternativ

ca 12 %. Det andra alternativet B ar en gang- och cykelvidg med en bro i samma
ldge som alternativ A men att vigen ges en slingrande utformning pa den norra
sidan av jarnvagen, vilket medfor att lingslutningen kan begrénsas till ca 6%.
Vilket av de tva alternativen som kommer att genomféras bestdms av Sundsvalls
kommun.

Fareslagen ging- och cykelvig
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Figur 3.4:9 Tva alternativa utformningar av gc-vdg planskilt med jdrnvdgen.



Ledningar

Ett flertal ledningsomléggningar kommer att erfordras, bland annat ledningar
for fjarrvirme, vatten och avlopp samt el- och teleledningar. Dessa omlagg-
ningar hanteras genom genom att Trafikverket har m6ten med berérda led-
ningsigare. Detta pagar och kommer att fortsitta. Ledningsritt ordnas genom
lantmaiteriforrattningar och genom att sirskilda ledningsavtal upprattas mellan
ledningsigare och berorda fastighetsigare.

3.5 MKB-processens paverkan pa utformningen

MKB-processen utgor en viktig del i projektets miljoanpassning. I arbetet med
MKB:n har behov av miljoanpassningar identifierats och tekniska losningar
tagits fram. For de olika miljoaspekterna har anpassade 16sningar arbetats fram
under projektets gang. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgirder”
under respektive aspektomrade i kapitel 4-6.

MKB-processen har péverkat jairnvagens strackning i arbetet med sparoptim-
ering, PM Spéroptimering togs fram 2016-11-21 samt februari 2018.

Liget pa samt utformningen av planskilda passager har studerats i arbetet med
jarnvagsplanen. Ett exempel pa miljoanpassning som gjorts i samband med
detta dr den kombinerade vilt- och vigpassagen under jarnvigen vid passage av
Malandsvagen. Passagen kommer att kunna anvindas av fordon p4 Malandsva-
gen, gdende upp till och fran Harstabergets friluftsomraden samt for vilt.

Arbetet med MKB:n har paverkat laget pa samt storleken av ytor for tillfallig
nyttjanderitt med hansyn till bland annat landskapsbild, naturmilj6, kulturmil-
jO och barridreffekter. MKB-processen har paverkat placering av servicevagar,
ersiattningsvéagar och byggvagar. Ett exempel pé detta ar bland annat stracknin-
gen av Dalgangsvigen samt servicevigen som i ett forsta forslag skulle ledas
norrut och ledas under jarnviagen men for att minska paverkan pa bland annat
landskapsbilden foreslas att ledas soderut.

I MKB-processen har jarnvigens bullerpaverkan studerats, vilket resulterat i

att en rad olika atgirder har tagits fram. Under processens gang har ett flertal
olika bullerskyddsvallar 6vervigts. Bullerskyddsvallarnas lagen och utseende
har utretts tillsammans med exempelvis landskapsarkitekter och geotekniker.
Atgirderna har bedomts utifrin om de &r tekniskt méjliga och ekonomiskt rim-
liga samt om de leder till markintrang, forsamrar landskapsbilden samt annan
paverkan. De dtgarder som overvagts redovisas i detalj i PM Buller (Trafikverket
2018).

3.6 Bortvalda alternativ

Under 2016 togs en "Lokaliseringsutredning — val av alternativ” fram for projek-
tet i enlighet med Trafikverkets planeringsprocess. I den studerades ett flertal
alternativ i den korridor Maland A som presenterades i samradsunderlaget fran
2015. I ett forsta skede presenterades nio alternativa linjestrackningar som efter
en oversiktlig utvardering reducerades till tvi: Maland A skarning samt Maland
A kort tunnel.

Vid en sammanviagning bedoms att jamforelsevis mindre miljopaverkan med
Maland A Kort Tunnel inte kan uppvéga de fordelar som avsevirt lagre kostnad
och avsevirt mindre osidkerheter i genomforandet som Maland A Skarning inne-
bar. Maland A Skirning foreslogs darfor utgora sodergaende anslutning i det
fortsatta arbetet samt att fortsatt optimeringsarbete inom denna korridor bor
syfta till ytterligare miljdanpassning och vil avvigda konsekvensbegriansande
atgiarder. Maland A Kort Tunnel avférdes darmed fran fortsatta studier.

31



32

Trafikverket fattade beslut om det fortsatta arbetet 2016-06-29 genom ett Stall-
ningstagande dar Maland A skérning pekades ut som den korridor dar fortsatt
optimeringsarbetet ska bedrivas. Optimeringsarbetet tog vid och ett flertal
alternativa 16sningar har utretts, vilket utmynnade i ett stillningstagande for
det alternativ som benimns V3.

I det fortsatta optimeringsarbetet gjordes under hosten 2017 en 6versiktlig
utvardering gillande slintutfall i de tre bergskiarningarna som projektet med-
for. Tre alternativ med olika slantlutningar utviarderas avseende bland annat
bergkvalitet, geohydrologi, kostnader, livscykelanalys, landskapsbilden och
naturmiljo. Alternativet dar samtliga slanter ldggs med lutningen 1:1,5 var det
alternativ som den fortsatta projekteringen inriktades mot.

Optimeringsarbetet har darefter fortsatt med att mer i detalj inpassa V3 i ett
optimalt l14ge i kombination med erforderliga vigomldggningar och miljéan-
passningar. Detta har inneburit att en ndgot modifierad linje arbetats fram,
benamnd V3B, som jamfort V3 bland annat innebér ett nagot nordligare ldge i
den vistra delen samt ett nordligare ldge for korsningen med Johannedalsvigen.
Ytterligare vidareutvecklingar har sedan skett dar V3B har forlagts ndgot langre
norrut i sin vastliga del. Arbetet har dirmed “landat” i en linjestrackning for
jarnvigen som innebdr ett nagot nordligare ldge i den vastra delen av V3B, vil-
ket i sin tur innebar att Malandsviagen inte behover dndra planlédge i sin vastliga
del. Denna strackning bendmns V3C. Laget innebar en prioritering av befintliga
bostadshus lings den vistra delen av Malandsvigens sddra sida framfor de
ldmningar av en kulturhistoriskt virdefull bykdrna som finns lite 1ingre norrut i
omrédet.

Figur 3.6:1 Maland A sk‘a’rning och Maland A kort tunnel



I samradsprocessen for JP Maland har enskilda berdrda lyft fram att jarnva-
gen borde ges ett nordligare lage i sin vistliga del. Trafikverket redovisar mot
bakgrund av detta en 6versiktlig jimforande utvardering av tre alternativ: V3C,
V3KOB och V3D. Utredningens bedomningar framgar nedan i korthet.

Positiva effekter av V3D:
+ 8 Dbostadshus behover inte 16sas in.
Negativa effekter av V3D:

«  Husen som inte 16ses in far kraftigt 6kade bullernivier jaimfort idag. Ok-
ningen uppgar till 8-10 dBA.

+  Husen som inte 16ses in far en féorsimrad narmiljo. Vid utblickar mot
Malandsdalen kommer en upp till 14 meter hog jarnviagsbank att dominera
synintrycken.

« IVistland blir ytterligare ett 20-tal bostadshus bullerberérda och buller-
skyddsatgarder for dessa behover utredas.
+  Storre negativ pdverkan pa kulturmiljon jamfoért med V3C.

«  Storre osidkerhet under byggskedet eftersom markforhéllandena ute pa
akern ar mycket déaliga.

Avseende V3KOB erfordras en kraftig sinkning av Malandsvagen, vilken far till
foljd av att flera av de 8 husen dnda behover 16sas in, eftersom det ar svart att
astadkomma acceptabla fastighetsutfarter. Husen som inte l6ses in far hoga
ljudnivaer.

Slutsatsen av utviarderingen blir att V3C ska ligga till grund for fortsatt projekte-
ring.
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Figur 3.6:2V3C,V3KOB och V3D
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4 Natur- och kulturlandskapet

4.1 Nulage

411 Landskap

Den oversiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet har utarbe-
tats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for planldggning av vigar
och jarnvigar - En handledning (publikation 2016:033 version 2016.01). I land-
skapsanalysen beskrivs bland annat forekommande landskapstyper, karaktars-
omraden samt respektive omrades viarden och kénslighet. Resultatet av land-
skapsanalysen har legat till grund for bedomningar och dtgérder som inarbetas i
MKB och gestaltningsprogram. PM Tidsdjup och ldsbarhet togs fram varen 2017
och ger ett stod i arbetet med att bevara den historiska ldsbarhet som finns kvar
och som bidrar till omradets karaktar.

Generellt ar landskapet ett resultat av hur olika komponenter i var milj6 ver-
kar tillsammans och upplevs av oss mianniskor. Bade naturgivna som geologi,
jordarter, klimat, flora och fauna som markanviandningsmonster, bebyg-

gelse, kulturella och sociala monster och annan méansklig paverkan inverkar

pa upplevelsen av landskapsbilden. Landskapsbilden ar det visuella intrycket

av landskapet och hiri ligger var upplevelse och véra virderingar. Genom att
analysera landskapet avseende struktur och landskapselement kan det beskrivas
och karaktariseras. Utifran det har bedomningen gjorts om hur landskapsbilden
kommer att paverkas av att nya element f6rs in i Maland.

Kriterier fér bedomning av viardet:

o Hogt virde: Omradet har sirskilt goda visuella kvaliteter med tydlig ka-
raktar och struktur eller ar unikt nationellt sett. I omraden med hogt virde
kan de rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen
tydligt utlasas.

o  Mattligt virde: Omradet har visuella kvaliteter som ar typiska/represen-
tativa for regionen. I omraden med maéttliga varden kan de rumsliga, ekolo-
giska, funktionella eller historiska ssmmanhangen delvis utlasas.

o Lagt viarde: Omradet har sma visuella kvaliteter och dir landskapet och
bebyggelse upplevs som karaktirslost och ostrukturerat och dir grianserna i
landskapet ar otydliga.

I Maland dominerar landskapskaraktarer for Bottenhavets strandlinje vid
Medelpadkusten med skogsklddd bergkullterrang och de hoglanta skogs- och
myrrika omrddena. Landskapet genomskirs av tre stora djupt nedskurna adlvda-
lar. Narmast kusten finns mer 6ppna dalgangar och mosaiklandskap men den
flikiga och bitvis kuperade kusten, behéller i stort sin skogliga huvudkaraktar.

Det ar i kustlandskapen och dlvdalarna vi finner huvuddelen av savil odling-
smark som bebyggelse och infrastruktur. Utredningsomréadet for Maland
betecknas som ”"Dalgéngslandskap”, se figur 4.1:1.

Landskapet inom utredningsomradet aktuellt for Jairnvagsplan Maland utgors
av Malandsdalen med koppling i vister till Birsta handels- och industriomréade
samt i Oster med koppling till dalgdngen kring Alnésundet och Tunadal. Omra-
det i Maland som &r aktuellt for nybyggnadsdelen i jairnvagsprojektet, praglas
av overgangszonen mellan den 6ppna jordbruksmarken i Malandsdalen och
Harstabergets norr- och viastsluttningar. Bebyggelsen i Malands by ar grupper-
ad langs Malandsvigen och har tillsammans med tradgardar och indgor under
lang tid format en sméskalig rumslig struktur med hoéga lokala miljovarden
bade som kulturlandskap och landskapsbild. Landskapet ar fragmentiserat vad
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Figur 4.1:1 Karta over Vdsternorrland (utsnitt) med det aktuella utredningsomrddet norr om Sundsvall
inringat. Kdlla: "Landskapskaraktdrsanalys for Vasternorrland — Delrapport inom projektet Landskap i
langsiktig planering”, Publ. 2015:159.

Figur 4.1:2 Flygfoto: Malandsdalen och Alndn sedd frdn vdster. Malands by i bildens mitt. Den nya jérnvdgen
dr tdnkt att skdra ner genom Hdrstaberget soder om Malandsvdgen, respektive norr om huvuddelen av
bebyggelsen.
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Figur 4.1:3 Landskap med gemensamma karaktdrsdrag inom det aktuella utrednings-

omrddet norr om Sundsvall. Sparen i Malandsprojektet fetmarkerade. Kartan dr en
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Figur 4.1:4 Landskapsanalys



giller topografi, markanvandning och infrastruktur. De olika delomrédena har skild
karaktar som ger ett varierat landskap med olika inslag och mangfald. Kontraster
praglar det ssmmantagna intrycket av landskapet inom utredningsomradet.

Dalgéngslandskapet tillhor de tidigaste jordbruksbygderna i Vasternorrland och
det aldre vagnatet foljer bebyggelsens placering. Tidigare slatter- och betesmarker
i granszonen mot barrskogen har delvis vuxit igen. Har finns nu ekologiskt vik-
tiga lovrid&er kénsliga for anlaggning av ny infrastruktur i de 16vrika kantzonerna.
Kyrkor markerar bygdecentran och utgor viktiga landmérken som ger stora virden
ilandskapet. Ett mer finmaskigt vigniat sammanstralar vid kyrkorna. En fordjupad
beskrivning av kulturmilj6er, byggnadstradition och bebyggelsestruktur finns i
kapitel 4.1.3, Kulturmiljé.

Den naturliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet
med omkringliggande skogbeklddda bergsryggar. Innanfor hojderna finns en
mer varierad kulturbygd med &krar, dngar och bostadsbebyggelse. Hirstaberget
markerar inloppet mot Sundsvall, norrifran. Berget har en viktig funktion efter-
som Alndsundets landskapsrum delas upp i en nordlig del fram till Alnébron, och
en sydlig del, soder ddarom men huvudsakligen runt Sundsvallsfjirden. Se figur,
“Landskapsanalys”. Utmed strianderna praglas landskapet langs Alnésundet av
industribebyggelse. Industriomradena underordnas dock det naturgivna landska-
pet. De skogklddda hojdryggarna sd som Hirstaberget, reser sig 6ver anldggning-
arna och balanserar deras storskalighet och binder samman kusten till en helhet.
Hojdryggarna far darigenom ett stort varde for den sammanhallna karaktaren i
landskapet.

Det lokala landskapet i Maland kan beskrivas i ett stort antal “omraden” med egna
karaktarer. Nagra av de viktigaste for upplevelsen av utredningsomrédet i sin helhet
ar: (Numrering héanvisar till landskapsanalys for utredningsomradet, se figur 4,1;4).

Vistland och Ljusdal -bostadsomrade.

Birsta City.

Birsta -industriomrade.

Tunadal -sdgverk (bebyggelse och upplag).

Malandstriangeln -6ppen dkermark.

Maland -bebyggelsemiljo (mellan dkern i Malandstriangeln och naturomréadet .
Hirstaberget -naturomrade.

Malandsbadet -strandzon.

Tunadal -bebyggelsemiljo.

© N oo h

4.1.2 Naturmiljé

Jarnvagsplanens omréde stracker sig fran dar jarnvagen korsar E4, gar pa Maland-
sdalens soddra sluttning och viker av séderut for att ansluta till det befintliga Tun-
adalssparet. Omradets hogsta naturvéarden &ar blandskogen pa nordsluttningarna
mot dalen samt kustremsan fran Malandsgérden f6rbi udden Gubben och ner mot
Johannesdals industriomrade. De naturvarden som finns i omrédet har ett lokalt
virde, och det finns inga utpekade regionala eller nationella naturviarden som till
exempel Natura 2000-omréden i eller i nirheten av jirnviagsplanens omréide. Med
naturvirde avses hir de kriterier som anges i Svensk Standard for naturvardesin-
ventering (SS 199000:2014). Se dven nedan.

Omradet fran E4:an och 6sterut ar till en borjan mosaikartat med blandskog, dker-
mark och villabebyggelse kring Malandsvagen. Langre Osterut Oppnar sig dalen med
storre akermarker i norr och Harstaberget med blandskog och anlagda vandrings-
och motionsspar soder om jairnvagsomradet. Jirnvigsomradet fortsétter sedan

runt den skogskladda sluttningen av berget mot soder. Har finns en del spridd
villabebyggelse. Oster om jirnvigsomrédet finns strandlinjen mot Alnésundet med
Malandsbadet och en del strandskog. Langre soderut och dven norr om badet pa
strandsidan finns ocksé en del industrimark vid Tunadalssparet.
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I arbetet med att ta fram jirnvigsplanen har en naturviardesinventering
(Trafikverket 2016, Reviderad 2018) utforts. Inventeringen ar gjord enligt
Svensk Standard for naturvardesinventering (SS 199000:2014). Metoden
innebir att man identifierar omraden/objekt med héga naturvarden och
klassar dem i 4 naturvardesklasser: hogsta naturvirde, hogt naturvarde, pata-
gligt naturvirde och visst naturvirde. Ovriga omriden som inte klassas som
naturvirdesobjekt, saknar som regel inte naturvirden, men bedoms dock inte
vara sd pass hoga att de motiverar en klassning.

Filtinventeringen genomfordes 4-22 juli 2016. Naturviardesobjekt identifierades
och avgrinsades. Sarskilda vardeelement som till exempel torrtrid, liggande
dod ved och grova trid noterades. Omraden som skyddas av det generella bio-
topskyddet eftersoktes ocksé vid inventeringen. Ett PM Vattendragskartering
har aven tagits fram dar statusen pa aktuella vattendragen bedomdes.

Inom utredningsomradet for nybyggnadsdelen dterfanns inga omréden av
naturvardesklass 1. Tolv omrdden med naturvardesklass har identifierats i
inventeringen. Omradena bendmns Mal 20 - Mal 31 och syns pa karta 4.1:7.

De biotoper med naturviarden som identifierats ar barrskog, 16v/strandskog,
blandskog, alsumpskog, och hogortsiang. Ett omrade med naturvirdesklass 2;
hogt naturvirde identifierades inom utredningsomradet; Mal 20. Ovriga elva
omraden har getts naturviardesklass 3; patagligt naturvirde. Enstaka fridlysta
arter som bldsippa och revlummer aterfanns vid inventeringen i omrade Mal 22
och Mal 23.

I sydvastra delen av jarnvigsomradet, mot Harstaberget, finns flera skogsom-
rdden med naturvirden. Langst i sydvast finns ett urskogsliknande barrskog-
somréide med flera biotopkvaliteter som naturlig succession och férekomst av
dod ved (Mal 20). Kring omradet (Mal 20) pa Harstabergets norra sluttning
finns fler skogsomraden med barr och blandskog som getts naturvarde 3 i
inventeringen (Mal 21, Mal 22, Mal 23 och Mal 24). Om man fortsitter berg-
sluttningen mot Gster nir man dnnu ett urskogsliknande barrskogsomrade med
flera biotopkvaliteter som naturlig succession och férekomst av dod ved (Mal
26). Har finns en naturlig killa, ett mindre vattendrag och har har flera arter
av hackspett iakttagits vilket tyder pa hir finns gott om dod ved och vedinsek-
ter. Hackspettarna bedomdes inte hacka inom omrédet utan anvéande det for
fodosok. Omradet har getts naturviardesklass 3 i inventeringen. Vidare soderut
langs sluttningen finns en alsumpskog med naturvardesklass 3.

I den Gstra delen av jairnviagsplaneomradet finns naturomraden med strandskog
med stort 16vinslag (Mal 25, Mal 277 och Mal 28). Alla tre har bedomts tillhora
naturvirdesklassen 3. Maland-Gubben (Mal 28) ar ett av de sista opaverkade
kustnira omradena norr om Alnébron. Patagliga naturvirden finns héar bade pa
land och i vatten. Slutligen finns en hogortsiang vid bergets Ostra sluttning med
alggris, renfana och mjolkort (Mal 30) som tilldelats naturvardesklass 3.

Norr om den planerade jairnvagen rinner Malandsbécken. Biackens borjan har
inte kunnat identifieras utan den kommer ur en kulvert 6ster om Norra vigen.
Den rinner vidare 6sterut soder om bostadsomradet Vastland till den korsar
Adalsbanan i en trumma. Genom Malandsdalen tilltar den i storlek och har en
utrdtad karaktar. Backen rinner i jordbrukslandskap och dr omgiven av ékrar,
och har en smal bard av trad pa bada sidor.

Ett mindre vattendrag ansluter till Malandsbéacken i h6jd med Valmets anligg-
ning. Darefter korsar backen en mindre lokalgata samt Johannedalsvéigen for
att senare korsa Tunadalssparet i en trumma. Den sista biten till AlIn6sundet
flyter backen genom strandskog med naturvarden. Malandsbécken ar delvis
starkt paverkad av infrastruktur och av jordbruksmarker, men har 4nda bitvis
naturvirden vilka skulle tjaina mycket pa att utvecklas. Den del av Malandsback-
en som gar genom jordbrukslandskap ar skyddad av det generella biotopskyddet
enligt miljobalken.



Figur 4.1:5 Mal 26. Skog i sluttningen mot Hdrstaberget.
B R e el s e

Figur 4.1:6 Malandsbcicken genom dkermarken omges av en
smal trddrad.
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Figur 4.1:7 | kuperade skogsomrdden kring Hdrstaberget samt strandndra mot Alngsundet hittades lokala
naturvérden vid Naturvdrdesinventeringen.
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Figur 4.1:8 Malandsbdcken strédckning genom jordbruksmarken dr skyddad genom det generella biotopskyddet.
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Den nya jarnvagsstrackningen kommer delvis att ersatta Tunadalssparet

som idag gar norrut 6ster om Johannesdalsvigen parallellt med strandlinjen.
Norra delen av Tunadalsspéret som striacker sig frdn Berghemsvagen upp till
Skonvik, en stracka pa knappt 5 km, kommer att rivas i samband med byggna-
tionen. Langs jarnvagsstrackan som ska rivas finns en del vardefulla naturom-
rdden mellan nuvarande jarnvagsspér och Alnésundet. Lingst i soder finns en
strandskog vid Maland-Gubben som beskrivs i naturvirdesinventeringen. Norr
om badet och Malandsgérden finns Malandb#ckens utlopp med strandskog och
vatmarker. Norr om Sundsbruk finns ett mindre skogsomrade mot Skonberget
pé bada sidor om jarnvagssparen.

Denna jarnvégsplan ska faststillas och i och med det &r det vissa omraden som
undantas frén forbud eller samradsplikt enligt miljébalken, se avsnitt 1.7. Alla
vattendrag i omradet samt Alnosundet skyddas av det generella strandskyddet,
det giller 100 meter fran strandkanten bade pa land och i vattenomradet och
inkluderar dven undervattensmiljon. Den del av Malandsbacken som gar genom
jordbrukslandskap dr skyddad av det generella biotopskyddet enligt miljobalk-
en. Detta redovisas pé naturmiljokartan ovan.

Av de observationer som rapporterats in i Artdatabanken fran omradet ar faglar
det som dominerar. Ett hundratal observationer har rapporterats frdn omradet
de senaste 25 aren. Flera av arterna som rapporterats finns med p& den svenska
rodlistan 6ver hotade arter. Till exempel har rosenfink (VU=séarbar), gulsparv
(VU) och notkraka (NT=nara hotad) rapporterats vid enstaka tillfallen. Vid
naturvirdesinventeringen observerades ocksa mindre hackspett (NT). Alla vilda
faglar i Sverige ar fridlysta.

I arbetet med naturinventeringen eftersoktes dven invasiva arter. Det ar fram-
mande arter av vaxter eller djur som forts in i ett ekosystem av ménniskan
(medvetet eller omedvetet). En fraimmande art kan bli en invasiv art om den
tranger undan befintliga arter genom att konkurrera ut dessa, och blomsterlu-
pin ar en sddan art. Trafikverket bedriver ett arbete med att begransa spridnin-
gen av dessa arter i sina miljoer. Langs Malandsvégen finns nagra partier med
blomsterlupin, se naturviardesinventeringskartan.

I kommunens gronplan fran 1998 pekas omradet norr om Ljustadalen ut som
ett naturvardsobjekt. Det dr en miljo som ar rik pa biotoper fran bade odlings-
och skogslandskapet. Tva delomraden urskiljs i gronplanen: Skon och Maland
samt kuststraket utmed Johannesdalsvagen. I Skon ar det smakuperat odling-
slandskap, dngs- och hagmarker samt Skonhéjden. For Maland ar det strand-
zonen, odlingsmarken i Maland samt bergets 6stsluttning med skog och sméa
bebyggelsegrupper. Det ar frimst bergets stsluttning som berors av det plane-
rade jairnvagsomradet.

I Kustplanen fran 2011 bedoms strandstriackan fran Alnébron till Skonsta ha
utvecklingspotential som utflyktsmal och strandmiljo. Bland annat ar omrédet
kring Malandsbadet/Gubben utpekad som en fagelrastlokal.



4.1.3 Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet som beréat-
tar om de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens land-
skap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas i landskapets fysiska
strukturer, samband och rorelseménster. Det kan gélla allt frén enskilda objekt
till stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna 6ver allt fran forhistoriska
lamningar till dagens bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon omfattar inte bara land-
skapets fysiska innehéll utan 4ven immateriella foreteelser som ortnamn eller
signer som ar knutna till en plats eller ett omrade. Fornlamningar ar skyddade
enligt kulturmiljélagen och de ar lamningar efter manniskors verksamhet under
forna tider, som tillkommit genom &ldre tiders bruk och &r varaktigt 6vergivna.
Till en fornldmning hor ett s& stort omrade som behovs for att bevara fornlam-
ningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hansyn till dess art och karaktar.
Detta omrade bendmns fornlamningsomrade.

Kriterier for bedomning av vardet:

e Hogt kulturmiljovarde — viardebarande karaktarsdrag, samband och
strukturer som ar avgorande for att avlasa miljons historia och utveckling.
Karaktirerna kan ingd i sammansatta miljoer eller utgora sarskilt betydel-
sebiarande enskilda objekt, dar de historiska sambanden ar otydliga eller
brutna.

o Mattligt kulturmiljovirde — virdebarande karaktarsdrag, samband
och strukturer som &r viktiga for att avldsa miljons historia och utveckling.
Karaktirerna kan ingd i ssmmansatta miljoer eller utgora betydelsebiarande
enskilda objekt, dar de historiska sambanden ar otydliga eller brutna.

e Litet kulturmiljoviarde — virdebirande karaktarsdrag, samband och
strukturer som bidrar till mojligheten att avldsa miljon historia och utveck-
ling. Karaktiarerna kan ingé i sammansatta miljoer eller utgora betydelseba-
rande enskilda objekt, dir de historiska sambanden ar otydliga eller brutna.

Férutséttningar

Landskapet ar resultatet av det samspel mellan miljo och manniska som skett
under tusentals ar. Faktorer som landhgjning, jordarternas férdelning och
maénniskans nyttjande av resurserna har tillsammans skapat det landskap som
moter oss idag.

Ett landskap med olika bevarade tidsskikt skapar en dimension som bidrar till
att skapa mening och sammanhang. Landskapet innehéller dven olika grader

av lasbarhet det vill sdga mojligheten att utifran dess innehall och egenskaper,
utldsa, forsta och kommunicera visentliga delar av landskapets kulturhistoriska
bakgrund och utveckling.

Inget omrade av riksintresse for kulturmilj6 finns inom Malandsomradet. Oster
om Malandsomradet, pd den andra sida Alnésundet ligger riksintresseomradet
Norra Alnon.

Inom uppdraget har en Kulturarvsanalys tagits fram (Trafikverket Kulturarvs-
analys 2015) samt PM Tidsdjup och lasbarhet (Trafikverket PM Tidsdjup och
lasbarhet 2017).

Foreslagen jarnvagsstrackning foljer den sodra kanten av en dalgdng som i
norr och 6ster mynnar i havet (Alnosundet). Den inledande delen utgors av en
stracka med jordbruksmark medan den avslutande passerar genom skogsmark.
Bostadsbebyggelse finns ldngs hela strackan. Under forhistorisk tid fanns en
havsvik som genom landho6jningen successivt grundades upp och markerna
kom att nyttjas for odling. Inom skogsmarksavsnittet finns mindre ytor som
minner om sentida uppodlingsfaser i historisk tid.
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Jarnvagsstrackningen lokaliseras i kanten av en dalgang vilken ingér i en milj6 med
hoga kulturvarden. I den avslutande delen av jairnvagsstrackningen finns enstaka forn-
lamningar som &r av betydelse for forstaelsen av omradets kulturmilj6. Fornldamningar,
omréden och strak i dalgéngen &r vardefulla for miljons tidsdjup och lasbarhet.

Identifierade viardebarande karaktirsdrag for omradets kulturmiljo ar:

« Dalgéngens unika forekomst av mycket stora gravhogar och importerade hogsta-
tusfynd visar pd omradets rikedom under jarnaldern.

«  Den medeltida kyrkoplatsen.
« Historiskt bebyggelseldge och dlderdomliga vigstrackningar.
«  Omrédets industrihistoria.

« Jarnalderns kulturlandskap

De odlingsmarker som idag utgor dalgdngen i Maland-Vastland-Sund var under
jarnalder en havsvik kantad av en mingd gravar och boplatser. Arhundraden av odling
har dock inneburit att manga av omradets fornlamningar har pl6jts 6ver och ligger dol-
da under marken. Fornlimningarna i omradet har en tydlig koppling till de férhistoris-
ka strandnivderna nar havsnivan var cirka 15 meter hogre dn idag, vilket motsvarar
tidsperioden omkring cirka 300 — 750 e.Kr. I sluttningen upp mot Skons kyrka finns
manga bevarade fornlimningar liksom i kanten av den dalgdng som utbreder sig soder
om kyrkan. Sammantaget ar hela landskapsavsnittet, med dalgdngen och omradena pa
omse sidor om Skons kyrka, en mycket fornlamningsrik och sammanhéllen milj6 fran
jarnaldern.

Minniskorna i omrédet var vid denna tid bofasta. Gdrdarna omgirdades av mindre
akerytor och inte ldngt frén garden begravde ménniskorna sina doda i gravar i form av
hogar och stensattningar. Fornlimningarnas nirhet till de historiska bebyggelseldgena
visar, liksom bynamnen, pa en mycket 1ang bebyggelsekontinuitet.

Inom dalgéngen och i omedelbar anslutning till dalgéngen uppférdes jarnaldern
monumentala gravhogar. De stérsta gravarna ar storre dn 30 meter i diameter och
betecknas Kungshogar, utover dessa finns dven Storhdgar (20-29 meter) samt Stora
hogar (15-19 meter) i omradet. Gravarnas storlek visar pé att de gravlagda har haft en
sarskild stdllning i samhallet. Pétraffade fynd frin omradet, visar att manniskorna har
haft tillgang till exklusiva och importerade varor. Detta har tolkats att det funnits flera
familjer med hog status i omradet. Gravar ar medvetet anlagda i lagen for att expo-
neras ut mot viken och Alnosundet. Orsaken till detta kan ha varit att just synliggora
bygdens och befolkningens betydelse. Manga av de imponerande gravanlaggningarna,
ar idag inte synlig pd grund av drhundraden av intensivt jordbruk och andra markin-

grepp.

Den centrala delen av dalgingen ar ur arkeologiskt hinseende att betrakta som en av
de mest intressanta platser i Medelpad pé grund av omridets koncentration av mon-
umentala gravhogar samt genom de exklusiva fynd som péatraffats. Linsstyrelsen har
darfor avgransat en yta omedelbart norr om jarnviagsplaneomradet som ett "Karnom-
rade” for fornlamningsmiljon.

Ar 2011 utférdes, med anledning av planerad nystrickning av jirnvigen, en geofysisk
markundersokning och en arkeologisk utredning som resulterade i att fornlamningar
konstaterades i akermarken inom det s6dra omradet av dalgangen.

Sommaren 2015 utfordes ytterligare geofysiska markundersokningar. Merparten av de
patraffade anldaggningar 1ag inom det omrade som lansstyrelsen kom att faststélla som
ett kirnomrade.

Sammantaget har jirnalderns kulturlandskap ett hogt kulturmiljévirde. Enskilda
anldggningarna, omraden och samband mellan dessa ar av stor betydelse for kultur-
miljons lasbarhet.



Figur 4.1:9 Sommaren 2017 6ppnades ett stérre schakt i forskningshdnseende inom det av-
grdnsade kdrnomradet. Dolda under plogdjupet framkom flera gravanldggningar. Foto Peter
Persson, Ldnsstyrelsen.
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Figur 4.1:10 Graven hade skadats i samband med byggandet av Adalsbanan och

en undersdkning gjordes ar 1922. Gravhégen var ursprungligen 30 meter i diameter
och delar av fornldmning (Rad 107:1) finns kvar idag invid jdrnvdgen. Foto Hallstrém
1922.
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Figur 4.1:1 1 Vestlandskitteln pa bilden pdtrdffades dr 1877 i norrsluttningen mellan byarna Vdéstland och
Maland. Kitteln dr av brons och tillverkades i nuvarande Belgien som vid denna tid tillhérde Romarriket.
Foto SHM 10940.

Figur 4.1:12 | samband med markarbeten 1853 i dkermarken mellan Vdstland och Maland, hittades den-
na ring av guld. Foto SHM 13471, foremdl 1053.




Figur 4.1:13 Denna bronskittel (Vestlandskittel), framkom i samband med un-
dersokning 1922 av den gravhog som idag delvis finns bevarad invid Adalsbanan. Foto
Persson 2014

Det medeltida och historiska landskapet

Omradets betydelse fortlever frin jarnélder in i medeltid. Under medeltiden
uppfordes Skons och Alné kyrka, strategiskt placerade pa 6mse sidor om Al-
nosundet. Alné medeltida kyrka har av forskare tolkats ha varit en forsvarsan-
laggning och Skons medeltida kyrka uppfordes i en borgliknande form med tva
torn. Skons medeltida kyrka ersattes med den nuvarande, ir 1850, medan Alno
medeltida kyrka star kvar dn idag. Kring Skons kyrka finns flera gravar fran
jarnaldern och kyrkoplatsen sammanbinds fortfarande med dalgdngen genom
Galaxvigen, som diarmed forenar kyrkoplatsen med dalgédngens fornlamnings-
milj6. Omradet kring Skons kyrka har ett hogt kulturmiljovarde.

Byarna Sund och Vistlands bebyggelseldgen antas ha en bebyggelsekontinuitet
fran jarnalder, genom medeltid och fram till historisk tid, men byarnas histo-
riska girdsliagen ar idag utraderade.

Malands bys tre gardar 1ag under 1700-talet samlade invid Alnésundet men
utan koppling till ett forhistoriskt bebyggelseldge. Tva av gardarna flyttades
under 1800-talet vasterut till nuvarande gardslage. Malands bebyggelseldgen
bedoms ha ett méttligt kulturmiljovirde.

Markerna i den forhistoriska havsviken har successivt tagits i ansprak for odling
och de brukas till stora delar fortfarande. Det 6ppna odlingslandskapet i dal-
géngen ar av betydelse for forstaelsen for landhgjningsprocessen och byarnas
historiska markanvindning.
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Tva végar av hog alder 4r bevarade i landskapet. Malandsvigens slingrar fortfa-
rande kvar genom landskapet och strackningen dr densamma som pé 1700-talet.
Galaxvigen har en mycket gammal strackning som utgjorde huvudvigen fran
dalgéngen till Skons kyrka. Galaxvigen ir idag avskuren av Adalsbanan. De
bevarade vigarna ar viktiga for miljons historia och bedéms ha hogt kulturmil-
jovarde.

Sagverksindustrins landskap

Sagverksindustrin far sitt genombrott i mitten av 1800-talet och i Sund anlades
en angsag. Kring sdgverket uppfordes sagverksherrgard, arbetarbaracker och
magasinsbyggnader och andra byggnader. Vid stranden anlades bradgardarna
kajer och bryggor. En av ett fital bevarade byggnader fran sagverkstiden ar
arbetarbostaden Brasilien som idag ar ett flerfamiljshus vid Polarisvigen. Trots
att byggnadens yttre ar forandrat, minner den om en omvilvande tid i samhaéllet
och bidrar till mgjligheten att lisa miljons historia. Arbetarbostaden bedéms ha
ett mattligt kulturmiljovarde.

Behovet av kommunikationer till sigverkens arbetsplatser innebar att en spar-
vagnslinje 6ppnades for trafik 1925. En av héllplatserna pé strackan Skonsberg-
Skonvik anlades i Maland men inga synliga spar av héllplatsen finns kvar idag.
Sparvagnslinjen kom efter nedldggningen att anvindas som industrispar.

Omradets industrihistoria fortlever annu i form av Valmets industri.

Figur 4.1:14 Foto fran 1892 frdn Alné mot dalgangen med Herrgdrden i bildens centrum. Nedanfor Skons
kyrka syns i bilden gardarna i Malands by som flyttats dit under |800-talet. Foto SCA (Publ)/Bildhotellet AB).



Figur 4.1:15 Flygfoto éver Sunds sdgverk ar 1937. Foto SCA (Publ/Bildhotellet AB).

Identifierade vérdekérnor
Foljande vardekarnor och har identifierats och bedéms vara av vikt for jarnvags-
planen (numrerade vardekarnor framgar dven av karta pa nésta sida):

1. Bebyggelselige, Malands by, dokumenterad 1767
Bebyggelseldge, Malands by, dokumenterad 1858
Vag, dokumenterad 1767
Vig, dokumenterad 1763
Vig, dokumenterad 1767

Jarndlderns kdrnomréde invid forntida hamnlége

N B

Medeltida kyrkoplats, jairndldersgravar, runstenar

49



50

ofjiunyny

UBMISERALLED SURID) s
Geawel Ouysg ——

yow

o ——
BAIUSABY SLI0ISIYIQS

S5l ——

GF e———
0F —

Bl “Buwg|uo m

aluy ‘Bumiweued ——

Hund “Burwe|umoy

IoweyapIen

BPERLOWEY —— —

sabgn eySUOISIH ——
woilg m

L]
uejsjogEo
13punsouly

U ] @
50 #0 €0 ZTO Mo

wy

>z o

Figur 4.1:16 Redovisning av kulturforutsdttningarna i omradet




4.1.4 Rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for
fysisk aktivitet eller som avkoppling. Hit riknas ocksa fritidsaktiviteter som
kraver nagon form av anldggning sa som till exempel fotbollsplaner och idrotts-,
bad- och ridanlaggningar.

Hirstaberget strax soder om det planerade jarnvigsomradet ar ett vilbesokt
friluftsomrade med anlagt elljusspar. Sparet anvéands dven vintertid for 1angd-
skiddkning. Omrédet finns med i Skogsstyrelsen inventering av skogar med
hoga sociala virden och ir viktigt bade for nirboende och motionirer. Oster om
jarnviagsomradet, vid Alndsundet, finns Malandsbadet med tempererat bad i
utebassidng som ar 6ppet sommartid. Hir finns ocksa fotbollsplaner, tennisba-
nor och bangolf. Norr om Malandsbadet finns en smabatshamn. Det nuvarande
Tunadalsspéret gar har i sin nordliga strackning mycket nara stranden. Vid
Flodbergsgatan, ldngs den norra delen, finns en fotbollsplan, Flodbergets IP,
som idag ligger mellan de bida jirnvigssparen Adalsbanan och Tunadalsspéret.
Soder om jarnvagsplanens omrade finns en grusplan som mestadels anvinds
innan grisplanerna far betrddas pa varen.

Kommunen har i sin Oversiktsplan (OP) pekat ut ett stérre, sammanhéngande
omréde fran Skons kyrka, via Harstaberget och vidare 6sterut mot Johannedals-
vigen och séderut mot Johannedal. I OP anges bland annat att omradet &r ett:
Sammanhingande natur- eller parkstrék i titorten vars funktion ar viktig att
bevara eller utveckla. Vidare anges att omréadet ar att betrakta som: Skog med
hogt socialt virde. Kommunen har i sin OP #ven pekat ut ett sammanhiingande
natur- och parkstrak ldngs ett strandnira omrade Gster om befintligt Tunadals-
spar och norr om Johannedals industriomréde.

Omrédet finns ocksd beskrivet i Gronplan for Sundsvall frén 1998. Gronplanen
utgor underlag for kommunens Oversiktsplan och beskriver omradena Skon och
Maland med kuststraket utmed Johannedalsvigen var for sig.

Landskapet kring Skon inklusive Johannedal och Huggsta har en méangsi-

dig miljo med bade dker och dng, traddungar, bryn och skog. En milj6 rik pa
biotoper som hor till bide odlings- och skogslandskap. I gronplanen anges att
omrédet har mycket stora varden ur naturmiljo, kulturmiljo och ur rekreations-
synpunkt. For Maland samt kuststraket utmed Johannesdalsvigen &r det just
strandzonen som framhaélls i gronplanen. Strandzonen har pé sina hall patagli-
ga naturvirden. Delar av zonen utnyttjas for rekreation och idrott. De relativt
langa avsnitt med naturstrand tillh6ér de mycket fa naturstrandsomraden som
finns inom Sundsvalls tatort. Det finns goda maéjligheter att utveckla delar av
zonen till strandnira natur-och rekreationsomréade.

En sarskild kustplan beskriver forutsattningarna for de kustnara omradena i
Sundsvalls kommun och utgor planeringsunderlag for 6versiktsplanen. Ocksa
har framhalls de hoga frilufts- och rekreationsvirde kring Skons kyrka, Hars-
taberget och de strandnira naturomradena. I planen frdn 2011 bedéms strand-
strackan fran Alnobron till Skonsta ha utvecklingspotential som utflyktsmal och
strandmilj6. Omradet kring Malandsbadet/Gubben ir en fagelrastlokal. Hela
Alnosundet ar intressant som dykomrade. Kérning med vattenskoter ar tillaten i
farleden genom sundet.
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4.1.5 Barriarer och tillgdnglighet

En barridr ar ndgot som begransar eller forhindrar tillgédngligheten till ett om-
rade. En barriar kan vara fysisk, till exempel en stingslad jarnviag som hindrar
manniskor och djur att ta sig fran ena sidan av jirnvagen till den andra. En
barridr kan ocksa vara visuell, till exempel en hog jarnviagsbank eller buller-
skydd, som begransar sikten och skirmar av ett omrade fran ett annat. Trafik-
buller kan bidra till en jarnvags eller vags barridreffekt genom att gora det min-
dre attraktivt for ménniskor och djur att vistas i det bullerpaverkade omradet.

I omradet idag finns det fa fysiska barridrer. Malandsvigen som gar genom
omradet har s 13g trafik att det inte kan anses vara en barriir. Adalsbanan i
norr, samt Tunadalssparet i 6ster ar mer tydliga barridrer. En géng- och cykel-
vig passerar under Adalsbanan och fortsitter lings Galaxviigen upp till kyrkan.
Det nuvarande Tunadalssparet frin Malandsbadet och norrut gar i sin nordliga
strackning mycket néra stranden och utgor delvis en barridr mot vattnet.

Kartan rorelser och malpunkter nedan visar hur dels manniskor och dels djur
ror sig i Malandsomradet idag. Tydliga viltstrak finns i nord-sydlig riktning pa
bada sidor om Harstaberget. Malpunkter for ménniskor ar bland annat Skons
kyrka och Harstaberget pa sodra och vistra sidan det planerade jarnviagsomra-
det. P4 Ostra sidan om det planerade jarnviagsomradet finns strandomraden vid
Gubben. Det finns dven Malandsbadet, fotbollsplaner och en smabatshamn. I
norr finns en storre arbetsplats; Valmet.
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Figur 4.1:17 Viltrérelser och mdlpunkter for rekreation, friluftsliv och arbete i Malandsomrddet.
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4.2 Inarbetade miljoatgarder

Omradet kring den planerade planskilda korsningen med Malandsvigen och
jarnvagen bedoms som ett viktigt omrade att skapa majligheter for passager for
vilda djur. En tre-spannsbro byggs dar jairnvagen passerar Malandsvégen. I den
Ostra delen av detta broldge ska djur samt oskyddade trafikanter passera. For att
styra de vilda djurens rorelser och underlitta passagen ska vatten ledas ned mot
bropassagen si att en ledlinje skapas. Naturlig etablering av vixter i slinterna
kommer att ge vegetation dér djuren kan soka skydd. Detta kommer att utfor-
mas i detalj i arbetet med bygghandlingen.

Jordmassor mellan 0-0,5 m jorddjup, som innehéller blomsterlupin och dess
froer, kommer att schaktas upp och tickas av rena massor, det ror sig om ett par
kortare partier 1angs Malandsvagen.

Tva trummor foreslés langs strackan for att smavilt ska kunna passera jarnva-
gen. D3 jarnvégen till stor del gér i skdrning har passagerna forlagts till par-
tierna med bank. Trummorna foreslas vara 800 mm i diameter och kommer
att samordnas med avvattningen av jarnviagen. Detta innebar att trummorna
inte ar torra vid kraftiga regn men i 6vrigt kan de anvinds som en torr
passagemojlighet for smavilt.

Passagen med Johannedalsvigen kan dven den anviandas som en passagemo-
jlighet f6r vilt och oskyddade trafikanterna. Denna kommer dock inte att
utformas pa nagot sarskilt sitt for att underlatta eller pdverka majligheterna
till passage. En stig kommer att utformas fran passagen upp till skogsomradet
vaster om jarnvagen.

Vid sektion km ca 2+660 — 2+700 har yta for tillfallig nyttjanderatt minskats for
att minimera intrang i fornlamning Rai 164.

Arbetarbostaden Brasilien minner om omradets sdgverksepok och vid sektion
km ca 3+500 — 3+600 har bullerskyddsvallen anpassats for att minska intran-
get i fastigheten.

De bullervallar som foreslas (totalt fem stycken) kommer att planteras med
inhemskt vixtmaterial for att pa ett battre sétt smalta in i landskapet och
genom det kommer vallarnas ytskikt att aterga till naturmark likt befintligt
omgiven naturmark. Bullervallarnas form ges ocksé en medveten gestaltning
som foljer landskapets naturliga ursprungliga form. Aven delar av den stora
bergskirningen vid cirka sektion 3/300 ska klds med jord och sés in.



4.3 Effekter och konsekvenser

4.3.1 Nollalternativet

Landskap

Nollalternativet innebar att nuvarande landskapsbild halls intakt férutsatt att
bebyggelsen inte fordndras och att vegetationen i landskapet inte vaxer igen
eller rojs/avverkas sa att vegetationsbestdnden forandras. For ovrigt paverkas

inga viarden knutna till landskapsbilden da ingen kiannbar fysisk forandring sker.

Naturmiljé
Nollalternativet innebér ingen paverkan pa viarden knutna till naturmiljon da
inga fysiska férandringar sker.

Kulturmiljé

Nollalternativet innebéar att de kulturmiljovarden som berors i jarnvagsplane-
forslaget forblir opaverkade. Tunadalssparets nuvarande striackning kvarstar
vilket ar en positivt konsekvensens eftersom att sparet ar en del av omradets
industrihistoriska miljo och har darfor ett kulturhistoriskt varde.

Rekreation och friluftsliv
Nollalternativet innebér ingen paverkan pa varden knutna till rekreation och
friluftsliv d& inga fysiska forandringar sker.

Barridrer och tillgdanglighet
Nollalternativet innebéar ingen paverkan pa viarden knutna till barridrer och
tillganglighet da inga fysiska forandringar sker.

4.3.2 Planforslaget

Landskap

I detta avsnitt beskrivs planforslagets- och jarnvagsanldaggningens paverkan pé

landskapet samt hur upplevelsen av landskapet kan komma att férandras -vilka
konsekvenser som uppstar pa det nutida landskapet till f6ljd av genomférandet
av jarnvagsplanen.

Med jarnvagsanliaggningen menas sjilva sparet och den kringutrustning som
behovs for att jirnvigen ska fungera. Det ar sldnter, stingsel, kontaktledningar,
grindar, avvattningsanldggningar och serviceanldggningar som tillkommer pa
béda sidor jarnvagen. Serviceviagarna ar delvis nya végar invid jirnvagen som
ar kopplade till det lokala vignitet. Aven jarnvigsbroar, bullervallar, omligg-
ning av befintlig bilvig och gang- och cykelbana samt viltpassage omfattas av
jarnvagsplanen. Nya jairnvagsanlaggningar finns utmed hela Malandsstrackan
som &r ca 2,5 km 1ang och har en bredd p& mellan 100 och 200 meter genom
landskapet.

Generellt medfor jairnviagsanliggningen ett stort ingrepp i kultur- och natur-
miljon som leder till en stor konsekvens for landskapet och landskapsbilden

i dalgéngen vid Maland. Vyer kommer att paverkas och utblickar bade lokalt
men ocksa vida omkring fran Alnén och omgivande hojder. Det karaktiristiska
smaéskaliga kulturlandskapet med odlingsmarker och gamla kulturbyggnad-

er, nyare bebyggelse i dalgangen, skogsklddda sluttningar och toppar kommer
att fa en ny karaktar i och med jarnvigsanlaggningen. Jirnviagsanlaggningen
kommer ocksa att utgora en tydlig barriar bade visuellt och for manga funktion-
er i landskapet utmed storre delen av Malandsstrickan dven om tva passager
bidrar till majligheter att forflytta sig mellan omradena pé en och andra sidan
av jarnvagsanlaggningen. Hartill gdng- och cykelférbindelsen i Galaxviagens
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forlangning som innebér ytterligare en majlighet att passera jarnvigen for
géng- och cykeltrafikanter. Forandringarna kommer att paverka flera viktiga
karaktarsomraden for landskapet som inverkar pd manniskors mojlighet att
anvianda omgivningarna pa den aktuella striackan: Mgjligheten till rekreation
kommer att begrénsas. Det historiska kulturlandskapet kommer till del att fors-
vinna och dir igenom ta bort en del av hur landskapet kan lasas in och tolkas.
Den ursprungliga och tillgdngliga naturmiljon kommer att férsvinna i delar av
omrddet till foljd av intranget och barridreffekten som planen skapar.

I vaster, vid E4:an, forlaggs jarnviagen pa en lagre bank pé en striacka av ca 350
meter. Darefter vidtar jord- och bergskiarning med upp till 10 meters djup pé
en stricka av ca 500 meter. I férlingningen av Galaxviagen over Malandsvigen
anlaggs en ging- och cykelbro alternativt en serpentinvig som passage over
jarnvagen. Konsekvenserna for landskapsbilden pé jarnviagsanlaggningens
forsta del av striacka, 360+300 — 360+500, pa en g bank ar liten. Strax efter
360+500 far jairnviagsanlaggningen en mer méttlig konsekvens pa landska-

pet lokalt med en pataglig skiarning i hojd med gang- och cykelpassagen men
skiarningen minskar sedan for att 6vergé i bank vid 2+900. P4 strackan fram till
2+650 ar konsekvenserna pa landskapsbilden stor lokalt men landskapsbilden
totalt i Malands dalgdngen paverkas i méttlig utstrackning d& jarnvagen ligger

i skdrning och doljs av vegetation. Bullervallen soder om jarnvigsanlaggningen
pé strackan 360+500 och fram till gang- och cykelpassagen vid 2+600 kommer
att paverka landskapsbilden mattligt lokalt men genom medveten gestaltning
kommer vallarna med tiden som vegetationen vixer att smailta in i landskapet.
Den patagliga skdarningen kommer att pdverka manniskors mojlighet till att
avlasa det historiska landskapet. Tillgingligheten och mgjligheten till rekreation
och upplevelse av den ursprungliga miljons forutsiattningar férsvinner delvis i
anslutning till denna stricka 4ven om en ging- och cykelbro alternativt en ser-
pentinviag som passage over jarnvagen kan uppratthalla en del av funktionen.

I h6jd med befintlig Malandsvégen slutar skdarningen och 6vergar omvixlande
till bank och bro pa den ca 400 meter ldnga strickan fram till Harstaberget. I
detta avsnitt forlaggs jairnvagen som mest 7-8 meter 6ver befintlig mark (vid
jarnvagsbron). Vid 2+650 och fram till 2+900 ligger jarnvigen i en skdarning

i det 6ppna odlingslandskapet och blir dirmed mer exponerad for utblickar
framst fran norr vilket ger en méttlig konsekvens av jirnvagen for landskapsbil-
den. Framst syns slianter pa sodra sidan om jarnviagen pa strackan. Vid 2+900
och fram till jirnvagsbron p& 3+050 gar jarnvigen pa en allt stérre bank som
upphor i jarnvagsbron. Jarnviagsbron och bankerna bli nya inslag och paver-
kan pa landskapsbilden och vyn fran norr i dalgangen blir stor. Méanniskors
mojlighet att lasa in det historiska landskapet forsvinner till stora delar hir och
en helt ny karaktar skapas till f6ljd av planen. Fran ny dragning av Malandsvag,
2+800, blickar man norrut pa jirnviagsbanken som blir allt hogre i anslutning
till bron samtidigt som Malandsvégen gar allt djupare ner i skiarning for att ga
under jarnvagsbron och hir ar konsekvensen pa landskapsbilden stor.

P& andra sidan jarnviagsbron gar nya dragningen av Malandsvigen 6ver

i befintlig dragning av Malandsvégen och utgor hir ingen péverkan pa
landskapsbilden. Passagen under jarnvéigsbron ar en av tva passager pa jarn-
vagsstrackan for biltrafik, viltet, gdng och cykel. Jarnvigsbron och sldppet i
banken bidrar till att 6ka lasbarheten av passagen i landskapet. Manniskan
mojlighet att anvinda landskapet for rekreation, upplevelse av naturmiljéer
och tystnad blir begransad i och med planen. Planens iansprikstagande av
mark och omvilvande férandringar av landskapsformen, kulturlandskapet och
naturmiljoerna tillsammans med barriareffekten fir patagliga konsekvenser pa
manniskors tillganglighet till dessa virden pé striackan.
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Fran jarnvagsbrons anslutning till mark pa 6stra sidan och fram till 3+200 gar
jarnvigen enligt planforslaget fortsatt pa en hog bank som ar val synlig i land-
skapet framst vid utblickar norr ifran. Har utgor jirnviagsanlaggningen fortsatt
stor konsekvens pa landskapsbilden och manniskors upplevelse av och mojlig-
het att anvinda landskapet for rekreation.

Vidare Osterut forlaggs jarnvigen i bergsterrang vilket medfor tva stycken, ca
300 meter langa bergskirningar. Den vastligare av de tva, skdrningen genom
Hirstaberget, far ett storsta skdrningsdjup av ca 18 meter. Nastfoljande skar-
ning, langre Osterut, fir ett storsta skarningsdjup av ca 15 meter. Jarnvigen gar
pé skra langs bergets nordsluttning, vilket medfor djupare skiarning pa jarnva-
gens sodra sida. Mellan de tva skirningarna korsar jirnviagen en ca 100 meter
ldng dalging pa en ca 2 meter hog bank. De tre skiarningarna utformas med
slantlutning 1:1,5. Parallellt med denna striacka, 3+300 till 3+850, finns en bul-
lervall som storre delen av strackan har en hojd pd mellan 7 till 9 meter och med
slantlutning pa mellan 1:2 och 1:4.

Bullervallen har anpassats till landskapet i den utstriackning som det ar mojligt
for befintlig bebyggelse och kommer att & en vegetationsetablering likt vad som
vaxer naturligt i landskapet for att forsoka fa den att smailta in sa ldngt de ar
mojligt. Det hir partiet ar den mest utmérkande delen av Malandsstrackan dar
intranget kommer att fa stora effekter pa landskapet och landskapsbilden och
mojligheten att minska effekterna dr begriansade. Konsekvenserna kommer att
bli stora for landskapets upplevelse och ménniskors mdjlighet att anvinda det
for bl a rekreation. Delar av landskapets nuvarande funktioner dndrar karaktar
(t ex rorelser, transporter, natur, kultur, ljud) for att ge utrymme till nya majlig-
heter. Bergskiarningarna kommer att ligga som delvis 6ppna bergytor utan vege-
tationsetablering och synas vida omkring framst fran norr och 6ster men pa den
ovre delen av bergskiarningen kommer vegetationsetablering att kunna goras for
att minska effekten av intrdnget i landskap. Upplevelsen av nya, otillgangliga
omréaden med férdndrad natur- och kulturmiljo blir pataglig. Jarnvigsanliagg-
ningen kommer har att upplevas som en pataglig barriir da det inte bara ar
sjilva jarnvagsomradet som blir otillgangligt utan dven ndrmaste omgivningar i
anslutning till jarnvégen. Bullervallen kommer att fa stor paverkan pa befintlig
bebyggelse som finns i anslutning strax norr om bullervallen och dar effekten ar
svar att paverka i nagon storre utstrackning. Vallen kommer att ge 6kad skugga
over befintliga fastigheter Det historiska landskapet och ursprunglig lasbarhet
av landskapet kommer att forsvinna till stora delar pa strackan och ett helt nytt
uttryck kommer att gestaltas.

Vid 3+900 gar jarnvigen pa vall igen och ansluter till jarnvagsbron 6ver
Johannedalsvigen. Pa andra sidan jarnvagsbron osterut forlaggs jairnvagen pa
bank i planlaget for befintligt Tunadalsspar, som mest ca 8 meter 6ver befintlig
mark. Banken minskar successivt i h6jd och vid den norra delen av Johannedals
industriomrade ansluter det nya spéret till det upprustade Tunadalsspéret.
Jarnvagsbron 6ver Johannedalsvigen blir en av tva passager pa hela Malands-
strackan for fordonstrafik, vilt, gdng och cykel. Da jarnvigen gér pa bank i den
flackare delen av omradet ner mot vattnet kommer den att exponeras val i
landskapet och konsekvenserna for landskapsbilden och landskapets funktion
blir stor. Lasbarheten av landskapet blir tydlig i och med sldppet i banvallen och
jarnvagsbron for passage av vilt, transporter och ménniskor.

Efter jarnvagsbron, vister om ny dragning av Johannedalsvigen finns en bul-
lervall som utmairker sig i landskapet. Tillsammans med 6vriga forandringar av
Johannedalsvigen och jarnviagen med banker blir konsekvensen stor for land-
skapsbilden och méanniskors tillganglighet och rekreationsmojligheter i landska-
pet. Befintliga r6tt hus sydost om jarnvagsanliaggningen kommer att paverkas
och fa en ny vy vister ut.
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Figur 4.3:4 Vy frdn vdster dver bergsskdrningar och bullervall.
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Vyviklar for figurerna 4.3:5-9.
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Kinsligheten for placering av storskaliga infrastrukturanliggningar i Maland ar
stor, d& visuella, fysiska och upplevda samband inom byn paverkas kraftigt och
eller 6deldggs. Odlingsmarken begriansas nagot da jarnvigsanlaggningen beror
ena kanten av dkermarken och ger en lite paverkan pa majligheten att bedriva
ett livaktigt jordbruk. Dalgdngslandskapets topografi ger samtidigt potential at
ny infrastruktur att tydliggora landskapets nya former och strukturer genom
medveten gestaltning som kan minska effekterna av intrdnget som planen med-
for.

Att dstadkomma en god landskapsanpassning och begréansning av anlaggnin-
gens barridrverkan ar en utmaning, dé de geometriska forutsattningarna for
jarnvagsbyggande ar vildigt begriansade. Plan- och profillinjer kan endast my-
cket grovt folja topografin eller lokala monster i markanvindnings- eller vegeta-
tionsstrukturer. I stéllet dr hanteringen av det lokala sparlaget i forhéllande till
omgivande miljéer avgorande — genom olika vil valda utféranden av bankning,
skiarningar och konstbyggnader. Effekterna kan pa sa satt minskas dven om
intranget kvarstar.

Utover jarnviagsanldggningen ar det viktigt att kompletterande atgérder som
fordras for anpassning av vagnat samt ovriga servicefunktioner kan ske med
hog grad av samordning och omsorg om lokalmiljon for att minska effekterna av
intrdnget. Se vidare underlag PM Gestaltning Maland.

Den samlade bedomningen &r att konsekvensen av jarnviagsanldggningens
intrang i landskapet ar stor. Framst ar det de stora jord- och bergsskiarningarna
och bankerna tillsammans med férdandringen av kulturmiljon och expropierin-
gen av fastigheter som bidrar till att jarnviagsanldggningen blir en stor miljokon-
sekvens. Utblickarna forandras och majligheten att kunna lasa det historiska
landskapet minskar vilket ocksé bidrar till miljokonsekvenserna. Flera karaktar-
somraden med virden viktiga for manniskors anvindning av landskapet foran-
dras pa ett sitt som forsvarar tillgdnglighet och mojlighet framst till rekreation
och naturupplevelser. Jirnviagsanlaggningen kommer att utgora en barriar

som far konsekvenser pd manniskors rérelsemonster och dven om man arbetat
med att f4 bort bullereffekterna for omradet sa kommer majligheten att kunna
uppleva tystnad att minska i omradet.

En positiv effekt ar att Tunadalssparets norra dragning forsvinner. Det medfor
nya mojligheter for ett tillgingligare landskap som kan erbjuda nya mgjligheter
for etableringar och rorligt friluftsliv. Karaktaren av omradets historiska indus-
trimiljo forsvinner ocksa delvis med att spéret tas bort.




Figur 4.3:5 Jdrnvdgsbro dver Johannedalsvégen med viltpassage.
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Figur 4.3:6 Sista etappen av Malandsstréckan som efter jdrnvédgsbron ansluter till Tunadalsspdret.
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Figur 4.3:7 Bullervall och bergskdrning sett frdn bebyggelsen vid Maland i anslutning till dkern.
Vyn dr tagen norrifrdan, i 6gonhdjd.

Figur 4.3:8 Bergskdrning med bullervall i forgrunden.Vyn dr tagen nordost ifran, i 6gonhdjd, strax bortom
Johannedalsvdgen vid Alnésundet.



Jarnwagsbank Bullervall H&rsta 3218 MrmvEgsbank -

s Mirnyigsbra 8

Figur 4.3:9 Jdrnvdgsbro dver Johannedalsvdgen.Till vinster i bilden syns den 7-9 m hoga jdrnvdgsbanken.Vyn dr
tagen oster ifrdn, i 6gonhdjd, fran bebyggelsen vid Alndsundet. Bullervallen vister om jdrnvégsbanken skymtar
fram vid jarnvdgsbron men dr annars dold bakom jdrnvégsbanken frdn denna vy.

63




64

4.3.3 Naturmiljo

Den planerade jarnvagsstrackningen foljer Harstabergets skogsbekladda
sluttningar i norr och dster innan den ansluter till befintligt spar vid
Johannesdalsvigen. Ett omrade av naturvardesklass 3, patagligt naturvarde,
paverkas i betydande omfattning av det planerade jairnviagsomradet. Omradet,
Mal 26, som ir ett urskogsliknande barrskogsomrade med flera biotopkvaliteter
som naturlig succession och férekomst av dod ved. Omradet (Mal 26) har
placerats in i 9010- Vistlig Taiga enligt Natura 2000 nomenklaturen for
naturtyper. Har finns en naturlig killa, ett vattendrag och héar har flera arter av
hackspett iakttagits vilket tyder pa har finns gott om dod ved och vedinsekter.
Tre ytterligare omraden som getts naturviardesklass 3, patagligt naturvirde,
paverkas av det planerade jairnvagsomradet. En blandskog (Mal 22) med fore-
komst av blasippa och revlummer. Har forekommer dod ved men succession
med dldre trad saknas. Ytterligare en blandskog (Mal 24) med lodytor och fore-
komst av d6d ved men utan dldre trad. Slutligen en alsumpskog (Mal 31) med
relativt unga trad. Faltskiktet domineras hir av hogorter som dlggris, nordisk
stormhatt och olika brékenarter.

Enligt en dom i Mark- och miljééverdomstolen (MOD) mal nr M11317-14,
bedoms inte arter i Artskyddsforordningens bilaga 2 omfattas av dispenskrav
om det inte finns ndgon beaktansviard risk for paverkan pa artens bevarandesta-
tus. I detta fall bedoms det inte finnas ndgon sédan risk eftersom att revlummer
och blasippa bada ar bedomda som livskraftiga (L.C) i 2015 ars rodlista. Inga
kianda hackplatser for de rodlistade fagelarter som observerats i utredningsom-
radet paverkas av det planerade Jarnvigsomradet.

Inga héga naturviarden bedoms péaverkas negativt eller skador pa vaxt- och
djurliv bedoms uppsta inom strandskyddat omrade fér Malandsbécken eller Al-
nosundet genom de atgarder som planeras. Inte heller allmédnhetens tilltrade till
strandomradet paverkas negativt. Malandsbacken skyddas dven av det generella
biotopskyddet men vattendraget berors inte av de atgarder som foreslas i denna
jarnvagsplan.

Rivningen av Tunadalsspéret kommer att medfora att tilgdngligheten till de
strandnédra omradena blir bittre 1angs den norra delen. Valmets anldggning
kommer dock att finnas kvar men i 6vrigt forbéttras tillgangligheten till kustom-
rddena genom denna atgard.

Borttagandet av de lupinmassor som finns lings Malandsvigen ar positivt for
den biologiska mangfalden i omradet.

Sammantaget medfor den planerade jirnvagen en méttlig konsekvens for
naturmiljon i det planerade jarnvigsomradet.
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4.3.4 Kulturmiljo

I ett inledande skede av projektet studerades ett flertal strackningsalternativ
vilka avfardades eftersom dessa allvarligt skulle komma att innebéra stora
fysiska intrang i omraden med héga kulturvirden sdsom det av lansstyrelsen
avgransade kdrnomradet i centrum av dalgangen.

Beddémningsgrunder

Till grund for bedémningarna ligger kulturmiljéernas viardebarande karaktars-
drag samt lagstiftning med syfte att skapa en langsiktigt hallbar livsmiljo for
minniskor i dagens samhille liksom i kommande generationer. Arbetet utgar
fran Kulturmiljolagen, som siger att det dr en nationell angeldgenhet att skydda
och varda kulturmiljon och att ansvaret for kulturmiljon delas av alla.

Vara kulturmiljoer ar dndliga resurser och Miljobalken anger vad som ar god
hushallning med den fysiska miljon. Landskapet dr var gemensamma resurs och
den Europeiska Landskapskonventionen anger att landskapet ska hanteras som
en helhet och att allménheten ska ges majlighet till delaktighet i frigor som ror
landskapet. Savil viglagen som lagen om byggande av jarnvig anger att infra-
strukturen ska anpassas till kulturmiljon.

Metodiken infér konsekvensbedémningen i detta avsnitt beskrivs i kapitel 2.6.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningen av kulturmiljons forutséattningar baseras pa utford Kulturarvs-
analys (Trafikverket 2015) samt PM Tidsdjup och lasbarhet (Trafikverket 2017).
Ingen arkeologisk utredning inom aktuellt pdverkansomréde har utforts. Upp-
gift om férekomsten av registrerade fornlamningar ar hamtad frén Riksantikva-
rieambetes fornsok (FMIS).

Jarnvagsplanen innebér att stora markomréden tas i ansprak. Utéver de bankar
och skirningar som jarnvagsanldggningen kréaver, ingar ytor for upplag, eta-
blering, bullerskyddsvallar och servicevagar. Ingen arkeologisk utredning har
utforts inom jarnvagsplanens paverkansomrade, vilket innebar att ytterligare
fornlamningar kan komma att patraffas. Alla fornlamningar ar skyddade enligt
kulturmiljolagen (KML) andra kapitlet och lansstyrelsen kan komma att fatta
beslut om arkeologisk utredning.

Utford kulturarvsanalys innefattar en karakterisering av landskapets kulturhis-
toriska siardrag, diar de miljoer, funktioner och samband som berors av jarnvags-
planens nybyggnadsdel sétts in i ett storre historiskt och geografiskt samband. I
analysen identifieras de virdebarande karaktarsdragen, som bygger upp lasbar-
heten av landskapets historia och dess utveckling. Genom att belysa vad som ar
kannetecknande for en miljo, ges ramar for majligheter och begransningar vid
forandring.

Jérnvédgsplanens effekter och konsekvenser

Planforslaget innebar att ett stort fysiskt intrang och att en barriir skapas mel-
lan kulturmiljéerna i landskapet. Jarnviagen anldggs omvéxlande i skdarning och
pa bank i den s6dra kanten av Malandsdalen och vidare osterut. Malandsdalen
var under forhistorisk tid en havsvik som under jarnéldern utgjorde en central
plats. Omrédets betydelse manifesterades genom att monumentala gravho-

gar anlades i anslutning till de samtida boplatserna. Fornlamningsmiljon i den
centrala delen av dalgidngen har av lansstyrelsen pekats ut som ett kirnomrade.
Flertalet av omradets fornlamningar har koppling till den forhistoriska strand-
linjen.

I den inledande delen av strackan forlaggs jarnvigen pa en bank, som darefter
overgar i jord- och bergsskiarning i passage av Galaxvigen och girdarna i Ma-
lands by, for att i h6jd med Malandsvégen aterigen 6verga till att forldggas pa
bank.
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Figur 4.3:11 Redovisning av jdrnvdgsplanens pdverkan pd kulturmiljovdrdena i omrddet
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Jarnvagsanlaggningen anlaggs i skirning genom tva av de dldsta historiska
bebyggelseldgena i Malands by. Bebyggelseldgena anses utgora en viktig viarde-
kirna i omradet. Bebyggelsen utraderas vilket innebér att dess platskontiuitet
och alderdomliga struktur i landskapet forsvinner. De negativa konsekvenserna
bedoms bli stora.

Avsnittet sektion km ca 2+650 — 3+000 r sarskilt kinsligt ur kulturmiljosyn-
punkt eftersom infrastrukturanldggningen anldggs soder om det omrade som
identifierats av lansstyrelsen som ett kirnomrade under jarnaldern. Jarnvagen
anldggs i inledningen av denna stricka i skarning for att sedan 6verga i bank.
Den foreslagna jarnviagsanldggningen innebér att en fysisk barriir skapas mel-
lan kdrnomradet och fornlamningsmiljon vid Skons kyrka vilket paverkar moj-
ligheten att uppfatta sambanden i kulturmiljon. Siktlinjerna mellan kdrnomré&-
det och Skons kyrka bibehélls dar jarnviagen anliaggs i skdrning men férsvagas
i den del dir jarnvagen forlaggs pa bank. Jarnviagsanlaggningen innebar att
sambandet mellan fornlamningsmiljéerna inom karnomradet i Malandsdalen
och Skons kyrka blir mindre tydligt och blir svérare att avlasa. De negativa kon-
sekvenserna bedoms bli méttliga.

I &kermarken och i omedelbar anslutning till jarnvigsanlaggningen (sektion km
ca 2+650) ligger en registrerad fornlimning (Rad Skon 164). Fornlamningen ar
en boplats och dess utbredning &r inte fastlagd. Fornlimningens direkta nirhet
till jirnvagsanldggningen innebdar att den riskerar att paverkas trots att yta for
tillfallig nyttjanderatt anpassats i passagen av fornlamningen. Pédverkan pa forn-
lamningen bedoms innebara stora negativa konsekvenser eftersom boplatsen
ingdr i Malandsdalens fornlimningsmiljo.

Jarnvagen anldggs darefter pa bro 6ver Malandsvégen, varefter den overgar att
laggas pa bank respektive i skiarning fram till jairnvégsplanens slut.

Jarnvagens markansprak innebar intrang i en registrerad fornlamning. Sektion
km ca 3+880 ligger en forhistorisk gravanldggning (Rai Skon 45:1). Graven

har tydlig koppling till jarnalderns strandlinje och har stora pedagogiska- och
upplevelsemaissiga varden. Jarnvagsplanens paverkan innebar att den vilbeva-
rade gravanlidggningen gar forlorade. Ett borttagande av fornlaimningen bedéms
innebira stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Fornlamningen Ra# 118:1 ligger inom foreslagen yta for tillfallig nyttjanderatt.
Den foresléds skyddas under byggtiden, se avsnitt 8.2.

Med nuvarande kunskapsunderlag avseende paverkan pa registrerade fornlam-
ningar bedoms de negativa konsekvenserna bli stora.

Jarnvagen passerar pa bank omedelbart séder om arbetarbostaden Brasilien.
Intrdnget innebar ett direkt intrang i kallkélla/brunn, som sannolikt anvints av
arbetarbostaden. De negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Ett borttagande av Tunadalsspéiret innebir att en funktion i miljons industri-
historia utraderas. Den tydliga sammanbindande ldnken mellan kuststrack-
ans industrier kan i framtiden inte uppfattas. De negativa konsekvenserna av
borttagandet av jairnvagsspéaret bedoms bli sma- méttliga ur jairnvagshistorisk
synpunkt.

Vagomlaggningar

Malandsvagen ar utpekad som en viardekdrna genom sin dldre bevarade strack-
ning. Inom en stracka av cirka 370 meter dndras Malandsvagen i sin nuvarande
strackning. Forandringen av Malandsvigen innebar att dess ursprungliga
karaktér radikalt forandras i plan och anliggs i en djup skiarning for att passera
under jarnvagsbron. De negativa konsekvenserna bedoms bli stora.



Ny vaganslutning till Berghemsvigen/Kyrkvagen innebir en ca 400 meter lang
vagdragning genom skogsomradet 6ster om Skons kyrka. I laget for planerat
nytt vagstrak finns idag en stig. Vagstrackningen ansluter till Kyrkvagen som
ar en kulturhistoriskt vardefull vig och binder samman de byarna vid Kyrkva-
gen med Skons kyrka, ett strak som ar mycket rikt pa gravfalt fran jarnaldern.
Den planerade viagdragningen passerar cirka 100 meter oster om registrerade
fornlamningar och ytterligare fornlamningar kan finnas dolda i omrédet. Med
nuvarande kunskapsunderlag bedoms den nya viaganslutningen innebar ett
fysiskt intrang i en fornlamningsrik miljo. De negativa konsekvenserna bedoms
bli mattliga.

Gang- och cykelvég

Galaxvagen ar en dlderdomlig forbindelse fran norr och Skons kyrka. Vagen
sammanbinder Malandsdalen med Skons kyrkomiljé och utgor en virdekarna.
I samband med anliggandet av Adalsbanan #ndrades Galaxviigens strickning
négot.

Alternativ A innebér att gdng- och cykelbro anlaggs 6ver jarnvagen. Bron anslut-
er i norr och séder till Galaxviagens nuvarande strak. Galaxviagens striackning
forandras i profil men bevaras till stora delar i sitt ursprungliga lage i plan.
Alternativ A bedoms innebira sma eller inga negativa konsekvenser.

Alternativ B innebar att gdng- och cykelbro anldggs over jairnviagen. Séder om
bron ansluter alternativet till Galaxvigens nuvarande strak. Norr om bron
anldggs gang- och cykelvigen i serpentinslinga som inte féljer Galaxvigens nu-
varande strackning. Forandringen av vagstraket i alternativ B bedoms innebara
mattliga negativa konsekvenser.

Samlad bedémning

Sammantaget innebéar planforslagets stora markintrang. En fysisk barriar
skapas mellan fornldimningsmiljons kairnomrade i Malandsdalen och omréadet
kring Skons kyrka. Markintranget forsvarar mojligheten att ldsa och uppfatta
landskapets kulturhistoriska varden samt tar bort historiska bebyggelselagen
och Malandsvigens alderdomliga viagstrackning. En forhistorisk grav paverkas
genom planforslaget och risk finns for paverkan pa en boplats i d&kermarken. De
negativa konsekvenserna bedéms bli stora.

4.3.5 Rekreation och friluftsliv

For att minska jarnviagsomradets barridreffekter f6r manniskor gors en
planskild korsning mellan jairnviagen och Malandsvigen, en planskild korsning
mellan jarnvigen och Johannedalsvigen samt en gang-och cykelviag som
anlaggs som forlangning pa Galaxvigen med bland annat Malandsbadet och
arbetsplatsen Valmet som malpunkter. Stérre delen av den nya jarnvagsstrack-
an kommer att forses med sténgsel pd bada sidor eller atminstone ena sidan for
att minska risken for olyckor.

I kustplanen finns ett langre omrade langs strandlinjen fran Alnébron och nor-
rut utpekat som ett “omrade med utvecklingspotential” vad giller utflyktsmal
och strandleder. I samband med att den norra delen av Tunadalsspéret tas bort
ges mojligheter for kommunen att utveckla omradet och tillgingligheten till
strandzonen 6kar. D4 den norra delen av Tunadalssparet tas bort medfor det en
positiv konsekvens for det strandnéra Rekreation — och friluftslivet. Grusplanen
vid Sund fér en ny viganslutning och tillgéngligheten bedoms vara oféréandrad.
Elljusspéret pa Harstaberget blir kvar i hela sin nuvarande strackning.

Om man ser till hela omrédet kring det planerade jarnvigsomréadet medfor
utbyggnaden en mattlig konsekvens for rekreation och friluftsliv. Ligt/lokalt
varde och stor paverkan.
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Figur 4.3:12 Redovisning av jdrnvdgsplanens pdverkan pad rekreation och friluftslivet i omrdadet
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4.3.6 Barriarer och tillganglighet

Det planerade jarnvigsomradet kan bli en barridr i landskapet bade for méanniskor och
djur. Mgjligheterna till bostadsnira rekreation och rérelser till malpunkter begréansas.
Storre delen av den nya jarnvigsstrackan kommer att forses med stdngsel pa bada sidor
eller &tminstone ena sidan for att minska risken for olyckor. Stangslingen medfor att
sparet kommer att utgéra en barriar utom vid faunapassagerna.

Undersokningar visar att det finns relativt gott om vilt och tydliga viltstrak i omradet.

En tydlig rorelse ar nordsydlig fran och till Harstaberget. For att minska barridreffekten
for djuren samt aven risken for viltolyckor foreslas en faunapassage dar Malandsviagen
korsar jarnvagen. Omradet kring den planerade planskilda korsningen med Malandsvé-
gen och jairnviagen bedoms som ett viktigt omrade att skapa mojligheter for passager for
de vilda djuren. En bro byggs for jarnvagen hér. For att styra de vilda djurens rorelser
och underlitta passage ska vatten ledas ned mot bropassagen s att en ledlinje skapas.
Passagen med Johannedalsvigen kan anvindas som en passagemajlighet for vilt och os-
kyddade trafikanterna. Passagen kommer dock inte att utformas pa nagot sarskilt sitt for
att underlatta eller pédverka majligheterna till passage. En stig kommer att anldggas fran
passagen och leda upp till skogsomrédet vaster om jarnviagen. Tva torrtrummor foreslas
langs strackan for att sméavilt ska kunna passera jarnvagen. Da jarnvagen till stor del gar
i skdrning har passagerna forlagts till parterna med bank. Trummorna f6reslas vara 800
mm i diameter. En GC- bro planeras i h6jd med Galaxvigens anslutning till Malandsva-
gen och kommer att utgora en lank forbi jarnviagen mot nordost.

Tunadalsspéret ger upphov till en barriareffekt och nar den norra delen av sparet tas bort
forbattras tillgdngligheten till de strandnira omraden vid Alnésundet. Exempelvis s&
forbattras tillgdngligheten till Malandsbadet samt de fotbollsplaner som finns dér, dven
omradet Gubben néis enklare nir Tunadalssparet tas bort. Liangre norrut finns flera skog-
spartier niara kusten som med detta férslag nds enklare. Sammantaget bedoms rivningen
av den norra delen av Tunadalsspéret ge upphov till positiva konsekvenser.

Om man ser till hela omrédet kring det planerade jarnviagsomradet medfor utbyggnaden
en méttlig konsekvens nir det giller barridrer och tillginglighet. Lagt varde/lokalt varde
och stor paverkan.

Viltrémeises mad sparitrslag

Bkl vy — ik j'
— G Jrmegiplan \intnaamride 4w
=== Nytypgnad jrwig ) Mg passags fov vt
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Figur 4.3:13 Maojliga viltbassager pd den planerade jdrnvdgsstrdckan.
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5 Halsa och sakerhet

5.1 Nulage

5.1.1 Buller och vibrationer

Buller definieras som odnskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar beroende

pa typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehéller, tid pa dygnet
samt hur det varierar 6ver tiden. Hur en bullerstérning uppfattas varierar dven
detta till stor grad fran person till person. Buller kan innebéra stérning av sémn
och vila samt leda till stress, svarigheter att hora vad andra siger, forsdmrad
uppmaérksamhet, koncentrationssvarigheter och horselskada.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteck-
ningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som
motsvarar det manskliga orats kianslighet for ljud. Nar det géller upplevelsen av
skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en hérbar fordndring medan en
skillnad pa 8 - 10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

Lt vindbrus Harmuali 11r|\|1| Ehoesiads gah
iy %
jiod
w o "o - - . . . l l

Gesdi- ach parionthg Diskitwk _\.rw.al'.s_r;n-\. |.-|;-|m

Ljinied diya)

Figur 5.1:1 Ljudskala

Med avseende pé trafikbuller anvinds normalt tva storningsmaétt, ekvivalent
ljudnivé respektive maximal ljudnivd. Med ekvivalent ljudnivé avses en form av
medelljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de
flesta fall ett dygn och bendmns da som dygnsekvivalent ljudniva. Den maxi-
mala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
godstagspassage.

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan
upplevas storande for boende i narheten av spar eller vag. Vibrationsnivaer
inomhus beror pa en méngd olika saker, tagtyp, vikt, hastighet, banans kondi-
tion respektive fordons vikt och vigens kondition. Vibrationsnivaer inomhus
ar ocksa beroende av undergrundens beskaffenhet, avstdnd till byggnad samt
respektive byggnads dynamiska egenskaper.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt Svensk stan-
dard SS 460 48 61 ”Vibration och st6t — Mitning och riktviarden fér bedomning
av komfort i byggnader” ligger kéanseltroskeln for komfortvibrationer pa ca 0,2
mm/s vigd RMS. F& manniskor stors av vibrationer pa 0,4 mm/s vagd RMS,
medan nastan alla stors vid nivaer pd 1 mm/s vigd RMS.



Bedémningsgrunder

Denna jarnvagsplan har klassats som nybyggnad av infrastruktur enligt Tra-
fikverkets riktlinjer. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett
riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid bostiader vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. I Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jairnvig”
redovisas en konkretisering och komplettering av riksdagens faststillda riktvar-
den, se tabell 5.1:2.

Lokaltyp eller omré- | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
destyp ljudniva, ljud- ljudnivd, L | ljudnivi, ljudniva, vibrations-
Lewh, utom- niva, LeL124h utomhus Leq24h inom- L. inom- nivi, mm/s
us utomhus pa uteplats/ us hus vagd RMS
pa uteplats/ | skolgard inomhus
skolgéard
Bostéader!? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA°© 0,4 mm/s’
60 dBA4
Véardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
Skolor och under- 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA"
visningslokaler? 60 dBA*
Bostadsomraden 45 dBA
med l&g bakgrunds-
niva®
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagel- | 50 dBA
omraden med l&g
bakgrundsnivi
Hotell®>'3 30 dBA 45 dBA
Kontor4 35 dBA 50 dBA
1.  Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2. Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3. Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4.  Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h
5. Om ljudnivan 6verskrids bor den inte Gverskridas med mer 4n 10 dBA fem génger per timme

dag- och kvillstid (06-22)

Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafi-

karsmedelnatt

7. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per trafikirsmedel-
natt. Vibrationsnivén far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8. Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9. Riktvdarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10. Fér 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11.  Fér 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvirden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13. Avser gastrum for somn och vila

14. Avser rum for enskilt arbete

Figur 5.1:2 Riktlinjer

o

I riktlinjen anger Trafikverket att bullerstorningen paverkas om man utsitts for
flera bullerkillor samtidigt, vilket ska beaktas. Trafikverket har dven faststallt
riktviarde for komfortvibrationer. Virdena anses av Trafikverket vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo, och de ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder
mot hoga buller- och vibrationsnivaer.
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Riktviardena enligt tabellen ska normalt innehéllas nir ett projekt klassats som
nybyggnad. Vid tillimpning av riktvarden vid atgérder i trafikinfrastrukturen
bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. Detta
angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och den bedémningen kvarstar
enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekni-
skt mdjligt att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgéarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6vervigas.

Med rekreationsomrade i tatort avses parker eller andra rekreationsytor i
tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar 1ag bullerniva utgor
en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder
dag- och kvillstid. Naturvardsverket anger som vigledning att 55 dBA ekviva-
lent niva bor efterstriavas i rekreationsomraden i tiatort samt att 40 dBA ekviv-
alent niva bor efterstrivas i friluftsomraden dar 14g ljudniva utgor en sarskild
kvalitet.

Trafikverket har dven angivit niver for néar atgarder ska 6vervagas i befintlig
miljo, dvs ldngs infrastruktur som inte omfattas av om- och nybyggnation. At-
gardsnivderna ir Lmax 55 och Leq 40 dBA inomhus och Leq 65 dBA utomhus
vid uteplats samt komfortvibrationer inomhus 6ver 1,4 mm/s vig RMS.

Férutsittningar

Omrédet for jarnvagsplanen berors idag av buller frén bade vag- och jairnviag-
strafik; befintlig jirnvigstrafik pa Tunadalsspéret och Adalsbanan, vigtrafik pa
kommunala Johannedalsvigen och Norra viagen, och statliga E4.

Buller fran befintlig infrastruktur paverkar boendemiljon i olika omfattning.
Nordvist om befintlig Adalsbana i Vistland finns ett titbebyggt bostadsom-
rade paverkat av buller frin E4, Norra Vigen och Adalsbanan. I vistra delen
av Maland finns nigra bostadshus nira Adalsbanan, men huvuddelen av den
spridda bebyggelsen i dalgingen ligger forhallandevis ostort av trafikbuller. I
Ostra delen av Maland samt i Harsta och Huggsta finns spridd bebyggelse som
péverkas av buller frin trafiken pd Johannedalsvigen och Tunadalsspéret.

Figur 5.1:3 Bostdder kring vdstra delen av Malandsvégen



Ett 9o0-tal bostadshus bedoms vara bullerberdrda av jirnviagsplanen, varav drygt
hilften finns i titbebyggda Vastland och 6vriga ligger spridda langs den foresla-
gna jarnvagsstrackan mellan Maland och Huggsta.

Inga skolor, vardlokaler eller hotell dr bullerberorda. Det finns inte heller nagra
bostadsomraden eller naturomraden med l4g bakgrundsniva som berors av
ombyggnationen. Daremot finns ett rekreationsomréade pa Harstaberget utpekat
i kommunens 6versiktsplan som bedéms vara bullerberért. I 6versiktsplanen
finns inget sarskilt angivet om ljudnivéer och bakgrundsnivan beriaknas hell-

er inte vara lag. I nulaget berdknas dock riktvardet ekvivalent ljudniva 45-55
dBA innehéllas i hela omradet. Kommunen har dven pekat ut ett omrade langs
kusten som “gronomréde i titort” som ar bullerberort. I detta omrade 6ver-
skrids riktviardet pa 45-55 dB redan idag, och omradet stors av bade vag- samt
tagtrafik. De kommunala omradena redovisas i karta 5.1.4.

I bilaga 1 och 2 redovisas ljudutbredningskartor for dagens situation inom
planomradet, bide den ekvivalenta samt den maximala ljudnivén. I ljudutbred-
ningskartorna finns bullerberérda bostadshus och rekreationsomriaden mar-
kerade.

Inget bostadshus inom planomrédet bedoms ha ljud- eller vibrationsnivaer 6ver
atgardsnivaer for befintlig miljo.

Langs den del av befintligt Tunadalsspar som foreslas rivas i samband med

att nya Malandsspéaret byggs finns bostadshus mycket nira jarnvagen. Ingen
detaljerad utredning har genomforts for dessa hus, men ljudniviaerna bedoms
vara hoga och troligtvis finns dven bostadshus med férh6jda vibrationsnivaer.
Trafikeringen pa Tunadalsspéret dr dock inte s& hog att det forekommer fler dn
fem storningstillfallen nattetid, varfor bullerskyddsatgarder inte ar aktuella i
befintlig miljo.

=
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Buller | natur- och parkstrak | tatort

Beedintig Arfvig II
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Figur 5.1:4 Redovisning av omrdden fran Sundsvalls dversiktsplan
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5.1.2 Risk och sikerhet

Eftersom jarnvagen genom Maland innebar ny jarnvag utgor den ingen risk i
nulédget. Ddremot har befintliga strackningar viss riskpaverkan pa skyddsvardet
manniska men den befintliga samhallsrisknivan dr pa en acceptabelt 14g niva.
Riskpaverkan pa 6vriga skyddsviarden har inte bedomts for nuléget.

Den norra delen av Tunadalsspéret, strickan Malandsgérden-Skonvik gar bitvis
mycket nira befintlig bebyggelse. I ett fatal fall gar jirnviagen endast nigra fa
meter frn bostadshus, vilket d4r inom det omrade dar individrisken 6verstiger
en acceptabelt 14g niva (genomférda berdkningar for Tunadalsspéaret giller dven
denna stracka).

Beddémningsgrunder

I detta avsnitt hanteras olyckor (tekniska olyckor dvs olyckor forknippade med
industrianldggningar, transportsystem och kemikalier, naturolyckor dvs olyckor
forknippade med ras, skred, erosion och 6versvimning och sociala olyckor dvs
antagonistiska handlingar och i viss utstrackning suicid/personpdkérningar)
med direkt eller indirekt effekt pd4 manniska och miljo, under savil bygg- som
driftskede. Antagonistiska handlingar, det vill siga handlingar med uppsat,
hanteras inte. Har beskrivs olika perspektiv av olycksriskers paverkan, skydds-
varden, riskkéllor och bedémningsgrunder.

Begreppet milj6 har i miljobalken en vid betydelse och omfattar en rad aspekter
rorande bland annat natur- och kulturmiljé men dven fysiska miljon i 6vrigt,
exempelvis materiella tillgdngar sdsom infrastruktur och bebyggelse. Hit riknas
i detta ssmmanhang dven de funktioner som utgér samhallsviktig verksamhet,
sasom infrastruktur, vard och kommunikation. Detta innebér att jarnvagsan-
laggningen i sig bedoms som skyddsvard.

For att ge en god bild av risksituationen och den paverkan som kan uppsté iden-
tifieras och beaktas olycksrisker utifran de tre perspektiv som anges i nedansta-
ende figur.

&  Olycksrisker i omgivningen som
kan paverka manniskor eller miljd
inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

_r ! C  Olycksrisker som finns inom
i 1 omradet och paverkar manniskor
| / och miljé inom omradet

Figur 5.1:5 Typer av olycksrisker som bor behandlas i en MKB (Figur efter MSB).



Skyddsviiede  Beskriviing

Menniskn Langs strackningen Gnns bebyvagelsemnilp i omiudels worra del sant el Gital glest
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Samitliga omrfiden bedionms ha phtagligt naturvarde (natorvirdesklass 53]

Sambillsviktig  En prelimindir sanunanstallising ov mojlign soahallsviklign verksambeter redovisas i

verksambel PM Risk (Treafikverket, 2o8). Information om dessa verksambeters lokaliserng ir
inte affentlig och det kan diirfar inte uteshatas att stterligare sanmhdllsviktign
verksambeter kan finnas

Dwift mv Strivcknn or utpeknd som ett framtide riksimtresse for kemnmnanikation, och kemnver
mmliiggningen wl ingh i TEM-naitel snml vara wipekad i det stralegiskn godsnate

Figur 5.1:6 Skyddsvirden

Riskkéllor med paverkan pa jarnvdgsanldggningen — perspektiv A

Den riskkilla som identifierats i den planerade jarnvigens omgivning utgors av en
transportled for farligt gods pa vag — E4. Till detta perspektiv hor dven viss yttre hén-
delser tex 6versvimningsrisker samt risk for ras, skred och erosion. Det skyddsvirde
som paverkas utgors av drift av jirnviagsanldggningen.

Riskkéllor med paverkan pa omgivningen — perspektiv B

De riskkallor som identifierats inom jarnvigsanlaggningen ar mekanisk paverkan vid
ursparning och olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsviarden som bedéms
kunna paverkas utgors av mianniska, naturmiljo och samhallsviktig verksamhet.

Riskkaéllor med paverkan inom jarnvdgsanlaggningen — perspektiv C
Olycksrisker som genereras inom jarnviagsanldggningen och har sin paverkan inom
den egna anlédggningen behandlas endast avseende personpakorning. Risker kopplade
till trafikantsdkerhet beaktas ej eftersom planerad jarnviag genom Maland uteslutande
ar avsedd for godstransporter.

Bedoémningsgrunder for riskpaverkan

Respektive skyddsvirde har en egen bedomningsgrund. I ett par fall, dar riskkillorna
ar flera och skiljer sig at, finns flera bedomningsgrunder for samma skyddsvirde, se
tabell 2.

Skyddsviirde  Beddmmingsgrund

Minmniska Vid urspirning och olvekor vid transport av farligt gods utgors beddmningsgrunden
av IINV s kriterier { Raddningsverket, 1097].

Wid suicid /personpikirningar utgiors beddmmingsgrunden av rekommendationerna
i Trafikverkets rapport Atgivder mot personpikirningar pi jarnvig

Nalurmiljii Bedammngsgrunden utgors av det bedomda naturvirdet och en dvergnpande
nppskattning av dess sirbarhet. Beddmmning av naturvirde gors i enlighet med
genomford naturvardesinventering och vattendragskartering (Trafikverket, 2o18).
Sdirbarhet uppskattas baserat pd avatind mellan jErnviig och skyddsviiede samt
spridningspotential, utifrin topografi samt naturliga svattningsforhillanden for
omridet,

Sambhiillsviktig En beddmuing har far identifierade verksambeter gjorts huravida en olveka in
jarnvagsanlaggmngen kan piverka verksambetens formaga att uppratthalla sin
funktion.

verksnimlhet

Duift av Vid ohvekor inom en angransande riskivild verksambet eller vid transport av facligt
gods pi vig utgirs beddmningsgrunden av potentiell direkt eller sekundar

anliiggningen pdverkan. Direkta orsaker inkluderar hindelser som innebir frsisk pdverkan pa
jirnvigsanliggningen, medan sekundiira orsaker innebdr att driften av jarnviigen
tillfz@l gt paverkas
Vid rag, skred och erosion samt dversviimningar utgérs bedémningsgrunden av
Trafikverkets projekleringsanvisningar for geokonstruklioner (s, skred och
erosion) respekbive avvattningsteknisk dimensionering och atfornmng
(fversvammning)

Figur 5.1:7 Bedomningsgrunder for olika skyddsvdrden
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5.1.3 Fororenad mark

Lings omradet som striicker sig mellan km-tal 2+338 — 4+300 lings Adalsba-
nan (bandel 233) den s.k. nybyggnadsdelen har en miljoteknisk markundersok-
ning utforts under hosten 2017. Provtagning och faltarbete har utforts i enighet
SGF handbok (2:2013). Sammantaget har 6 miljoprover uttagits med geoteknisk
borrbandvagn och okularbesiktats i falt (figur 55). Provpunkterna har placerats
ut dar det kan finnas potentiella fororeningar vilka bland annat ar i anslutning
till vdgar som kommer att beroras av den nya dragningen. En av provpunkterna
har placerats i syfte att f4 kunskap om rddande bakgrundshalter i omradet.

I provpunkterna har prover tagits ut som samlingsprov for varje halvmeter

ner till planerat schaktdjup (ca 2,5 m under markytan). Kemiska analyser har
utforts av samtliga uttagna ytliga (0-0,5 m respektive 0-0,1 m under markytan
(referensprov)) prov med avseende pa metaller, alifater, aromater och PAH-16.

Innan provtagning utférdes kontroll mot Lansstyrelsens databas for potentiellt
fororenade omraden (MIFO databas) men inga potentiellt fororenade omréden
fanns registrerade langs strackan.

Resultatet av den miljotekniska markundersokningen visar att uppmatta halter
av kobolt 6verskrider riktvardet for KM (kénslig markanvindning) i provpunkt
AF11053 (km-tal 3+030) endast marginellt. I samtliga analyserade prover 6ver-
skrider uppmaitt halt av zink Naturvardsverkets rekommenderade haltgrans for
mindre in ringa risk (MARR). Ovriga analyserade parametrar har uppmiitts i
halter under MARR med god marginal.

I den 6stra delen av jarnviagsplanen finns en befintlig grusplan som ligger pa en
gammal deponi harrérande fran tidigare sgverksverksamhet i omradet. Ti-
digare undersokningar har pavisat dioxiner 6ver Naturvirdsverkets generella
riktvarde for “mindre kanslig markanvindning” (MKM) i prover béde ytligt och
djupare ner i jordprofilen.

Figur 5.1:8 Jordprovtagning med geoteknisk borrbandvagn



5.1.4 Elektromagnetisk stralning

Elektriska och magnetiska filt uppkommer vid generering, 6verforing samt slut-
anvandning av el. Filten finns nistan overallt i var dagliga miljo. Till exempel
kring kraftledningar, transformatorer och elektriska apparater i hemmet, sa
som mikrovagsugn, hartork, dammsugare, mm. Filten kan karaktiriseras av
sin styrka och frekvens och stracker sig fran laga frekvenser i svenska elnitet,
via radio- och mikrovagsfrekvens, infrarott, synligt och ultraviolett ljus upp till
rontgen- och gammastralning.

Elektromagnetiska falt (EMF) anvinds som ett samlingsnamn for elektriska och
magnetiska falt. Det elektriska faltet uppkommer genom spéanningsskillnad mel-
lan tex en luftledning och mark och mits i enheten kilovolt per meter (kV/m).
Magnetiska filt mats i enheten mikrotesla (uT) och alstras av den strém som
flyter i t ex en ledning. Styrkan av det magnetiska faltet avtar snabbt med
avstandet fran kallan.

Ingen mitning har genomforts av vilka faltstyrkor som idag finns i berérda
fastigheter men inga forhojda varden antas dé kallor till detta saknas. I omradet
I6per tva kraftledningar, en parallellt med Johannedalsviagen och den andra till
storsta delen ca 100 meter soder om Malandsviagen. Dessa kan lokalt 6ka falt-
styrkorna men paverkar inte de bostdder som finns i narheten av den planerade
jarnvagen.

5.2 Inarbetade miljoatgarder

Fyra spérnira och en viagnira bullervall ingér i jarnvagsforslaget och redovisas
i kapitel 3 samt i karta 3.4:7. For bostadsbyggnader som berédknas f& ljudnivaer
over riktvarden foreslés fastighetsnira atgarder. Ett 10-tal bostadshus foreslés
fa lokala bullerskydd vid uteplatser och ett 30-tal foreslas fa fonsterbyten. For
ytterligare ett 20-tal bostadshus ar det bara friskluftventiler/vadringslucka som
begransar fasadens ljudreduktion och foreslas bytas. Utredda och foreslagna
bullerskyddsatgérder redovisas i Rapport Bullerutredning.

Risknivan ar forhgjd inom cirka 30 meter fran jirnvigen. Marken utformas dér-
for sd att stadigvarande vistelse inte uppmuntras inom 30 meter fran sparmitt.
Med stadigvarande vistelse avses vistelse inomhus och utomhus som ar mer dn
tillfillig, t.ex. i bostéder, i en park eller pa en arbetsplats. Atgirden innefattar

sdledes inte transportleder, parkering, forradsbyggnader, teknikutrymmen m.m.

Detta tillgodoses bland annat genom sténgsling, i enlighet med planférslag.
Stangsling har dven positiva effekter avseende risken for suicid och personpa-
korningar.

Raddningstjanstens tillgang till sparet sakerstills vid de tre djuppunkterna.
Spéret gar i skirning pa tre stéllen. Det ar viktigt att tillse att raddningstjansten
har tillgang till sparomradet vid dessa punkter, vilka ar beldgna vid cirka km
360+400, 2+500 och 3+100-200.
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5.3 Effekter och konsekvenser
5.3.1 Nollalternativet

Buller och vibrationer

I nollalternativet sker en viss 6kning av antalet tag, tdglangder och tagvikter pa
Tunadalsspéret och Adalsbanan. Aven p4 viigarna forvintas trafiken 6ka. Ljud-
och vibrationsnivaer bedoms darfor 6ka i nollalternativet.

I bilaga 3 och 4 redovisas ljudutbredningskartor fér jarnvagsplanens omrade for
nollalternativet; ekvivalenta samt maximala ljudnivaer. I Birsta/Vastland okar
de ekvivalenta ljudnivierna med 1-2 dB medan de maximala nivderna ar ofor-
dndrade. I de Ostra delarna av omréadet 6kar de ekvivalenta ljudnivierna med
1-3 dB medan de maximala nivierna dkar med ca 1 dB. Okningen beror framst
pa 6kningen av godstagstrafiken. For stora delar av omréadet, sdsom delar av
Malandsdalen innebar nollalternativet 1-2 dB hogre ekvivalenta ljudnivaer och
oforandrade maximala ljudnivaer. Konsekvensen for hela omradet bedoms som
liten.

Inga buller- eller vibrationsatgarder bedéms bli aktuella i nollalternativet efter-
som atgardsnivaer for befintlig infrastruktur inte beraknas 6verskridas.

En mindre del av rekreationsomréadet pd Harstaberget (langst Osterut) berdknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirdet 45 - 55 dBA ekvivalent niva. Rekreationsomradet
langs kusten far en 6kning av de ekvivalenta ljudnivderna med ca 3 dB.

For de boende lings den norra delen av Tunadalssparet bedoms nollalternativet
leda till en 6kning av de ekvivalenta ljudnivierna med 2-3 dB samt en 6kning av
de maximala ljudnivéerna med ca 1 dB.

Risk och sékerhet

Nollalternativet innebar, likt nuldget, att befintlig jarnvégsinfrastruktur bibe-
hélls och att jarnvigen genom Maland inte byggs. Darmed &r paverkan pa stu-
derade skyddsvirden langs strackan begriansad till befintliga riskkillor. Dessa
utgors i forsta hand av Adalsbanan i viister samt Tunadalsspéret i Oster.

I nollalternativet behalls norra delen av Tunadalssparet, strickan Malandsgar-
den-Skonvik, pd samma satt som for nuldget, med transporter av farligt gods
mycket nara befintlig bebyggelse. Nollalternativet innebar en nagot okad trafi-
kering av farligt gods, med en marginell paverkan pa individrisken i jamforelse
med nulédget. Detta innebar att dven for nollalternativet finns bostadshus inom
det omrade dar individrisken Overstiger en acceptabelt 14g niva.

Férorenad mark
Nollalternativet innebar inga markarbeten och ddarmed ingen konsekvens for
aspekten fororenad mark.

Elektromagnetisk stralning

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa de elektriska falt som idag
forekommer i omrédet dd inga nya kallor till elektromagnetiska stralning
tillkommer. Inga konsekvenser uppkommer.



5.3.2 Planforslaget

Buller och vibrationer

Den nybyggda jarnvigen genom Maland leder till en stor férandring av ljudbil-
den i omradet, men péverkar boendemiljon i omrédet i olika stor omfattning. I
Birsta/Vistland dominerar buller fran befintlig Adalsbana och med foreslagen
bullervall berdknas ljudnivderna minska med 2-7 dBA i maxnivé och 0-3 dBA i
ekvivalentniva i planforslaget jamfort med nollalternativet for de bostdder som
skdrmas av vallen. I Maland, dar husen nu ligger relativt ostorda av trafikbuller,
blir férandringen stor och ljudnivierna 6kar med uppét 20 dBA for ndgra hus
jamfort med nollalternativet. Omradena i 6stra delen av Maland samt Harsta
och Huggsta ar redan i dag paverkade av buller frén trafiken pa Johannedals-
vagen och Tunadalssparet, och dar innebar den nya jarnvagen 2-13 dBA hogre
maximala ljudnivéer och 2-10 dBA hogre ekvivalenta ljudnivaer jamfort med
nollalternativet. I bilaga 5 och 6 redovisas de ekvivalenta samt maximala ljudni-
vaerna med de bullerskyddsvallar som faststills i jarnviagsplanen.

Byggandet av jarnvigen innebar inlosen av 20 bostédder. For samtliga bostads-
hus som kan vara kvar och som berédknas fa ljudnivéer 6ver riktvirdena har
bullerskyddsétgirder dvervigts. Overviganden om bullerskyddsétgirder samt
berdknade nivéer och ljudutbredningskartor redovisas i Rapport Bullerutred-
ning.

I figur 5.3:1 redovisas en sammanstéllning av hur manga bostadshus som be-
raknas ha/fa ljudnivaer 6ver riktviarden i nuldget, nollalternativet, planforslaget
utan och med foreslagna bullerskyddsatgiarder. Sammanstillningen innefattar
endast jarnvagsplanens bullerberorda bostadshus. Berdknade ljudnivaer avser
all statlig infrastruktur samt den striacka av Johannedalsviagen som foreslas byg-
gas om pa grund av jarnvagsplanen.

Befintligt Tunadalsspar norr om korsningen med ombyggt Tundalsspar fram till
dir sparet gir ihop med Adalsbanan rivs efter det att den nya jirnviigen tagits
idrift. Det innebér att bostadshus som ligger nira rivet spar kommer att fa en
béttre ljudmiljo nar de dieseldrivna godstagen pa Tunadalsspéret inte ldngre
passerar dir. For de boende i Skonvik kvarstir dock Adalsbanan som #ven den
ger upphov till bullerstérningar. Konsekvensen bedéms som positiv for de bo-
ende langs den norra delen av Tunadalsspéret.

Rekreationsomradet pa Harstaberget berdknas fa 1-16 dBA hogre ekvivalent
ljudnivé i planforslaget jamfort med nollalternativet. I rekreationsomradets
nordliga och 6stliga utkanter berdknas ljudnivierna 6verskrida riktvardsin-
tervallet pa 45-55 dBA ekvivalent ljudniva. Bullervallar har 6verviagts men
forkastats pga att de medfor omfattande markintrang. Sparniara bullerskarmar
bedéms vara ekonomiskt orimliga. Kommunen har i sin OP Aven pekat ut ett
sammanhingande natur- och parkstrak langs ett strandnira omréade Gster om
befintligt Tunadalsspar och norr om Johannedals industriomrade, se karta "Bul-
ler i natur- och parkstrak”. Detta omrade ar i hog grad dven péverkat av buller
fran biltrafiken langs den kommunala Johannedalsviagen. Bedomningen gors att
den planerade rivningen av befintligt Tunadalsspar fran "Gubben” och norrut
till Skonvik pa ett positivt satt kommer att bidra till en forbattrad miljo och inga
andra atgarder foreslas i denna plan.

Planforslaget bedoms inte medféra komfortvibrationer over riktvirdet 0,4
mm/s viagd RMS for nagot bostadshus inom jarnvagsplanen. Parametrar som
ligger till grund for bedomningen ar de narliggande bostadshusens avsténd till
bana, konstruktion och undergrund samt att banstrackningen gér i bergskér-
ning, i fasta jordar och att urschaktning av mjuka jordar sker till fast botten.

Det foreligger ingen risk avseende stomljud for nagot bostadshus inom jarn-
vagsplanen med avseende pd bedomda parametrar sisom de nirliggande
bostadshusens avsténd till bana, grundlaggning och undergrund.
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Sammantaget bedoms planforslaget ge upphov till stora negativa konsekvenser
for de boende langs befintlig Malandsvig. Flertalet av de hus som foreslés 16sas
in ligger langs befintlig Malandsvig, men for de som kan bo kvar blir ljudmil-
jon samre an for nollalternativet &ven om riktvirdena kan uppnés for de allra
flesta. For de boende i Huggsta/Harsta leder utbyggnaden till mattliga negativa
konsekvenser.

For de boende i Birsta/Vistland bedoms planférslaget ge upphov till positiva
konsekvenser i och med den vall som foreslas for att skarma av buller fran bade
Adalsbanan och det nya Malandssparet. Aven for de boende lings den norra de-
len av Tunadalssparet leder planforslaget till positiva konsekvenser nar trafiken
forsvinner.

Den sammanviagda konsekvensen for jarnviagsplanens forslag avseende buller
bedoms till mattliga konsekvenser.

Berikningsfall Antal bullerberérda bostadshus som beriknas 6verskrida riktvarden fran all stat-
lig infrastruktur och ombyggd kommunal vig
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55dBAut- | >30dBA | >70 dBA >80dBA | >45dBA
utomhus vid | omhus vid inomhus | utomhus utom- inomhus
fasad uteplats vid ute- hus vid
plats ¥ uteplats
Gvg)”
Nulige 0 17 179 41 2 429
Nollalternativ 1 20 299 41 5 439
Planforslag utan
bullerskyddsat- 5 36 409 56 3 549
garder
Planférslag med
foreslagna bul- 5 22 49 36 2 409
lervallar
Planférslag
med foreslagna
bullervallar och 129 o o o
fastighetsnira 5 3 35
bullerskyddsét-
garder

a) Avser ljudnivé dag- och kvillstid (06—22). Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer
dn 10 dBA fem génger per timme.

b) P4 Malandsspéret passerar inte fler dn fem tag per timme i snitt dag och kvallstid, vilket innebar att
atgard overvigs forst nar Lmax 80 dBA fran jarnvag 6verskrids.

¢) Giller uteplatser i omradet Birsta och Vastland. En bullervall foreslés. Bullervallen gors sa hog som
mojligt med hénsyn till rdidande markforhallanden. Med denna atgéard minskar ljudnivén i omradet med
3 till 5 dBA. Med bullervallen beridknas dessa uteplatser 6verskrida riktvardet med 1 dBA. Att dven vidta
lokala skyddsatgéarder for dessa uteplatser for att vinna 1 dB bedoms inte vara ekonomiskt rimligt beak-
tat att den sparnéra bullervallen berdknas sénka ljudnivaerna betydligt jaimfort med nollalternativet.

d) En viss osdkerhet rader betraffande befintliga spaltventiler och vadringsluckor i omradet Birsta
och Vistland norr om Adalsbanan. En inventering av detta pagar, och kommer att vara klarlagt innan
jarnvégsplanen gar ut pd granskning. Antalet hus bedoms kunna minska i antal efter det att resultatet
inkommit.

Figur 5.3:1 Sammanstdllning av bullerberérda bostadshus med berdknade ljudnivder frdn
nybyggd och befintlig statlig infrastruktur och ombyggd stréicka av kommunal vég som
overskrider riktvdrden for respektive berdkningsfall. | nollalternativet dr vdgbuller med frdn
motsvarande befintlig stricka av kommunal vdg som foreslas byggas om i planforslaget.



Risk och sékerhet

Genom Maland byggs ny jirnvig. Inom utredningsomrédet finns #ven Adals-
banan och Tunadalsspéret. Norra delen av Tunadalssparet, straickan Malands-
garden-Skonvik laggs ner, vilket innebér att de bostéder och verksamheter som
idag exponeras for risk, kommer att fa en forbattrad situation utifran ett risk-
perspektiv i och med att riskkéllan forsvinner.

Planforslagets miljokonsekvenser har bedomts utifran den riskpdverkan som
nybyggnadsalternativet medfor. Metod for riskanalys varierar for de olika
skyddsvérdena, beroende pa specifika forutsattningar och praxis. Bedomningen
baseras pa analyser som redovisas i fyra underlagsrapporter, (PM Risk, PM
Risk/Geoteknik, PM Avvattning och rapport Atgirder mot personpakérning pa
jarnvag).

For varje skyddsvirde har den totala riskpaverkan som nybyggnadsdelen
medfor utretts. Denna dr mer eller mindre negativ for alla skyddsvarden. Vid
oversattning till miljokonsekvens kan denna negativa riskpaverkan endast leda
till negativa miljokonsekvenser. Miljokonsekvenserna har bedomts utifran att
anldggningen projekteras enligt Trafikverkets styrdokument men utan fore-
slagna skyddséatgirder och 6vriga forsiktighetsmatt. I bedomning omfattas bade
intressets virde och omfattning av paverkan.

Olycksrisker med paverkan pad manniska utgors av mekanisk paverkan vid ur-
spéarning, olyckor vid transport med farligt gods och suicid/personpékorningar.
De tva forsta olyckstyperna har bedomts genom berdkningar av individ- och
samhallsrisk och viarderats mot DNV:s viarderingskriterier som utgor praxis

pa omrédet. Suicid/personpakorningar har bedomts utifrdn omkringliggande
bebyggelse i forhéllande till de stingselatgarder som projekterats in enligt Tra-
fikverkets underlagsrapport Atgirder mot personpakdrningar pa jarnvig. Miljo-
konsekvensen for manniskor lings den planerade jirnvigen bedoms som liten
eller mattlig, da savil individ- som samhaéllsrisknivan langs delar av strickan
kraver att atgdrder vidtas. Inga bostader kommer att vara beldgna inom det om-
rade dar risknivan ar i ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable), i
enstaka fall berors dock delar av fastigheter dar manniskor kan férvintas vistas
i viss omfattning. Atgéirder som syftar till att reducera konsekvenser av urspar-
ning och olyckor vid transport med farligt gods har foreslagits.

Bedomningen avseende paverkan pé naturmiljon har gjorts kvalitativt for tva
olycksscenarier, utslapp av miljéfarligt &mne vid olycka som involverar farligt
gods och en hindelse som foranleder en sldckinsats som medfor utslapp av
slackmedel. Utgdngspunkten for bedomningen ar den kanslighet som finns
inom influensomradet, det vill sdga det skyddsvirda i jarnvigens omgivning.
Resultatet visar att ett antal naturvirdesklassade objekt 1dngs med de analysera-
de jarnviagsstrackorna kan péaverkas vid ett utslapp bade direkt och indirekt via
transport i mark och vatten. Miljokonsekvensen som kan uppsté vid en olycka
bedoms som liten. Inga dtgirder som syftar till att reducera denna konsekvens
har foreslagits.

Det bedoms finnas negativa miljokonsekvenser for samhallsviktig verksamhet
eftersom E4 ligger inom det omrade dar paverkan bedoms kunna uppsta till
foljd av olyckor pa jarnvagen som involverar farligt gods. Fysiska skada (direkt
paverkan) bedoms kunna uppsta i form av virmepaverkan, toxisk paverkan,
tryckpéaverkan eller splitterverkan, alternativt kombinationer av dessa samt till
foljd av ursparning dar jarnvagen gar under E4, dvs i jirnvagsplanens vastli-
gaste del. Dartill kan raddningstjansten behova stdnga av E4:an vid en olycka pa
jarnvagen (sekundir paverkan). Inga atgarder foreslas, baserat pa den ldga san-
nolikheten for att en olycka sker inom det avstand dar fysisk skada pé jairnviagen
kan uppsta.
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Paverkan pé driften av jirnvigen har bedomts kvalitativt utifrin mgjlig paver-
kan frén riskfyllda verksamheter i jarnviagens naromrade. E4, som ar rekom-
menderade transportled for farligt gods, har bedomts kunna medf6ra indirekt
paverkan pé driften, vid handelse av en olycka pa E4 (som gar pa bro 6ver jarn-
vigen) som innebdr att jairnvigen behover stdngas av i samband med en even-
tuell raiddningsinsats. Miljokonsekvensen bedoms ur detta avseende vara liten
till méttlig. Inga ytterligare riskreducerande atgarder 4n de som omfattas av
projektering enligt Trafikverkets anvisningar foreslas ddarmed ur detta avseende.

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt behover Gvervigas for att minska
riskerna:

«  Avldgsnande av hérda objekt (som inte dr nédvandiga for driften av jarn-
vagsdriften) i jirnvagens narhet (inom 30 m). Med harda objekt avses t.ex.
rester av tidigare bebyggelse (som betongfundament), containrar eller an-
nan utrustning m.m., men innefattar inte byggnader i bruk.

« Idagslédget finns sirener for VMA (Viktigt meddelande till allménheten) i
Birsta, Johannedal och Sundsbruk. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att
klarlagga att erforderlig tickning finns for arbetsplatser och bostdder inom
omradet.

Med avseende pa ras, skred, erosion, 6versvimningar och suicid/personpakor-
ningar har inga sarskilda atgirder identifierats utifran resultaten i genomford
analys. Daremot antas jarnvagsanlaggningen projekteras enligt Trafikverkets
anvisningar: TK Geo 13, MB 310 TDOK 2014:0051 och Trafikverkets rapport
Atgirder mot personpakorningar pa jarnvig, vilket bedoms ge positiva effekter
ur nimnda avseenden.



Férorenad mark

Zink har identifierats i halter 6ver Naturvardsverkets foreslagna haltgrans for
’mindre 4n ringa risk” (MARR) i 7 av 77 analyserade prover lings strickan och
beddms vara av naturlig art. Enligt Naturvardsverkets klassning av massor for
anldggningsandamal bedoms fororeningsrisken i massorna som “ringa”. Den
samlade bedomningen &r att fororeningsnivan i massorna inte bor utgéra nagot
hinder vid ateranviandning inom atgdrdsomradet eller i liknade projekt med
motsvarande markanvindning vilket ar positivt ur miljosynpunkt.

Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivets avfallshierarki prioriteras framfor
bortskaffning. Massor som uppkommer inom jarnvagsplanen definieras inte
som ett avfall och kan &teranvindas i projektet.

Eventuella massor med fororeningsnivaer “ringa risk” ska inte laggas pa upplag
eller dteranviandas i omraden med anslutning till vattenskyddsomraden, vat-
tentédkter (t.ex. enskilda brunnar) naturskyddade omraden eller andra vatten-
forekomster.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
och rutiner for kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras
och/eller byggs in i anldggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier for mate-
rialval. Mangder och typ av material bokférs och dokumenteras i Trafikverkets
databas for framtida underhall.

For den del av Tunadalsspéret som ska tas ur drift kommer befintliga slipers
att tas bort. Kreosotimpregnerade traslipers kommer att separeras fran évrigt
material och hanteras som farligt avfall. Antingen kommer tréslipers att lastas
direkt pa lastbil och transporteras bort till godkdnd mottagningsanldggning
eller lagras tillfalligt pa sarskilt anvisad omlastningsplats. Vid tillfillig lagring
under en kortare tid kommer detta ske pé en yta med permeabel duk for att
fanga och férhindra spridning av triflisor etc.

Delar av Malandsvigen och kortare strackor langs Johannedalsvigen kommer
att byggas om i samband med den nya dragningen av jirnvigen. Ombyggna-
tionen av viagarna innebdr att asfalt och barlager samt underliggande lager
kommer att rivas. Med anledning av ombyggnationen kommer kompletterande
provtagning kommer utforas i asfalten samt underliggande barlager och
forstarkningslager. Detta i syfte att ta reda pa om det férekommer tjarasfalt eller
inte langs strackorna och for att darefter kunna planera och sikerstélla en kor-
rekt masshantering samt for att kunna beskriva effekter, bedéma konsekvenser
och identifiera behov av skyddsatgiarder som f6ljd av planerat projekt. P4 grund
av att det inte ar lampligt att provta asfalt och underliggande lager i tjalad mark
kommer provtagning utforas nar tjalen gétt ur marken.

For de serviceviagar och upplagsytor som ska tas i ansprak for projektet kommer
de att undersokas ur miljosynpunkt i syfte att ta reda pa rddande bakgrund-
shalter. Kompletterande provtagning ska dven ske i den Ostra delen av projektet,
mellan den befintliga grusplanen och jairnviagen dar en servicevig ska byggas
och schakt ska ske, dvs dar dioxiner tidigare har identifierats. Nagon ytterligare
provtagning pa grusplanen diar bedéms inte vara motiverat da ingen schakt

ska ske i detta omrade dar utan omrédet ska enbart upplag av massor under
byggtiden. Nir jarnvigsanslutning mellan Adalsbanan och Tunadalssparet ar
klar kommer grusytan aterstillas till ursprungligt skick.

Den samlande bedémningen ar att dtgarderna, dvs avldgsnande av gamla
traslipers ar positiva for manniskan och fér miljon d& exponering av miljofarliga
amnen avlagsnas frn dessa platser.
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9 Ky 2-fas /

Elektromagnetisk stralning

Kring jarnvagens kraftférsorjningsanlaggningar alstras ett vixlande elektro-
magnetiskt falt, frimst med frekvensen 16,7 Hz. De elektromagnetiska filten
uppkommer vid generering, 6verforing och distribution av el till tigdriften och
paverkas framst av kraftforsorjningens uppbyggnad sdsom utformning av kon-
taktledningar, matarledningar och omformarstationer, se nadanstaende figur.

4 i Hialpkrait

Earlina = Afas 22WW

_ Aterledare

Sugtrans-
formmator

132 kV Matadedning
1623 Hz

Omfar;harstation

16,5 kV 1-fas, 168 Hz ==

Figur 5.3:2 Exempel pd jdrnvigens elanldggningar

For kontaktledningar utomhus ar det potentialskillnaden (spanningen) mellan
kontaktledningssystemet och marken som ger upphov till det elektriska faltet.
Det elektriska filtet avskidrmas av till exempel vegetation och byggnader. Av det
skilet fas i princip inget elektriskt falt inomhus som harstammar fran elanlagg-
ningar utanfor huset. I ett fritt utrymme avtar den elektiska faltstyrkan linjart
med avstandet till killan.

Magnetiska filt alstras av den strom som flyter i en ledare som till exempel

en kontaktledning. Faltstyrkan varierar med stromstyrkan i ledaren som i sin
tur beror av variationerna i tagdriften. Ju mer strém som flyter i kontaktled-
ningssystemet desto starkare blir magnetfiltsbidraget. Den elektromagnetiska
faltstyrkan avtar snabbt med avsténdet fran kontaktledningssystemet.

Forskningsarbetet avseende de magnetiska faltens eventuella hilsorisker pagar,
ivantan pé detta finns anledning till viss forsiktighet. Nagra gransvirden for
magnetfalt eller skyddsavstand till jarnvagens kraftforsorjningsanldggningar
finns ej framtagna av svenska myndigheter. Trafikverket tillampar den fram-
tagna forsiktighetsprincipen och arbetar for att begriansa magnetfilten. Sunds-
valls kommun har valt att anvinda sig av en generell riktlinje inom kommunen.
I 6versiktsplanen anges féljande: ”"Undvik att placera bostader, skolor och
forskolor nira kraftledningar och transformatorstationer som ger forhéjda
magnetfilt. Magnetfilten ska vara sa ldga som mojligt och inte 6verstiga 0,4 uT
(mikrotesla).”



Den nya jairnvagen innebdr att ett elektromagnetiskt falt kommer att skapas
kring tillhorande kontaktledning och 6vrig elektrisk apparatur. Det tankta
kontaktledningssystemet utfors efter en systemstandard som Trafikverket har
utarbetat, vilket innebar att magnetfaltet fran jarnvigen ar jamforelsevis 1agt
(Elektromagnetiska falt omkring jarnvigen (pdf-broschyr), Banverket, 2013).
I praktiken innebar det att ledningarnas placering i kontaktledningssystemet
optimeras pa basta majliga satt.

Pé striackan finns forutom kontaktledningssystemet viss elektrifiering for
lagspanningsmatning av signaler, vixlar och belysningsutrustning. Den elek-
tromagnetiska strélningen som denna utrustning skapar bedoms som valdigt
lag och kan likstéllas med den bakgrundsstralning som finns i omradet, vilken
harstammar fran rymden samt jorden. P4 strackan finns vildigt fa eller inga
fastigheter i narheten av sparet som kan beroras av eventuell elektromagnetisk
stralning fran denna lagspanningsutrustning. Detta da faltstyrkan fran denna
apparatur ar 1ag och avstindet till fastigheterna stort.

Genomf6rda berakningar som baserats pa kontaktledningens utformning samt
den mingd tag som forvintas trafikera bana visar att &rsmedelvardet for det
magnetiska faltet kan antas val understiger 0,4 uT i de bostdder som hamnar

i banans nirhet. Detta dr i enlighet med Sundsvalls kommuns riktlinjer om elek-
tromagnetiska falt samt i linje med den forsiktighetsprincip som Trafikverket
tillampar.

Bedomningen ar darfor att den elektromagnetiska stralningen som uppkommer
pé grund av den nya banan inte naimnvart paverkar miljon i ndromradet, och
konsekvensen bedoms som liten.
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6 Hushallning med naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de &ndamaél de ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrdade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushallning.

6.1 Nulage

6.1.1 Areella ndringar och naturresurser

Omradet utgors i vister av mindre skogspartier och 6vergar sedan till ett

oppet jordbrukslandskap norr om Malandsvigen. S6der om Malandsvigen
forekommer sedan ett storre sammanhidngande skogsomréaden i kuperad ter-
riang. Topografin varierar mellan ca +30 till +5 och passerar tre utméarkande ho-
jdpartier (ett i vaster och tva mitt pa strickan mellan Malandsvagen och Johan-
nedalsvigen). Skogen i omradet har ett virde som naturresurs, samt dven som
rekreationsomrade for de boende och for de djur som vistas dar. Jordbruks-
marken i omradet bestar av ett ssmmanhingande skifte norr om Malandsviagen
samt ett mindre skifte vid Norra vagen. I oster bestar omradet av bostader och
infrastruktur men dven mindre skogsomraden.

Tundalsspéret passerar i sin norra strickning genom ett par omraden med skog,
i Ovrigt finns det bostader och verksamheter i anslutning till sparet.

Den planerade jarnvigen passerar genom tre bergskiarningar med
skiarningsdjup upp till 16 meter lings strackan. Mellan skidrningarna gar
jarnvigen pa bank. I skogslandskapet forekommer i huvudsak morén pé berg,
och i de 6ppna delarna av landskapet forekommer finsediment som 6verlagrar
moran. Berg i dagen forekommer stéllvis 1angs strackan framst i héjdpartierna.
Jordmaktigheten ar ndgon meter i de topografiska hgjdomradena for att sedan
oka i maktighet mot omgivande lagre omraden i Malandsdalen och Alnosundet.

I samband med projektet har en bergskartering utforts. Inga sulfider har
observerats, men forekomster kan inte uteslutas. Eventuella forekomster kan
antas vara minimala.

Samebyn Voernese har betesomréden i ett langt strék fran norska griansen
sydost ner mot Ornskoldsvik och vidare soderut till Soderhamn. Hela jarnvag-
splanens omrade ligger inom detta omrade.

6.1.2 Ytvatten

Ytvatten begrinsas till den paverkan och konsekvens som projektet har pa de
ytvattensystem som finns i eller i anslutning till projektet. De ytvatten som finns
ijarnvigsplanens niromrade dr Malandsbacken och Alngsundet.

Medelvattenforingen for Malandsbécken ar berdknad till ca 111/s. Maland-
sbacken dr inte klassad som en vattenforekomst i VISS och har inga miljok-
valitetsnormer. Vattendraget rinner lingre osterut ihop med ett mindre vatten-
drag innan det mynnar ut i Alnésundet.

Avrinning fran jarnvigsplanens omrade sker delvis via Malandsbécken till
Alnosundet samt delvis direkt till Alnésundet. Kustomradet ar klassat som
en ytvattenforekomst i VISS. Den nuvarande ekologiska statusen ar bedomd
till méttlig ekologisk status (2009). Kvalitetskravet ar satt till god ekologisk
status ar 2027. Kustomréadet har problem med 6vergodning och syrefattiga
forhéllanden som paverkar den ekologiska statusen negativt. Alndsundet har
dven problem med fraimmande arter och ett arbete pagar kring detta. Vatten-
forekomsten uppnér god kemisk ytvattenstatus ar 2009 med undantag for
kvicksilver och bromerade difenyleter. Kvalitetskravet dr satt till god kemisk
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Figur 6.1:1 Aktuella ytvattenforekomster i omrddet

ytvattenstatus med undantag for kadmium, antracen samt hexaklorbensen som

har fatt tidsfrist till &r 2027 for att komma tillratta med dessa amnen. Vad giller
kvicksilver samt bromerade difenyleter s ar det klassat som ett mindre strangt

krav och inget artal finns angivet for dessa Amnen. Dessa 4mnen ar ett problem

som finns generellt i stora delar av de svenska ytvattenférekomsterna.

Langs Tunadalsspéret frdn Gubben och vidare norrut till Skonvik finns inga
korsande vattendrag. Avrinningen sker dven har till Alnésundet.

6.1.3 Grundvatten

Inga grundvattenforekomster finns i omradet enligt VattenInformationsSystem
Sverige (VISS). Narmaste grundvattenforekomst ar Vivstavarv, en sand och
grusforekomst ca 4,5 km norr om planerad stracka. Grundvattenférekomsten
berors ej av jarnvagsplanen.

Fastigheter som berors av planforslaget ar inom MittSverige Vatten & Avfalls
verksamhetsomrade och VA-forsorjning ska ske genom allmént VA-nit. En
brunnsinventering har utférts inom ramen for jairnvagsplanen dar samtliga
brunnar inom ett avstand av ca 200 meter har inventerats. Totalt inventerades
31 bergborrade energibrunnar, en avloppsanlidggning, tva brunnar som tidigare
anvants for vattenférsorjning av djur men som nu ar ur bruk, en dagvatten-
brunn samt en kélla/brunn. Enligt brunnsinventeringen finns det tva bergbor-
rade energibrunnar inom bedémt paverkansomréde for grundvattensankning.
Brunnarna ar beldgna pa fastigheter som planeras att 16sas in inom projektet
och ddrmed kommer tas ur bruk. Narmaste brunnen bortsett frdn nimnda
brunnar och brunnar pé fastigheter som ska l6sas in ar en bergborrad energ-
ibrunn beldgen ca 20 m norddst om berdknat paverkansomrade vid mellersta
skdrningen. Utover den forekommer vid paverkansomradets granser en brunn/
killa som dr tagen ur bruk vid km 3+590 samt en enskild avloppsanlaggning vid
km 3+780 som e¢j ar grundvattenberoende.
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Figur 6.1:2 Grundvattenforutsdttningar med bedoémt pdverkansomrdde for jarnvagslinje.
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6.1.4 Klimat

Klimatet har forandrats under de senaste 150 aren och det beror delvis pa att
koldioxid och andra sa kallade vaxthusgaser slapps ut i atmosfiaren fran man-
niskans olika verksamheter. Om utsldappen fortséatter som nu 6kar risken for att
klimatsystemet paverkas negativt. Detta kallas for “vaxthuseffekten”. Effekterna
av vaxthuseffekten kan bli omfattande for till exempel jord- och skogsbruket.
Kinsliga miljoer (ekosystem) kan skadas sa att de gar forlorade.

Klimatet bedoms i framtiden generellt komma att bli varmare och nederbords-
rikare, framfor allt vintertid, vilket innebér varmare och bl6tare vintrar med
mindre sn6. Minskade snoméangder innebér att varflodens storlek minskar med-
an vattenflodena 6kar under senhosten och vintern. Under sommaren vintas

ett torrare klimat med fler och langre virmeboljor samt dven kraftigare och fler
skyfall.

Forhojda havsniver ar en konsekvens av ett varmare klimat. I omradet kring
Sundsvall, liksom for 6vriga delar av norrlandskusten, pagar fortfarande en
landhojning som till viss del kompenserar for en hogre vattenniva i havet. Vid
Sundsvall ar landh6jning omkring 0,9 cm per ar (Klimatsakring pagar Sunds-
valls kommun 2011). D4 havet enligt dagens forskning kan komma att stiga i allt
snabbare takt och mot slutet av seklet eventuellt snabbare dn landh6jningen, sa
innebar det att ndgon gang efter ar 2100 kan nivaerna i havet vara tillbaka pa
samma niva som de var omkring 1940 i Sundsvall. I denna uppskattning ingar
inte nagon effekt av ett hogre vattenstand pga inlandsisarnas avsmaltning.

Jarnvagstrafiken svarar for mindre 4n en procent av transportsektorns samlade
utsldpp av koldioxid. Det beror dels pa att jirnvagsnitet till storsta delen ar
elektrifierat, dels att sparburen trafik har 1agt rullmotstand och att det 4r mojligt
att frakta stora miangder gods och manga passagerare samtidigt. Tungt gods ar
energiméassigt mycket lampligt att kora pa jarnvag (och sjofart). Tagtransporter
ger sma utsldpp av koldioxid och luftfororeningar i forhéallande till andra trafik-
slag. Genom att flytta Gver transporter (bdde gods- och persontransporter) fran
exempelvis fran vig till jirnvag minskar utslappen fran transportsektorn.

6.2 Inarbetade miljoatgarder

En forvantad effekt av klimatférandringarna ar en tatare aterkomst av krafti-
ga regn vilket bland annat paverkar kapaciteten i system for hantering av
dagvatten. I projektet har valts att dimensionera dagvattensystemet for ett
200-arsregn vad giller trummorna under jirnvagen. For trummorna under
servicevagarna ar de dimensionerade for att klara ett 50-arsregn. Trummorna
i Malandsbacken nedstréms omradet har inventerats for att se att de klarar ett
okat vattenflode. I samband med utbyggnaden foreslas att trummorna ned-
stroms rensas for att 6ka genomstrémningen.
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6.3 Effekter och konsekvenser

6.3.1 Nollalternativet

Areella nédringar och naturresurser

Nollalternativet innebér inga nya markansprak, och den nuvarande markan-
vandningen kan fortsdtta pa samma sitt som idag. Den norra delen av Tuna-
dalssparet kvarstar med detta alternativ. Inga konsekvenser uppstar.

Ytvatten

Nollalternativet innebar inga utslapp av dagvatten fran den nya jirnviagen
till omgivande ytvatten. Avrinningen fran befintligt Tunadalsspér kvarstar pa
samma sitt som idag i nollalternativet. Inga konsekvenser uppstar.

Grundvatten
Nollalternativet innebar ingen grundvattenbortledning eller grundvattensank-
ning och leder till ingen konsekvens for aspekten.

Klimat

Ett forandrat klimat ar d4ven en del av nollalternativet. Utan en utbyggd jarn-
vag enligt foreliggande plan kan inte en del av lastbilstrafiken flyttas Gver till
jarnvag. Loken som trafikerar Tunadalssparet kommer i nollalternativet aven
fortsattningsvis att drivas med diesel d& banan inte elektrifieras. Detta leder till
okade utslapp av vaxthusgaser fran brianslet som anviands. Den negativa konse-
kvensen bedoms som liten.

6.3.2 Planforslaget

Areella nédringar och naturresurser

Delar av den jordbruksmark som finns i omradet kommer att behova tas i
ansprak for forverkligandet av projektet. Det ror sig om mindre ytor norr
om Malandsvagen samt &ven ytor Oster om Norra vigen dir en servicevig
ska byggas. Vid Norra viagen finns det dven ytor for tillfallig nyttjanderatt
over jordbruksmark. Jordbruksmarken i omradet anviands idag till stor del
for att ta fram vinterfoder i form av ensilage.

Den storsta delen av jordbruksmarken kommer dock att kunna vara kvar
och kan brukas pa liknande sitt som idag. Tillgangligheten till jordbruks-
marken bedoms fortsatt vara god dven med en utbyggd jarnvig. Ytorna som
anvands som tillfallig nyttjanderétt under byggtiden ska aterstillas.

Delar av skogsmarken kring Harstaberget kommer att tas i ansprak for
utbyggnaden. Det planeras dven for servicevagar och stora omraden for
tillfalliga nyttjanderatter i detta omrade vilket gor att markanspréken blir
storre dn vad sjilva jarnviagsanlaggningen kraver. Det bedrivs inget aktivt
skogsbruk i omradet idag men skogen har ett virde som naturresurs, samt
aven som rekreationsomrade for de boende och for de djur som vistas dar.
Ytorna som anvinds for tillfilliga nyttjanderatter kommer att aterstallas
efter avslutad byggtid, men det 1ang tid innan traden uppnar samma alder
som den nuvarande skogen och vardet blir inte detsamma.

For den planerade jarnvagsanldggningen kommer det att krivas stora mang-
der berg for underbyggnad av jairnvagsbankar. Det kommer dven ett behova
sprangas bort berg i de skiarningar som ska goras. Totalt ar det i storleksord-
ningen 150 000 m3 berg som ska schaktas bort. 150 000 m3berg motsvarar
nanstans mellan 15 000 — 20 000 lastbilslass som jamforelse.



Figur 6.3:1 Hdrstaberget med dess skogsomrdden

Projektet kommer ha ett stort 6verskott pa massor, i storleksordningen 200
000 m3. Trafikverket efterstravar massbalans i sina projekt for att minimera
behovet av transporter och for att frimja en god hushallning av naturresurser.
Arbetet med masshanteringen i projektet paborjas i planskedet men fardigstalls
i arbetet med bygghandlingen. Energiforbrukningen och ddrmed klimatpaver-
kan dr i stor utstrackning kopplat till transportarbetet. Enligt prioriteringsord-
ningen i avfallsdirektivet (2008/98/EG) ska avfall helst forebyggas, i andra
hand &teranvindas, i tredje hand materialétervinnas och sa vidare. Prioriter-
ingsordningens sista och tillika simsta alternativ dr bortskaffande, dvs. bort-
transport av massor till avfallsanldggning. Prioriteringsordningen géller under
forutsattning att det ar miljomassigt motiverat och ekonomiskt rimligt. Genom
att forsoka ateranvinda sd mycket som majligt av massorna i projektet kommer
dven behovet av uttag av naturresurser minska. Ateranvindning av massorna
innebar dven att det kommer ske mindre transporter av material till projektet
(ersattningsmassor) och mindre transporter fran projektet (schaktmassor).
Forutom for byggandet av delar av jarnvagsanldggningen kommer dven massor
att anvindas till bullervallar, servicevigar mm. Ur masshanteringssynpunkt ar
denna anvindning av massor i projektet positivt.

For de 6vriga dtgarderna som projektet leder till, dvs omldggning av nagra vigar
samt en géng- och cykelviag kommer markanspraken till viss del att beréra
skogsmark. Konsekvensen bedoms som liten i forhéllande till jarnvégsplanens
paverkan pé skogsmarken i omrédet. Avvecklingen av Tunadalsspéret bedoms
inte leda till ndgon konsekvens.

Utbyggnaden bedoms inte forsamra tillgdngen pa betesomraden for den aktuel-
la samebyn.

Konsekvensen for areella naringarna och naturresurser bedoms som mattligt
negativa och dé framst med avseende pa den omfattande masshanteringen
som uppkommer i ett projekt i den hir storleksordningen. Skogsmark och smé
arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprék i ett omrade som redan idag ar
péverkat av infrastruktur vilket ger upphov till méttligt negativa konsekvenser.
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Ytvatten

De foreslagna atgiarderna bedoms inte paverka de aktuella miljok-
valitetsnormerna som finns for Alnosundet, som dven Malandsbéacken avvattnas
till. Alnosundet har till storsta delen problem med 6vergddning och miljogifter
med hinsyn till dessa problem nedéms de foreslagna atgirderna i denna jarn-
vagsplan inte ha ndgon paverkan.

Dagvattnet frén de vistra delarna av jarnvigsanlaggningen kommer att ledas
till Malandsbécken i 2 olika utsldppspunkter. Den teoretiska medelvattenforin-
gen frén utslappspunkt 1 till Malandsbécken ar 0,63 1/s och i punkt 2 2,71/s.
Till punkt 1 ska vattnet ledas i ledning under jairnviagen och sedan i ett 6ppet
dike fram till backen, medan vattnet vid punkt 2 leds i ett 6ppet dike. De Gstra
delarna av jarnviagsanldggningen kommer att avvattnas direkt till Alndsundet.
Vattnet leds dir i 6ppna diken fram till passagen av Johannedalsvigen dar det
laggs i trumma.

Drianeringsvattnet (dagvattnet) fran jairnvigen ar relativt rent sé lange inga
oljeutslapp eller utsliapp fran olyckor med farligt gods sker. Om en olycka sker
finns risk for fororeningsspridning ut mot Alnésundet i och med att avrinningen
sker ditat.

Vid olycka kan fororeningar dven spridas via diken till Malandsbacken. Det

ar mycket sallsynt med storre utslapp av miljofarligt gods fran jairnvagstrafik
(Yt- och grundvattenskydd 2013:135). De utslapp som i férsta hand sker ar i
utslapp av drivmedel, transformatorolja, hydraulolja fran lok/vagnar. I hela
landet intraffar arligen ett tiotal olyckor med utsldpp inom hela jarnvigsnatet.
Mot bakgrund av detta har det inte ansetts motiverat att utreda skyddsatgarder
inom ramen for denna jarnvagsplan. Konsekvensen for ytvatten bedoms som
liten, d& dagvatten fran jarnvégen ar relativt rent och inte kommer att paverka
vattendraget negativt genom okade utslapp.

Avrinningen till Malandsbacken kommer att 6ka vilket kommer att leda till att
flédet i bicken kommer att 6ka. Okningen kommer att vara ojamn och oftast ske
i samband med stérre nederbérdsmingder. Ett 6kat vattenflode i Malandsback-
en bedoms inte paverka vattendraget negativt. Det finns inga utpekade viarden
ivattendraget som kan paverkas. Trummorna nedstréms jarnvigsplanen har
setts over for att klara ett 6kat flode ut till Alnosundet. De dtgiarder som jarnvag-
splanen foreslar leder inte till nagra arbeten i vatten.

For den norra delen av Tunadalssparet leder rivningen av spiret till en minskad
avrinning till Alnésundet frin jirnvigsanliggningen. Dock finns Adalsbanan
kvar parallellt med det borttagna sparet vars avrinning leds till Alnosundet.

Avvattningen av de kommunala och enskilda vigarna som péverkas av planen
kommer ocksi att ledas till Malandsbacken samt Alnosundet. Trafikmangden pé
dessa vagar ar lag och bestér av lokaltrafik till de boende i omradet. Bedomnin-
gen gors att dagvattnet frdn dessa hardgjorda ytor inte namnvért paverkar

de aktuella ytvattenforekomsterna i omrédet. Den slutliga recipienten for allt
dagvatten fran omradet dr Alndsundet. Dagvattnet frén jarnvagsanlaggningen
bedoms inte leda till ndgon forsamring for Alnésundet.

Konsekvensen for ytvattnet bedoms som liten i och med att det endast 4r min-
dre justeringar som ska goras som paverkar ytavrinningen och att de féreslagna
atgirderna inte paverkar ndgon miljokvalitetsnorm negativt.
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Figur 6.3:2 Redovisning av miljokvalitetsnorm for Alnosundet
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Figur 6.3:2 Foreslagna utsl@ppspunkter till Malandsbdcken

95



96

Grundvatten

De nuvarande grundvattenférhallandena kommer att paverkas i omréaden dar
jarnvagen samt omlaggning av vagar gar i skarning under grundvattennivan.
Planforslaget kommer pa dessa strackor leda till grundvattenbortledning. Dar
jarnvagen gar pa bank uppstar ingen paverkan pa grundvattennivan.

Berdkningar for grundvattensankning i driftskedet har utforts utifrdn kinda
forutsittningar med konservativa antaganden for att erhéalla storsta paverkan-
somrade. Négon berdkning av paverkansomréde for byggskedet har inte utforts.
Det kan dock antas att temporar grundvattensiankning som krivs i byggskedet
for grundlaggning av brofundament bedoms bli lokal och aterstillbar.

I viistra delen av planforslaget dir jarnvigslinjen avviker fran befintlig Adalsba-
na fram till km ca 2+900 gar jarnvégslinjen i skiarning i jord och berg. Pédverkan-
somradets utbredning bedéms bli lokalt kopplat till linjen eftersom jordlagren
har begransad vattengenomslépplighet samt att grundvattennivan idag, pa delar
av strackan, befinner sig pa storre djup under markytan (ca 7 m). Storst utbred-
ning av paverkansomradet blir mellan km ca 2+700 till 2+850 (upp emot ca 80
m s0der om sparmitt) dar grundvattenytan ar grundare i moranlagret. I de tva
efterfoljande skiarningarna i jord och berg blir paverkansomradets utbredning
som storst ca 90 m och ca 100 m séder om sparmitt for mellersta respektive
sodra skdrningen, se figur 6.1:2.

Paverkansomraden for Malandsvigen och Johannedalsvigen, dar de gar i
skirning i jord och berg, bedoms som storst bli ca 150 m séder om vagmitt for
Malandsvégen och ca 70 m vist om viagmitt for Johannedalsvigen.

Grundvattenbortledning ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt mil-
jobalkens 11 kapitel. Undantag fran tillstdndsplikt kan gélla om det 4r uppenbart
att varken allménna eller enskilda intressen kan skadas till f6ljda av grund-
vattenbortledningen. Inom storsta bedémda paverkansomréade f6r grundvat-
tensdnkning forekommer enbart brunnar som &r pa fastigheter som planeras

att 10sas in. Undantag fran tillstdndsplikt for grundvattenbortledning enligt

11 kapitlet 9 § Miljobalken bedoms gilla for planforslaget eftersom det inom
storsta padverkansomrade for grundvattennivdsiankning inte férekommer nagra
allménna eller enskilda intressen som kan komma till skada.

Effekten bedoms blir liten till mattlig under savil bygg- och driftskede da
grundvattensinkningar langs skiarningar sker. Eftersom inga grundvattenfore-
komster finns eller grundvattenuttag (dricksvattenbrunnar eller energibrunnar)
sker inom grundvattenavsiankningens paverkansomrade bedoms konsekvensen
for grundvatten som liten.

Klimat

Med utbyggnaden av detta projekt kan en 6kad méngd gods transporteras pa
jarnvagen till och fran Tunadalsomrédet vilket ar positivt ur ett klimatperspek-
tiv. Trafikprognosen for 2030 beridknas bli 18 tag per dygn jamfért med dagens
trafikering med knappt 7 tag per dygn. Utbyggnaden mojliggor dven for trans-
porter med ellok jamfort med dagens situation dir transporterna langs Tunad-
alssparet sker med diesellok. Utbyggnaden innebir att ca 1,6 miljoner ton gods
per ar kan flyttas fran vig till jirnvag. Det motsvarar ca 87 000 lastbilar per ar.

Dimensioneringen av de trummor som berors av jairnvagsutbyggnaden har
anpassats till ett 200-arsregn vilket ar positivt da framtida 6versvimningar
relaterade till klimatférandringen inte riskerar att paverka jarnvégens drift.

Utbyggnaden leder dock till en 6kad klimatbelastning i form av anvindande av
tung maskinpark under byggtiden, forflyttning av stora mangder av massor och
genom till exempel att betongkonstruktioner ska anviandas vid broar.



Trafikverket bedriver ett arbete med att forsoka minska klimatpaverkan genom
bland annat val av byggnadsmaterial men det kommer dock att bli en negativ
konsekvens ur klimatsynpunkt under byggtiden. En klimatkalkyl kommer att
upprittas enligt TDOK 2015:00007. Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som
utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent sétt kunna berdkna den ener-
gianvindning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov
till ur ett livscykelperspektiv.

Projektet bedoms leda till positiva konsekvenser for klimatet i och med 6ver-
flyttningen av gods fran vég till jairnvag. Klimatpaverkan under byggtiden
kommer att hanteras vidare i bygghandling, forfrigningsunderlag och under
byggskedet for att om mojligt kunna minska den.
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7 Ovriga miljoeffekter

Hair beskrivs 6vriga miljoeffekter, tex indirekta och kumulativa effekter samt
aven miljoeffekter uppkomna genom yttre hindelser som paverkar jarnvigsan-
laggningen.

Utbyggnadsalternativet innebar minskad trafikering av farligt gods i tatbefol-
kade omraden. Bland annat dr jarnvigen genom Maland en férutsittning for
att lokrundgang i Timra ska kunna undvikas samt att den mojliggor en flytt av
befintlig kombiterminal fran centrala Sundsvall till ett omrade med ldgre befolk-
ningstéthet. I bada dessa fall bedoms darmed risken for olyckor med transport-
er och hantering av farligt gods i tatbefolkade omraden minska. Dartill ar ny
jarnvig genom Maland en forutsittning for upprustning av och 6kad trafikering
pa Tunadalsparet. Utbyggnadsalternativet méjliggor darmed en storre andel
miljéanpassade transporter pa jarnvag till och fran Sundsvalls hamn samt in-
dustrierna i Tunadal. D4 transporter pa jairnvag generellt ar sidkrare och har en
lagre olycksfrekvens dn transporter med lastbil erhalls en positiv paverkan pa
riskbilden ur ett systemperspektiv.

Som en foljd av att projektet 16ser in ett flertal bostadsfastigheter kan ett 6kat
bebyggelsetryck oka i andra nirliggande omréden, exempelvis pa sodra sidan av
Hirstaberget. Detta kan leda till intrang i natur- och kulturmiljéer samt tar sk-
ogsmark i ansprak pa andra platser 4n vad som beskrivs i denna MKB. Ett kat
bostadsbyggande leder dven till 6kade transporter pa omkringliggande viagar
vilket kan ge en annan ljudupplevelse adn idag.

Antalet lokvindningar pa Adalsbanan kommer att minska di tagen soderifran
gar direkt ner till Tunadal. Detta leder till att det frigors utrymme pa Adalsba-
nan vilket ar positivt.

I bullerberdkningarna har hiansyn tagits till all statlig infrastruktur i omradet,
dvs bade vig- och jarnvagstrafik, samt de delar av den kommunala Johanned-
alsvigen som paverkas av projektet genom ombyggnation. Dock kan buller fran
andra kommunala viagar samt 6vriga bullerkillor i omradet ge en hogre buller-
niva adn vad som redovisas i denna MKB.

Konsekvenserna av omkringliggande infrastrukturprojekt som exempelvis ut-
byggnaden av Bergékerstriangeln och utbyggnaden av Logistikparken hanteras
i respektive MKB. De kumulativa miljokonsekvenserna for alla projekten kan ge
en annan bild 4n vad som redovisas i respektive MKB.

I samband med detta projekt kommer den norra delen av Tundalsspéret att tas
ur drift och de delar som tillhor jarnvagsanldggningen kommer att monteras
bort. Vad som kommer att ske med detta omrade ar inte bestamt da det ar en
kommunal frdga. For de boende lings den delen kommer det bland annat att
leda till minskade buller- och vibrationsstérningar samt till att barridreffekten
minskar och omradet kan korsas pa ett enklare och sikrare sitt.

Utbyggnaden av alla tre projekten i Malandstriangeln leder till en 6kad barriar-
effekt i hela omradet vilket pa sikt kan paverka rorelsemonster for bdde djur och
manniskor i andra riktningar dn vad som kan bedomas idag.

Jarnvagsutbyggnaden kan komma att 6ka attraktionskraften for utbyggnad av
nya verksamhetsomraden som vill anvinda sig av jarnvigen for sina transporter.
Detta kan tex leda till ett 6kat behov av mark och 6kade bullernivaer.



Figur 7:1 Vy ldngs norra delen av Tunadalsspdret

Tillgangligheten till fornldimningarna i och omkring Malandsdalen férsvaras
genom planforslaget.

Ett forandrat klimat som kan forvintas i ett framtida scenario kan komma att
péverka jarnviagsanlaggningen. Ras, skred och kollaps av anlaggningen kan
intréffa, sarskilt i samband med kraftig nederbord, 6versvimningar och vat-
tengenombrott.

Ursparningar kan intraffa men medfor oftast inga svarare skador. Sammanstot-
ningar mellan tag ska inte kunna intriaffa med de sdkerhetssystem som banan
byggs med.

Jarnvagens passager ar utformade som planfria korsningar vilket ger en hog
sdkerhet och forhindrar darmed en yttre paverkan pé anlaggningen via en kol-
lision.
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8 Paverkan under byggtiden

8.1 Allmant

Byggskedet skiljer sig fran driftskedet bland annat eftersom detta skede pagar
under en kortare tid. Byggskedet ar en forhallandevis kort intensiv period med
komplicerade arbetsmoment. Det forekommer temporéra losningar. Riskerna,
och aktiviteterna som orsakar dessa, ar diarmed av annan karaktar.

Under byggtiden uppstar miljopaverkan genom till exempel buller, vibra-
tioner, grumling och damning. Storningar for vigtrafiken i form av has-
tighetsnedsattningar, arbetstrafik med mera kan ocksa forvintas. Tydlig och
frekvent information till boende om planerade och pigéende arbeten ar viktiga
for att minska storningens stresspéverkan. I MKB:n beskrivs endast 6versik-
tligt storningar under byggtiden. Fler storningar dn vad som beskrivs hir kan
uppkomma och i arbetet med bygghandlingen férdjupas detta arbete.

Trafikverket stiller krav pa att entreprencren foljer de regler for
kvalitetssidkring, miljohénsyn och trafiksdakerhet som finns for entreprenader
(TDOK 2012:93). Exempel pa arbeten som utfors under byggtid ar schaktning,
fyllning, byggtrafik, spararbeten, el-, tele- och ledningsarbeten, kontaktledning-
sarbeten, stal- och betongarbeten.

Ateranvindning av massor ska enligt avfallsdirektivet (se avsnitt 5) prioriteras
framfor bortskaffning. Massor som uppkommer inom jarnvigsplanen definieras
inte som ett avfall och kan ateranviandas i projektet utan nagon anmalan.

Under byggtiden ska normala atgarder vidtas for att undvika férorening av
mark och vatten. Vid till exempel uppstéllning av arbetsfordon ska utslapp till
omgivningen undvikas. Kringliggande vegetation ska skyddas mot skador. Om
anldggningar (till exempel hirdar, stolphal), fynd eller kulturlager patraffas i
samband med schaktning eller annat markarbete ska arbetet omedelbart avbry-
tas och kontakt maste tas med kulturmiljéenheten pa lansstyrelsen. Omraden
med tillfallig nyttjanderitt ska efter arbetets slut aterstillas.

Infor byggskedet upprittas alltid en trafikanordningsplan som sékerstéller att
tillrackliga skyltningar och hastighetsnedsattningar gors for att minska stérnin-
gen pa trafiken och risken for olyckor, vilket ocksa bidar till att minska risken
for miljopaverkan.

Risk for fororening i dagvatten sdsom liackage av oljor och drivmedel fran ar-
betsfordon foreligger vid byggskedet. Rutiner for hantering av denna risk infors
i bygghandlingen.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljéfrdgorna fran tidig planering via planligg-
ning till byggande och drift av vig eller jarnvig. Trafikverket anvinder mallen

“Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa
projektet under byggskedet. Mallen utgor ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra
att miljokrav utreds mer i detalj nir det beh6vs och inarbetas i bygghandlingar
och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds
denna mall for att kvalitetssidkra att dtgarder och kontroller genomfors. Utover
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som
ska efterlevas i alla entreprenader.
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Figur 8.1:1 Redovisning av byggvéigar som planeras att anvdndas under byggtiden.

8.2 Aktuellt projekt

Jarnvagsplanen for Maland berdknas vara klar for granskning och kungorelse
véren 2018. Under 2018/2019 kommer Trafikverket att préva om planen kan
faststillas. Byggnationen av jairnvagsanlaggningen &r planerad att piborjas

&r 2019/2020. Sparet ir planerat att tas i drift ar 2021/2022. Efter att det nya
spéret ar i drift kan rivningen av den norra delen av Tunadalssparet paborjas.
Utbyggnaden av Maland forutsatter att utbyggnaderna i Birsta och Tunadal
I6per planenligt.

Buller i ett stort byggprojekt som detta upplevs ménga ganger som stérande.
Buller hirror frén till exempel transporter, palnings-, spontnings-, schakt- samt
fyllningsarbeten och kan inverka stérande pa omgivningen. I figur 8.1:1 redovi-
sas ett forslag till anvindning av viagar under byggtiden.

Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfalliga upplag
av t.ex. slipers och jord- och bergmassor héanvisas till faststéllda ytor for tillfallig
nyttjanderitt. En av ytorna som anges som tillfallig nyttjanderiatt kommer bland
annat att anvindas for krossning av berg, vid ca sektion 3/500. Det uppstar

ett stort 6verskott av massor i projektet, och ett arbete bedrivs fortfarande

hur detta 6verskott ska hanteras, s mycket massor som mojligt kommer att
ateranvands i projektet.

Massorna som laggs p4 tillfalliga upplag inom arbetsomrédet har foregatts av
provtagning. I syfte att kontrollera att de massor och material som ska laggas
upp pa ytorna inte orsakar markférorening ska miljoprover uttas pa dessa
omraden innan entreprenadens borjan samt efter entreprenadens slut. Innan
byggskedet ska vagbelaggningar som rivs kontrolleras med avseende pa innehéll
av PAH.
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Under byggtiden ska en befintlig fotbollsgrusplan ster om Tunadalssparet
anvandas for upplag av massor. Grusplanen ligger pa en gammal deponi hér-
rorande frén tidigare sdgverksverksamhet i omradet. Tidigare undersokning har
pévisat dioxiner 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for "mindre kénslig
markanvindning” (MKM) i prover béde ytligt och djupare ner i jordprofilen
men da ingen schakt kommer att ske i detta omrade gors bedomningen att det
inte kommer att ske ndgon spridning av fororeningarna till omgivande mark.

Sprangningsarbeten utgor ett betydande inslag i ljudbilden fran ett projekt. For
planerad jarnvag kommer spriangningsarbeten bland annat att utféras vid de tre
skirningarna. Aven den urlastning och bearbetning av bergmassor som sker vid
spriangning kommer att generera buller. Buller frén mobila krossverk tillfor ett
betydande bullerinslag for omgivningen. Transporter och trafik inom en entre-
prenad riknas som byggbuller. Tiderna for bullrande arbeten kommer att félja
Naturvérdsverkets allménna radd om buller frén byggplatser (NFS 2004:15). Dir
anges till exempel hérdare krav for buller frén byggarbetsplatser under kvélls-
och nattetid.

En riskanalys avseende omgivningspaverkan fran markarbeten (vibrationer fran
byggtrafik, packning och spriangning) tas fram som en del av bygghandlingen.

I denna kommer bland annat riktlinjer for sprangningens genomforande tas
fram, bland annat vad géller buller, vibrationer och sikerhet. I samband med
sprangning frigors kvave, vilket kan resultera i diffust kvaveldckage pa grund
av spill och odetonerade spriangladdningar. Det mesta kvavet fran sprangning
avgar som kvivgas (N,) till atmosfiaren. Kviveutslapp till vatten foljer framst
med springstensmassorna vid utlastning som kan lacka kvéave till omgivande
vatten under en lang tid. Totalt kommer ca 100 000 borrhél att borras och for
spriangningen atgar uppskattningsvis totalt 75 ton spriangamne. Sprangning-
arna kommer ske pa fasta arbetstider, men kommer likvil generera vibrationer,
buller och luftstotvagor. Sprangningsarbetena kommer att utforas som forsiktig
sprangning vilket innebar att risker for personal och tredje man ska beaktas
extra noggrant. Det innebar t.ex.:

«  Hogre krav pad dokumentation och tillstdnd
+ Anpassning av utférande for att minska vibrationer
«  Hogre krav pa tackning av salvor

«  Vibrationsméatningar pa alla omkringliggande byggnader och skadebesikt-
ningar

Fornlamning Rai 118:1 ligger inom yta for tillfillig nyttjanderétt, sektion km ca
4+050. Graven har en tydlig koppling till jarnalderns strandlinje och stora peda-
gogiska- och upplevelsemaissiga viarden. Fornlimningen skyddas genom stiangs-
ling under byggtiden. For att den inte ska skadas 4r det viktigt att arbetsomradet
ar tydligt avgransat mot fornlamningen. Detta ska ske genom uppsattning av
staket i arbetsomradets grins. Ytterligare stangsling av dnnu ej registrerade
fornldmningar kan komma att ske for att skydda dessa under byggtiden.

Arbetet med riskanalyser foljer genom hela projektet. Riskaspekter hanteras i
projekteringen och byggskedet samt att arbetsmiljoplaner upprattas med kom-
mande entreprendrer.



Riskmoment som bedoms vara sarskilt viktiga att identifiera och ta hansyn till
under den fortsatta planeringen av byggskedet ar till exempel:

«  Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och frén etable-
ringsytorna.

»  Transport av farligt gods till och fran etableringsytorna.
+  Spriangningsarbeten.
«  Tunga lyft.

o  Brander.

+  Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplat-
serna.

Transporter ar en stor klimatpéverkande faktor i ett byggskede, och en marken-
treprenad av den har storleken genererar stora méngder transporter. Paverkan
pa klimatet kan tex mildras genom styrning av de fordon som far anvindas vid
entreprenaden. Aven hanteringen av verskottsmassor kan styras for att minska
och forkorta transporter och dirmed &ven miljopaverkan. Val av material och
metoder samt hantering av 6verskottsmassor ar faktorer som styr vilken klimat-
paverkan projektet medfor.

Framkomligheten i omradet kommer att vara starkt begransade under bygg-
tiden. Bade entreprenaden och den nya jarnviagsanlaggningen utgor en barriar
da entreprenadomradet inte dr tillgdngligt for allmanheten och passager i regel
saknas.

Storningarna under byggtiden kommer framst att beréra boende i omradet,
men dven andra kommer att bli berérda. Effekten dr begransad i tid och up-
phor dé anliaggningsarbetet dr fardigt. De negativa miljokonsekvenserna under
byggtiden bedoms dock som stora. Behov av skadeforebyggande atgirder under
byggtiden kommer att utredas vidare.
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9 Maluppfyllelse och samlad beddémning

Jarnvagsplanen kommer att inverka pa ménniskors hilsa, miljon och hushéll-
ningen med naturresurser. Ett anlaggningsprojekt dr ocksa forenat med risker. I
detta avsnitt sammanfattas nollalternativets och projektets miljokonsekvenser
och en samlad bedémning av miljokonsekvenser gors. Fordjupade konsekvens-
bedomningar gors under respektive aspektomrade i kapitel 4-6.

9.1 Samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser

Projektet bedoms sammantaget leda till stora negativa konsekvenser for aspek-
terna landskap och kulturmiljo pa grund av de stora ingreppen i kulturlandska-
pet som projektet leder till. Méttliga negativa konsekvenser bedoms uppkomma
for aspekterna naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barridr och tillginglighet,
buller och vibrationer, risk och sékerhet samt areella naringar och naturresur-
ser. Sma negativa konsekvenser uppstar vad géller elektromagnetisk stralning,
ytvatten samt grundvatten. Projektet leder till positiva konsekvenser for aspek-
terna fororenad mark och klimat.

Avvecklingen av den norra delen av Tunadalssparet leder till positiva/inga kon-
sekvenser for samtliga miljéaspekter forutom kulturmiljén. For kulturmiljon
bedoms borttagandet av spéret leda till sma/mattliga konsekvenser dé en funk-
tion i miljons industrihistoria raderas.

Planforslaget
Miljoaspekt Nollalternativet| med Kommentar
Stora skamingar och banker samt
foreslagna bullerskyddsvallar bidrar
| till omvélvande férandringar av
Landskap ngen landskapsbilden. Awecklingen av
konsekvens . ¥ s
Tunadalssparet leder till positiva
konsekvenser nar
jarnvagsanlaggningen tas bort.
Stora ingrepp i naturmiljon men
Ingen enbart klass 3 omraden paverkas.
Naturmiljé e Mattlig konsekvens |Positivt vad galler tillgang till
konsekvens . . .
strandnara omraden langs
Natur- och .
Tunadalssparet
kulturlandska — -
pet Stort intrdng och barriér skapas i
" kulturmiljélandskapet. Borttagandet|
- Ingen/positiv . ;
Kulturmiljé av Tunadalsparet leder till
konsekvens f
borttagande av en bit
industrihistoria
Passager till skogsomraden
Rekreation och Ingen . skapas. Tillgangligheten till
friluftsliv konsekvens MEE L emseaans strandnéra lagen forbattras nar
Tunadalssparet tas bort
Barriarer och Ingen Stor barriér, passager skapas.
.a "a e. ¢ 9e Mattlig konsekvens |Minskad barridreffekt langs
tillganglighet konsekvens A
Tunadalssparet.
Postiv konsekvens for boende i
Vastl t1a
Buller och Liten o astland sacm angs .
o Mattlig konsekvens | Tunadalssparet. Stor negativ
\ibrationer konsekvens . A
konsekvens for boende i
Malandsdalen
Hélsa och : Planférslaget ger_ en storre neggtlv
N . x Mattlig . konsekvens relativt nollalternativet.
sékerhet Risk och sékerhet Mattlig konsekvens e .
konsekvens Positit med awecklingen av
Tunadalssparet
li h: ilket &
Fororenad mark Ingen Positiv konsekvens S Ip.e rs tas om hand vilket &r
konsekvens positivt.
Elektromagnetisk Ingen
o gneti g Liten konsekvens |Utformas efter TRV s riktlinjer
stralning konsekvens
Areella nari I Jordbruk- och sk k tas i
reella néringar ngen Mattlig konsekvens or( rau och skogsmark tas i
och naturresurser konsekvens ansprak
Hushallning | Ytvatten Ingen Liten konsekvens Utsldpp a\./. dagvatten till
med konsekvens Malandsbéacken
naturresurser |Grundvatten Ingen Liten konsekvens Ingen permar_l_ent .
konsekvens grundvattensankning
Klimat Ingen Positiv konsekvens Qoglstrafsponer pa lastbil flyttas
konsekvens till jArnvagen

Figur 9.1:1 Redovisning av samlad bedémning



9.2 Overensstimmelse med allminna hansynsregler, riksin-
tressen och miljokvalitetsnormer

9.2.1 Miljobalkens allmdanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verk-
samheteroch 6ka miljohédnsynen. Hiansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel
2. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hansyns-
reglerna. Hansynsreglerna omfattar: bevisborderegeln, kunskapskravet, lokali-
serings-, forsiktighets-, produktvals-, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
skilighetsregeln och skadeansvar.

I projektet tillampas miljobalken och dartill hérande eller samverkande lagstift-
ning. Miljobalkens ska tillampas sa att:

+  Manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
«  Virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och véardas
+  Den biologiska méangfalden bevaras

+  Enléngsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk milj6 i Gvrigt
tryggas

« Ateranvindning och atervinning samt hushallning frimjas s att kretslopp
uppnas.

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en dtgird ar
skyldiga att visa att de forpliktelser som f6ljer av de allménna hansynsreglerna
ikap 2 miljobalken uppfylls. De hansynsregler som ar sarskilt aktuella i detta
projekt ar, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen samt
hushallnings- och kretsloppsprinciperna.

Hansynsreglerna bedoms bli uppfyllda genom att en jarnvagsplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen samt MKB:n har ge-
nomforts av erfarna projektorer och handldggare och foljer gdllande normer
och krav. Kunskaper fran tidigare upprattat samréadsunderlag och samrad for
detta projekt har tagits till vara. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara
identifierade i jarnviagsplanen och skadeférebyggande atgarder har foreslagits
dir det ar motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.

Schaktade massor efterstriavas att anvindas i projektet, dock kommer projektet
leda till ett stort massdverskott. I forsta hand nyttjas produkter och arbetsmeto-
der med minsta moéjliga miljopaverkan.

Projektet kommer att leda till att skogs- och jordbruksmark tas i ansprak for
utbyggnaden, den negativa konsekvensen bedoms vara liten men kan upplevas
storre for en enskild markagare.

9.2.2 Riksintressen

Jarnvagen dr av riksintressen for kommunikationer och utbyggnaden leder till
positiva konsekvenser for jairnvigen i och med att kapaciteten kan 6ka. I 6vrigt
berors inga riksintressen av projektet.

9.2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel och regleras i miljébalkens femte
kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastligga hogsta tillatna
fororenings- och stérningsnivaer som manniskor eller miljo tal. Faststillda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, vattenk-
valitet och omgivningsbuller. Utbyggnaden av ett nytt spar genom Malands-
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dalen kommer inte att paverka ndgon miljokvalitetsnorm negativt. Avrinningen
fran jarnvigen leds vidare till AlIn6sundet som &r en ytvattenférekomst som har
problem med tex 6vergodning och miljogifter men projektet bedoms inte leda
till ndgon forsamring av det.

9.2.4 Uppfyllelse av miljomal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda
manniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser si att de kan nyttjas 1angsiktigt samt att skydda natur och kultur-
landskap. Sveriges riksdag har antagit ett generationsmaél och sexton nationella
miljokvalitetsmal.

Generationsmélet gér ut pa att till nidsta generation lamna 6ver ett samhille
dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilso-
problem utanfor Sveriges granser. Nedan redovisas de for projektet relevanta
miljémalen och hur de paverkas av planforslaget.

Miljomélen Myllrande vatmarker och Storslagen fjillmiljo bedoms inte som
relevanta for projektet. Visternorrlands lan har preciserat miljomalen for lanet
och Sundsvalls kommun har i sin tur bearbetat och lyft fram sex av dessa mal
som dr sdrskilt viktiga att fokusera pa for sin kommun. Dessa ar; begriansad
klimatpéverkan, frisk luft, god bebyggd miljo, giftfri miljo, rent vatten, god
avfallshantering

Begrdansad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Skyddande
ozonskikt och Ingen dvergédning: Genom att 6ka kapaciteten pé jarnvigen
kan végtransporterna minska vilket bidrar till minskade utslapp av bland annat
koldioxid, kvaveoxid och partiklar. Planforslaget gor det mojligt for ellok att er-
sétta diesellok pé strackan Sundsvall- Tima-Tunadal vilket ocksa har en positiv
péverkan pa mélen.

Giftfri Miljo: Planforslaget medfor att tréaslipers tas om hand, vilket paverkar
malet positivt.

Grundvatten av god kvalitet och Levande sjoar och vattendrag: Planforslaget
medfor en 6kad avrinning av dagvatten till Malandsbiacken, dagvattnet kan &dven
infiltrera ner till grundvattnet. Dagvatten fran jirnvigen ar relativt rent och be-
doms inte paverka vattendraget eller grundvatten negativt genom 6kade utslapp.
Olyckor med farligt gods inblandat ar sillsynt vad géller transporter pé jirnvag.

Levande skogar: Projektet motverkar till viss del mélet d& jarnvagsprojektet
medfor markansprék i kringliggande skogsmark.

Ett rikt odlingslandskap: Smé arealer av jordbruksmark tas i ansprak vilket
innebar en begrinsad negativ paverkan pa maélet.

God bebyggd miljo: Planforslaget innebar 6kade bullernivaer. Flera bostads-
fastigheter kommer ocksé att behova 16sas in vilket paverkar malet negativt.
Liangs den norra delen av Tunadalsspéret kommer bullernivaerna att minska
nir jairnvagen tas bort dar vilket ar positivt. For de bostdder som kan vara kvar
i Malandsdalen kommer riktvirdena inomhus att nas med foreslagna buller-
skyddséatgirder.

Ett rikt véxt- och djurliv: Mindre arealer av naturmark och omraden med
naturvirden tas i ansprak vilket innebar en begriansad negativ paverkan pa
malet. Lupinmassor foreslas att tas omhand vilket ar positivt for den biologiska
mangfalden i omréadet.



10 Fortsatt miljoarbete

10.1 Fortsatt process

Detta projekt ar nu inne i skedet att utforma planférslag och miljokonsekvens-
beskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av lansstyrelsen.
Darefter kommer jarnvagsplanen att kungoras for granskning. Planen hélls da
tillginglig for berorda och allménhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande
och gor ett slutligt forslag till jarnvagsplan som kan gé vidare till faststillelse.
Nir planen ar faststélld och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till
byggskede.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i jarnvagsplanen
overfors till bygghandlingen dér miljoforslagen inarbetas som “skallkrav” som
utsedd entreprenor ska forhélla sig till under byggskedet. Avseende fas-
tighetsnira bullerskyddsatgarder ska dessa detaljprojekteras och avtal skrivas
med berérda fastighetsigare. Overforingen mellan de olika skedena sikerstills

med hjalp av Trafikverkets verktyg for miljosakring, Miljosakring plan och bygg.

Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgiarder under byggnation som
ska sikerstilla att foreslagna miljoatgarder genomfors. Vissa fragor behover
hanteras formellt genom anmailan, tillstinds- eller dispensansokan hos tillsyns-
myndigheten, se 9.2.

“Miljosakring Bygg” kommer att tas fram i arbetet med bygghandlingen i sy-
fte att sdkerstélla att projektet drivs i enlighet med géllande lagstiftning och
Trafikverkets regelverk. Under byggtiden kommer Trafikverket tillsammans
med deras byggplatsuppfoljare med avseende pa miljo sikerstilla att entre-
prendren foljer de krav och riktlinjer som arbetats fram. Efter avslutad byggtid
overlamnas projektet till Trafikverkets Underhall och de tagande och kontrol-
ler som ska fortsitta i driftskedet redovisas i Overlimnanderapport miljo.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
och rutiner for kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras
och/eller byggs in i anldggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier for mate-
rialval. Mangder och typ av material bokfoérs och dokumenteras i Trafikverkets
databas for framtida underhall. Efter avslutad byggtid upprittas "Overlimnan-
derapport milj6” dar aktuella miljodtgarder och beslut sammanstills for intern
hantering till forvaltningsskedet.

10.2 Kompletterande tillstand, dispenser och samrad

Under framtagning av jairnvagsplanen har foljande behov av tillstdnd, anmal-
ningar och samrad kopplat till miljo identifierats. Ytterligare behov kan komma
att uppsta i arbetet med bygghandlingen:

« Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivet prioriteras framfor
bortskaffning. Ateranvindning av massor med en féroreningsniva som ar
“mindre dn ringa” ar inte anmalningspliktig och kan ateranvindas fritt inom
och utanfér jarnviagsplanen. Massor som uppkommer inom jarnvagsplanen
definieras inte som ett avfall och kan dteranvindas i projektet. Ytterligare
drenden kan bli aktuella kopplat till hanteringen av 6verskottsmassor.

+ Andra tillstind som kan behovas ar: Rivningslov, rivningsanmaélan och
tillstdnd for storande arbeten.

« Ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning som péaverkas av jairnvags-
planen enligt 2 kap kulturmiljélagen (1988:950) kommer att stéllas till
lansstyrelsen.
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Anmalan miljofarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer dn 30 kalenderdagar p& samma plats.

Samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken och 2 kap 11§ kulturmiljolagen for
atgirder som inte ingar i jairnvagsplanen.

Jarnvagsplanen beror inget Natura 2000-omréade.

For jarnvagsbyggande enligt lagakraftvunnen jarnvagsplan kravs ej samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken eller dispens fran strandskydd samt generella
biotopskyddet da det hanteras i samrédsprocessen for jarnviagsplanen. Detta
beskrivs i MKB:n under avsnitt 3.

10.3 Miljouppfdljning

Foljande punkter kommer att foljas upp under byggskedet. I arbetet med bygg-
handlingen kan fler punkter tillkomma.

Arbeten sdsom spriangning/spontning/palning/schakt/packning/transpor-
ter orsakar markvibrationer. Riskanalys for markvibrationer utfors i bygg-
handlingsskedet. Under byggtiden gors vibrationsmatningar. Besiktningar
av vibrationsutsatta byggnader och anlaggningar utfors fore byggstart samt
efter det att byggandet avslutats.

Uppfoljning och kontroll av byggbuller.

Uppf6ljning av ljud- och vibrationsnivaer fran trafik kommer att utforas nar
projektet ar genomfort.

Uppfoljning och kontroll av energibrunnar i byggskedet.

Upprittande av avtal, projektering, byggande och besiktning av buller-
skyddsatgirder i samrad med fastighetsdgaren.

Program for hur vixtlighet och skogbevuxna omréden ska bevaras upprat-
tas i bygghandlingsskedet.

Ombhindertagande av lupinmassor

Hantering av eventuella férorenade massor.
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Bilaga 5

PM 2018-03-29
Alternativ Malandsvagen norr om V3C

Bakgrund

Utford sparoptimering for Jarnviagsplan Maland (JP Maland) har ut-
mynnat i att jarnvagsalternativ V3C ska ligga till grund for fortsatt pro-
jektering. Jarnvagens strackning medfor att Malandsvigen, som dr en
enskild/kommunal viag behover laggas om. Omliggningen faststills inte
inom ramarna for jirnvagsplanen utan genom en lantmaiteriforrattning
som kan ske nir jarnvagsplanen vunnit laga kraft. I MKB for JP Maland
illustreras en mojlig 16sning som innebar att Malandsviagen forlaggs i
skiarning, nagot langre soderut jamfort befintligt 1age, fran Galaxvigen
och Osterut. Jirnviagen passeras planskilt med den omlagda Malandsva-
gen i mittspannet under en ca 65 meter lang jarnvagsbro.

Underhand har en alternativ strackning for Malandsvagen framkom-
mit, vilken innebar att Malandsvéigen korsar jarnvagen pa bro i hojd
med Galaxvagen och att vagen darefter ges ett nytt 1age norr om V3C.
En sddan utformning innebar bland annat lagre kostnad samt att erfo-
derliga ledningsomlaggningar i omradet kan ske pa ett betydligt mera
andamalsenligt satt.

Aven om det nya liget for Malandsvigen inte kommer att faststillas
inom ramarna for jirnvagsplanen, den illustreras endast, sé beskrivs
miljoeffekterna i MKBn eftersom de ar en indirekt effekt av jarnvagspla-
nen.

I foreliggande MKB for JP Maland baseras konsekvensbedomningarna
bland annat pa att Malandsvigen ges ett lage soder om V3C. Syftet med
foreliggande PM, som bildggs MKB, ar att 4ven redovisa konsekvenserna
av ett alternativt lage norr om V3C for Malandsvigen.

I det foljande beskrivs alternativet Malandsvdgen norr om V3C samt
att en konsekvensbedomning redovisas. De miljoaspekter som bedomts
relevanta att beskriva utgors av landskap, kulturmiljo, naturmiljo, re-
kreation och friluftsliv, barridrer och tillganglighet, areella naringar och
naturresurser samt grundvatten. Ovriga miljoaspekter som finns med i
MKB berors inte alls eller ytterst marginellt av detta alternativ och finns
darmed inte upptagna. Bedomningsgrunder och liknande aterfinns i
MKB.



Alternativ Malandsvagen norr om V3C

Alternativet korsar V3C pa bro i hjd med Galaxvigens anslutning till befintliga
Malandsvagen. Bron ges en lingd av ca 30 meter. Norr om V3C kan Malandsva-
gen ges en profil som ar relativt vil markanpassad och med en langslutning av
ca 5% fram till anslutningen till befintlig vig. Vig och jarnvég forlaggs med ett
visst mellanliggande avstind for att inrymma erforderliga ledningsomliggning-
ar. Befintliga Malandsvigen séder om V3C utformas med en vindplats innan
vagen moter jirnviagsbanken.

Ny gc-vag byggs mellan den omlagda Malandsvigen och befintlig gc-tunnel

under Adalsbanan. Ge-vigen forliggs i skogsbrynet, nira dkern och ges en ling- o o
slutning av nira 8%. Y ;
-

2500 . 00
Avseende V3C innebér detta alternativ for Malandsvagen att foreslagen jarn- _
vagsbro kan kortas fran ca 65 till ca 30 meter. Den kortare broldngden motive- i
ras av att endast ge-trafikanter och vilt behover passera under bron med detta | | ) 8 L
alternativ, inte vigtrafik. NLELEEEEREER 0|

Profil GC-vdg

Planritning Malandsvégen norr om V3C
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Profil Malandsvéagen norr om V3C

Konsekvensbedémning

Landskap

Alternativet innebar intrang i akermarken som paverkar uppfattningen av
landskapsbilden i dalgadngen. Viagen kommer att bli mer synlig och medfora
en forandring av anviandningen av marken.

Redan stora befintliga ingrepp i landskapet, i Galaxviagens forlangning, pa-
verkas av en ny vigbro men landskapet ar redan sa fordandrat har och doljs
delvis av vegetation, varfor konsekvenserna pa landskapet blir smé i forhal-
lande till nuldget. Befintlig dunge, strax norr om foreslagen vagbro kom-
mer att halveras till f6ljd av ny dragning av Malandsvégen och gang- och
cykelbanan och vigarna kommer ddrmed att bli synliga norrifrdn med stora
slanter nir vegetationen forsvinner. Konsekvenserna blir har mattliga.

Alternativet gar ut 6ver akern for att ansluta till nuvarande Malandsvagen
vid 3+000 och paverkar har bade odlingslandskapet och kulturlandskapet

i stor utstrackning. Vagen kommer att synas vida omkring och ange en ny
anvandning och riktning, aven om det ar en fordel att den gar pa en mindre
vagbank. Lasbarhet om det historiska landskapet kommer att minska och
forandringarna kommer att dominera landskapet i storre utstrackning. En
remsa av icke brukbar odlingsmark uppstar mellan ny jairnvag och ny drag-
ning av Malandsvagen, som kan bli en 6verbliven yta utan funktion alter-
nativt att ytan kan innehéalla en skogsridd som delvis doljer jarnvagsbanken.
Nira anslutningen till befintliga Malandsvagen gar alternativet upp pa en
hogre bank som kommer att utmarka sig i landskapet.

Sammanfattningsvis medfor alternativet konsekvenser framst pa odlings-
och kulturlandskapet pa édkern. De ska vigas mot alternativet soder om V3C
som ger stora slianter och skdrningar i bebyggelse- och kulturmiljon vid
foten av Harstaberget.
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Naturmiljo

Alternativet gar i huvudsak pa akermark utan sarskilda naturvarden. En
dkerholme passeras i sodra kanten. Akerholmen beddms av naturvir-
desinventeraren ha visst naturviarde, klass 4, med kvavegynnad flora

och avsaknad av storre trid. Akerholmar omfattas av det generella
biotopskyddet enligt miljobalken. Dispens fran biotopskyddet behovs
om man riskerar att paverka akerholmen. GC-viagen planeras i kanten av
en skogsdunge som getts naturvarde klass 4, visst naturvarde, i natur-
vardesinventeringen. Trad- och buskskiktet domineras har av bjork och
faltskiktet av vanligt forekommande angsvaxter. Alternativet bedoms fa
en liten konsekvens for naturmiljon.

Kulturmiljoé

Alternativet innebar till skillnad frén en strackning séder om V3C in-
trang i akermarken och en storre paverkan pa dalgangens kulturmil-
jovarden. Malandsvigen anldggs pa bank norr om jarnvigen vilket
forstarker den fysiska barridren mellan kirnomradet och fornlamnings-
miljon s6der om jarnvagen. Intranget forsvarar majligheten att uppfatta
sambanden i kulturmiljé och utbredning av den forhistoriska havsviken.
Alternativet ansluter till den nuvarande Malandsvagen strax vaster om
korsningen med Galaxvigen. Passage 6ver jirnvigen sker pa bro. Fore-
slagen bro 6ver jairnvagen bedoms inte paverka siktlinjerna fran dalgang-
ens kirnomrade mot fornlamningsmiljon vid Skons kyrka.

I dkermarken finns fyra registrerade fornlamningar. Alternativet inne-
bar ett direkt intrdng i fornlimning Rai Skon 164. Fornlamningen dr en
boplats och dess utbredning ar inte fastlagd. Omedelbart norr om denna
fornlamning finns ytterligare registrerade fornlimningar.

Foreslagen strackning av Malandsvagen bedoms sammantaget innebara
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Inga registrerade fornlimningar finns inom foreslagen strackning for
gang- och cykelvag. Narheten till registrerade fornlamningar i &kermar-
ken ar dock pataglig och uppgar till cirka 15 meter. Gang- och cykelvigen
bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser pa grund av risk for pa
paverkan pa fornlamningar.

Rekreation och friluftsliv

Alternativet beror inga sirskilda intressen for rekreation och friluftsliv.
Atgirden bedoms i ingen eller positiv konsekvens for rekreation och
friluftsliv. Att g& och cykla norr om jarnviagen bedoms upplevelsemassigt
mer positivt dn att rora sig bakom en hog jarnvagsbank. Mojligheten att
né Harstaberget fran Malandsvagen sdkerstills genom en viltpassage
kombinerad med gangstig under foreslagen jairnvagsbro.

Barriarer och tillganglighet

Alternativet innebar att en bilfri viltpassage skapas som samordnas med
en gangstig upp mot Hirstaberget. Gdng- och cykelvigen medger ocksa
god tillgidnglighet och rorlighet i nord-sydlig riktning mellan Skén och
bostadsomradena i norr. Atgirden bedoms fa ingen eller positiv konse-
kvens for barridrer och tillgdnglighet.
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Alternativet kommer att ta akermark i ansprak, vilket kommer att for-
andra markanvandningen i omradet. Med hansyn tagen till den aker-
mark som kan vara kvar gors bedomningen att omradet kan fortsatta
att brukas, men att storleken minskar patagligt. Gang- och cykelviagens
dragning beror en skogsdunge, vilket inte ar ett omrade som bedoms
vara av intresse for skogsbruket. Konsekvensen bedoms sammantaget
som negativ med tanke pa att brukningsbar dkermark tas i ansprak.

Grundvatten

Inga grundvattenforekomster finns i omradet enligt VattenInforma-
tionsSystem Sverige (VISS). Enligt utford brunnsinventering finns nio
borrade energibrunnar inom ett avstdnd av ca 100 m fran alternativet.
Fastigheter i omradet har tillgang till kommunal vattenférsorjning.
Alternativet kommer gé pa bank eller i grund skarning i berg och jord.
Forslaget bedoms ej paverka grundvattenforhallanden i berg, eftersom
dranerande nivaer for vigen i bergsskarning ar ovanfor observerade
grundvattennivaer i omradet. Dar alternativet gar i jordskarning genom
akermarken antas det forekomma ett undre magasin i moran som over-
lagras av sediment (silt och/eller lera). Norr om befintlig strackning av
Malandsvigen har marknara trycknivaer observerats i det undre magasi-
net. Detta indikerar att marknéra trycknivaer i det undre magasinet 4ven
kan forekomma langs med detta alternativ for Malandsvéagen. Planerade
schaktningsarbeten vid skiarningen bedoms dock ej paverka grund-
vattenforhallandena i det undre magasinet.

Sammantaget bedoms alternativet inte innebira ndgon negativ konse-
kvens for grundvatten.
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