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1 Sammanfattning

1.1 Lokaliserings- och optimeringsprocess aren 2015-2018

Lokaliseringsprocessen och optimeringsarbetet for JP Maland startade under 2015 och
2015-10-11 redovisades ett Samrédsunderlag med en utvirdering av alternativa jarn-
viagskorridorer. I april 2016 presenterades en Lokaliseringsutredning som efter ett brett
samrédsforfarande atfoljdes av ett stillningstagande av Trafikverket i september 2016.
Stillningstagandet anger att korridoren Maland A Skdrning ska avgransa arbetet for
jarnvagens lokalisering.

Totalt har 10 alternativa linjestrackningar utvarderats inom denna korridor, vilket fram-
gér av PM Spéroptimering 2016-11-29 dar alternativet V3 forordades for fortsatt projek-
tering. Optimeringsarbetet har darefter fortsatt med att mer i detalj inpassa V3 i ett opti-
malt lage i kombination med erforderliga vigomlaggningar och miljéanpassningar. Detta
har inneburit att en nagot modifierad linje arbetats fram, benamnd V3B, som jamfort V3
bland annat innebér ett nigot nordligare ldge i den vastra delen samt ett nordligare lage
for korsningen med Johannedalsvégen.

Ytterligare vidareutvecklingar har sedan skett dar V3B har forlagts nagot 1angre norrut
isin vastliga del. Arbetet har ddrmed “landat” i en linjestrackning for jarnviagen som
innebar ett ndgot nordligare l4ge i den véstra delen av V3B. Denna strackning bendmns
V3C. Liaget innebar en prioritering av befintliga bostadshus langs den vistra delen av
Malandsvégens sodra sida framfor de lamningar av en kulturhistoriskt vardefull bykiarna
som finns lite ldngre norrut i omradet.

I samradsprocessen for JP Maland har enskilda berdrda lyft fram att jarnvagen borde
ges ett nordligare ldge i sin vistliga del, varvid en samlad, jamférande utvirdering har
utforts avseende alternativenV3C, V3KOB och V3D. Utredningens bedomningar framgar
nedan i korthet.

Positiva effekter av V3D:

. 8 bostadshus behover inte 16sas in.

Negativa effekter av V3D:
+  Husen som inte 16ses in far kraftigt 6kade bullerniver jamfort idag.

+  Husen som inte 19ses in far en forsamrad narmiljo. Vid utblickar mot Malandsdalen
kommer en upp till 14 meter hog jarnvagsbank att dominera synintrycken.

« IVistland far ett 20-tal fastigheter 6kade bullernivaer.

«  Storre osidkerhet under byggskedet eftersom markforhéllandena ute pa akern ar
mycket déliga.

Sammantaget bedoms V3C vara fordelaktigare dn V3D.

V3C bedoms dven vara fordelaktigare 4n V3KOB till f6]jd av att V3KOB bedoms innebara
jamforelsevis storre negativ paverkan avseende buller, kulturmilj6 och landskapsbild.

Figur 1:1 Tre alternativ i den véstra delen av JP Maland, V3C, V3KOB och V3D. Trafikverket har
gjort bedémningen att det sydligaste ldget, V3C ska ligga till grund for fortsatt projektering.



Under varen 2018 framkom att Sundsvalls kommun har f6r avsikt att
permanent stinga Malandsvagen for genomgéende fordonstrafik nar
jarnvagen byggs. Det innebar att de negativa effekterna med V3KOB
kan mildras négot. Bedomningen att V3C ar fordelaktigare an V3KOB
kvarstar dock, bland annat beroende pé att de bostadshus som kan
“sparas” med V3KOB likvil skulle fa en patagligt forsimrad boendemil-
j0 jamfort med idag samtidigt som paverkan pa landskapsbilden och
bullerpaverkan i Vastland blir jamforelsevis storre med V3KOB.

Avseende V3D “forbittras” detta alternativ nagot i forhallande till
alternativen V3C och V3KOB. "Forbéttringen” dr dock inte storre dn
att den beddmning som framgér pa foregdende sida samt av kapitel 9
kvarstar, det vill sdga att V3C sammantaget bedoms vara fordelakti-
gare dn V3D. Det forklaras av de betydande negativa effekter som V3D
medfor.

Lokaliserings- och optimeringsprocessen har dirmed utmynnat i att
V3C foreslas ligga till grund for fortsatt projektering.

1.2 Foreslagen helhetslosning V3C

Jarnvagen

Planforslaget avser utbyggnad av ca 2,5 km ny elektrifierad jarnvag. I
vister ansluter det nya sparet till Adalsbanan i hgjd med E4 och i 6ster
ansluter sparet till Tunadalsspéret (upprustat) strax norr om Johanne-
dals industriomréde. Jarnvagen utformas for att 750 meter langa tag
ska kunna framforas med ett storsta tillatna axeltryck av (STAX) 25
ton, med tillaten linjelast 8,0 ton/m och totala tagvikter upp till 1 500
ton med ett lok. Storsta tilldtna hastighet 4r 80 km/h. Hela strackan
forlaggs i langslutning av 10 promille, vilket erfordras for att ta upp ca
25 m hojdskillnad mellan anslutningspunkten vid E4/Adalsbanan och
Tunadalsspéret vid Johannedals industriomrade.

Dir det nya sparet limnar Adalsbanan i viister forliggs jarnvigen pa
en lagre bank pa en stricka av ca 350 meter. Direfter vidtar jord- och
bergskirning med upp till 10 meters djup pa en striacka av ca 500 me-
ter. I h6jd med befintliga Malandsvigen slutar skdrningen och 6vergar
omvixlande till bank och bro p& den ca 400 meter l&nga strackan
fram till Harstaberget. I detta avsnitt forldggs jairnvigen som mest 7-8
meter 6ver befintlig mark.

Vidare osterut forlaggs jarnvagen i bergsterrdng, vilket medfor tva
stycken ca 300 meter l&nga bergskirningar. Den vistligare av de tva,
skdrningen genom Hérstaberget, far ett storsta skdrningsdjup av ca 18
meter. Nastfoljande skiarning, langre Osterut, far ett storsta skarnings-
djup av ca 15 meter. Jarnvigen gar pa skré langs bergets nordsluttning,
vilket medfor djupare skdrning pé jirnvagens sodra sida. Mellan de

tva skiarningarna korsar jarnvigen en ca 100 meter lang dalging pé ca
2 meter bank. De tre skirningarna utformas med slantlutning 1:1,5.

Johannedalsvagen korsas pa bro och sparet forlaggs sedan pa bank i
planléget for befintligt Tunadalsspar, som mest ca 8 meter 6ver befint-
lig mark. Banken minskar successivt i hgjd och vid den norra delen av
Johannedals industriomréde ansluter det nya sparet till det upprus-
tade Tunadalssparet.

Malandsvagen

Foreslagen utformning innebir att Malandsvigen stings for genom-
géende fordonstrafik och att befintligt gdngstrak frin Vastland, via
tunnel under Adalsbanan, till Malandsvigen ges en Andrad strickning.

Ny, belagd GC-vag anlédggs norr om jarnviagen. GC-vigen tar sin
borjan vid befintlig GC-tunnel, skir genom ett mindre skogsparti och
forlaggs darefter nara slantkron/sléntfot for jarnvagen. Visst utrymme
mellan slant for GC-vag och slint for jarnvag har lamnats for att erfor-
derliga ledningsomliaggningar ska kunna genomféras. GC-vigen an-
sluter till befintlig Malandsvag dar Dalgangsvagen ansluter idag. Har
anlaggs dven en vandplats for fordonstrafik. Befintlig fastighetsinfart
norr om Malandsvigen kan kvarsté. Storsta langslutning for GC-vagen
blir 6% forutom narmast anslutningen till befintlig Malandsvag déar
langslutningen blir 8% pa en kortare stracka.
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Figur 1:2 Helhetslbsning for JP Maland: V3C.



Ny GC-vag/grusvag anliggs soder om jarnvégen. I den vastra delen tar GC-vigen sin borjan ca 100 meter
Oster om Galaxvégen, dar det dven anlaggs en vandplats for fordonstrafik. GC-vagen forlaggs darefter nara
slantfot for jarnvagen. Visst utrymme mellan slant for GC-vag och slént for jarnvéag har lamnats for att
erforderliga ledningsomléggningar ska kunna genomforas. I h6jd med jarnvagsbron viker GC-vigen av
norrut, passerar under bron och ansluter darefter till ny GC-vag pa norra sidan av jairnviagen. GC-viagen
foljer till stor del terrangen men skérs ner négra meter langs tva delstrackor. I sin vistra del blir langslut-
ningen nira 3% och i den 6stra delen ca 8%. Dalgéngsvigen ansluts till ny GC-vag soder om jarnvagen.
Anslutningen foljer den branta terrangen och far en langslutning av ca 15% i sin nedre del. Jarnviagsbron
ges en spannvidd av ca 30 meter och utformas med ett mellanstéd. Fri h6jd under bron blir 4,5 meter.
Passagen under bron anpassas for vilt och ge-trafikanter.

Johannedalsvéagen

Johannedalsvigen, kommunal allmén vag, och intilliggande géng- och cykelvag, ldggs om i ett nagot vist-
ligare ldge pa en stricka av ca 600 meter, vilket har bedomts som férdelaktigare jamfort med att sdnka vé-
gen i befintligt planldge. Ombyggnaden gors med vagratt, som en del av jirnviagsplanen. Jarnvagsbro 6ver
Johannedalsvigen ges en langd av drygt 70 meter. Bron utformas som en 3-spannsbro dar det mellersta
spannet kan inrymma savél vag som GC-bana. I anslutning till brolaget vid Johannedalsvégen anldggs en
stig for oskyddade trafikanter att anvidnda for att ta sig till skogsomridet vister om jarnvéagen.

Servicevagar

Tillgénglighet till jarnvagsanldggningen sikerstills genom servicevigar. I den vastra delen anlaggs servi-
cevig soder om jarnvagen péd delen mellan Norra vagen och den vistligaste bergskarningen. Servicevagen
ansluter till Malandsvéigen. Norr om jarnviagen kommer den del av befintliga Malandsvigen som bibehalls
att omvandlas till servicevag.

Tillganglighet till den mellersta bergskirningen visterifran tillgodoses genom ny servicevig som anlaggs i
planliget for befintlig "Dalgéngsvig” som forlings soéderut for att ansluta till Berghemsvigen. "Dalgangs-
viagen” kommer att ha funktion for boende uppe pa berget, som viltstrak och for tillgénglighet till rekrea-
tionsomraden uppe pa Harstaberget. Foreslagen utformning innebér att Dalgangsvigens anslutning till
Malandsvigen stings for fordonstrafik men bibehélls for gdng- och cykeltrafikanter och vilt.

Tillganglighet till den mellersta bergskéarningen Osterifrén tillgodoses genom servicevag soder om jarnva-
gen. Denna servicevig foljer jarnvagen genom den Ostligaste bergskéarningen for att sedan ansluta till en
ny servicevig/ersattningsvig som byggs ut mellan Uppfartsvigen och Johannedalsvagen. Tillganglighet
till jarnvagsbro 6ver Johannedalsvégen tillgodoses genom servicevag pa norra sidan spéret.

Viltpassager

De tva brolagena, dels vid Malandsvagen, dels vid Johannedalsvagen, avses fungera som mojliga viltpas-
sager. Tva torrtrummor, vid 2+500 och 3+600, ir foreslagna ldangs strackan for att underlétta for smévilt
att passera jarnvagen.

Bullerskyddsvallar
Fyra sparnara bullerskyddsvallar féreslas och en viagnira.

Stangsling

Jarnvigen stangslas med personskyddsstingsel pa sodra och norra sidan av sparet fran E4 i vister fram
till strax Gster om jarnvagsbron i Malandsdalen. Stédngsling pa 6mse sidor sparet utfors ocksa i den sddra
delen, fran bergskdrningen véster om Johannedalsvigen fram till Johannedals industriomréde.

Avvattning

I den vistliga delen, vid ca km 2+500, anldggs en trumma for avvattning under ny jarnviag och under
Adalsbanan, vidare fram till Malandsb#cken via ett dike. Ovrig avvattning sker ldngs jarnvigen med
korsande trummor bland annat i h6jd med jarnviagsbron i Malandsdalen samt mellan den mellersta och
oOstligaste bergskarningen.

Inldsen av fastigheter
Jarnvigsplanen medfor att 22 bostadsfastigheter behover 16sas in.

Tunadalssparets norra del

Den norra delen av Tunadalsspéret, delen km 0+000-4+550, kommer att utgé/rivas nir projektet i sin
helhet tas i drift. Nir sa sker avses befintligt spar avldgsnas och befintlig banvall atgirdas for det fall att sa
bedoms vara erforderligt. Forfarandet sker i en sirskild process som Trafikverket ansvarar for.

Ledningar

Ett flertal ledningsomlaggningar erfordras, bland annat ledningar for fjarrvarme, vatten och avlopp samt
el- och teleledningar.



Figur 1:4 Jarnvdgen pa bro éver Johannedalsvdgen som byggs om, vy norrut.




2 Rapportens upplaggning

Lokaliseringsprocessen och optimeringsarbetet for JP Maland startade under
2015. Foreliggande rapport har som syfte att beskriva hur detta arbete har skett
steg for steg fram till sommaren 2018:

« Ikapitel 3 Forutsdttningar redovisas i korthet resultaten av den Lokalise-
ringsutredning som presenterades i april 2016 och som efter ett brett sam-
radsforfarande atfoljdes av ett stillningstagande av Trafikverket i september
2016. Stillningstagandet avser vilken korridor som ska avgréansa arbetet for
jarnvagens lokalisering.

« Ikapitel 4 Inledande optimering summeras resultaten av de studier som
initialt utférdes inom korridoren Maland A Skarning. Totalt studerades 10
alternativa linjestrackningar och utvarderingen av dessa framgéar avi PM
Sparoptimering 2016-11-29 dar alternativet V3 foérordades for fortsatt pro-
jektering. Darefter fortsatte optimeringsarbetet och under sommaren 2017
redovisades en vidareutvecklad strackning, V3C.

« Ikapitel 5 V3C beskrivs det forordade alternativet mer i detalj och sérskilt
det arbete som gjorts avseende utvardering av alternativa slantutfall i de tre
djupare skarningar som erhalls langs strackan.

«  Vid samrddsmote i januari 2018 lyftes tvd alternativa forslag till V3C fram,
dels V3KOB, dels V3D. Dessa forslag framgér av kapitel 6 Tillkommande
forslag vid samrdadsforfarande.

« Ikapitel 7 Tre alternativ i den vdstra delen redovisas en utviardering som
utmynnar i att V3C sammantaget bedoms fordelaktigare 4n V3KOB och
V3D.

+  Under viren 2018 framkom att Sundsvalls kommun har for avsikt att
permanent stanga Malandsvéagen for genomgéiende fordonstrafik samt att
en GC-bro over jarnvigen inte ar aktuell. Konsekvenserna av detta och
atfoljande paverkan pa helhetslosningen framgéar av kapitel 8 Kommunalt
stéllningstagande.

« Ikapitel 9 Helhetslosning V3C beskrivs lokaliseringen och utformning av
jarnvagsanlidggningen, erforderliga vagatgarder, permanenta och tillfalliga
markansprak mm.
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Figur 2:1 Lokaliseringsprocess och optimeringsarbete
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3 Forutsattningar

I Lokaliseringsutredning daterad 2016-04-06 foreslas en helhetslosning dar
projektet delas in i tre delar:

« JP Birsta, som avser utbyggnad av:
«  Partiellt dubbelspar lings Adalsbanan, delen E4-Birsta motesstation.
o Tredje spér for lokrundgang pé Birsta motesstation.
»  Separat spar for drift- och underhéllsdtgiarder pa Birsta motesstation.

« JP Tunadal, som avser upprustning av Tunadalssparet frén Sundsvalls
hamn i soder och drygt fyra km norrut till Huggsta.

« JP Maland, som avser en ca 2,5 km ldng nybyggnadsdel som knyter ihop
Tunadalsspéret och Adalsbanan.

Avseende Nybyggnadsdelen foreslas korridoren Maland A Skérning utgora so-
dergaende anslutning i det fortsatta arbetet samt att fortsatt optimeringsarbete
inom denna korridor bor syfta till ytterligare miljoanpassning och vil avvagda
konsekvensbegrinsande atgiarder. Den korridor som utbyggnaden av jarnvigen
ska rymmas inom framgar av vidstaende bild.

2016-09-29 redovisade Trafikverket ett stillningstagande i enlighet med det
forslag till helhetslosning som framgér av lokaliseringsutredningen.
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17 TRAFIKVERKET

LOMALISERINGSUTRE ING AALANDSTRIANGELN - NYBYGGNADSDELEN
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4 Inledande optimering

4.1 PM Sparoptimering

2016-11-29 presenterades PM Sparoptimering. PM redovisar en utvardering av
alternativa linjestrackningar inom korridoren for Nybyggnadsdelen samt att
forslag till inriktning for fortsatt projektering ges. Utvarderingen har fokus pa
alternativskiljande aspekter.

Utvarderingen utmynnar i att Variant 3 (V3) foreslas for fortsatt planering och
projektering. V3 bedoms sammantaget innebara:

«  Allmint sett goda forutsattningar for genomforbarhet:

»  Liagre kostnad jamfort med 6vriga nio varianter, primirt beroende pa
jamforelsevis god terranganpassning och att tunnel inte byggs.

« T huvudsak goda geotekniska férutsattningar.

« Ilikhet med Ovriga alternativ erhalls negativ paverkan pé landskapsbilden
langs Johannedalsvigen. Paverkan péd landskapsbilden i den vastra delen av
Malandsdalen blir storre jamfort med mer sydligt lokaliserade alternativ.

« Inl6sen av bostadsbebyggelse i Malands by, soder om Malandsvégen, torde i
huvudsak kunna undvikas.

« Intréng erhélls i historiskt bebyggelseldge, girdsliage i Malands by. Registre-
rad fornldamning (boplats) Skon 164:1.

+  GC-vigen och kopplingen mellan Malands by och Vistland forldggs plan-
skilt med jarnvagen.

«  Malandsvégen sianks pa en langre stricka.

«  Forutsittningarna bedoms goda for att anldgga en planskild grusvig/stig/
faunapassage i dalgdngen vaster om Harstaberget, i motsvarande planléage
som dagens grusvag/stig.

« Jirnvigen korsar ett omrade med generella riktlinjer frin Sundsvalls kom-
muns kustplan, samt angrénsar till ett klass 2 omrade fran Kustplanen vid
Gubben som har mycket hoga naturvirden. Klass 2-omrédet 4dr ocksa utpe-
kat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan.

MALAND - VARIANT 3
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Fig 4:1 | PM Spéroptimering daterad 2016-11-29 redovisas en utvérdering av 10 alternativa linjer inom
korridoren Maland A Skérning. Utvarderingen utmynnar i att Variant 3 foreslas ligga till grund for fortsatt

optimeringsarbete.
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+ Alternativet ligger nira strandlinjen vid km 362+500 och som narmast
ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar ca 5 meter
hog i detta omrade, vilket innebar att anlaggningen kommer att 6verlappa
strandskyddet. Jamfort med ett nordligare l4ge for korsningen av Johanne-
dalsvigen innebar detta alternativ att jarnvigsanldggningen hamnar langre
ifran strandlinjen, vilket innebir ett jimforelsevis mindre intrang i strand-
skyddet.

« Ett femtontal bostadshus torde som minst behova losas in.

4.2 Fortsatt optimering av V3 efter 2016-11-29

Optimeringsarbetet har darefter fortsatt med att mer i detalj inpassa V3 i ett
optimalt lige i kombination med erforderliga vigomlaggningar. Nedanstiende
figur visar de 6verviaganden som gjorts. Optimeringsarbetet har utmynnat i

att en modifierad linje arbetats fram, bendmnd V3B, som jamfoért V3 innebar
foljande skillnader:

» Linjen lokaliseras négot langre s6derut pa delen 361+550-362+000.
» Vid korsningen av Johannedalsvigen flyttas linjen ca 30 meter norrut.

Avseende utformning med en gemensam bro for Malandsvégen och Dalgangs-
stréket eller en separat bro for Malandsvigen och en separat bro for Dal-
gangsstraket kunde konstateras att med alternativ V3 ar det inte mgjligt att
astadkomma en planskildhet mellan jarnviagen och Malandsvégen i befintligt
planlige. Aven om si vore fallet, dvs att det vore mdjligt att 4stadkomma en
planskildhet i befintligt planlidge for Malandsvégen, sa skulle tva broar nira var-
andra inte innebéra nagra vasentliga fordelar som skulle motivera en vasentligt
hogre byggkostnad. Fortsatt arbete har darfor inriktats mot en utformning med
en gemensam bro for jairnviagens korsning med Malandsvigen och Dalgangs-
straket.

Ta fram variant som gdr F ortsatt optimering V3
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Figur 4:2 Bedémningar som underlag fér |
optimering av Variant 3

13



Plan och profil for V3B framgéar av nedanstdende figur.

eharigh

g 0 100 500 1000
g SKALA 110000
g

40 40

T

30 | 30

20 \ \ 20

10 I — 10

0 0

360+000 360+250 360+500 361+000  3+000 3+500 4+000 4+500 5+000

‘PRDF\LUNJE

32.001
31926
31038
30038
29038
28.038
27.038
26,038
25.038
24038
23.038
2251
2151
20519
9519
18519
17519
16519
5519
%519
13519
1251
1519
0519

9519
8519
7545
7672
8549
9380
9.553

lasza |

SPAROPTIMERING - VARIANT 3, ALTERNATIV B

\ A

Figur 4:3 Plan och profil V3B
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Fortsatt optimeringsarbete har sedan skett i den vistligaste delen dir tva alter-
nativa linjestrackningar utvarderats langs km 360+800-361+000:

+ V3B.
«  Ett nagot nordligare ldge bendmnt V3C.

Foljande bedomning gors:

V3B innebir jamforelsevis langre avstind till fornlimningen Rad nr Skon
164 (Boplats). Strackningen innebar samtidigt att Malandsvagen behover
“tryckas” sbderut och att tva bostadshus behover utga.

« V3Cligger i nira anslutning till Rad nr Skon 164 (Boplats), en lamning vars
utbredning kan komma att utokas nar undersokningar genomfors. Ma-
landsvégen kan i denna del kvarsta i befintligt planlége och de tva naralig-
gande bostadshusen bedoms kunna kvarsta. Det nagot nordligare laget for

V3C, jamfort med V3B, ger nagot storre paverkan pa landskapsbild och
bullerutbredning.

« T avviagningen mellan de tv4 alternativen har gjorts bedémningen att de tva
bostadshusen ska prioriteras framfor kulturmiljéintresset. V3C ar darmed
den linje som ska ligga till grund f6r fortsatt projektering.
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Figur 4:4 V3B och V3C har utvérderats. Utvérderingen har utmynnat i att V3C ska ligga till grund for fortsatt projektering.
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5 V3C

5.1 Beskrivning

Optimerat planférslag V3C avser utbyggnad av ca 2,5 km ny elektrifierad jarn-
vig. I viister ansluter det nya spéret till Adalsbanan i h6jd med E4 och i éster
ansluter sparet till Tunadalssparet (upprustat) strax norr om Johannedals indu-
striomrade. Jarnvagen utformas for att 750 meter langa tg ska kunna framfo-
ras med ett storsta tillatna axeltryck av (STAX) 25 ton, med tillaten linjelast 8,0
ton/m och totala tgvikter upp till 1 500 ton med ett lok. Storsta tillditna hastig-
het ar 80 km/h. Hela strackan foérlaggs i langslutning av 10 promille.

Dir det nya spéret limnar Adalsbanan i vister forldggs jarnvigen pa en ligre
bank pa en stricka av ca 350 meter. Darefter vidtar jord- och bergskarning med
upp till 10 meters djup pé en striacka av ca 500 meter. I h6jd med befintliga
Malandsvégen slutar skdarningen och 6vergar omvaxlande till bank och bro pa
den ca 400 meter l&nga strackan fram till Harstaberget. I detta avsnitt forlaggs
jarnvigen som mest 7-8 meter 6ver befintlig mark.

Vidare Osterut forlaggs jarnvigen i bergsterrang, vilket medfor tva stycken ca
300 meter langa bergskirningar. Den vastligare av de tva, skdrningen genom
Hirstaberget, far ett storsta skiarningsdjup av ca 18 meter. Nastfoljande skar-
ning, langre Osterut, fir ett storsta skarningsdjup av ca 15 meter. Jarnvigen gar
pé skré langs bergets nordsluttning, vilket medfor djupare skiarning pa jarnva-
gens sodra sida. Mellan de tva skirningarna korsar jirnviagen en ca 100 meter
lang dalging pa ca 2 meter bank. De tre skdrningarna utformas med slantlut-
ning 1:1,5.

Johannedalsvagen korsas pa bro och sparet forliaggs sedan pa bank i planlaget
for befintligt Tunadalsspar, som mest ca 8 meter 6ver befintlig mark. Banken
minskar successivt i hgjd och vid den norra delen av Johannedals industriom-
rade ansluter det nya sparet till det upprustade Tunadalssparet.

5.2 Utvardering av slantutfall
V3C medfor tre langre och djupare bergskarningar:

«  Skirning 1 ar drygt 300 meter ldng och som mest ca 15 meter djup mot
sodra sidan.

«  Skirning 2 ar knappt 200 meter 1ang och som mest ca 21 meter djup mot
sodra sidan.

+  Skdrning 3 dr ca 150 meter ldng och som mest ca 16 meter djup mot s6dra
sidan.
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Figur 5:2 Tre djupare bergskérningar.




Denna ritning ar Trafikverkets egendom. AlLt obehdrigh

begagnande av ritningen beivras enligt lag
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Figur 5:1 Plan och profil V3C.
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Avseende skirning 1 har vid mote 2017-10-17 lagts fast att bergsslanterna laggs med lut-
ningsférhallande 1:1,5.

Avseende skidrningarna 2 och 3 har alternativa slantutfall provats enligt foljande:

Alternativ 1: Slanterna i bergskarningarna 2 och 3 stélls med lutning 4:1. Servicevag for-
laggs inne i bada skiarningarna.

Alternativ 2: Sldnterna i bergskidrningarna 2 och 3 laggs med lutning 1:1,5. Servicevag
forlaggs inne i bada skiarningarna.

Alternativ 3: Sldnterna i bergskdrningarna 2 och 3 ldggs med lutning 1:1,5. Servicevag
forlaggs inne i skdarning 3. Skdarning 2 utformas utan servicevag.

En 6versiktlig utviardering har utforts av de olika alternativen. Foljande aspekter har beak-
tats:

Maingden uttaget berg, fast m3.
Bergkvalitet/anviandbarhet.
Geohydrologi.

Byggtiden.

Tillgdnglighet.

Arbetsmiljo.

Grov bedomning kostnader.
Markintrang/naturmiljo.
Landskapsbild.
Stangsling/siakerhet.
Befintligt elljusspér.

Samlad bedomning.

Foljande bedomningar gors:

Osikerheter under byggtiden avseende geotekniskt utfall och geohydrologi kan undvikas
med alternativen 2 och 3 (fillda slianter).

Investeringskostnaden blir ca 5 mnkr ldgre med alternativ 1 (stillda sléanter). Det be-
doms dock uppvigas av jamforelsevis lagre kostnader for underhall under anldggningens
livstid. Sett fran ett livscykelperspektiv bedoms erfarenhetsmaissigt att alternativen 2 och
3 ar klart fordelaktigare dn alternativ 1.

Alternativ 1 innebar jaimforelsevis mindre uttag av berg, totalt ca 110 000 m3 jamfort
med 140 000 resp 160 000 m3 for alternativen 2 och 3. Anvandbarheten av uttaget berg
bedoms preliminart vara begransad (haller sannolikt inte kvalitet som underballast).

Alternativen 2 och 3 ger storre intrang dn alternativ 1 i naturmiljon pa Harstaberget till
foljd av att slantutfallet som mest 6kar med 25-30 meter i sidled (naturvardesklass 3,
Mal 22 och Mal 24).

Sett fran landskapsbildssynpunkt kommer skdrningarna att synas frén Malands dalging
oavsett alternativ. Intrycket bedéms bli mer storskaligt med alternativen 2 och 3. Det
storskaliga intrycket kan mildras genom att de lagda sldnterna kldas med jord som sés in
med gris.

Bedomning:

Livscykelkostnaden bor tillmitas stor betydelse i valet av alternativ. Forutsatt att konse-
kvensbegriansande dtgarder vidtas, bland annat genom att bergsslénterna klas med jord
och sas in samt att servicevdg exkluderas fran den storre, mellanliggande skiarningen,
foreslas att fortsatt projektering inriktas mot alternativ 3.



Alternativ 1

ttag berg, fast m® 110 000
Beddrmning Baserat pa SGUs
berghoralitet/ anvandbarhet  berggrundskarts
(s2 &ven karta sid 10) beddme att
berghkvaliteten

sannolikt inte &r av
tillrdckig keralitet for

att arvandas som
underbyggnad.

Alternativ 2

Baserat pa SGUs
berggrundskarta
bedoms att
bergkyaliteten
sannolikt inte &r av
tillrickdig keralitet for
att anvandas som

underbyggnad.

Alternativ 3

140 000

Baserat pa 5GUs
berggrundskarts
bedoms att
berghkvaliteten
sannolikt inte &r av
tillrSckig kewalitet for
att arvandas som
underbyggnad.

Gechydrologi

Byogtiden

Tillganglighet till skdrning
fir drift och underhall
samt fér réddningstSnst

Fallda slénter kan
innebara stdrre
sannolikhet att
vattenfirande
sprickor pStraffas
pga starre yta
berdirs. Utifran
nuvarande kunskap
&r dock bedémningen

att paverkan troligen
inte skiljer sig at
alternativen emellan.

God

Fallda slanter kan
innebsra stérre
sannolikhet =t
vattenfirande
sprickor patraffas pga
stdrre yta berdrs.
Litifr3n nuvarande
kunskap &r dock
beddmningen att
paverkan troligen inte
skiljer sig &t

alter nativen emellan.
Negativ riskfaktor
avseende geologiska
utfall under byggtiden
k=n begrénsas/
undvik=as.

God

Fallda slénter kan
innebara stdrra
sannolikhet att
vattenfirande
sprickor patraffas poa
stérre yta berdrs.
Utifrén nuvarande
kunskap &r dock
beddrmningen att
pave k=n troligen inte
skiljer sig &t
alternativen emellan.
M egativ riskfaktar
avseende geologiska
utfall under byogtiden
k=n begransas/
undvikas.

God men anda nagot
sanTe an alternativ 1

Arbetsmilj &

Kostnader
livscykelperspe ktiv

Markintrang/N aturmilj &
(s2 &ven karta sid 10)

Landskapsbild

Markintrang
minimer at.

Faverkar
landskapshilden
negativt.

och 2.
Liten rasrisk och Liten rasrisk och
fallrisk fallrisk
Tillkommande Tillkommande

investeringskostriad
ca 5 mnkr jamfart
alter nativ 1. Sett i ett
liwscykeal pars paktiv
kommer kostnaden
att bli l&gre &n
Alternativ 1 till faljd
av |&gre kostnader for
underhall.

Figur 5:3 Samlad jamférelse avseende alternativa sléntutfall.

investeringskostnad
ca4-5 mnkr jamfart
alternativ 1. Sett i ett
livscy kel parspalkdiv
kommer kostnaden
att bli l&gre &n
Alternativ 1 till faljd
av |&gre kostnader far
underh3ll.
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6 Tillkommande forslag vid
samradsforfarande

I samradsprocessen for JP Maland har enskilda berérda lyft fram att jairnviagen

borde ges ett nordligare lage i sin vistliga del. Syftet med det 4r primirt att

minska behovet av inlosen av bostéder. Tv4 alternativ foreslas:

«  V3KOB, svart linje i figuren pa nasta sida. Innebar att jairnvigen forlaggs
langre ut i akerlandskapet, som mest ca 30 meter norr om V3C.

e V3D, rdd linje i figuren pa nésta sida. Innebar att jarnvagen forldggs langre
ut i akerlandskapet, som mest ca 100 meter norr om V3C.

Trafikverket gor bedomningen att alternativet V3C bor utviarderas ytterligare

i sin véstra del och jamforas med V3KOB och V3D. Alternativen har ritats upp

med plan och profil och beskrivs mer i detalj i nista kapitel.

Figur 6:1 Malands dalgang sedd vésterifran, Alnésundet i fonden.
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Figur 6:2 Tva alternativa forslag till V3C som lyfts fram i samrédsprocessen.




7 Tre alternativ i den vastra delen

7.1 V3C, V3KOB och V3D

De tre alternativ som utvirderas avser den vistra delen av Malands dalgang.
Alternativen V3 KOB och V3D beskrivs i det féljande. Avseende V3C beskrivs
det alternativet i kapitel 4.

Alternativ V3KOB har ett nordligare planliage, ca 30 meter norr om V3C. Skar-
ningen i den vastra delen blir mindre djup med detta alternativ. P4 strackan
over befintlig dker erhélls en bankhdjd av som mest ca 5 meter. Korsningen
med Malandsvigen sker i ett Ostligare planlage jamfort V3C och rils 6verkant
forlaggs ca 5 meter ovanfor befintlig Malandsvag (beaktat konstruktionshojd
for jarnvagsbro medfor det att Malandsvagen behdver schaktas ner for att korsa
planskilt). Frin Malandsvagen fram till Harstaberget, pa en striacka av ca 350
meter, erhélls ett profilldge ca 6-7 meter ovan befintlig mark som mest (profil-
laget ar “givet”, jarnvagen ligger i maxlutning).

Alternativ V3D (se dven figurerna 6:1 och 6:4) har det nordligaste planldget av
de tre alternativen, ca 100 meter norr om V3C. Skdrningen i den véstra delen
blir mindre djup med detta alternativ. P4 den knappt 400 meter langa striackan
over befintlig dker erhélls en bankhgjd av som mest 13-14 meter. Korsningen
med Malandsvigen sker i ett Ostligare planlage jamfort V3C och rils 6verkant
forlaggs ca 7 meter ovanfor befintlig Malandsvig (beaktat konstruktionshéjd for
jarnvagsbro medfor det att Malandsvigen endast erfordrar en mindre ned-
schaktning for att korsa planskilt). Fran Malandsvigen fram till Harstaberget,
pé en striacka av ca 150 meter, erhélls ett profilldge ca 6-7 meter ovan befintlig
mark som mest (profillaget ar "givet”, jairnvigen ligger i maxlutning).

- : r ’
h . L

Figur 7:1 Planléget for de tre alternativen V3C, V3KOB och V3D.
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Figur 7:2 Plan och profil aternativ V3C.
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begagnande av rifningen beivras enligh lag.

Denna rifning @r Traofikverkets egendom. AlLF obehorigt
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Figur 7:3 Plan och profil aternativ V3KOB.




Denna ritning &r Trafikverkets egendom. Allt abehorigh

begagnande av ritningen beivras enligt log.
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7.2 Malandsvagen

Malandsvigen, kommunal enskild vig, ger tillgdnglighet mellan Johannedalsva-
gen och Norra viagen. Med V3C behover Malandsviagen byggas om pa en ca 400
meter 1ang striacka. I véster borjar ombyggnaden knappt 100 meter ster om
Galaxvigens anslutning till Malandsvagen. Ombyggnaden avslutas strax Oster
om Dalgangsstrakets anslutning. Ombyggnationen innebar att Malandsvigen
flyttas ndgot soderut och forldaggs i slantfot av jarnvigsanldggningen. Viagen
schaktas ner for att klara erforderlig frih6jd under jarnviagsbron och schaktdju-
pet blir som mest ca 10 meter. Vigens langslutning blir som mest knappt 6%.

Med V3KOB bibehalls planliget for Malandsvagen. For att klara erforderlig fri-
hojd for passagen under jarnvigsbron behover vigen schaktas ner pa en stracka
av ca 400 meter. Schaktdjupet uppgir som mest till ca 4 meter. Vagens langslut-
ning blir som mest ca 7,5%. Den sdnkta profilen for Malandsvigen medfor att
befintliga fastighetsutfarter behover byggas om och for flera (2-4 st) av berorda
bostadsfastigheter torde det vara svart att 4stadkomma acceptabla fastighetsut-
farter.

Med V3D kan Malandsvigen i huvudsak lamnas intakt. En mindre omlaggning
pé en striacka av ca 100 meter erfordras dar vigen passerar planskilt under
jarnvagsbron.
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Figur 7:5 Malandsvédgens omldaggning med V3C
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Figur 7:7 Malandsvégens omléggning med V3D
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7.3 Gec-vag

Avseende GC-straket mellan Malandsvagen och Vistland har alternativa strack-
ningar utvirderats oversiktligt. Féljande bedomningar gors:

« Alternativ E ger oacceptabla omvigar.

«  Alternativen C och D ger negativ paverkan pa fornlamningsomradet och
jordbruksmark samt stor omvag i kopplingen till omradet vid Skons kyrka.

«  Alternativ F innebar pétagligt hogre kostnad jamfort med Alternativ A men
dnd4 inga direkta fordelar.

«  Alternativ A innebar att striket bibehalls i befintligt planldge, med ny bro

over jarnvigen samt relativt kraftig lingslutning, ca 12%, nirmast Adalsba-
nan.

«  Alternativ B innebir en ambition att flacka ut langslutningen till ca 6%. Nyt-
tan av det bedoms som begransad till f6ljd av 6vriga lutningar i omradet.

Sammantaget bedoms Alternativen A och B som fordelaktigast. Dessa alternativ
ger visserligen en ndgot hogre kostnad jamfort med alternativen C och D men
det bedoms uppvigas av att tillkommande negativ paverkan pé fornlamnings-
omréde och jordbruksmark kan undvikas samtidigt som genheten mot omrédet
vid Skons kyrka bibehalls.Vilket av de tva alternativen som kommer att genom-
foras bestdms av Sundsvalls kommun.

Forutsattningarna for att anldgga en ge-bro bedéms i huvudsak som likvardiga
alternativen emellan.
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Figur 7:9 Dalgangsstraket: Ny védganslutning till Malandsvégen, kraftigt ‘
nedschaktad och med 10% lutning. Avser Sparalternativ VV3C och bedéms \ EREnE

&ven ge en liknande I6sning med sparalternativ V3KOB.
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7.4 Dalgangsstraket

Befintliga Dalgangsstraket utgors av en grusvag fran Malandsviagen upp pa
Harstaberget. Dalgangsstraket har betydelse for ndgra bostadshus som ligger
uppe pa berget, for de som nyttjar Hiarstaberget i rekreationssyfte samt for vilt.
Avseende V3C och V3KOB har tvé alternativ studerats:

1.

Befintliga Dalgéngsstréket ansluts till den omlagda Malandsvéigen och den
planskilda korsningen med jarnvigen. Mgjligheten att bade kora bil och
att promenera bibehélls samt att stréket avses fungera som en viltpassage
planskilt med jarnvagen.

Befintliga dalgdngsstraket stangs ndrmast Malandsvéagen. Den stingda
striackan ersitts med en stig som mojliggoér promenader och att funktionen
som viltpassage tillgodoses. For de tre husen uppe pé berget anliggs istallet
en mindre vag pa sddra sidan som ansluter till Kyrkvigen och Berghemsva-
gen.

Foljande bedomningar gors:

For alternativen V3C och V3KOB skulle en anslutning av Dalgangsstraket
till den omlagda/nedsankta Malandsvigen medfora en kraftig schakt och
kraftig 1angslutning, ca 10% med V3C och négot mindre med V3KOB. En sa-
dan utformning medfor ytterligare intrang i omradet samt att méjligheterna
att anldgga en vilfungerande viltpassage forsamras. Samtidigt bedoms att
en ny vaganslutning mot Kyrkvigen och Berghemsvigen kan anlaggas utan
storre intrdng och att detta heller inte skulle leda till nagra storre omvagar
for biltrafik till/fran de tre husen uppe pa Harstaberget. Alternativ 2 foror-
das mot bakgrund av detta.

Avseende alternativ V3D
bedoms att Dalgdngs- |_302_V3C_BCL

stréket kan kvarsti e 2k
endast med en mindre
omlidggning narmast - o

F it md

Malandsvigen samt att
véagatgarder pa sodra

sidan Harstaberget inte L s 00
erfordras. —
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Figur 7:10 Dalgangsstréket: Profil fér ny vdganslutning till
Malandsvégen. Avser Sparalternativ V3C.



Vvag ansluter till

Berghemsvagen/Kyrkvagen

KONNEKTION MELI
A OCH RITN

L | <D H —\r:._— rkvaaq =
Figur 7:11 V3C och V3KOB. Befintliga dalgangsstraket stdngs ndrmast Malandsvédgen. Den
stdngda strdckan ersétts med en stig som méjliggdr promenader och att funktionen som viltpassage
tillgodoses. For de tre husen uppe pa berget anléaggs istéllet en mindre vdg pa sédra sidan som
ansluter till Kyrkvdgen och Berghemsvégen.

33



34

7.5 Johannedalsvagen

Alternativen V3C, V3KOB och V3D korsar Johannedalsvigen i samma lage
avseende plan och profil. Korsningen utformas planskild genom att jarnvigen
forlaggs pa bro. Aktuellt avsnitt lings Johannedalsvigen &r ca 8 meter brett och
har en gdng- och cykelvig langs den vastra sidan. Gang och cykelvagen &r ca 3
meter bred. Skyltad hastighet 4r 70km/h.

Hojdlaget for jarnvagsbron ar 1ast. Det far till f6ljd att Johannedalsviagen beho-
ver sankas for att frih6jd av ca 5 meter ska tillgodoses.

Tva alternativ har studerats.

Alternativ 1 innebér att planldget for befintlig striackning av Johannedals-
viagen bibehalls och att vigen och gc-végen sidnks pa en stricka av ca 320
meter. Som mest uppgar siankningen av vigens korbana till ca 1,9 meter.

Alternativ 2 innebér att Johannedalsvagen forlaggs nagot vasterut for att se-
dan korsa jirnvagen mer vinkelritt under en ny bro. Vagomlidggning erfor-
dras pé en ca 460 meter lang striacka. Befintlig hastighetsstandard bibehalls.

Alternativ 2 har bedomts vara det mest férdelaktiga. Motiven for det 4r bland
annat att:

Kortare tagstopp pa Tunadalssparet under byggtiden: Alternativ 1 innebar
att sinka Johannedalsvigen och bygga en ny jarnvagsbro, bada i befintliga
ldgen. Detta skulle innebira att tigstoppet pa Tunadalssparet blir avse-
vart langre dn att bygga alternativ 2. Detta eftersom i alternativ 2 byggs ny
omdragning av Johannedalsvigen och ny jarnvagsbro pa sidan av befintliga
anlaggningar. Nar dessa nya delar ar fardigstillda kan trafiken ledas pa ny
Johannedalsvig (under ny jarnvagsbro) och ny jarnviagsbank kan byggas
mot Tunadalssparet. Detta ger en kortare inkopplingstid for nytt jirnvigs-
spar.

Tillfallig omledning av Johannedalsvigen ar inte moéjlig utan stora intréng i
befintlig bebyggelse: Johannedalsvigen ar en viktig lokal pulsdder som inte
kan stiangas under byggtiden. Eftersom marken ar starkt kuperad pé platsen
innebar en tillfallig omledning av vigen att byggnader skulle behéva rivas,
vilket sa 1angt majligt skall undvikas for en tillfallig omledningsvag.

Ligre kostnader tack vare kortare jirnvagsbro: Alternativ 1 medfor en 110
m langre jairnviagsbro till en kostnad av ytterligare ca 30 miljoner kronor.
Alternativ 2 innebdr att schakt och belagd yta 6kar nigot jamfort alternativ
1 motsvarande en merkostnad av ca 3 miljoner kronor. Netto innebér det en
merkostnad av >25 miljoner kronor med alternativ 1.



Figur 7:12 lllustration alternativ 1 Figur 7:13 [llustration alternativ

Figur 7:14 Plan for valt alternativ 2
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Figur 7:15 Profil fér valt alternativ 2.
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Figur 7:18 Planskiss variant 3.
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7.6 Ersattningsvagar/servicevagar

Tillgénglighet till jarnvagsanlaggningen sékerstills genom servicevigar. Servi-
cevigarnas lokalisering blir i princip de samma for V3C och V3KOB och dessa
beskrivs i det féljande.

I den vistra delen anliggs servicevag soder om jarnvigen pa delen mellan Norra
vigen och den vistligaste bergskiarningen. Servicevigen ansluter till Malandsva-
gen.

Norr om jarnvagen kommer del av Malandsvégen att omvandlas till servicevag
som ger tillganglighet till den vastligaste bergskiarningen osterifran.

Tillganglighet till den mellersta bergskarningen vésterifran tillgodoses genom
ny servicevig som anléggs i planliget for befintlig “Dalgéngsvag” som forlangs
soderut for att ansluta till Berghemsvigen. "Dalgéngsvigen” kommer att ha
funktion for boende uppe pa berget, som viltstrak och for tillganglighet till
rekreationsomraden uppe pa Harstaberget. Foreslagen utformning innebér
att Dalgangsvigens anslutning till Malandsvagen stiangs for fordonstrafik men
bibehaélls for gang- och cykeltrafikanter och vilt.

Tillgénglighet till den mellersta bergskirningen Osterifran tillgodoses genom
servicevig soder om jarnvigen. Denna servicevag foljer jairnvigen genom den
ostligaste bergskarningen for att sedan ansluta till en ny servicevag/ersittnings-
vag som byggs ut mellan Uppfartsvigen och Johannedalsvigen. Alternativa lo-
kaliseringar har studerats och samradsmote har hallits med berorda fastighetsa-
gare dir varianterna 1, 2 och 3 presenterades (se figurerna 7:16-7:18). Baserat

el o8

Figur 7:19 Planskiss variant 4 bedéms vara férdelaktigast och
ligger till grund for fortsatt projektering.
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Figur 7:20 Véagatgérder V3C.

pé inkomna synpunkter togs variant 4 fram (se figur 7:19) som bedéms vara den
fordelaktigaste av de varianter som studerats.

Tillganglighet till jarnvigsbro 6ver Johannedalsvigen tillgodoses genom servi-
cevig pa norra sidan sparet.

Beskrivningen avser VC och V3KOB. Med alternativ V3D erhalls en annan
16sning i den vastra delen: En servicevag anlaggs i slantfot av banken pé akern,
pé sOdra sidan om jarnvéagen. I och med att Dalgdngsstraket kvarstir (endast
mindre omlaggning narmast Malandsvigen) torde heller inte ndgon servicevag
soder om Harstaberget behova byggas.
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7.7 Broar

Mellan den vistligaste skdrningen och skdarningen genom Héarstaberget forlaggs
jarnvigen omvéxlande pa bank och bro. Bron 6ver Malandsvigen foreslas fa en
langd av ca 65 meter och utformas som en trespannsbro.

Forslagsskissen pa nésta sida visar utformning med V3C. Utformnningen forut-
satts bli likartad med alternativen V3KOB och V3D.

Jarnvagsbro over Johannedalsvigen ges en lingd av drygt 70 meter. Bron utfor-
mas som en 3-spannsbro dar det mellersta spannet kan inrymma saval Johan-
nedalsvagen och separat gang- och cykelvag.



39

‘usbensjepauueyor JoAQ oiqsbeauler zz:/ inbiH
\,_ N 1 S Two6ez i WS Twolz A,
[

I _ 7

1 [ _ Z\ 1

A 11

I 7 WLy 9v¥A-19 __ H_
7 7 7 7 ity NIA QrOH 14 ;_._._._._
— — | _ _ |

=== ==l
¥313W ZL V1 0ONY1098 V101

‘usbeaspuejepy JonQ oiqsbeauser Lz:/ inbl-

® ®
\]
.T
w00l w 00Le
7\ |
(FOvSSvdLTf 7 WLy OrOH 184
W 09 0roH 114 I
T T e s s s e e s e e e s s e——————
ke~
W 1059 0UNY1048 V101




7.8 Konsekvenser av V3C, V3KOB och V3D

7.8.1 Jarnvagens standard
Samtliga tre alternativ tillgodoser uppsatta standardkrav for jarnvagen.

7.8.2 Funktion vagar

Samtliga tre alternativ innebér att Malandsvagens funktion kvarstér samt att
forutsattningar finns for en ge-bro i Galaxvigens forlangning. Alternativen be-
doms likvirdiga sett fran funktionssynpunkt.

7.8.3 Inlosen av bostader

Alternativ V3C medfor att atta bostadsfastigheter behover 16sas in pa delstrack-
an i Malands dalgdng. Alternativ V3KOB medfor att 2-4 bostadsfastigheter
behdver 16sas in. Med V3D kan inlésen av de atta bostadsfastigheterna undvikas
langs denna delstracka.

Vidare Osterut medfor samtliga tre alternativ att 12 bostadsfastigheter behover
16sas in.

.

: s . ’
Figur 7:23 Malandsvédgen behéver byggas om med alternativen V3C och V3 KOB, vilket inte erfordras i ndgon stérre utstrdckning med V3D.
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7.8.4 Landskapsbild
Forutsattningar

Landskapet i Maland domineras av det skogskladda Harstaberget och ett bol-
jande jordbrukslandskap med Skons kyrka som ett synligt landmarke pé berget.

Det moderna handelsomrédet Birsta finns i bakgrunden tillsammans med E4
som ett dominerande strak i nord-sydlig riktning. FA moderna etableringar
finns pa den Ostra sidan om E4 dar natur- och kulturlandskapet dominerar

ner mot havet. De moderna inslagen som finns i Malandsomradet &r kraftled-
ningar och en storre industri (Valmet). I nordsluttningen av Harstaberget ligger
bebyggelse; villor och gardar, flera av dem samlade utmed Malandsvigen. En
av de storre gardsbyggnaderna i omradet dr gulmélad och har karaktaristisk

tra fasad samt tak. Garden ligger pa kanten av jordbruksmarken och med sin
karaktarsfulla stil bildar den ett kulturhistoriskt landmérke. Den har en visuell
samhorighet med Skons kyrka. Den slingrande Malandsvigen, som vixelvis
ligger i Oppna rumsbildningar av &ker- och betesmarker samt tradridaer och
skogsdungar i landskapet ger en karaktar av lantlig kulturbygd. Landskapet

har en relativt dlderdomlig struktur, med hus och gardar runt Malandsvigen
och odlingslandskapet intill. Malandsvagen, Galaxvigen samt andra mindre
géng- och cykelvagar ar strak som manniskor ror sig utmed. Utblickar och vyer
mot det 6ppna landskapet finns fran exempelvis parkeringen invid Skons kyrkas
forsamlingshem, frdn Malandsvagen, fran Galaxviagen och frin Valmet. Den
skiftande markanvandningen och den varierade miljon gor landskapet tillgang-
ligt och vilanvant.

V3C

Alternativet gor jamfort de tvé 6vriga alternativen mindre intréng i det 6ppna
odlingslandskapet da det ligger narmare Harstaberget. Alternativet far en for-
ankring i landskapets former i och med att det ligger i gransen mellan den hogre
skogskladda sluttningen och den lagre 6ppna odlingsmarkerna. Alternativet
paverkar anpassning av Malandsviagen mest. Jirnviagskorsningen pa bro med
Malandsvagen har en 1dng utstrackning, vilket inte ar gynnsamt f6r landskaps-
bilden. Malandsviagen kommer att sinkas ned rejilt och det blir djupa sldnter/
stodmurar p& 6mse sidor om végen, vilket padverkar landskapet och miljon kring
vagen negativt. Utblickar och vyer i landskapet paverkas mindre eftersom alter-
nativet ligger mer i skogsmark jamfort med de andra alternativet. Alternativet
ligger en forhallandevis kort striacka i 6ppet landskap. Den “gula girdsmiljon”
inklusive ladugérden som ar ett kulturhistoriskt landmarke forsvinner sannolikt,
vilket gor att mojligheterna att 14sa av det historiska landskapet delvis férsvin-
ner.

Pé strackan 2+400 fram till 2+650 dr konsekvenserna pa landskapsbilden lokalt
stora men landskapsbilden totalt i Malands dalging paverkas i mattlig ut-
strackning d& jarnvagen ligger i skdarning och doljs av vegetation. Den patagliga
skdrningen kommer att padverka méanniskors mojlighet att avldsa det historiska
landskapet. Tillgangligheten och mojligheten till rekreation och upplevelse

av den ursprungliga miljons forutsattningar forsvinner delvis i anslutning till
denna stricka dven om en gang- och cykelbro 6ver jairnviagen kan uppratthalla
en del av funktionen.

I h6jd med befintliga Malandsvégen slutar skdrningen for jairnvagen och 6ver-
gar omvixlande till bank och bro pé den ca 400 meter linga strackan fram

till Harstaberget. I detta avsnitt forlaggs jarnvigen som mest 7-8 meter Gver
befintlig mark (vid jarnvagsbron). Vid 2+650 och fram till 2+900 ligger jarnva-
gen i en skirning i det 6ppna odlingslandskapet och blir dirmed mer exponerad
for utblickar framst frén norr vilket ger en mattlig konsekvens av jairnviagen for
landskapsbilden. Framst syns sldnter pa sodra sidan om jarnvagen pa strackan.
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Vid 2+900 och fram till jarnvagsbron pé 3+050 gér jarnvagen pa en allt storre
bank som upphor i jarnvagsbron. Jarnvagsbron och bankerna bli nya inslag och
paverkan pé landskapsbilden och vyn frén norr i dalgdngen blir stor. Ménnis-
kors majlighet att l4sa in det historiska landskapet forsvinner till stora delar har
och en helt ny karaktar skapas till f61jd av planen.

Fran ny dragning av Malandsvégen, 2+800, blickar man norrut pa jairnvags-
banken som blir allt hogre i anslutning till bron samtidigt som Malandsvigen
gér allt djupare ner i skdarning for att slutligen ga under jairnvagsbron och har
ar konsekvensen pé landskapsbilden stor. P4 andra sidan jarnvagsbron gar nya
dragningen av Malandsvigen 6ver i befintlig dragning av Malandsvagen och
utgor har ingen paverkan pa landskapsbilden. Passagen under jarnvagsbron

ar en av tva passager pa jarnvagsstrackan for biltrafik, viltet, gdng och cykel.
Jarnvagsbron och slappet i banken bidrar till att 6ka lasbarheten av passagen i
landskapet. Ménniskan mojlighet att anvinda landskapet for rekreation, upp-
levelse av naturmilj6er och tystnad blir begriansad i och med planen. Planens i
ansprakstagande av mark och omvilvande forandringar av landskapsformen,
kulturlandskapet och naturmiljoerna tillsammans med barriareffekten far pa-
tagliga konsekvenser pad manniskors tillganglighet till dessa viarden pa strickan.

Fran jarnvagsbrons anslutning till mark pa 6stra sidan och fram till 3+200
gér jarnvagen fortsatt pa en hog bank som ar vil synlig i landskapet framst vid
utblickar norr ifrén. Har utgor jarnvagsanlaggningen fortsatt stor konsekvens
pé landskapsbilden och manniskors upplevelse av och méjlighet att anvanda

landskapet for rekreation.

V3KOB

Efter planerad géng- och cykelvig/bro i Galaxvigens forlangning Gver jarn-
vagsdragningen gar spéret i ena kanten 6ver dkern Osterut for att ansluta till
ursprunglig dragning, V3C strax innan den stora bergskirningen pa Harsta-
berget. Alternativet ligger geografisk mitt emellan alternativ V3C och V3D pa
akern. Skarningen i hojd med gang- och cykelpassagen blir mindre. Intrénget
ilandskapet blir dirmed nagot mindre och landskapsbilden péverkas i mindre
utstrackning dn med V3C. Det héar partiet dr inte s kinsligt vid utformning for
landskapsbilden som partiet pa dkern.

Nir jarnvagsdragningen gar ut pa dkern 6vergér skiarningen i bank. Banken

blir allt storre efter hand som den gér Oster ut i kanten av akern och uppnér en
maxhojd pa ca 7-8 meter, innan den Gvergéar i bro 6ver Malandsvégen. Jarn-
vagsbanken kommer att i plan breda ut sig upp till ca 40 meter dir den gar fram
over akern. Konsekvensen for landskapsbilden och da framst kulturlandskapet
blir stor. Det historiska laglanta odlingslandskapet blir ianspraktaget for nya
andamal och mojlighet att kunna ldsa in det historiska landskapet minskar. En
del av akermarken kommer inte att kunna odlas som tidigare vilket paverkar
landskapsbilden dven om en storre delen av dkermarken fortfarande kan brukas.
Alternativet kommer att medfora att utblickar i landskapet med méalpunkter och
boendemiljon fordndras i stor utstrackning. Banken kommer att bli ett nytt och
fraimmande inslag och blickfdng som ger ny historia i landskapet.

Malandsviagen kommer att sinkas cirka 2-3 meter pa en 600 meter lang stracka
och sldnter eller murar kommer att ta i ansprak en stor del av fastigheterna
utmed vagen. Angoringen till fastigheterna blir svarlost med stora intrang.
Utblickar och vyer far storst paverkan av bankarna i landskapet, men det finns
mojlighet till viss anpassning. Paverkan pa boendemiljon for de fastigheter

som kan vara kvar blir mycket stor. Utblicken norrut blir starkt begransad da
jarnvagsbanken kommer att ligga nira in pa husen som hamnar i ett instangt
lage mellan jarnvagsbanken och Harstaberget. Bullret fran tagtrafiken kommer



Figur 7:24 Malandsvégen

Figur 7:25 Malandsdalen och Malandsvdgen och nérliggande bebyggelse. Skéns kyrka syns i fonden..
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ocksa att bli en konsekvens for boendemiljon dven om bullerddmpande insatser
vid husen kan ddmpa bullerpaverkan.

Naturmiljon péaverkas i mindre utstrackning i alternativet. Tillgangligheten till
rekreation och friluftsliv pdverkas inte men upplevelseviardet minskar till foljd

av alternativet.

V3D

Efter planerad géng- och cykelvig/bro i Galaxvigens forlangning 6ver jarnvags-
dragningen gir sparet, i detta alternativ, mitt 6ver dkern Gsterut for att ansluta
till V3C strax innan den stora bergskarningen i Harstaberget. Skiarningen i hojd
med géng- och cykelpassagen blir mindre dn V3C och V3D. Intranget i landska-
pet blir ddrmed mindre och landskapsbilden péverkas i mindre utstrackning.

Nir jarnvagsdragningen gar ut pa dkern 6vergar skiarningen i bank. Banken blir
allt storre efter hand som den gar 6ster ut 6ver akern och uppnar en maxhojd
pé ca 14 meter, innan den 6vergar i bro 6ver Malandsviagen. Jarnviagsbanken
kommer att i plan breda ut sig upp till ca 70 meter dir den gér fram Gver akern.
Konsekvensen for landskapsbilden och da framst kulturlandskapet blir mycket
stor. Det historiska ldglanta odlingslandskapet splittras upp och mojligheten att
kunna lisa in det historiska landskapet minskar betydligt. Akermarken kom-
mer inte att kunna odlas pa samma sitt som tidigare, vilket ytterligare paverkar
landskapsbilden. Alternativet kommer att medfora att utblickar i landskapet
med malpunkter och boendemiljon férandras i stor utstrackning. Banken kom-
mer att bli ett nytt och frimmande inslag och blickfing som ger ny historia i
landskapet.

Malandsvigen med befintlig bebyggelse kommer att kunna héllas nést intill
intakt. Det medfor att de dtta fastigheter som behover 16sas in med V3C kan
vara kvar. Dock paverkas boendemilj6 i stor utstrackning av jarnviagsbanken da
utblickarna norr ut blir begrinsade av jarnviagsbanken och miljon runt husen
hamnar i ett instdngt 14ge mellan jairnvagsbanken och Harstaberget. Bullret fran
tagtrafiken kommer ocksa bli en konsekvens fér boendemiljon dven om buller-
dampande insatser vid husen kan ddmpa bullerpaverkan.

Naturmiljon péaverkas i mindre utstrackning i alternativet. Tillgadngligheten till
rekreation och friluftsliv pdverkas inte men upplevelseviardet minskar till foljd
av alternativet.



Vyer V3C

Figur 7:26 Vyer V3C.
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Vyer V3IKOB

Figur 7:27 Vyer V3KOB.




Vyer V3D

Figur 7:28 Viyer V3D.
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V3D-Vyer fran markniva for fyra av de fastigheter som beho6-
ver l6sas in med V3C

Figur 7:29 V3D-Vyer fran markniva fér fyra av de fastigheter som behéver I6sas in med V3C.



7.8.5 Buller
Forutsattningar

De alternativa dragningarna genom dalgéngen beror framst bostaderna langs
Malandsvigen men dven bostadsomradet nordvist om Adalsbanan. Buller frin
befintlig infrastruktur paverkar boendemiljon i olika omfattning. I Vastland do-
minerar buller frin E4, Norra Vigen och Adalsbanan. I viistra delen av Maland
finns nagra bostadshus nirmare Adalsbanan, men huvuddelen ligger forhal-
landevis ostort av trafikbuller. Ostra delen av Maland paverkas av buller frin
Johannedalsviagen och Tunadalssparet.

Konsekvenser

I alla tre alternativ fordndras boendemiljon i Malandsdalgéngen. For samtliga
alternativ géller att:

«  IVistland ar buller frin Adalsbanan dominerande. Lings strickan dir
Adalsbanan och Malandsspéret gar parallellt foreslas en bullervall norr om
Adalsbanan. Den ger betydligt ligre ljudnivaer for flertalet boende vid Me-
teor-, Raket-, Planet- och Kometvigen.

+  For bostadshusen lings Malandsvigen blir ljudnivaerna avsevart hogre och
buller frain Malandssparet kommer att dominera.

+ Maland 1:30, 1:31, 1:32, 1:33 och 1:49 blir inlésta pga markintrang av ny
jarnvagsanldggning och Maland 1:20 ar redan inlost.

«  Spérnira bullerskdrmar bedéms vara ekonomiskt orimliga.

Konsekvensbedémningen nedan ar begriansad till det som skiljer alternativen
at avseende forvarv i Maland, ljudnivaer vid kvarvarande bostadshus i Maland,
paverkan pé bostadsomradet i Véstland samt paverkan pé dalgéngen i stort.

Erbjudande om forvarv i Maland

Trafikverket kan inte 16sa in bostadshus pé grund av buller, eftersom buller inte
anses kunna ligga till grund for en tvangsétgird. Daremot kan forvarv erbju-
das. Forvarv ska overviagas om det inte med bullerskyddsétgéarder gér att na 50
dBA maximal [judnivd inomhus. Forvéarv ska dven 6vervigas om kostnader for
skyddsétgarder overskrider bostadsfastighetens halva marknadsvérde. I detta
projekt har Trafikverket beslutat att erbjuda forvarv vid ekvivalenta ljudnivaer
utomhus vid fasad som 6verskrider 65 dBA. Vid bedomningen ska buller fran all
statlig infrastruktur ligga till grund. Nedan jamfors i vilken omfattning forvarv
behéver 6vervigas for bostadshusen i Maland (blatt falt i figur 7:34 nedan).

V3C: Markintranget av foreslagen jirnvigsanldggning innebar, forutom de al-
ternativgemensamma, att Maland 1:40, 1:42, 1:48, 1:44, 1:19, 1:22/1:23, 1:13 och
1:17 behover 16sas in. Inget av de kvarvarande bostadshusen behéver Gvervigas
for forvarv pga buller.

V3KOB: Markintrénget av jarnvigsanlaggningen innebir inlosen av Maland
1:42, forutom de alternativgemensamma. Tre bostadshus, Maland 1:44, 1:19 och
1:17, skulle erbjudas forvarv pga att ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrider 65
dBA.

V3D: Markintranget av jarnviagsanldggningen innebar inga inlésen utéver de
alternativgemensamma. Inget bostadshus behover heller erbjudas forvarv pga
buller.
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Ljudnivaer vid kvarvarande bostadshus i Maland

Nedan jamfors hur ljudmiljon inomhus och utomhus vid fasad berdknas bli for
de kvarvarande bostadshusen i Maland (blétt falt i figur 7:34). Vid bedomning-
en har buller frén all statlig infrastruktur legat till grund.

«  V3C: Maximala ljudnivder 6kar med upp till 9 dBA vid kvarvarande bostads-
hus jamfort med Nollalternativet. Tva bostadshus beridknas fa ljudnivaer
over riktviardet Leq 60 dBA utomhus vid fasad. Vid samtliga bostadshus
beriknas riktvirden inomhus kunna innehéllas med rimliga fasadatgirder.

«  V3KOB: Maximala ljudnivaer skulle 6ka med upp till 24 dBA vid kvarva-
rande bostadshus jamfort med Nollalternativet. Atta bostadshus beriknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirdet Leq 60 dBA utomhus vid fasad, varav fyra
dven over Leq 65 dBA vilket gor att de skulle erbjudas férvarv. Husen som
inte skulle erbjudas férvarv berdknas kunna hélla riktvirden inomhus med
rimliga fasadatgarder.

«  V3D: Maximala ljudnivaer skulle 6ka med upp till 16 dBA vid kvarvarande
bostadshus jamfort med Nollalternativet. Fyra bostadshus beriaknas fa ljud-
nivéer over riktvirdet Leq 60 dBA utomhus vid fasad. Samtliga beriknas
kunna hélla riktvarden inomhus med rimliga fasadatgarder.

X Redan inlsst pga projekte
/ Inlds.a;-r; pea-markintrang-jarnvag
I.._il:ﬂ"?!Pr dver riktvarde L B0.dBAUtomhus vid fasad

'y

Figur 7:30 V3C: Hus som léses in och kvarvarande hus med riktvédrdeséverskridanden vid fasad.
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X 'Redar inlost pga projektet
Inlésen pga markintring jarhvag
Ljudnpy der over rikivardel, 60UdEA utomhosyid fasad
[ i Lju%ae: over L, E|5 uBJ'uu ombusvid fasad, vilket skulte innebdra erbiudande om farvany

¥

Figur 7:31 V3KOB: Hus som léses in och kvarvarande hus med riktvdrdes6verskridanden vid fasad.

X Reddn inlast pga projektet
nldsan pga mMarkintrang jarmvag
F Hudalbser overdktvarde L 60 dRBa utombus vid fasad

Figur 7:32 V3D: Hus som léses in och kvarvarande hus med riktvédrdes6verskridanden vid fasad.




Paverkan pa bostadsomradet i Vastland

Aven om buller Adalsbanan dominerar ljudmiljon i Vistland s& kommer de bo-
ende dar att paverkas av buller fran tagtrafiken pd Malandssparet. Bedomning-
en baseras pa hur manga bostadshus i Vistland som beréknas bli bullerberérda
i projektet. Bostadshus med maximal ljudniva 6ver 70 dBA utomhus vid fasad
frdn nybyggd jarnvag bedoms vara bullerberérda.

V3C: 51 bullerberorda bostadshus. Alla utom ett hus ligger vid Meteor-, Raket-,
Planet- och Kometvigen (gult filt i figur 7:34). Huvuddelen av bostadshusen far
bra till mycket bra effekt av bullervallen. Med bullervallen far bostadsomradet
langre ljudnivéer 4n i Nollalternativet.

V3KOB: 60 bullerberorda bostadshus. Tillkommande hus ligger vid Sattelit-,
Galax- och Vastlandsvigen (cerise falt i figur 7:34)och de far ingen effekt av bul-
lervallen.

V3D: 71 bullerberorda bostadshus. Tillkommande hus ligger vid Sattelit-, Galax-
och Vistlandsvigen (cerise falt i figur 7:34) och de far ingen effekt av bullerval-
len.

Paverkan pa dalgangen i stort

Dalgéngen paverkas av flera befintliga vigar och jairnvagar. For att visa pa det
som skiljer alternativen emellan baseras bedémningen pa buller fran enbart
nybyggt Malandsspar. En tydlig skillnad mellan alternativen ar den 6kade ljud-
utbredningen i Vistland i alternativen V3KOB och V3D. I 6vrigt ar skillnaderna
sma. Se ljudutbredningskartor for respektive alternativ nedan.

Sammanfattning

Utvarderingen av de tre alternativen visar att:

+  Samtliga alternativ medfor betydligt hogre ljudnivaer for husen langs Ma-
landsvigen jamfort med Nollalternativet.

«  1V3C medfor dock markintrang for Malandsspéret och servicevagar att
huvuddelen av husen som skulle fétt ljudnivier 6ver riktvarden loses in.

+  V3C medfor ocksa minst paverkan i bostadsomradet Vastland nordvist om
Adalsbanan.

Inlésen pga | Erbjudande Riktvardeso-
markintrang | om foérvarv verskridande
pga buller vid fasad
V3C 14 0 2
V3KOB 7 3 6
V3D 6 0 4

Figur 7:33 Hus som Iéses in och kvarvarande hus med

riktvédrdeséverskridanden vid fasad.
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Figur 7:34 Karta 6ver Malandsdalen med bostadsomréddena markerade. Gult félt visar omradet i Véstland som far god effekt av
bullervallen norr om Adalsbanan. Cerist félt visar omradet i Véstland som inte far effekt av bullervallen och dér bullerberérda tillkommer i
V3KOB och V3D. Blatt félt visar omradet efter Malandsvdgen som péverkas kraftigt av de olika alternativen. Grént félt visar omrade i
Maland dér ljudnivéerna inte beréknas bli alternativskiljande.
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Maximal ljudniva i dBA

N .50
a5 - 90
N an - 85
B s . 80
70 - 75
BN 55 - 70
W gn - 65
< &0

Figur 7:35 Maxiamala ljudnivaper fér de tre
alternativen.
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Ekvivalent ljudniva i dBA

B .75
o - 75
s - 70
B &0 - 65
5% - &0
gy - 58
N 45 - 50
« 45

e el 5,

R B o L )
el oY 7
'.1.

s p

= S i =

bl |

Figur 7:36 Ekvivalenta ljudnivaer for de tre
alternativen.
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7.8.6 Kulturmiljo

Malandsomradets dalgédng har under jarnaldern varit ett maktcentrum vilket
avspeglas i omradets koncentration av mycket stora gravhogar. Patraffade fynd
av importerade praktforemal hogstatuskaraktar starker bilden av att omradet
vid denna tid varit en centralplats av betydelse och tillhér den mest intressanta i
Mellannorrland med kontinuitet under hela det forsta artusendet e.Kr. Pa grund
av att jordbruksmarkerna under mycket l&ng tid brukats intensivt, fortatning
genom bebyggelse och anlaggande av vigar och jairnviag miljons kulturvirden
kraftigt paverkats i landskapet.

Fornlamningar inom hela dalgéngen ingar i ett samtida sammanhang betraktas
som en helhet. I framtagen Kulturarvsanalys identifierades omradets mycket
stora gravhogar som en av kulturmiljons viardekarnor (Trafikverket 2015).

Efter utford Geofysisk undersokning 2015 har kunskapen fordjupats i omréadet
och en tydlig koncentration av forntida anldggningar konstaterades i Vastlands
dkermark och lansstyrelsen utpekade omradet som ett kirnomrade.

Malands by har sedan 1500-talet brukats av tre gardar. Byns gardsldgen var
fram till mitten av 1800-talet koncentrerade till Alnésundet. I samband med
laga skifte 1858 utskiftades tva av byns gardar till nya ligen och flyttades till
den vistra delen av byn norr om och omedelbart invid Malandsvagen. Vigarna
Malandsvagen och Galaxvigen har enligt en karta fran 1767 idag fortfarande
samma strackning. I framtagen Kulturarvsanalys identifierades bebyggelselaget
vid Malandsvigen, Malandsvigen och Galaxvigen som viardekarnor. De vilbe-
varade strukturerna i landskapet som bebyggelseldget och Malandsvigen idag
utgor ar av stor betydelse for miljons tidsdjup och har dven ett bruksvarde samt
ett upplevelsevirde.

Ett fotografi frin 1892 visar bebyggelsen i den vistra delen av Malands by. Idag
ligger fortfarande tva gardar pa den norra sidan om vigen och det ljusa bostads-
huset pa fotot ar 1892 framtrader dnnu tydligt i landskapet.

I dkermarken norr om gardarna patraffades vid arkeologisk utredning 2011,
fornlamningarna Rai nr Skon 164, 168, 165 samt 166. Fornlimning nr 164 ar en
boplats. Inom en yta om ca 270m?2 patraffades kulturlager, stensamlingar med
inslag av skorbrand sten samt brianda ben, keramik, brind lera och metallfore-
mal, huvudsakligen av jarn. Tva anlaggningar 14C daterades till 722 +/-33 e Kr
(Vendeltid) samt 1554 +/-57 e Kr (medeltid). Omedelbart norr om denna (Raa
nr 168) patraffades ett betselhdnge av brons med spar av forgyllning med trolig
datering Vendel-Vikingatid. Raa nr 165 och 166 utgors av stensamlingar. Rai
nr 168, 165 samt 166 ar bevakningsobjekt vilket innebir att fornlamningsstatus
gj ar faststilld. Daterade anldggning tillsammans med foremalsfyndet starker
bilden av att denna del av dalgidngen utgor en rik fornldmningsmiljo.

Ingen arkeologisk utredning har utforts kring bebyggelseliget i viastra Maland
vilket innebar att kunskapsliget avseende fornlimningar inom en stor del av
péverkansomrédet ej ar kint.



Figur 7:37 Géardarna i vastra Maland samt Skéns kyrka ar 1892. Bilden &r beskuren. Foto SCA
(Publ)/Bildhotellet AB.

Figur 7:38 Bebyggelsemiljén i vastra Maland 2017.

Figur 7:39 Betselhdnge patréffat i Rad nr Skén 168.
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Bedomningsskala - Kulturmiljo

Stor negativ paverkan — Kulturmiljé med ett hogt nationellt bevarandevarde pa-
verkas. Ett direkt intrdng i miljon sker som innebar att samband och strukturer
bryts. Miljons upplevelseviarde och pedagogiska virden gar forlorade. Foresla-
gen atgiard medfor att virdebarande karaktarsdrag paverkas sa att lasbarheten
av landskapets utveckling 6ver tid forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattlig negativ paverkan — Kulturmiljon fragmenteras sa att helheten inte gér
att uppfatta. Strukturer och samband forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvarden, vilbevarade, unika eller pa annat sitt vardefulla i ett regionalt
perspektiv gar forlorade. Foreslagen atgard medfor att virdebarande karaktérs-
drag paverkas sa att lasbarheten av landskapets utveckling 6ver tid forsvéras.

Liten/ingen negativ paverkan — Enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas
bort. Objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kvarstar. Foreslagen atgard medfor att virdebiarande karaktéarsdrag
antingen inte paverkas, eller paverkas men lasbarheten av landskapets utveck-
ling 6ver tid ar fortsatt majlig.

Variant 3C

Vardekarnan for den kulturhistoriskt vardefulla Malands by slis ut. Malands-
vagens alderdomliga och ursprungliga strackning som ar belagd pa historiska
kartor fran 1767, andras pétagligt och anlaggs i en ny strackning. Effekten av
detta innebar att det historiska bebyggelseldget och Malandsvagens dlderdomli-
ga vagstrackning utraderas vilket eliminerar strukturer som funnit i landskapet
under lang tid.

Alternativet innebar ett mindre intrang i jordbruksmark. Intrdnget medger
fortsatt mojlighet att uppfatta den forna havsvikens utbredning och forstéelsen
for miljons forhistoriska landskap bibehalls. Siktlinjerna mellan det vardefulla
kiarnomradet och miljon kring Skons kyrka kvarstar dar jarnvagen anlaggs i
skiarning, men forsvagas i den del dér jairnvagen forlaggs pa bank. Jarnvigsan-
laggningen innebar att sambandet mellan fornlamningsmiljéerna inom kirn-
omradet i Malandsdalen och miljon kring Skons kyrka och dess fornlamningar
blir mindre tydligt men bedoms dock dven i framtiden vara mojligt att avlasa.

Inom jordbruksmarken och i omedelbar anslutning till jarnvagsanlaggningen
(sektion km ca 2+650), ligger fornlamning Rai Skon 164. Fornlimningen ar

en boplats men dess utbredning ar inte fastlagd. Yta for tillfallig nyttjanderatt
har anpassats till fornlimningens nuvarande utbredning vilket minskar risk for
att paverkan av fornlamningen. Ytterligare ej registrerade fornlimningar kan
finnas inom omréadet. Om paverkan pa fornlamning 164, riskeras att ett inga-
ende virde i fornlamningsmiljo Maland-Viastland-Sund forsvinner, vilket ar en
allvarlig konsekvens eftersom boplatsen ingar i den vardefulla Malandsdalens
forhistoriska helhetsmiljo.

Alternativet bedoms innebara stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

V3KOB

Alternativet innebar att bebyggelse utraderas inom viardekarnan for den kul-
turhistoriskt vardefulla Malands by och att Malandsvigen anlaggs i skdarning.
Sankning av vardekdrnan Malandsvéigen innebar att vagens alderdomliga och
ursprungliga strackning som ar belagd pa historiska kartor fran 1767, dndras
i profil och vagen far en helt ny karaktar. Alternativet innebér att strukturer i
landskapet som funnits under ldng tid férdandras.

Alternativet innebar ett betydande markintrang i jordbruksmarken, inlednings-
vis i en ldngre skiarning som darefter 6vergar i en kort bank. Alternativets omfat-
tande intrdng i jordbruksmark paverkar mojligheten att forstd miljons landhoj-
ningsprocess och omrédets forhistoriska markanvandning. Intranget paverkar
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Figur 7:40 Kulturmiljé.
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siktlinjer och mojligheten att uppfatta sambandet mellan det vardefulla kidrn-
omradet i Malandsdalen och miljon kring Skons kyrka och dess fornlamningar.
Genom att jairnvagen laggs i skdrning en ldngre stracka, mildras den visuella
barridren mellan miljéerna.

Alternativet innebar ett direkt intrang i fornlamning Rai 164 som utgor ett
ingdende virde i Malandsomradets forhistoriska helhetsmiljo. Ytterligare dnnu
gj registrerade fornlamningar kan finnas inom omrédet. Effekten av intrdnget
genom den paverkan som sker i fornlamning Rai 164, innebar att ett virde i
fornlamningsmiljon i Maland-Véstland-Sund férsvinner. Alternativets intrang
ijordbruksmarken medfor att ssmbandet mellan det av lansstyrelsen utpekade
karnomradet och fornldmningen i den s6dra delen av jordbruksmarken bryts.

Alternativet bedoms innebdra mycket stora negativa konsekvenser for kultur-
miljon.

V3D
Alternativet innebar inget intréng i virdekiarnan for Malands by och i huvudsak
bibehélls Malandsvigens dlderdomliga och ursprungliga strackning.

Alternativet innebar ett mycket kraftigt intrang i jordbruksmarken soder om
Malandsbiacken. Inledningsvis anliggs jarnvagen en kort striacka i skarning som
darefter 6vergar till att ligga pa en mycket hog bank. Det mycket omfattande
intranget jordbruksmarken samt den mycket hoga banken, innebar att forsta-
else om miljons landhgjningsprocess och dess forhistorisk markanvindning blir
mycket svar att 14sa i landskapet. Jarnvagsbanken skapar en kraftig barriar som
bryter siktlinjen mellan det virdefulla kirnomrédet i Malandsdalen och miljon
kring Skons kyrka vilket paverkar majligheten att uppfatta sambandet mellan
kulturmiljoerna. Om del av jarnviagsbanken ersitts med landbro mildras bar-
ridreffekten nagot.

Alternativet innebar ett direkt intrang i fornlamningar Skon 165, 166 och 168.
Dessa utgor ett ingdende viarde i Malandsomradets forhistoriska helhetsmiljo.
Ytterligare ej registrerade fornlamningar kan finnas inom alternativets strack-
ning genom akermarken. Paverkan pa fornlamningarna innebar en allvarlig
konsekvens for fornlimningsmiljon i Maland-Viastland-Sund. Sambandet mel-
lan det av lansstyrelsen utpekade kirnomréadet och fornlamningarna séder om
dalgangen bryts.

Alternativet bedoms innebdra mycket stora negativa konsekvenser for kultur-
miljon.



7.8.7 Rorelser och barriarer

Inom omradet finns skogsomradet pa Harstaberget med elljusspar och mél-
punkter som till exempel Skons kyrka. Oster om Johannedalsvigen finns mal-
punkter som sport- och badanléggningar, samt en restaurang. Malandsdalen
vaster om Johannedalsvigen bestar till stor del av akermark.

Omrédet genomkorsas av mindre vigar samt gang- och cykelstigar (dar elljus-
sparet ocksa riaknas in).

Viltets rorelser sker huvudsakligen i nord-sydlig riktning och vandrar troligtvis
mellan skogspartierna och f6ljer vattendrag, bryn och bergskarningar. Viltet
bestar av radjur och ilg.

Inom omradet finns en koncentration av vilt i skogsomradet pa Harstaberget
soder om Malandsdalen. Detta omréde utgors av tva héjder och ett nord-sydligt
viltstrék gar i svackan mellan dessa héjder in i och ut frdn Malandsdalen. Ett
annat viltstrak gar i 6stra delen av omréadet langs en kraftledningsgata i nord-
sydlig riktning i stort sett parallellt med Johannedalsvagen.

Alla tre alternativ innebér att ny jarnvig anliggs mellan Adalsbanan och Tuna-
dalssparet, vilket avskiljer Malandsdalen fran Harstaberget. Alla tre alternativ
skapar en tydlig barridar mellan bostdder och kustzonens méalpunkter i form av
sport- och badanlaggningar och promenadstrdk. Den nya jarnviagen skapar ock-
sd, oavsett vilket alternativ som avses, en barriar for viltets nordsydliga rorelser
i omrédet jamfort med dagens situation. Gemensamt for de tre alternativen ar
att Malandsvigen korsar jarnvagen planskilt och att Dalgingsstraket ansluts via
en stig ner mot Malandsvigen och passagemojlighet finns for méanniskor och
vilt under jirnvéagsbron.

Alternativen V3C och V3KOB innebar att Malandsvagen sanks, vilket allmént
sett bedoms skapa storre barridrverkan jamfort med V3D diar Malandsvégen i
huvudsak kan kvarsta i befintligt liage.
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7.8.8 Geoteknik

De geotekniska forhallandena beskrivs utifran geotekniska undersékningar
utforda for Alt V3B och V3C av AF, geotekniska undersokningar utforda av WSP
i tidigare skede (2012) samt SGU:s jordartskarta.

Vv3C

Jarnvagen gar i skiarning fram till km 2+900 dar jarnviagen 6vergar till bank
fram till planerad bro éver Malandsvigen. Omfattande omdragningar av Ma-
landsvigen behover goras. Bron utfors séder om befintlig Malandsvag. Efter
bron gar jarnviagen pa bank fram till km 3+200 dér de tre olika linjealternativen
gar ihop och 6vergar till skdarning.

V3C passerar i yttersta kanten av dkern och passerar befintlig Malandsvag

vid km 2+800 dar jarnvagen overgar fran att ga i skiarning till att ga pa bank.
Jarnvigen gar genom bebyggelse och dngsmark/lagdor soder om Malandsvagen.
Jordlagren utgors av silt och lera pa morén. Leran och siltens maktighet varierar
mellan ca 1 till 6 meter med storst maktighet mellan km 3+100 till 3+160 och ar
framst av karaktaren silt och lerig silt.

For att erhalla tillfredsstéllande stabilitet f6r ny jairnvag erfordras stabilitetsho-
jande atgéarder i form av urgravning av silt och lera ned till fast friktionsjord och
aterfyllning med bergkross mellan ca km 2+920-3+010 och 3+100-3+180.

Bron kan plattgrundliggas pé fast friktionsjord efter eventuell urgravning av
16sa sediment av lera och silt.

V3KOB

V3KOB gar mellan alternativ V3C och V3D. Jarnvagen gar i skarning fram till
km 2+800 dér jarnvigen overgar till bank med upp till ca 6 meter bankhojd
fram till planerad bro 6ver Malandsvigen. Malandsvagen behover justeras i pro-
fil for att jirnvigen ska kunna passera. Efter bron gar jirnvigen fortsatt p bank
med upp till ca 7 meter bankhojd fram till ca 3+200 dir de tre olika linjealterna-
tiven gar ihop och 6vergér till skiarning.

V3KOB passerar utkanten av dkerns sydvéstra del dar jordlagren utgors av ca
2,5-4,5 meter lera och silt pd moran med 6kande maktighet osterut. Leran och
silten ar av torrskorpekaraktar Gversta 1-2 metrarna. Soéder om Malandsviagen
utgors jordlagren av ca 1-3 meter silt med visst inslag av lera pa morin. Silten
och leran okar i maktighet Osterut till ca 4-6 meter.

Alternativ V3KOB erfordrar inga storre geotekniska atgarder. Vister om bron
kan mindre geotekniska atgirder erfordras pa en stricka av ca 50 meter i form
av urgravning av 16sa sediment av silt och lera och aterfyllning med sprangsten
alternativt tidig utlaggning av jairnviagsbanken for att utbilda sattningar i leran
och silten samt utldggning av tryckbankar for att erhalla tillfredsstéllande stabi-
litet av jarnvagsbanken.

Bron kan plattgrundliaggas pa fast friktionsjord efter eventuell urgravning av
16sa sediment av lera och silt.

Mellan ca 3+150-3+200 utfors urgriavning av 16sa sediment av lera och silt och
aterfyllning med sprangsten.



V3D

V3D ar det nordligaste av de 3 alternativen som utreds i denna studie. Jarnva-
gen gar i skdarning fram till km 2+660, dar jairnviagen overgar till bank med upp
till 12 meter bankhojd fram till planerad bro 6ver Malandsviagen vid km 3+040,
for att sedan fortsitta pa bank efter bron fram till ca km 3+200 dér de tre lin-
jealternativen gar ihop i samma linje och 6vergar till skarning.

V3D ir det nordligaste av de tre alternativen och passerar pa hog bank mitt ute
pé dkern dir stora delar av dkern utgors av 16a sediment av silt och lera med
maktigheter upp mot 10-12 meter som underlagras av moran. Vid véstra kanten
av akern ar sedimentdjupen négot mindre med ca 4-5 meters miktighet av silt
och lera. Malandsvégen passeras pa bro i dess befintliga lige. Efter bron géar
jarnvagen fortsatt pa bank 6ver bebyggelse dar jordlagren utgors av silt och lera
pé mellan 3-6 meters maktighet som underlagras av moréan.

Omfattande geotekniska atgéarder erfordras for banken som passerar 6ver akern
mellan km 2+700-3+030 for att reducera siattningar och erhalla tillfredsstéllan-
de stabilitet. I borjan av banken mellan ca 2+700 till km 2+800 dar bankhéjden
ar ca 2-6 meter och jordlagren bedéms utgoras av ca 3-5 meter 16sa sediment

av silt och lera kan urgrévning av 16sa sediment av silt och lera och éterfyllning
med spriangsten vara ett alternativ pa geoteknisk dtgiard. Fran ca 2+800 fram
till bron vid km 3+030 ar bankhdjden mellan 7-12 meter och de 16sa jordlagren
av silt och lera bedoms vara 5-10 meter méktiga ar bankpalning den mest troliga
geotekniska forstarkningsatgirden.

Bron kan plattgrundldggas pé fast friktionsjord efter eventuell urgravning av
l6sa sediment av lera och silt.

For banken efter bron utfors urgravning och aterfyllning med sprangsten pé en
striacka av ca 50 meter.

7.8.9 Hydrogeologi

Underlag till beskrivning av grundvattenpaverkan utgors av geohydrologiska
och geotekniska faltundersokningar utférda for V3B, V3C samt uppgifter fran
utford brunnsinventering i falt.

Foéljande bedomning gors:

»  Effekten bedoms blir liten under savil bygg- och driftskede for samtliga
alternativ. Eftersom inga grundvattenberoende objekt forekommer inom
paverkansomradet for ndgot av alternativenbedoms konsekvensen for

grundvattenpédverkan som liten.

7.8.10 Kostnader

Oversiktliga kostnadsbedémningar visar att de tre alternativen ger en ungefir
likvardig kostnad. Bedomningen for V3D bedoms vara forknippad med storre
osidkerheter med hansyn till sarskilt ddliga grundférhallanden ute pa dkern i

Malands dalgang.
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OVERSIKTLIG GEOTEKNISK KARTA

Omride med genomgdende fast friktionsjord -
silt och sand pd moran

(Inga markfarstarkningar erfordras)

Omrdde med fasta finsediment av lera och silt
(Inga markforstarkningar bedoms erforderliga)

Omrade med l6sa finsediment av lera och silt med <5m maktighet
(markfarstarkningar erfordras - Utgravning alt, pelarférstarkning)

N
Omrade med l6sa finsediment av lera och silt med 5-12m maktighet A
(Vid bankhajden <6m kan markférstirkning med
inblandningspelare tillampas. u-:_:-:m 82 59 - P Kkm
Vid bankhéjden =6m erfordras bankpdlning alt. kan markfarstarkning :
med vertikaldranering tillimpas) @ Eanimiltenad. Caadatasanmyanan

Figur 7:42 Geotekniska f6rutséttningar.



Figur 7:43 Férstarkningséatgarder fér respektive alternativ.

65



66

7.8.11 Samlad bedémning

En samlad jamférande bedomning av de tre alternativen framgéar av vidstdende
figur 7:44. Foljande bedémningar gors:

Positiva effekter av V3D:

« 8 bostadshus behdver inte 16sas in.

Negativa effekter av V3D:

+  Maximala ljudniver skulle 6ka med upp till 16 dBA vid kvarvarande bo-
stadshus jamfort med Nollalternativet. Fyra bostadshus beriknas fa ljud-
nivder over riktvirdet Leq 60 dBA utomhus vid fasad. Samtliga berdknas
kunna halla riktvarden inomhus med rimliga fasadatgarder.

«  Husen som inte 16ses in far en forsdimrad narmiljo. Vid utblickar mot
Malandsdalen kommer en upp till 14 meter hog jarnviagsbank att dominera
synintrycken.

« IVistland fér ett 20-tal fastigheter 6kade bullernivéer.
«  Storre negativ paverkan pa kulturmiljon jamfort med V3C.

«  Storre osdkerhet under byggskedet eftersom markforhallandena ute pa
akern ar mycket daliga.

Sammantaget bedoms V3C vara férdelaktigare dn V3D.
Avseende V3KOB:

«  Storre negativ paverkan avseende buller, kulturmiljo och landskapsbild
jamfort V3C.

+  Maximala ljudnivier skulle 6ka med upp till 24 dBA vid kvarvarande bo-
stadshus jaimfort med Nollalternativet. Atta bostadshus beriknas 3 ljud-
nivéer 6ver riktvardet Leq 60 dBA utomhus vid fasad, varav fyra dven 6ver
Leq 65 dBA, vilket gor att de skulle erbjudas forvarv. Husen som inte skulle
erbjudas forvarv berdknas kunna halla riktvirden inomhus med rimliga
fasadatgarder.

« I'Vistland far ett 10-tal fastigheter 6kade bullernivaer.
Sammantaget bedoms V3C vara fordelaktigare dn V3KOB.

Under varen 2018 framkom att Sundsvalls kommun har for avsikt att perma-
nent stinga Malandsvigen for genomgaende fordonstrafik nar jarnvigen byggs,
se kapitel 8. Det innebar att de negativa effekterna med V3KOB och V3D kan
mildras ndgot. Bedomningen att V3C ar fordelaktigare an V3KOB och V3D
kvarstér dock, se kapitel 9.



V3C, delen genom
Malands dalgang

V3KOB, delen
genom Malands
dalgang

V3D, delen genom
Malands dalgang

Geometri jarnvag

Standardkrav tillgodoses

Bostadshus

Landskapsbild

Buller

Kulturmiljé

Rorelser och barriarer

| huvudsak goda grundférhal-
landen. Urgravning av silt och

Standardkrav tillgodoses

| huvudsak goda grundférhal-
landen. Urgravning av silt och

Standardkrav tillgodoses

6 bostadsfastigheter l6ses in.

Geoteknik lera langs del av strackan. lera langs del av strackan.

Inga grundvattenberoende Inga grundvattenberoende Paverkar grundvattenférhallan-
Hydrogeologi objekt inom paverkansomradet, | objekt inom paverkansomradet, | den 6ver lang stracka framst

liten paverkan. liten paverkan. langs med jarnvag.

Likvardiga kostnader. Likvardiga kostnader. Likvardiga kostnader.
Kostnader 9 9 9

Samlat omdome

Medfér inlésen av 14 bostads-
hus. Jamférelsevis mindre
negativ paverkan avseende
buller, kulturmilj6é och land-
skapsbild. Bedéms sammanta-
get vara fordelaktigare an
V3KOB och V3D.

Medfér inlésen av 4 bostads-
hus och 3 erbjuds férvarv.
Storre negativ paverkan
avseende buller, kulturmiljé och
landskapsbild jamfort V3C.
Beddms sammantaget vara
samre an V3C.

6 bostadshus I6ses in.
Narmiljon for kvarvarande
bostadsfastigheter blir patagligt
férsamrad. Storre negativ
paverkan avseende buller,
kulturmiljé och landskapsbild
jamfort V3C. Beddms samman-
taget vara samre an V3C.

Figur 7:44 Samlad bedémning

Liten negativ paverkan

Neutralt

Positivt
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Figur 8:1 Malandsvégen é&r
skyltad med férbud fér genom-
gaende lastbilstrafik
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8 Kommunalt stallningstagande

8.1 Andrade férutsattningar for Malandsvigen

Utford sparoptimering har utmynnat i att jarnvagsalternativ V3C ska ligga till
grund for fortsatt projektering. Jarnvigens strackning medfor att Malandsva-
gen, som ir en enskild/kommunal vag behover atgiardas. Detta faststills inte
inom ramarna for jairnviagsplanen utan genom en lantmateriforrattning som
kan ske nir jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Vid méte med Sundsvalls kommun 2018-04-27, framkom att kommunen har for
avsikt att permanent stinga Malandsvigen for genomgaende fordonstrafik nar
V3C byggs samt att en GC-bro 6ver jarnvigen inte ar aktuell. Bakgrunden till
detta ar foljande: Kommunen ansvarar for allménna gator inom detaljplan en-
ligt plan och bygglagen. Enskilda védgar ansvarar fastighetsdgare langs vagen for.
Kommunen har tidigare pétagit sig ansvaret for skotsel av vissa enskilda végar.
2003 beslutade kommunfullmiktige att kommunal skotsel av enskilda vagar ska
lamnas till den enskilda viaghallaren.

Konsekvenserna av en permanent avstangning av Malandsvagen for genomga-
ende fordonstrafik beskrivs oversiktligt i det f6ljande.

8.2 Malandsvagen avstangd

Foreslagen utformning innebar att Malandsvigen stangs for genomgéende for-
donstrafik och att befintligt gdngstrak fran Vistland, via tunnel under Adalsba-
nan, till Malandsvigen ges en dndrad strackning.

Ny, belagd GC-vig anldggs norr om jarnvagen. GC-vigen tar sin borjan vid
befintlig GC-tunnel, skdr genom ett mindre skogsparti och forlaggs darefter
nira slantkron/slantfot for jairnvigen. Visst utrymme mellan slant for GC-vag
och slént for jarnvag har lamnats for att erforderliga ledningsomliaggningar ska
kunna genomforas. GC-vigen ansluter till befintlig Malandsvig dar Dalgéngs-
viagen ansluter idag. Har anldggs dven en vandplats for fordonstrafik. Befintlig
fastighetsinfart norr om Malandsvigen kan kvarsta. Storsta langslutning for
GC-vigen blir 6% forutom narmast anslutningen till befintlig Malandsvig dar
langslutningen blir 8% pa en kortare striacka.

Ny GC-vig/grusvag anlaggs soder om jarnviagen. I den vistra delen tar GC-vi-
gen sin borjan ca 100 meter Oster om Galaxvigen, dar det dven anldggs en viand-
plats for fordonstrafik. GC-viagen forlaggs darefter nira slantfot for jarnviagen.
Visst utrymme mellan sliant for GC-vag och slant for jairnvag har lamnats for att
erforderliga ledningsomliaggningar ska kunna genomféras. I hojd med jarnvags-
bron viker GC-vigen av norrut, passerar under bron och ansluter darefter till ny
GC-vig pa norra sidan av jairnvagen. GC-vagen foljer till stor del terrdngen men
skirs ner nagra meter langs tva delstrackor. I sin véstra del blir 1angslutningen
néra 3% och i den 6stra delen ca 8%.

Dalgangsvagen ansluts till ny GC-vdg soder om jarnviagen. Anslutningen foljer
den branta terrdangen och far en lingslutning av ca 15% i sin nedre del.

Jarnvagsbron ges en spannvidd av ca 30 meter och utformas med ett mellan-
stod. Fri hojd under bron blir 4,5 meter. Passagen under bron anpassas for vilt
och ge-trafikanter.
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8.3 Konsekvensbedomning

8.3.1 Landskap

Alternativet innebar synliga forandringar i landskapsbilden med tva nya gang-/
cykelvagstrackningar, bade norr och soder om jarnvagen.

Gang- och cykelviagen norr om jarnvagen paverkar kulturlandskapet, den nuva-
rande dkermarken. Den tydliga 6vergdngen fran bergfoten till en b6ljande od-
lingslandskap péverkas negativt av att en ny ging-/cykelvagstrackning, utover
skarningen for jairnvagen, dras 6ver dkermarken.

Géng- och cykelvigen sdder om jarnvigen, som i viss man ersatter Malands-
végen, tar i ansprak ny mark i den branta sluttningen och tar sig sedan under
jarnvégsbron i en ca 30m bred kombinerad G/C- och viltpassage och ansluter
till gdng- och cykelviagen norr om jarnvigen.

De tva nya gang-/cykelvagstrackningarna ar dock terranganpassade till befint-
liga lutningar och samordnade med jarnvagens slanter for att gora ingreppen s&
sma som mojligt.

I detta fall d& det réder en stor h6jdskillnad fran foten av Harstaberget upp till
Skons kyrka, ar det svart att klara tillgdnglighetskraven pé gang- och cykelva-
garna. D4 ar det battre att anpassa vagdragningen till befintliga lutningar och
samordna dessa till jirnvigens slanter sa att ingrepp minimeras.

Sammanfattningsvis innebar forslaget nagot storre ingrepp i landskapsbilden
med tva nya gang-/cykelvagstrackningar samtidigt som den s6dra gang-/cy-
kelviagsdragningen gor ett mindre ingrepp i bergslidnten dn en omdragning av
Malandsvagen som i ursprungsforslaget.

8.3.2 Naturmiljé

Gce-vigen norr om jarnvagen gar i huvudsak pa dkermark och pa den nuvarande
strackningen av Malandsvigen. Bada ar omraden utan sirskilda naturviarden.
En dkerholme i norr passeras men berors inte av atgirden. Akerholmar omfat-
tas av det generella biotopskyddet enligt miljobalken. Nar ge-vigen svianger av

i den nordvastra delen passeras en skogsdunge som getts naturvarde klass 4,
visst naturvirde, i naturviardesinventeringen. Trad- och buskskiktet domineras
hir av bjork. Faltskiktet av vanligt forekommande dngsvéxter. Séder om jarnva-
gen planeras en enkel gc-vig som foljer terrdngen och ansluter till Malandsva-
gen i viister och jirnvigsbro i dster. Atgiirden paverkar delvis en blandskog med
enskilda fridlysta arter sdsom blasippa och revlummer och som getts naturvirde
3, patagligt naturviirde i naturvirdesinventeringen. Atgirden bedoms f4 en liten
konsekvens for naturmiljon.

8.3.3 Kulturmiljo

Gang- och cykelvagen lokaliseras i skogsdunge och cirka 15-30 meter fran
registrerade fornlamningar i akermark; Rad Skon 165, 166 och 168. Ytterligare
fornlamningar kan komma att patraffas i samband med eventuell arkeologisk
utredning, men med nuvarande kunskapslige bedoms ging- och cykelviagen
innebdara liten risk for paverkan pa lagskyddade anlaggningar.

Géng- och cykelvigen innebar ett direkt intrang i fornlamning Rai Skon 164.
Fornlamningen ar en boplats vars utbredning inte ar fastlagd.

Géng- och cykelvigen innebar intrang i d&kermark och péverkar dirmed majlig-
heten att uppfatta sambanden i kulturmiljon samt den férhistoriska havsvikens
utbredningen. Den fysiska barridren mellan kirnomradet och fornlamningsmil-
jon séder om kyrkan forstarks nagot.



Galaxviagen mellan Vistland och Skons kyrka har identifierats som en varde-
kirna for kulturmiljon. Alternativet innebar att en struktur som funnits under
mycket ldng tid paverkas och att sambandet mellan byn och kyrkan bryts.

Malandsviagens strackning har identifierats som en viardekarna for kulturmil-
jon. Alternativet innebar att Malandsvagens ursprungliga strackning foréandras.
Véandplaner anldggs for biltrafik och mellan dessa anldggs en enkelgdng- och
cykelvig. Passagemojligheten bibehalls for fotgingare och cyklister.

Sammantaget innebar foreslagen géng- och cykelvags stora negativa konsekven-
ser genom att ett direkt intrang sker i fornlamning Raé Skon 164. Géng- och
cykelvig bryter dven en dlderdomlig och vardefull vagstruktur helt och forand-
rar en annan. Gang- och cykelvigen forstarker tillsammans med jarnviagsan-
laggningen, den fysiska barriiren i landskapet och mojligheten att uppfatta den
forhistoriska strandlinjen.

8.3.4 Rekreation och friluftsliv

Den foreslagna dndringen med ny utformning av Malandsvagen berér inga
sirskilda intressen for rekreation och friluftsliv. Det medfor dock att gdngav-
stdndet mellan Viastland och omradet kring Skons kyrka okar, se nedan under
barridrer och tillginglighet. Atgirden bedoms fa liten konsekvens for rekreation
och friluftsliv.

8.3.5 Areella ndringar och naturresurser

Den planerade gang- och cykelvigen foreslas att anldggas norr om jarnvigen
och mindre delar av den dkermark som finns dar kommer att tas i ansprak.
Soder om jarnvagen foreslas en enklare grusad gang- och cykelviag och darmed
berors delar av den skogsmark som finns dér. Ingreppet ar litet och bedémning-
en gors att det inte kommer att paverka den fortsatta markanvindningen av den
kvarvarande dker- samt skogsmarken. Konsekvensen bedoms som liten.

8.3.6 Grundvatten

Géng- och cykelviagen som foreslas att forlaggas norr om jarnvigen kommer att
utforas pa bank och i grund jordskirning. Jordlagren utgors av silt och lera som
overlagrar grundvattenférande friktionsmaterial/moran. Hogsta observerade
grundvattenniva i anslutning till planerad vagskirning ar i nivd med vagens
dranerande niva. Grundvattenpaverkan i form av grundvattensinkning bedoms
didrmed enbart intraffa under perioder med sarskilt hoga grundvattennivéer,
t.ex. efter snosmiltning, och fa lokalutbredning.

Gang- och cykelviagen som foreslas att forlaggas s6der om jarnvigen kommer
att utforas pa bank och i skiarning. Langs med vigen férekommer grundvatten
i friktionsmaterial/moran som 6verlagras av sediment. Hogsta observerade
grundvattenniva i anslutning till planerad vagskarning séder om jarnvagen ar
ovan viagens drianerande nivad. Permanent grundvattenpaverkan i form av lokal
grundvattensinkning kan ddrmed antas ske.

Inom bedémda paverkansomraden for sisongsberoende och permanent
grundvattensdnkning férekommer inga grundvattenberoende objekt. Forslaget
bedoms fa ingen eller liten negativ konsekvens for grundvatten.

8.3.7 Buller

Foreslagen dragning av Malandvagen, dir viagen stings for genomgaende biltra-
fik, kommer inte ge ndgon forandring i antalet bullerberorda fastigheter. Inga
ytterligare fastigheter kommer beh6va 16sas in.

Den planerade géng- och cykelbron 6ver Malandsspéaret vid 2+600 utgér vilket
resulterar i att en sammanhéingande bullervall ldngs skarningen kan uppforas.
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En lang bullervall istillet for tva korta med glapp emellan kommer ge positiva
konsekvenser pé ljudnivan vid narliggande fastighetsomrade i Maland.

Jarnviagsbron mellan 3+000 och 3+100 kommer i detta alternativ avkortas till
att bara innefatta viltpassage istéllet for fordonstrafik. Detta kommer ge positiva
konsekvenser pa bullernivan for fastigheter nira jairnvagsbron.

Dragningen bedoms ge positiva konsekvenser pa buller jamfort med den ur-
sprungliga dragningen av Malandsvigen.

8.3.8 Barriarer och tillganglighet

Nar Malandsvégen stiangs for genomgaende fordonstrafik medfor det forsamrad
tillgdnglighet primért for de som bor lings med och i anslutning till Malandsva-
gen. Utforda, oversiktliga tillganglighetsanalyser framgar i figurer pa f6ljande
sidor. Figurerna visar bland annat att:

+  Korstrackan mellan Galaxvigen och Polarisvigen 6kar fran dagens ca 0,9
km till ca 3,2 km.

«  Korstrackan mellan Galaxvigen vidare soderut mot Johannedals industri-
omrade okar frén dagens ca 2,3 km till ca 2,5 km (korvig via Kyrkvagen och
Berghemsvigen).

+  Korstrackan fran Polarisvagen till E4 okar frén dagens ca 2,3 km till ca 3,8
km.

Avseende géng- och cykeltrafikanter ar det priméart Vastland som péaverkas
avseende tillgangligheten till omradet med Skons kyrka. Har berdknas gang-
avstindet O0ka fran dagens ca 0,5 km till ca 1,5 km. Avseende Vistland-Birsta
handelscentrum blir gang- och cykelviagen ungefar lika 1ang som idag, férutsatt
att Norra viagen nyttjas istillet for Malandsvagen.

Avseende barridrverkan for de som vistas i omradet, med eller utan genomga-
ende Malandsvig, bedoms skillnaden vara liten. Den dominerande barridren
kommer att utgoras av jirnvagen, inte Malandsvigen. Trafikvolymerna ar och
kommer att vara relativt sma oavsett vilket utformning som viljs f6r Malands-
végen.

Med detta alternativ kommer en bilfri viltpassage att skapas som samordnas
med en géngstig upp mot Harstaberget. Ge-vigen kommer inte att belaggas
vilket ar positivt for vilt som ska passera den da de hellre passerar en grusad vag
an en belagd vag.

Atgirden bedoms fi méttlig negativ konsekvens for tillgéinglighet och barriirer.
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Figur 8:3 Forslagsskiss jérnvagsbro i Malandsdalen
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Figur 8:4 Malandsdalen, vy vésterut
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Figur 8:7 Jérnvdgen pé bro 6ver Johannedalsvdgen som byggs om, vy norrut.
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Figur 8:9 Fardvég for gang och cykel mellan Véstland och Birsta. Dagens férdvdg markerad med
grén férg, fardvag efter avstdngd Malandsvdg markerad med réd férg.
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Figur 8:10 Férdvag fér gang och cykel mellan Véstland och Malandsbadet. Dagens fardvég
markerad med grén férg, fardvag efter avstdngd Malandsvédg markerad med réd férg.
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Figur 8:11 Fardvég for gang och cykel mellan Véstland och Skéns kyrka. Dagens fardvdg markerad
med grén férg, fardvag efter avstdngd Malandsvdg markerad med réd férg.
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Figur 8:12 Férdvég for biltrafik mellan Galaxvégen och Polarisvdgen. Dagens férdvdg
markerad med grén férg, fardvag efter avstdngd Malandsvdg markerad med réd férg.

Maiand

s Gammal firdvig
(ca 2,3 km)
“4—— Ny fardvag

] « . ’ 1 {ca 3,8 km) "
avstdngd Malandsvdg markerad med réd | S - w, R _
férg. fe iy ; [ m— — T ,Ji;

Figur 8:13 Féardvag for biltrafik mellan
Polarisvdgen och E4. Dagens féardvédg
markerad med grén férg, fardvag efter
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Figur 8:14 Fardvag for biltrafik mellan Johannedals industriomrade och E4. Dagens fardvég
markerad med grén farg, fardvég efter avstdngd Malandsvdg markerad med réd férg.
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9 Malandsvagen stangs-Paverkan pa

utvarderingen av V3C, V3KOB och V3D

Vid méte med Sundsvalls kommun 2018-04-27, framkom att kommunen har for
avsikt att permanent stinga Malandsvigen for genomgaende fordonstrafik nar
V3C byggs samt att en GC-bro 6ver jarnvigen inte ar aktuell.

Kommunens stillningstagande innebar att forutsittningarna for utvarderingen
i kapitel 7 forandras nagot. Foljande bedomningar gors:

Avstingning av Malandsvagen innebar att de negativa effekterna med
V3KOB kan mildras ndgot. Bedomningen att V3C dr fordelaktigare dn
V3KOB kvarstdar dock, bland annat beroende pé att de bostadshus som kan

“sparas” med V3KOB likvil skulle fa en patagligt forsamrad boendemiljo
jamfort med idag samtidigt som péverkan pa landskapsbilden och bullerpé-
verkan pa Vistland blir jaimforelsevis storre med V3KOB.

Med V3D behéver inte Malandsvigen stiangas av. Att GC-bro 6ver jarnviagen
uteblir medfor att en ny GC-vig skulle behova forldggas mellan befintlig
GC-tunnel under Adalsbanan och Malandsvigen i hdjd med broliget for
jarnvigen (GC-vigen forlaggs vid slantfot pa den norra sidan av jarnvigs-
banken). Att Malandsvigen inte behover stdngas av torde kunna betraktas
som en fordelaktigare 16sning jamfort med en avstdngning, vilket innebar
att V3D “forbattras” nagot i forhallande till alternativen V3C och V3KOB.
“Forbéttringen” ar dock inte storre dn att den bedomning som framgar av
kapitel 7.8.11 kvarstar, det vill sdga att V3C sammantaget bedéms vara
fordelaktigare dn V3D. Det forklaras av de betydande negativa effekter som
V3D medfor:

+  Husen som inte loses in far kraftigt okade bullernivaer jamfort idag.
Okning av Leq blir upp till 12 dBA och Lmax upp till 16 dBA.

+  Husen som inte 16ses in far en forsimrad narmiljo. Vid utblickar mot
Malandsdalen kommer en upp till 14 meter hég jairnvagsbank att domi-
nera synintrycken.

« IVistland far ett 20-tal fastigheter 6kade bullernivaer.
«  Storre negativ paverkan pa kulturmiljon jamfort med V3C.

»  Storre osdkerhet under byggskedet eftersom markforhéllandena ute pa
akern ar mycket déaliga.



10 Helhetslosning V3C

Den helhetslosning som ska ligga till grund for fortsatt projektering beskrivs i
det foljande.

10.1 Jarnvagen

Planforslaget avser utbyggnad av ca 2,5 km ny elektrifierad jarnvag. I vaster
ansluter det nya sparet till Adalsbanan i h6jd med E4 och i 6ster ansluter sparet
till Tunadalssparet (upprustat) strax norr om Johannedals industriomrade.
Jarnvagen utformas for att 750 meter langa tig ska kunna framforas med ett
storsta tillatna axeltryck av (STAX) 25 ton, med tillaten linjelast 8,0 ton/m och
totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett lok. Storsta tillitna hastighet &r 8o
km/h. Hela strackan forldggs i langslutning av 10 promille, vilket erfordras for
att ta upp ca 25 m hgjdskillnad mellan anslutningspunkten vid E4/Adalsbanan
och Tunadalsspéret vid Johannedals industriomrade.

Dir det nya spéret limnar Adalsbanan i vister forl:iggs jirnvigen pa en ligre
bank pa en stricka av ca 350 meter. Darefter vidtar jord- och bergskirning med
upp till 10 meters djup pa en stricka av ca 500 meter. I h6jd med befintliga
Malandsvigen slutar skdrningen och 6vergar omvixlande till bank och bro pa
den ca 400 meter langa strickan fram till Harstaberget. I detta avsnitt forlaggs
jarnviagen som mest 7-8 meter Gver befintlig mark.

Vidare 6sterut forlaggs jairnvagen i bergsterrang, vilket medfor tva stycken ca
300 meter langa bergskirningar. Den vistligare av de tva, skidrningen genom
Harstaberget, far ett storsta skarningsdjup av ca 18 meter. Nastfoljande skar-
ning, langre Osterut, far ett storsta skarningsdjup av ca 15 meter. Jairnvigen gar
pa skra langs bergets nordsluttning, vilket medfor djupare skiarning pa jarnva-
gens sodra sida. Mellan de tva skdrningarna korsar jirnvigen en ca 100 meter
ldng dalgéng pa ca 2 meter bank. De tre skiarningarna utformas med sldantlut-
ning 1:1,5.

Johannedalsvigen korsas pa bro och spéret forlaggs sedan pa bank i planlédget
for befintligt Tunadalsspér, som mest ca 8 meter 6ver befintlig mark. Banken
minskar successivt i hojd och vid den norra delen av Johannedals industriom-
ride ansluter det nya sparet till det upprustade Tunadalsspéret.

10.2 Malandsvagen

Foreslagen utformning innebar att Malandsvagen stings for genomgéende for-
donstrafik och att befintligt gdngstrik frin Vistland, via tunnel under Adalsba-
nan, till Malandsvigen ges en dndrad striackning.

Ny, belagd GC-vig anldggs norr om jirnvagen. GC-végen tar sin borjan vid
befintlig GC-tunnel, skar genom ett mindre skogsparti och forliggs darefter
néra slantkron/slantfot for jarnvagen. Visst utrymme mellan sliant for GC-vig
och slant for jarnvag har lamnats for att erforderliga ledningsomlaggningar ska
kunna genomforas. GC-vagen ansluter till befintlig Malandsvig dar Dalgéngs-
vagen ansluter idag. Har anlaggs dven en viandplats for fordonstrafik. Befintlig
fastighetsinfart norr om Malandsvagen kan kvarsta. Storsta langslutning for
GC-vigen blir 6% forutom narmast anslutningen till befintlig Malandsvig dar
langslutningen blir 8% pa en kortare stricka.

Ny GC-viag/grusvag anliaggs soder om jarnviagen. I den vistra delen tar GC-va-
gen sin borjan ca 100 meter Oster om Galaxvigen, dir det 4ven anldggs en vand-
plats for fordonstrafik. GC-vagen forlaggs darefter nira slantfot for jarnvagen.
Visst utrymme mellan sliant for GC-vig och slidnt for jairnvag har lamnats for att
erforderliga ledningsomlaggningar ska kunna genomforas. I h6jd med jarnvags-
bron viker GC-viagen av norrut, passerar under bron och ansluter darefter till ny
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GC-vig pa norra sidan av jairnviagen. GC-vagen foljer
till stor del terrdngen men skirs ner nagra meter
langs tva delstrackor. I sin vistra del blir langslut-
ningen nira 3% och i den 6stra delen ca 8%.

Dalgéngsviagen ansluts till ny GC-vag soder om jarn-
vagen. Anslutningen foljer den branta terrdngen och
far en langslutning av ca 15% i sin nedre del.

Jarnvagsbron ges en spannvidd av ca 30 meter och
utformas med ett mellanstod. Fri hjd under bron
blir 4,5 meter. Passagen under bron anpassas for vilt
och gc-trafikanter.

10.3 Johannedalsvagen

Johannedalsvigen, kommunal allmén vig, och intil-
liggande géng- och cykelvig, 14ggs om i ett ndgot
vastligare ldge pa en stricka av ca 600 meter, vilket
har bedomts som fordelaktigare jamfort med att
sanka vigen i befintligt planldge. Ombyggnaden gors
med vagritt, som en del av jarnvagsplanen.

Jarnvagsbro 6ver Johannedalsvigen ges en lingd av
drygt 70 meter. Bron utformas som en 3-spannsbro
dar det mellersta spannet kan inrymma saval vig
som GC-bana. I anslutning till broldget vid Johan-
nedalsvigen anliggs en stig for oskyddade trafikanter
att anvénda for att ta sig till skogsomradet vaster om
jarnvagen.

10.4 Servicevagar

Tillgdnglighet till jairnvagsanlaggningen sikerstalls
genom servicevigar. I den vistra delen anldggs ser-
vicevig soder om jarnviagen pa delen mellan Norra
vagen och den vistligaste bergskiarningen. Serviceva-
gen ansluter till Malandsvagen.

Norr om jarnvigen kommer den del av befintliga
Malandsvégen som bibehélls att omvandlas till servi-
cevag.

Tillganglighet till den mellersta bergskiarningen
vasterifran tillgodoses genom ny serviceviag som
anliggs i planliget for befintlig "Dalgéngsvig” som
forlangs soderut for att ansluta till Berghemsvégen.
“Dalgéngsviagen” kommer att ha funktion for boende
uppe pa berget, som viltstrak och for tillganglig-
het till rekreationsomréden uppe pa Harstaberget.
Foreslagen utformning innebar att Dalgdngsvigens
anslutning till Malandsvégen stings for fordonstrafik
men bibehalls for gang- och cykeltrafikanter och vilt.

Tillgdnglighet till den mellersta bergskarningen 6st-
erifran tillgodoses genom servicevag sdder om jarn-
vagen. Denna servicevag foljer jirnvigen genom den
oOstligaste bergskarningen for att sedan ansluta till en
ny servicevag/ersiattningsviag som byggs ut mellan
Uppfartsvagen och Johannedalsvagen. Tillgdnglighet
till jarnvagsbro 6ver Johannedalsvigen tillgodoses
genom servicevig pa norra sidan spéret.



10.5 Viltpassager

De tva broldgena, dels vid Malandsviagen, dels vid Johannedalsvigen, avses
fungera som mojliga viltpassager. Tva torrtrummor, vid 2+500 och 3+600, ar
foreslagna langs strackan for att underlatta for smavilt att passera jairnvagen.

10.6 Bullerskyddsvallar

Sparnira bullerskyddsatgirder foreslas i form av fyra sparnara bullerskyddsval-
lar och en vignara.

10.7 Stangsling

Jarnvigen stangslas med personskyddsstingsel pa sodra och norra sidan av
sparet fran E4 i vister fram till strax 6ster om jarnvagsbron i Malandsdalen,
med ett uppehill av stéingsel dels dir bullervall anl:iggs norr om Adalsbanan
dels under jarnvagsbron i Malandsdalen. Stangsling pa 6mse sidor sparet utfors
ocksa i den sodra delen, fran bergskirningen vister om Johannedalsvigen fram
till Johannedals industriomrade, med uppehéll vid bron 6ver Johannedalsvigen.

10.8 Avvattning

I den vistliga delen, vid ca km 2+500, anldggs en trumma for avvattning under
ny jirnvig och under Adalsbanan, vidare fram till Malandsbicken via ett dike.
Ovrig avvattning sker lings jirnvigen med korsande trummor bland annat i
ho6jd med jarnviagsbron i Malandsdalen samt mellan den mellersta och 6stli-
gaste bergskarningen.

10.9 Inl6sen av fastigheter

Jarnvagsplanen medfor att 22 bostadsfastigheter behover 16sas in.

10.10 Tunadalssparets norra del

Den norra delen av Tunadalsspéret, delen km 0+000-4+550, kommer att utga/
rivas nir projektet i sin helhet tas i drift. Nar s sker avses befintligt spar av-
lagsnas och befintlig banvall atgirdas for det fall att s& bedoms vara erforderligt.
Forfarandet sker i en sarskild process som Trafikverket ansvarar for.

10.11 Ledningar

Ett flertal ledningsomléiggningar kommer att erfordras, bland annat ledningar
for fjarrvarme, vatten och avlopp samt el- och teleledningar. Ledningsratt
ordnas genom lantmateriférrattningar och genom att siarskilda ledningsavtal
upprattas mellan ledningsigare och berorda fastighetségare.
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