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Forord

Projekt Maland och Tunadalssparet ar indelat i tre jarnvagsplaner (JP):

JP Birsta, som avser utbyggnad av:
«  Partiellt dubbelspar lings Adalsbanan, delen E4-Birsta méotesstation.
+ Tredje spar for lokrundgéng pa Birsta motesstation.

« Separat spar for drift- och underhéllsétgarder pa Birsta motesstation.

JP Tunadal, som avser upprustning av Tunadalsspéret frin Sundsvalls
hamn i soder och drygt fyra km norrut till Huggsta.

JP Maland, som avser en ca 2,5 km lang nybyggnadsdel som knyter ihop
Tunadalsspéret och Adalsbanan.

Arbetet med jarnvigsplan paborjades varen 2015 och direfter har Samradsun-
derlag och Lokaliseringsutredning tagits fram. 2016-09-29 redovisade Tra-
fikverket ett stdllningstagande avseende lokaliseringsutredningen. Darefter har
en Samradshandling for JP Maland successivt utvecklats under tiden 2016-11-
20-2018-09-15.

Foreliggande Granskningshandling for JP Maland omfattar:

Plankartor i skala 1:1000
Underlag till planen:
«  Planbeskrivning (detta dokument)
«  Samrédsredogorelse
« MKB
» Lansstyrelsen godkdnnande av MKB
+ Fastighetsforteckning
« Kartor och ritningar:
« Ritningsforteckning
«  Oversiktskarta
» Tllustrationskartor i skala 1:1000
«  Typsektioner
»  Broskisser
Underlag for tolkning och forstielse av planen:
« Rapport bullerutredning
« Rapport vibrationsutredning
« PM Trafik
« PM Sparoptimering

+  Gestaltningsprogram

Hakan Aberg

Projektledare
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1 Sammanfattning

Bakgrund

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundvalls hamn och industriomrédet
Tunadal-Korsta-Ortviken begrinsas dels av att Tunadalssparet ar oelektrifierat och i stort behov

av standardhdjning, dels av att det saknas ett sodergdende forbindelsespar mellan Tunadalsspéaret
och Adalsbanan. Bristerna innebér bland annat att transporterna med jarnvig blir ineffektiva och
kostnadskrivande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning p4 ett av Adalsbanans mest an-
strangda avsnitt. Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2009 ett avtal (uppdaterat 2017) som
innebar att angivna brister ska atgirdas.

Mal
Foljande dndamaél har definierats for projektet:

«  Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade forutsattningar for att trafikera Sundsvalls hamn
(TEN-T).

«  Projektet ska medverka till att en ldngsiktigt hallbar transportsystemuppbyggnad tillskapas i
Sundsvallsomréadet.

Projektmal utgors av:

+  Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsattningar for rationella godstransporter pa jarnvag.

«  Projektet ska, sa langt det ar mojligt, anpassas till omgivande miljo.

- Andamailen med projektet ska kunna uppnis utan oskilig kostnad.

+  God byggbarhet dar osidkerheter minimeras.

+  Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter, allménhet och narings-
liv.

Omfattning

Projektet i sin helhet dr indelat i tre delar:

«  Upprustning av den sodra delen av Tunadalssparet (JP Tunadal).

«  Ennybyggnadsdel mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan (JP Maland).

«  Partiellt dubbelspér lings Adalsbanan pé delen E4-Birsta motesstation samt tredje spar for
lokrundgéang i Birsta (JP Birsta).

Foreliggande jarnvagsplan, JP Maland, omfattar:

«  Utbyggnad av nytt spar pa delen km 360+150 norr om Adalsbanan/360+270 séder om Adalsba-
nan - km 4+550 langs Tunadalssparet.

+  Ombyggnad av Johannedalsvigen.

Skyddsatgarder avseende buller och naturmiljo har inarbetats i jairnvagsplanen.

Forutsattningar

I en fordjupad 6versiktsplan anges att omradet Tunadal-Korsta-Ortviken, dar Sundsvalls hamn
(TEN-T) ar belédgen, har stor betydelse for utvecklingen av naringslivet i kommunen och regionen.
De verksamheter som redan idag finns i omradet har stort behov av expansion. Tanken ar att ut-
veckla omradet till ett transportnav med effektiv logistik mellan bét-, tag- och lastbilstransporter, ett
transportcentrum med strategisk hamn och kombiterminal.

Jarnvagsutbyggnaden ska goras genom Malandsdalen som ar ett omrade med lantlig karaktar och
med utspridd bostadsbebyggelse som vetter mot jordbruksmark. I soder finns Harstaberget som ar
ett skogsomrade med bland annat elljusspar. I vister avgransas omradet av E4 och Birstaomradet
och i 6ster ansluter omradet till befintligt Tunadalsspar.

Buller fran befintlig infrastruktur paverkar boendemiljon i olika omfattning. I Vastland domine-
rar buller frin E4, Norra Vigen och Adalsbanan. I vistra delen av Maland finns nigra bostadshus
nirmare Adalsbanan, men huvuddelen ligger forhallandevis ostort av trafikbuller. Ostra delen av
Maland péverkas av buller frdn Johannedalsviagen och Tunadalsspéret.

Jarnvagsstrackningen lokaliseras i kanten av en dalgang vilken ingér i en miljé med hoga kultur-
véarden. I den avslutande delen av jairnvagsstrackningen finns enstaka fornlamningar som ar av
betydelse for forstaelsen av omradets kulturmiljé. Fornlamningar, omraden och strak i dalgdngen &r
vardefulla for miljons tidsdjup och ldsbarhet.

De naturviarden som finns i planomrédet har ett lokalt varde, det finns inga utpekade regionala eller
nationella naturvirden. I omradet finns négra naturomraden med naturvardesklass 3. Malandsback-
en rinner norr om den planerade jarnvigen.

Lansstyrelsen beslutade 2015-12-17 att denna jarnvagsplan antas medfora betydande miljopaverkan.
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Figur 1:1 Jarnvégsplanen omfattar en strécka av ca 2,5 km ny jérnvég mellan Adalsbanan vid E4 och Tunadalssparet
i h6jd med Johannedals industriomréade. Gul farg anger markansprék av permanent och tillféllig karaktéar.

Effekter och konsekvenser

Planen medverkar till patagligt forbattrade forutsattningar for godstransporter pé jarnvég till Sunds-
valls hamn, ny kombiterminal och berorda industrier i omradet. Projektet i sin helhet kommer att
medverka till 6kad konkurrenskraft for befintligt niaringsliv och att forutsittningarna for nyetablering av
exportbaserade foretag i Tunadalsomradet stirks.

Projektet kommer att leda till stora markansprak och 22 bostadsfastigheter kommer att behéva 16sas in.

Projektet bedoms sammantaget leda till stora negativa konsekvenser for aspekterna landskap och
kulturmilj6 pa grund av de stora ingrepp i kulturlandskapet som projektet medfor. Méttliga negativa
konsekvenser bedoms uppkomma for aspekterna naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barriar och
tillganglighet, buller och vibrationer, risk och sdkerhet samt areella néringar och naturresurser. Sméa
negativa konsekvenser bedoms uppsté vad giller elektromagnetisk strélning, ytvatten samt grundvatten.
Projektet leder till positiva konsekvenser for aspekterna férorenad mark och klimat.

Avvecklingen av den norra delen av Tunadalssparet leder till positiva/inga konsekvenser for samtliga
miljoaspekter forutom kulturmiljon. For kulturmiljon bedéms borttagandet av spéret leda till smé/
mattligt negativa konsekvenser dé en funktion i miljons industrihistoria raderas.

Fastighetsnara bulleratgirder foreslas for 31 bostadshus. Fyra sparnira och en vignira bullerskyddsvall
ingar i jarnvigsforslaget och redovisas pa plankartorna.

Samlad bedémning och maluppfyllelse
Sammantaget bedoms jarnvigsplanen ge god maluppfyllelse avseende andamal och projektmal.

Fortsatt arbete

Denna jarnvigsplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstiller
och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt forslag till jirnvéagsplan. Nar denna ar faststélld
och vunnit laga kraft kan projektet genomféras. Bygghandlingar tas fram och entreprenor upphandlas.

Genomforande och finansiering

Markétkomst och byggstart kan ske tidigast hosten 2019. Inkoppling och idrifttagande kan ske tidigast
2022. Anliaggningskostnaden for projektet som helhet (JP Birsta, JP Maland och JP Tunadal) ar berak-
nad till ca 1 miljard kronor i 2017 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Tillgdngligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begrinsas dels av att Tunadalsspéret
ar oelektrifierat och i stort behov av standardhojning, dels av att det saknas ett
forbindelsespér mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan séderut. Storsta tillitna
axellast (STAX) langs Tunadalssparet ar 22,5 ton och storsta tillatna hastighet
(STH) varierar mellan 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag méste godstag som kommer sdderifran kora till Timra
for att dar, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgéing (vilket betyder att lo-
ket kopplas loss och kor tillbaka till den sista vagnen for att sedan kopplas ihop
med denna). Efter lokrundgangen kan téget g tillbaka till Skonvik och fortsatta
till Tunadal. Detsamma, fast omvént, giller for tag fran Tunadal och s6derut.
Bristerna innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva
och kostnadskravande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans mest anstringda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2009 ett avtal (uppdaterat och
2014 och 2017) som bland annat innebir att ovan angivna brister ska atgardas.
Atgirderna ingér i Nationell transportplan 2018-2029.

2.2 Planlaggningsprocessen

Arbetet med samradsunderlag for projektet startade varen 2015 och fardigstall-
des i borjan av oktober 2015. I samband med detta delades projektet in i tre
delar:

« JP Tunadal, upprustning av Tunadalsspéret.

« JP Birsta, utbyggnad av partiellt dubbelspar lings Adalsbanan, delen E4-
Birsta motesstation samt tredje spar for lokrundgéng i Birsta.

« JP Maland, nybyggnadsdel genom Malands dalgédng dar Tunadalssparet och
Adalsbanan linkas samman.

2015-12-17, beslutade ldnsstyrelsen om huruvida projektets tre delar innebar
betydande miljopaverkan eller inte. Besluten innebér att JP Maland bedéms
medfora betydande miljopaverkan medan projektets 6vriga tva delar inte be-
doms innebira betydande miljopaverkan. 2016-04-06 presenterades en lokali-
seringsutredning och 2016-09-29 redovisade Trafikverket ett stillningstagande
avseende vilket utredningsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt plane-
ring och projektering.

Samrad avseende JP Maland har skett underhand, bland annat har Oppet hus
héllits vid fyra tillfallen i Skons forsamlingsgard. Planldggningsprocessen for
projektet framgar av nedanstdende figur.

Karvadvondarias Lokamssrnguutredneng
Sk Sarredd Sarratitaeding Faistitehagsrreng
rrmian 0T - howen H0E) g T}

it 20 HEL

& JP Maland

B o ity B S b et B8 Samesd pesterhai -

Eangirena ok granskrng
]
{Fetaleny 2018}

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen fér JP Maland.
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Figur 2:1:1 Ortofoto 6ver omradet Tunadal-Birsta-Timra. Befintlig jarnvdg markerad med bla férg.

2.3 Atgardsvalsstudie

Projektet paborjades fore ar 2013, vilket innebér att de inledande skedena av
planeringen har skett enligt den "gamla” planprocessen och négon specifik
Atgirdsvalsstudie for projektet finns inte framtagen. Projektet dr inkluderat i
*Underlag for Atgirdsvalsstudie - Gods i Sundsvallsregionen” samt i en atgirds-
valsstudie for 6st-vistliga resor och transporter i Sundsvall, vilka kommenteras
i det foljande.

Rapporten Underlag till Atgéirdsvalsstudie — Gods i Sundsvallsregionen (WSP,
2013) har tidigare tagits fram i syfte att identifiera och effektbedéma &tgarder
som har potential att forbattra forutsattningarna f6r godstransporter i Sunds-
vallsregionen. Malet har varit att foreslagna dtgirder ska vara realistiska samt
medfora avlastning pé de strdk/omréden som prognoserna visar kommer att
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vara tungt belastade. Utviarderingen resulterade i en lista med prioriterade
dtgirder, som inkluderar elektrifiering av Tunadalsspéret och triangelspar
Maland. Triangelspar Maland har prioriterats hogt av intressenterna och den
effektbedomning som tidigare gjorts av Trafikverket visar pa att atgirden &r av
stor vikt. Atgirden bedoms bidra till att frigéra kapacitet, forbittra ledtider for
gods, majliggora for SCA:s prognostiserade volymokningar att ga pa tag, mojlig-
gora direktanlop med ellok till Tunadal samt bidra till minskad belastning pa
Sundsvall C. Storst effekt uppnés om savil triangelspar Bergsaker som triangel-
spar Maland byggs.

I Atgdrdsvalsstudie for ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall (Tra-
fikverket, 2014) har byggande av triangelspar Bergsdker samt triangelspar
Maland med Tunadalsspéret pekats ut som atgardsval for att nd de mal man
kommit fram till.

2.4 Fyrstegsprincipen

For projektet gors foljande bedomningar avseende fyrstegsprincipen i enlighet
med gillande planldggningsprocess:

1. Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsitt: De omfattande godstransporter som
genereras i industriomradet Korsta och Tunadals hamn ar direkt kopplade
till regionens niringsliv och dirmed av stor ekonomisk och social betydelse.
Forutsattningarna for godstransporter pa jairnvig till/frén detta omrade
begrinsas idag av bristfillig standard samt avsaknad av en sodergédende
sparanslutning. Dessa brister kan inte atgdardas genom att godstransporter-
na pa jarnvag reduceras i omfattning eller genom val av annat transportsitt,
sddana atgarder skulle st i direkt motsats till vad som anges i de transport-
politiska malen.

2. Optimera. Overvig atgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen: De brister och begridnsningar som idag finns kan
inte atgardas genom ytterligare optimering av vare sig tidtabeller for tigen
eller genom andra val av vagnstyper.

3. Bygg om. Overvig begrinsade ombyggnationer: De delar av projek-
tet som dels avser befintligt Tunadalsspar, dels utbyggnad av partiellt
dubbelspér pa Adalsbanan delen E4-Birsta, avses atgirdas till fullgod
standard i huvudsak i befintligt 14ge men med ett bredare sparom-
rade. Huruvida dessa atgirder ar att betrakta som “begransade om-
byggnationer” eller “stérre ombyggnadsatgarder” kan med sidkerhet
inte definieras. Avseende anslutningsspar mellan Tunadalsspéaret och
Adalsbanan soderut sa finns inte nigot sidant i dagsliiget varfér ombyggnad
inte dr ett alternativ. Avseende anslutningsspar norrut s kan befintligt spar
nyttjas forutsatt att det upprustas till fullgod standard. En sddan upprust-
ning skulle dock innebéra att dagens barridrproblematik och negativa inver-
kan pa verksamhetsférutsattningarna for en stérre exportindustri forstarks
(banan gér i sin nordliga del genom verksamhetsomraden, i direkt narhet av
bebyggelse och till delar nédra strandkanten), varfor alternativa norrgaende
anslutningar har prévats.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter

genomfors nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgiarder: Samman-
fattningsvis bedoms att upprustningen av befintligt Tunadalsspar respektive
partiellt dubbelspér kan ske genom ombyggnation i huvudsak i befintligt
lage och med breddning av spdromradet. Anslutningsspar mellan Tunadals-
spéret och Adalsbanan tillskapas med nédvindighet genom nyinvestering.



2.5 Andamal och projektmal

Foljande andamal har definierats for projektet:

Projektet ska ge effektiva och miljéanpassade forutsiattningar for att trafi-
kera Sundsvalls hamn (TEN-T).

Projektet ska medverka till att en 1angsiktigt hallbar transportsystemupp-
byggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmaél utgors av:

Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsattningar for rationella godstran-
sporter pa jirnvag:

— Trafikering utan lokrundgéng for norr- respektive sédergaende trafik

mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta ska
kapacitet frigoras pa Adalsbanan.

— Stax 25 ton (Storsta tillitna axellast) och totala tagvikter upp till 1 500

ton med ett lok.

Projektet ska, s& 1angt det ar mojligt, anpassas till omgivande miljo.

Andamalet med projektet ska kunna uppnés utan oskilig kostnad.

God byggbarhet dar osdkerheter minimeras.

Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter,
allménhet och naringsliv.
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3 Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen har bedomt att denna plan kan antas medféra betydande miljopéa-
verkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas
som en del av planen och godkannas av lansstyrelsen.

En MKB har uppréttats och ingar i denna granskningshandling. Lansstyrelsen
godkinde MKB 2018-06-13.

Summerande utdrag ur MKB har inarbetats i denna planbeskrivning.

$ TRAFIKVERKET

Jarnvagsplan Maland

Ingar i Projekt Maland och Tunadalssparet

Sundsvalls kommun, Vasternorriands ian

MiticH : beskrivning (MKB

2018-03-29 rev 2018-05-25
Diarienummer: TRV 2015/35756

Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnétet (TEN-T)

Figur 3:1 MKB fér JP Maland godkéndes av ldnsstyrelsen 2018-06-13.



4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och standard

411 Oversikt

Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele via Harnosand &r en del av regio-
nens jarnvigsnit. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby och gar
via Ornskoldsvik upp till Ume3. Ostkustbanan gér fran Sundsvall séderut ldngs
kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i 6st-vistlig rikt-
ning mellan Sundsvall och Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter
Merakerbanan vidare mot Trondheim.
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Figur 4.1:1 Oversikt av regionens jérnvégssystem.

4.1.2 Adalsbanan

Adalsbanan ir elektrifierad och dimensionerad for STAX 25 ton. Adalsbanan,
strackan Bergséker upp till anslutningspunkten till Botniabanan i Vasteraspby,
trafikeras liksom Botniabanan med ett trafikledningssystem som heter ERTMS.

Utifran Adalsbanans lutningsforhallanden har foljande tigviktsbegriansningar
identifierats:

«  Vid det planerade triangelsparet mellan Adalsbanan och Mittbanan i Bergs-
aker kan 750 m ldnga godstag trafikera. Det dr en begransning av tagvikten
pa 900 ton for godstdg som stannar i triangeln och ska kora vasterut pa
Mittbanan. Hogre tagvikter likt de som trafikerar Mittbanan och Adalsba-
nan kan trafikera forbindelsespéret om de inte stannar i triangeln. Tag som
startar frin triangelsparet med destination mot Adalsbanan har inte heller
négon begransning.

« Norr om Stavreviken finns en 1dng och kraftig uppforslutning pa ca 15-18
promille. Detta ger ocksa tdgviktsbegransningar pa ca 1100 ton.

« Soder om Hiarnosand begrinsas tagvikten av en lang uppforslutning pa ca 14
promille. Denna ger tagviktsbegransningar pa ca 1100 ton.




Med dagens lutningsférhallanden &r 1100 ton med ett Re4-lok den tagvikt som
generellt ir mojlig pa Adalsbanan. Med ett modernare och starkare lok si 4r en
négot hogre tagvikt mojlig med ytterligare ca 200 ton. Vid korning med dubbla
lok kan tagvikten generellt sett fordubblas.

Birsta Motesstation
(ca 357+512 - 358+564)

over Timmervdgen

(ungefarligt lage)

14 promille

Norra vdgen bro 6ver jarnvag (360+400)

E4-bron 6ver jarnvag (360+273)
Vagbro Johannedalsvagen (361+634)

Sundsbruk
(ca361+033 -

361+614)

Tunadalssparets anslutning (363+993)

Vagbro Skonvik (363+237)

15 promille

TN

\/ﬂo

T T T T
KM357+ 500 KM358+ 0 KM358+ 500 KM359+ 0 KM359+ 500 KM360+ 0 KM360+ 500 KM361+ 0 KM3p7+ 500

Figur 4.1:2 Oversiktlig profil fér befintlig Adalsbana pa delen Birsta-Skénvik

Figur 4.1:3 Beslutad korridor Bla Ost fér framtida Adalsbana, delen Sundsvall-
Hérnésand
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Under 2009/2010 tog Banverket
(nuvarande Trafikverket) fram en
forstudie for Adalsbanan, delen
Sundsvall-Harnosand. Forstu-
dien, som omfattar fyra alternativa
korridorer, tydliggor bland annat
dagens kapacitetsproblem, be-
svarliga lutningsforhallanden och
ldnga gangtider. Utifran forstudien
beslutade Banverket att projektet
skulle drivas vidare i form av jarn-
véagsutredning och att utrednings-
alternativen "UA E4 (bla korridor)”
och "UA Nord (rod korridor)”
skulle ligga till grund for fortsatt
planering. Aren 2012 och 2013
genomfordes en jarnvigsutredning
for strackan Sundsvall-Harnosand.
2014 fattade Trafikverket beslut om
lokaliseringsalternativ (Bla Ost, se
figur 4.1:3). Korridoren ansluter
till/korsar befintligt spar vid Birsta
motesstation. Stationerna i Birsta
och Timra ar “fasta punkter” for
den fortsatta planeringen. Projektet
finns med i nationell plan fér 2018-
2029.



4.1.3 Tunadalssparet

Tunadalsspéret forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till
Adalsbanan sker pé banstrackan mellan Sundsvall och Timr4, i Skénvik ca 8,5
km norr om Tunadalshamnen.

Banan har lag standard, ar ej elektrifierad och har ett eftersatt underhall. Tu-
nadalssparet saknar modernt signalsystem. Storsta Tilldtna Axellast (STAX)
ar 22,5 ton. Storsta tillaitna hastighet (STH) varierar for olika striackor mellan
skyltat 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag maste godstag som kommer soderifran passera befintlig
anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalssparet i Skonvik och fortsitta forbi
Ostrand till Timra for att dir, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgang.
Vid lokrundgéng behover ett bromsprov goras, vilket brukar utfoéras av lokfora-
ren. Efter lokrundgangen kan taget g tillbaka till Skonvik och fortsétta ned till
Tunadal. Detsamma, fast omvint, géller for tig frdn Tunadal och s6derut. Totalt
forlangs transporttiden med ca 25-30 minuter i vardera riktningen. Sjalva
lokrundgéngen tar cirka 20 minuter, dartill kommer den extra gangtiden t.o.r.
Skonvik-Timra. Forutom att transporttiden forlangs for transporter till/fran
Tunadal med start- och malpunkter séderut innebar dagens behov av lokrund-
géng i Timr4 en tillkommande kapacitetsbelastning p4 ett av Adalsbanans mest
anstriangda avsnitt.

Trafikverket ar infrastrukturforvaltare for Tunadalssparet fran anslutnings-
punkten till Adalsbanan och ned till infarten till Tunadalshamnen.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens trafik (2014) p& Tunadalsspéret och angrinsande striackor pa Adalsba-
nan framgar av nedanstdende figur.

Totala antalet tdg p4 Tunadalssparet uppgick till ca 1400 ar 2014, motsvarande
6 tag per medeldygn (berdknat utifrdn 250 dygn/ar). 71 % av tigen avser Green
Cargo, 27 % avser Hector Rail och 2 % avser Trafikverket. Green Cargo kor
tagtransporter till Johannedals industriomrade samt till/frdn Tunadalshamnen.
Green Cargos tagtransporter fran Tunadalshamnen bestar till stora delar av
fardigvaror fran SCA:s anlidggningar (Ostrand, Tunadals sdgverk, Ortviken och
Bollsta sagverk), gasol fran Flogas terminal i Tunadalshamnen samt returpap-
per fran Johannedals industriomréade. Fardiga produkter fran SCA:s anlagg-
ningar transporteras ut via Tunadalshamnen, bland annat p4 jairnvig. Hamnen
ar lagret.

Tunadalssparets
anslutning

Trafik

201 4 ) 28 persontag 28 persontag
15 godstag 15 godstag
Tot 43 Tot 43

() Birsta motesstation

() Bergsaker
D)
() Timra

28 persontag
21 godstag
Tot 49

6 godstag
Tunadal

Figur 4.2:1 Dagens trafik p4 Adalsbanan, stréckan Bergséker-Timr&, samt p& Tunadalsspéret.
Kaélla: Trafikverket Kapacitetscenter.
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Antal tag
5

Maxldngd for Green Cargos tég till/frin Tunadal ar idag 370 m. Maxvikt tillbaka
fran Tunadal 4r 900 ton/tag. Tagen utgar fran Sundsvall, men delar kommer
fran Ange och delar frin Givle. Till Johannedal gir vagnarna vanligtvis tom-
ma. Cirka 5 % av Green Cargos vagnar till Tunadalsomréadet (Johannedal och
Tunadal) lastas i Johannedal. Detta innebér att till Tunadal gar ca 95 % tomma
vagnar och 5 % lastade vagnar. Fran Tunadal dr vagnarna fullt lastade.
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20150212 H Regionala godstag Loktag mmm Godstag, okant

Figur 4.2:2 Férdelning av antal tag éver ett dygn enligt tidtabell (2015-0212), Tunadalssparet.

De timmertig som Hector Rail idag kor till Tunadal ar halvtag (tgsatt med 15
vagnar och 1 lok) som lastar 1200 m3, eftersom dagens liga standard pa Tu-
nadalsspéret inte mojliggor heltdg. Storre delen av ret ar tagen fullastade till
Tunadal. Normalt gar halvtig hela vigen Ange—Tunadal. Byte till diesellok for
timmertagen till Tunadals ségverk sker i Timré. Trafiken pa Tunadalsspéret ar
mest frekvent mellan klockan 14 och 20 pé eftermiddagen/kvillen, vilket fram-
gér av ovanstéende figur.

Genom att delar av Adalsbanan har rustats upp har nya forutsittningar for
jarnvigstrafiken langs Norrlandskusten skapats. Sedan Botniabanan togs i drift
2010 och Adalsbanan aterigen 6ppnades for trafik 2012 har persontagtrafike-
ringen p& Adalsbanan utvecklats kraftigt. I figurerna 4.2:3-4 redovisas fordel-
ningen 6ver trafikdygnet for nuvarande trafik pa Adalsbanan pi ett avsnitt norr
om Skonvik (figur 4.2:3) respektive soder om Skonvik (figur 4.2:4). Norr om
Skonvik blir det mer trafik pa grund av riktningsbytet i Timra. Trafiken dr mest
frekvent pd morgon/férmiddag respektive eftermiddag/kvall.

Norr om Skénvik Antal tag Birsta-Skonvik
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Figur 4.2:3 Fdrdelning av tég over trafikdygnet,
Adalsbanan norr om Skénvik, en torsdag i februari
enligt tidtabell 2015.
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Figur 4.2:4 F()'rdelning av tég c'iver trafikdygnet, Adalsbanan
séder om Skénvik, en torsdag i februari enligt tidtabell 2015.



Prognosen for framtida trafik, se figur 4.2:5, baseras pé Trafikverkets Bas-
prognos, men beaktar ocksa effekten av logistikparken och SCA:s planerade
godsvolymdkningar pa jarnvig till/fran Ostrand, Ortviken och Tunadal. En-

ligt prognosen kommer den totala trafiken pa Adalsbanan mellan Birsta och
Bergséker att 6ka med narmare 70 procent jamfort med trafiken 2014. Antalet
godstdg kommer enligt prognosen att mer dn fordubblas. Den kraftiga 6kningen
av godstrafiken pa jirnviagen hianger samman med SCA:s investeringar i 6kad
kapacitet i fabrikerna i Ostrand och Tunadal, planerade jirnviigsinvesteringar
och etableringen av Sundsvall Logistikpark inkl flytt av Sundsvalls kombitermi-
nal till omrédet. Tillsammans mgjliggor dessa investeringar att en stor andel av
godstransporterna i omradet kan flyttas 6ver fran vig till jarnvig. Vidare majlig-
gor investeringarna nya verksamhetsetableringar och expansion av befintliga,
vilket forvintas skapa nya godstrafikfloden pa jarnvagen.
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~ 30 persontag ~ 30 persontag
41 godstag 31 godstag
Tot 71 Tot 61
14 godstag 4 godstag
Tunadal

Figur 4.2:5 Beddémd framtida tagtrafik ar 2030.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

De storsta befolkningskoncentrationerna i projektomrédet finns i Finsta/
Géngviken/Vistland, Johannedal/Ljustadalen, Tunadal, i Skonvik samt ldngs
Malandsvagen/Polarisvigen.

Storre arbetsplatsomraden utgors av:

o Birsta handelsomréde (inkl Résta och Klokan).
+  Sundsbruk/Valmet.

« Tunadal/Korsta kopplat till Tunadals sdgverk, Tunadalshamnens industri-
omrade och Korstaverket.

« Johannedal/Ljustadalen med bl.a. skola, virdcentral och Hjdlpmedel Vas-
ternorrland.

Till de enskilt storsta arbetsplatserna hor Ikea/Birsta City, Valmet i Sundsbruk
och SCA:s anldggningar i Ostrand, Tunadal och Ortviken.

Omfattande utbyggnad sker vid SCA Ostrand. Kapacitetsutbyggnaden, som
togs 1 drift sommaren 2018, medfor patagligt 6kade godstrafikvolymer. SCA
har ocksé nyligen investerat en halv miljard kronor i en ny sglinje pa Tunadals
sagverk.

Lings med delar av befintligt Tunadalsspér ar ledningen for SCAs vattenintag
forlagd, vilket behover beaktas vid upprustning av Tunadalsspéret.

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for att
utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljéanpassat transportnav. Fokus ligger
pa omradet Tunadal-Korsta-Ortviken, dir en intermodal anldggning med smi-
diga kopplingar mellan vig, jarnvag och sjofart kommer att tillskapas. Projektet
genomfors i samverkan mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar f6ljande delar:
» Kombiterminal med anslutande jarnvig och etableringsytor.

« Nya vigar i anslutning till kombiterminalen i

« Containerhamn.

«  Vig och eventuellt anslut-
ningsspar fran kombitermina-
len till Ortvikens pappersbruk.

Figur 4.3:1 Férdjupad 6versiktsplan fér Tunadal-Korsta-
Ortviken.
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Genomforandet av Sundsvalls Logistikpark ar i linje med den fordjupade
oversiktsplan och den detaljplan som tagits fram f6r omréadet. I den fordjupade
oversiktsplanen anges bland annat att omradet Tunadal-Korsta-Ortviken har
stor betydelse for utvecklingen av niringslivet i kommunen och regionen. De
verksamheter som redan idag finns i omréadet har stort behov av expansion.
Tanken ar att utveckla omradet till ett transportnav med effektiv logistik mellan
bat-, tag- och lastbilstransporter, ett transportcentrum med strategisk hamn
och kombiterminal. Den fordjupade 6versiktsplanen anger hur transportcentru-
met ska kunna genomf6ras i kombination med befintlig och ny néaringsverksam-
het samt i relation till boendeintressen och allminna intressen i omradet. Den
ska ocksa ge viagledning for kommande detaljplanering i omradet.

Sundsvalls hamn

g SUN LL
. # LOGISTIKPARK
Ny containerhamn

www.sundsvalllogistikpark.se

Figur 4.3:4 lllustration Logistikparken
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4.4 Landskapet och staden

Landskapet ar ett resultat av hur olika komponenter i var miljo, bade natur-
givna som geologi, jordarter, klimat, flora och fauna samt kulturella/sociala som
markanvandningsmonster, bebyggelse och annan minsklig paverkan, verkar
tillsammans och upplevs av oss manniskor. Det dr var forméga att uppleva som
gor att land blir till landskap. I detta avsnitt beskrivs det 6versiktliga landska-
pets karaktir och sardrag, forutsattningarna for jairnvagsanldaggningens péaver-
kan pa landskapet samt hur upplevelsen av landskapet kan komma att f6rand-
ras.

Den 6versiktliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet
med omkringliggande skogbeklddda bergsryggar. Innanfor hojderna finns en
mer varierad kulturbygd med &krar, dngar och bostadsbebyggelse. Landskapet
praglas utmed stranderna lings Alnosundet av industribebyggelse. Industriom-
rddena underordnas dock det naturgivna landskapet. De skogkladda héjdryg-
garna si som Harstaberget, reser sig 6ver anldggningarna och balanserar deras
storskalighet och binder samman kusten till en helhet.

Landskapet inom utredningsomradet utgors av Malandsdalen med koppling i
véster till Birsta handels- och industriomréde och i oster till dalgéngen kring
Alnosundet och Tunadal.

Omrédet ligger i en 6vergangszon mellan den 6ppna jordbruksmarken i dalen
och Harstabergets norr-/ vastsluttningar. Bebyggelsen i Malands by ar grup-
perad langs Malandsvigen och formar tillsammans med tradgardar och indgor
en smaskalig rumslig struktur med hoga lokala varden for kulturmiljon och
landskapsbilden.

4.5 Miljo och halsa
4.5.1 Natur- och kulturlandskapet

Landskap

I Maland dominerar landskapskaraktirer for Bottenhavets strandlinje vid Med-
elpadkusten med skogskladd bergkullterrang och de hoglanta skogs- och myr-
rika omradena. Landskapet genomskirs av tre stora djupt nedskurna dlvdalar.
Narmast kusten finns mer 6ppna dalgéngar och mosaiklandskap i den flikiga
och kuperade kusten.

Den naturliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet
med omkringliggande skogsklddda bergsryggar. Innanfér hojderna finns en mer
varierad kulturbygd med akrar, dngar och bebyggelse. Harstaberget markerar
inloppet mot Sundsvall norrifran. Berget har en viktig funktion da den delar
upp Alnosundets landskapsrum i en nordlig del, fram till Alnébron och en sydlig
del runt Sundsvallsfjarden.

Utmed stranderna priglas landskapet 1angs Alnosundet av industribebyggelse.
Dessa underordnas dock av de storskaliga landskapsformerna. De skogskladda
hojdryggarna sdsom Héarstaberget, balanserar mot industrianlaggningarnas
storskalighet och bidrar ddarmed till en sammanhaéllen karaktar i landskapet.

Naturmiljé

Omrédets hogsta naturvirden finns bland blandskogen pa nordsluttningarna
mot Malandsdalen samt kustremsan fran Malandsgérden f6rbi udden Gubben
och soderut. De naturvirden som finns i omrédet har ett lokalt virde, och det
finns inga utpekade regionala eller nationella naturvarden i eller i ndrheten av
jarnvagsplanens omrade. Enstaka fridlysta arter som blasippa och revlummer
aterfanns vid inventeringen i tvé skogsomréden.
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Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till vigstrackan. Tva objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken har pa-
traffats, Malandsbacken (de delar som gar genom jordbrukslandskapet) samt en
akerholme i jordbrukslandskapet norr om jarnvigsanldggningen.

Lings jarnvagsstrackan finns delar som omfattas av strandskyddsbestimmel-
serna enligt 7 kap. 13 § miljobalken. Strandskydd réder 100 m &t vardera hall
langs Malandsbicken samt langs Alnosundet.

I arbetet har ocksé ingatt att identifiera omraden med invasiva arter, det vill
siga inforda, frimmande vixter som hotar inhemska djur och vixter, och som
kan krava séarskilda skyddsétgarder i byggskedet. Lings Malandsvigen finns
négra partier med blomsterlupin, som &r en invasiv art.

Kulturmiljo

Foreslagen jarnvagsstrackning foljer den sodra kanten av en dalgdng som i norr
och oster mynnar i havet (Alnésundet). Under forhistorisk tid fanns en havsvik
som genom landhgjningen successivt grundades upp och markerna kom att
nyttjas for odling. Inom skogsmarken finns mindre ytor som minner om sentida
uppodlingsfaser i historisk tid. Jarnvagsstrackningen lokaliseras i kanten av en
dalgéng vilken ingér i en miljo med hoga kulturvirden. Den centrala delen av
dalgangen ir ur arkeologiskt hinseende att betrakta som en av de mest intres-
santa platserna i Medelpad pa grund av omradets koncentration av monumen-
tala gravhogar samt genom de exklusiva fynd som patraffats. I den avslutande
delen av jarnvagsstrackningen finns enstaka fornlamningar som &r av betydelse
for forstaelsen av omradets kulturmiljo. Fornlamningar, omraden och strak i
dalgangen ir vardefulla for miljons tidsdjup och lasbarhet.

Inom uppdraget har en Kulturarvsanalys tagits fram (Trafikverket Kulturarvs-
analys 2015) samt PM Tidsdjup och lasbarhet (Trafikverket PM Tidsdjup och
lasbarhet 2017).

Inget omrade av riksintresse for kulturmiljo finns inom Malandsomrédet.

Foljande vardekarnor har identifierats och bedoms vara av vikt for jarnvagspla-
nen (numrerade vardekarnor framgar dven av karta):

1. Bebyggelseldge, Malands by, dokumenterad 1767
2. Bebyggelseldge, Malands by, dokumenterad 1858
3. Vig, dokumenterad 1767

4.Vag, dokumenterad 1763

5. Vag, dokumenterad 1767

6. Jarnalderns kirnomride invid forntida hamnlage

7. Medeltida kyrkoplats, jairnéldersgravar, runstenar
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Figur 4.5:3 Redovisning av kulturmiljéforutséttningar i omradet.

Rekreation och friluftsliv

Hirstaberget strax soder om det planerade jarnvigsomradet ar ett vilbesokt
friluftsomrade med anlagt elljusspar. Sparet anviands dven vintertid for langd-
skiddkning. Omrédet finns med i Skogsstyrelsen inventering av skogar med
hoga sociala virden och Ar viktigt bade for niarboende och motionirer. Oster om
jarnvagsomradet, vid Alnosundet, finns Malandsbadet med tempererat bad i
utebassdng som ar 6ppet sommartid. Har finns ocksé fotbollsplaner, tennisba-
nor och bangolf. Norr om Malandsbadet finns en smabatshamn. Det nuvarande
Tunadalssparet gar har i sin nordliga strackning mycket nira stranden. Vid
Flodbergsgatan, langs den norra delen, finns en fotbollsplan, Flodbergets IP,
som idag ligger mellan de bida jiarnvigssparen Adalsbanan och Tunadalsspéret.
Soder om jarnvagsplanens omréde finns en grusplan som mestadels anvéands
innan grasplanerna far betradas pa varen.

Kommunen har i sin Oversiktsplan (OP) pekat ut ett stérre, ssmmanhingande
omrade fran Skons kyrka, via Harstaberget och vidare Gsterut mot Johannedals-
vigen och sdderut mot Johannedal. Kommunen har i sin OP &ven pekat ut ett
sammanhingande natur- och parkstrak langs ett strandnira omréde Gster om
befintligt Tunadalsspar och norr om Johannedals industriomrade. Omradena
utpekas som gronstrak i titorten. Enligt OP:n ska gronstrakens funktion beva-
ras och utvecklas.

Barriéarer och tillganglighet
I omradet idag finns det fa fysiska barriarer. Malandsviagen som gar genom
omradet har s3 liten trafik att den inte kan anses vara en barriir. Adalsbanan i
norr, samt Tunadalssparet i Gster ar mer tydliga barridrer. En géng- och cykel-
vig passerar under Adalsbanan och fortsitter lings Galaxvigen upp till kyrkan.
Det nuvarande Tunadalssparet frin Malandsbadet och norrut gar i sin nordliga
strackning mycket nara stranden och utgor delvis en barriar mot vattnet.
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Figur 4.5:4 Viltrérelser och malpunkter for rekreation, friluftsliv och arbete i Malandsomradet.
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Kartan Rorelser och malpunkter visar hur dels manniskor och dels djur rér sig i
Malandsomradet idag. Tydliga viltstrék finns i nord-sydlig riktning pa bada sidor
om Haérstaberget. Malpunkter for manniskor ar bland annat Skons kyrka och Hér-
staberget pa sodra och vistra sidan det planerade jairnviagsomradet. P4 Ostra sidan
om det planerade jarnvagsomradet finns strandomraden vid Gubben. Dir finns
dven Malandsbadet, fotbollsplaner och en smabéatshamn. I norr finns en storre
arbetsplats; Valmet.

4.5.2 Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbul-
ler som normalt inte bor 6verskridas vid bostdder vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021
“Buller och vibrationer fréan trafik pa viag och jirnvag” redovisas en konkretisering
och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden, se tabell 4.5:5. I riktlinjen
anger Trafikverket att bullerstorningen paverkas om man utsétts for flera buller-
kallor samtidigt, vilket ska beaktas. Trafikverket har dven faststillt riktvarde for
komfortvibrationer.

Riktvardena enligt tabellen ska normalt innehallas nir ett projekt klassats som
nybyggnad. Hansyn bor tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Denna jarnvagsplan har klassats som nybyggnad av infrastruktur enligt Tra-
fikverkets riktlinjer. Omradet for jarnvégsplanen berors idag av buller fran bade
vag- och jarnvigstrafik. Den jairnvigstrafik som tagits hdnsyn till 4r befintlig jarn-
vigstrafik pA Tunadalssparet och Adalsbanan, samt ny jirnvigstrafik p4 Malands-
sparet. Den vagtrafik som tagits med ar frin ombyggd del av Johannedalsviagen
samt statliga E4 inklusive ramper, Timmervagen och Ljustavigen.




Lokaltyp eller omra- | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

destyp ljudniva, Ljud- ljudniva, L | ljudniv4, ljudniva, vibrations-
L, o Utom- niva, Looan utomhus Loean inom- L . inom- nivd, mm/s
hus utomhus pa uteplats/ hus hus vagd RMS

pé uteplats/ | skolgéard inomhus
skolgard

Bostader?2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA © 0,4 mm/s’
60 dBA#

Vérdlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och under- 55 dBA3 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA"

visningslokaler? 60 dBA*

Bostadsomraden 45 dBA

med lag bakgrunds-

niva

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 4O,

Betydelsefulla figel- | 50 dBA

omréden med lag

bakgrundsniva

Hotell*>'3 30 dBA 45 dBA

Kontor*24 35 dBA 50 dBA

1. Riktvdarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53 med undantag fran riktvirdena for
vibrationsnivéerna.

3. Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4.  Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5. Om ljudnivan 6verskrids bor den inte Gverskridas med mer 4n 10 dBA fem génger per timme
dag- och kvillstid (06-22)

6. Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafi-

kérsmedelnatt

7. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per trafikirsmedel-

natt. Vibrationsnivén far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8. Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9. Riktviarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
10. Fér 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11.  Fér 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvdrden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13. Avser gastrum for somn och vila

14. Avser rum for enskilt arbete

Figur 4.5:5 Riktlinjer

Ett 9o-tal bostadshus bedoms vara bullerberérda av jirnvagsplanen, varav
drygt héilften finns i tdtbebyggda Vistland och 6vriga ligger spridda langs den
foreslagna jarnvagsstrackan mellan Maland och Huggsta. Inget bostadshus
inom planomradet bedoms ha ljud- eller vibrationsnivéer 6ver atgardsnivaer for

befintlig miljo.

Risk och sékerhet
Eftersom jarnviagen genom Maland innebir en ny anldggning utgor den ingen
risk i nuldget. Daremot har befintliga strackningar viss riskpaverkan pa skydds-
vardet manniska men den befintliga samhaéllsrisknivan ar pa en acceptabelt 1ag
niva. Riskpaverkan pa ovriga skyddsvarden har inte bedomts for nulédget.

Den norra delen av befintligt Tunadalsspar, strickan Malandsgarden-Skonvik
gar bitvis mycket nira befintlig bebyggelse. I ett fatal fall gar jairnvigen endast
nagra fi meter fran bostadshus, vilket dr inom det omrade dar individrisken

oOverstiger en acceptabelt 1ag niva.
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Férorenad mark

En miljoteknisk markundersokning har genomforts hosten 2017. Innan prov-
tagning utfordes kontroll mot Lansstyrelsens databas for potentiellt fororenade
omraden (MIFO databas) men inga potentiellt fororenade omréden fanns
registrerade langs striackan.

Elektromagnetisk stralning

Elektromagnetiska falt (EMF) anvénds som ett samlingsnamn for elektriska och
magnetiska falt. Styrkan av det magnetiska faltet avtar snabbt med avsténdet
frén kallan.

Ingen mitning har genomforts av vilka faltstyrkor som idag finns i berérda
fastigheter men inga férh6jda virden antas da kallor till detta saknas. I omradet
I6per tva kraftledningar, en parallellt med Johannedalsvigen och den andra till
storsta delen ca 100 meter soder om Malandsviagen. Dessa kan lokalt 6ka falt-
styrkorna men paverkar inte de bostdder som finns i ndrheten av den planerade
jarnvagen.

4.5.3 Hushallning med naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamal de ar
mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och liage samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allméan synpunkt god
hushéllning.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det s kallade vattendi-
rektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras, samt att alla vattenfore-
komster ska uppné god status till 2015 med vissa faststillda undantag.

Areella nédringar och naturresurser

Omrédet utgors i vister av mindre skogspartier och 6vergar sedan till ett 6ppet
jordbrukslandskap norr om Malandsvigen. Soder om Malandsvégen finns ett
storre sammanhingande skogsomréde i kuperad terrang. Topografin varierar
mellan ca +30 till +5 och passerar tre utmarkande héjdpartier (ett i vaster och
tva mitt pa strackan mellan Malandsvigen och Johannedalsvigen). Berg i dagen
forekommer stillvis langs strackan framst i héjdpartierna. Jordmaktigheten ar
nédgon meter i de topografiska htjdomradena for att sedan 6ka i maktighet mot
omgivande lagre omraden i Malandsdalen och langs Aln6sundet.

Skogen i omrédet har ett varde som naturresurs, samt 4ven som rekreationsom-
ride for de boende och for de djur som vistas dir. Jordbruksmarken i omrédet
bestar av ett sammanhéangande skifte norr om Malandsviagen samt ett mindre
skifte vid Norra végen. I Oster bestar omrédet av bostdder och infrastruktur men
aven mindre skogsomraden.

Samebyn Voernese har betesomraden i ett 1&ngt strdk frdn norska gransen
sydost ner mot Ornskoldsvik och vidare s6derut till Sderhamn. Hela jarnvags-
planens omrade ligger inom detta omréade.

Ytvatten

De ytvatten som finns i jirnviagsplanens niromrade dr Malandsbacken och
Alnosundet. Medelvattenforingen for Malandsbécken ar berdknad till ca 111/s.
Malandsbicken ir inte klassad som en vattenférekomst i VattenInformations-
System Sverige (VISS). Vattendraget rinner langre 6sterut ihop med ett mindre
vattendrag innan det mynnar ut i Alnésundet.



Avrinning fran jarnviagsplanens omrade sker delvis via Malandsbacken till
Alnosundet samt delvis direkt till Alnésundet. Kustomradet ar klassat som en
ytvattenforekomst i VISS med miljokvalitetsnormer kopplat till sig. Den nuva-
rande ekologiska statusen ar bedomd till méttlig ekologisk status (2009). Kva-
litetskravet ar satt till god ekologisk status &r 2027. Kustomradet har problem
med 6vergodning och syrefattiga forhallanden som péaverkar den ekologiska
statusen negativt. Alnésundet har dven problem med fraimmande arter och ett
arbete pagar kring detta. Vattenforekomsten uppnar god kemisk ytvattenstatus
ar 2009 med undantag for kvicksilver och bromerade difenyleter. Kvalitetskra-
vet ar satt till god kemisk ytvattenstatus med undantag for kadmium, antracen
samt hexaklorbensen. For dessa &mnen har aktuell ytvattenforekomst fatt tids-
frist till 2027 for att komma tillrdtta med problemen.

Grundyvatten

Inga grundvattenforekomster finns i omradet enligt VISS. Narmaste grund-
vattenforekomst ar Vivstavarv, en sand och grusférekomst ca 4,5 km norr om
planerad stracka. Grundvattenférekomsten berdrs ej av jarnvagsplanen.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jarnviagsplanen dar samtliga
brunnar inom ett avstand av ca 200 meter har inventerats. Enligt den finns det
tva bergborrade energibrunnar inom bedomt paverkansomrade for grundvat-
tensdankning. Brunnarna ar beldgna pé fastigheter som planeras att 16sas in
inom projektet och dirmed kommer tas ur bruk.

Klimat

Jarnvagstrafiken svarar for mindre dn en procent av transportsektorns samlade
utslapp av koldioxid. Det beror dels pa att jairnvagsnatet till storsta delen ar
elektrifierat, dels att sparburen trafik har lagt rullmotstand och att det ar mojligt
att frakta stora mangder gods och ménga passagerare samtidigt. Tungt gods ar
energimassigt mycket lampligt att kora pa jarnvag (och sjofart). Tagtransporter
ger sma utslapp av koldioxid och luftfororeningar i forhallande till andra trafik-
slag. Genom att flytta 6ver transporter (bade gods- och persontransporter) fran
exempelvis fran vig till jarnvag minskar utslappen fran transportsektorn.

4.6 Riksintressen

Riksintressen kommunikationer regleras i Miljobalken Eo Tl
kapitel 3 § 8. Mark- och vattenomraden som &r sarskilt 25N
lampliga for anldggningar for industriell produktion, ener-
giproduktion, energidistribution, kommunikationer, vat- | . .=

tenforsorjning eller avfallshantering skall s& 1angt mojligt e,
skyddas mot dtgarder som kan pétagligt forsvara tillkom- b

sten eller utnyttjandet av sidana anliggningar. Adals-
banan och Tunadalsspéret ar av riksintresse for jarnvag.
Foljande riksintressen finns i anslutning till planomradet:

« En korridor for Malandstriangeln ar utpekad som riks-
intresse, det ar ocksé alternativa korridorer for plane- W

rad ny Adalsbanan pa delen Sundsvall-H#rnosand. i S T
« Eg4 ar av riksintresse for vag (TEN-T). /
« Tunadalshamnen/Sundsvall ar av riksintresse (allmén &

hamn TEN-T). I detta riksintresse ingar d4ven Johan-

nedalsvigen (vig 613) som riksintresse vag. RIXSINTRESSE KOMMEINNATINER

Framishi ah_komdzrs

« Timmervigen (viag 622).

J

ot Gt (g

Figur 4.6:1 Riksintressen f6r kommunikationer
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4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

Sammanfattningsvis kan ny jarnvig i Maland indelas i sex geotekniskt olika
delomraden. Dessutom planeras 5 st bullervallar med olika geotekniska forhal-
landen.

4.71 Delomrade 1: Km 2+338-2+880

Geotekniska férhallanden

Jordlagren utgors av ca 1-4 meter silt och lera pa morén. Silten och leran ar
framst av karaktéren lerig silt, siltig lera och silt med vissa inslag av sandskikt.
Vattenkvoten har uppmitts till 27-34 %. Morénen ar av karaktiren siltmoréan i
Ostra delen av delstrickan for att 6verga till mer sandmoréan vaster ut. Utférda
jb-sonderingar visar pa block, pa storlekar upp till 1,5 meter, i moranen framst
mellan km 2+54o0 till 2+590.

Berget varierar mellan ca 5-8 meter under markytan, vilket motsvarar nivaerna
+23 till +34 fram till ca km 2+600 dir berget grundar upp och finns pa ca 2-3
meter under markytan och stundtals ar i dagen, vilket motsvarar nivaerna +30
till +34. Fran km 2+670 och framét finns berget pa ca 3-6 meter under marky-
tan, nivaerna +18 till +30. Jb-sonderingar visar pa stundtals uppsprucket berg.

Grundvattennivaer har i installerat grundvattenrér uppmaitts till nivierna +26,1
till +24,3, vilket motsvarar ca 1,4 till 3,2 meter under markytan vid km 2+760.
Grundvattenror i sektion km 2+500 har vid samtliga mattillfallen varit torr och
har installerats ned till niva +25,2, vilket motsvarar 6,9 meter under markytan.

Geotekniska atgérder

Sattningsberdkningar i sektion km 360+590 baserade pa CRS-forsok utforda pa
ostorda kolvprover frén sektion 360+600 (borrpunkt AF10055) visar att som
mest ca 5 cm sattningar kommer att uppsté under ca 6 ménader i de 16sa finse-
dimenten vid aktuell bankhéjd. Forslagsvis utfors tidig utfyllnad av bankmate-
rial inklusive frostskydds- och forstarkningslager pa strackan. Smarre krypsatt-
ningar kan dven uppsté pa strackan efter idrifttagande, vilka foreslés justeras
med sparunderhéll under forsta trafikeringsaret.

Forekommande jordar i skarningsslanterna pé strackorna km 2+370-2+500
samt 2+730-2+800 ir 6verviagande siltiga. Siltiga jordar dr mycket lattstorda
och flytbenigna vid kontakt med vatten. Skarningsslanter i siltig jord rekom-
menderas att flackas ut till 1:2,5 alternativt erosionsskyddas for att forhindra
erosion och flytjordsproblematik.

4.7.2 Delomrade 2: Km 2+880-3+220

Geotekniska forhallanden

Jordlagren utgors av silt och lera pd morén. Leran och siltens miktighet varierar
mellan ca 1 till 6 meter med storst maktighet mellan km 3+100 till 3+160 och
ar framst av karaktéren silt och lerig silt med inslag av siltig lera och sand-
skikt. Vattenkvoten har uppmitts till 23-47 % och konflytgriansen till 32-49% i
silten och leran. Oreducerad skjuvhallfasthet har uppmaitts till 29-50 kPa med
vingborrning och konprov. Utviarderade cpt-sonderingar i programmet Conrad
visar pa odranerad skjuvhéallfasthet mellan ca 13-60 kPa. Morénen ar framst av
karaktéaren grusig sandig siltig, sandig siltmoran samt siltig sandmorén. Grund-
vattennivaer har i installerade grundvattenrér uppmétts till nivderna +14,7 till
+16,1, vilket motsvarar ca 1 till 2,5 meter under markytan.

Geotekniska atgérder

For att erhélla tillfredsstillande stabilitet for ny jarnvag erfordras stabilitets-
héjande dtgéarder i form av urgravning av silt och lera ned till fast friktionsjord
och aterfyllning med bergkross fran ca km 2+920 fram till vilt- och GC-passage
samt efter vilt- och GC-passagen till ca km 3+180. Urgravning utférs under
grundvattennivan. For att undvika tvarsattningar utfors urgravning under hela
banken pa ovanstdende striackor dar urgravningsdjupet som mest ar ca 6 meter
i km 3+110. Atgirden innebér dven reducering av vibrationer for intilliggande
fastigheter.
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Figur 4.7:1 Geotekniska delomraden

Jarnvagsbro 6ver GC- och viltpassage kan plattgrundlaggas pé fast friktionsjord
av morin efter eventuell urgravning av 16sa sediment av lera och silt. Grund-
vattnet sanks av temporért till 0,5 meter under grundlaggningsnivin och be-
doms kunna ske med pumpbrunnar inom schaktgrop.

4.7.3 Delomrade 3: Km 3+220-3+500

Geotekniska férhallanden

Jordlagren utgors av fastmark med moran. Markytan ar ofta blockig. I de mer
laglanta partierna vid km 3+400 och framat férekommer ca 1-1,5 meter silt
ovan moranen. Morinen ar av karaktaren grusig siltig sandmoran. Berget varie-
rar fran att vara i markytan till ca 5 meter under markytan.

Geotekniska atgérder
Inga geotekniska atgirder erfordras.

4.7.4 Delomrade 4: Delomrade 4: Km 3+500-3+600

Geotekniska férhallanden
Jordlagren utgors fraimst av moran som stéllvis 6verlagras av ca 1 meter silt.

Geotekniska atgérder
Inga geotekniska atgirder erfordras.

4.7.5 Delomrade 5: Km 3+600-3+900

Geotekniska férhallanden

Jordlagren utgors av fastmark av moran. Berget finns pa ca 0-5,5 meter under
markytan. I slutet av skiarningsstrackan, fran ca km 3+800 dar jarnviagen gar i
lagre terrang finns berget pa djupare nivéer, ca 7 meter under markytan.

Geotekniska atgérder
Inga geotekniska atgirder erfordras.
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4.7.6 Delomrade 6: Km 3+900-4+300

Geotekniska férhallanden

Jordlagren utgors av moran som stillvis 6verlagras av ca 1-2 meter silt. I brons
planerade stodliagen har berg noterats pa 0,8 till 6,7 meter under markytan
vilket motsvarar nivaerna +5,2 till -1,1, med stora variationer p bergniva inom
stoden, i synnerhet stod 2 och 3. Grundvattennivéder har i installerade grund-
vattenror uppmitts till nivierna +4,6 till +5,1, vilket motsvarar 0-0,5 meter
under markytan.

Geotekniska atgérder

Inga geotekniska atgirder erfordras. Bro 6ver Johannedalsviagen kan platt-
grundlaggas pa fast friktionsmaterial av morén alternativt berg. Grundvatten-
sankning vid brogrundliggning bedoms kunna ske med pumpbrunnar inom
schaktgroparna.

4.7.7 Bullervallar

5 st bullervallar planeras langs strickan. Geotekniska unders6kningar har ut-
forts for 2 av dessa, vid Malandsvigen samt norr om Adalsbanan.

Bullervall vid Malandsvéagen

En bullervall planeras mellan Malandsvagen och ny jarnvig pa en striacka av ca
270 meter fram till Galaxvagen. Bullervallen planeras vara upp till ca 6 meter
hog ovan markytan.

Jordlagren utgors av ca 1-2 meter torrskorpelera som langst i vaster fram till

km 0/100 underlagras av 1,5 meter siltig lera och lerig silt som avtar i maktighet
Osterut. Finsedimenten underlagras av moran. Lerans odranerade skjuvhallfast-
het har med vingborrning uppmatts till 30-63 kPa. Stabilitetsberdkningar har
utforts som visar pa tillfredsstéllande stabilitet utan nagra geotekniska atgarder.

Bullervall norr om Adalsbanan

En ca 350 meter lang bullervall norr om Adalsbanan i hojd med Raketvigen pla-
neras, som ar ca 4-6 meter hog ovan markytan. Vid ca km 0/050 i bullervallens
langdmatning planeras en ny spillvattenledning korsa bullervallen.

Jordlagren langst i véster utgors av ca 3-4 meter siltig lera, lerig silt och silt som
stillvis underlagras av ett skikt av siltig finsand ovan moran. Leran och siltens
maktighet avtar i maktighet 6sterut och 6vergar till mer torrskorpekaraktar.
Leran och siltens odrianerade skjuvhéallfasthet har uppmaitts till ca 7-21 kPa med
vingborrning och 13-35 kPa vid cpt-sonderingar utvirderade i Conrad.

For att erhélla tillfredsstéllande stabilitet for bullervallen erfordras tryckbank
pé bullervallens vinstra sida i dess langdmatning (norr om bullervallen) mellan
km 0/000-0/260. Mellan 0/000 till ca 0/150 erfordras en 10 meter bred och 2
meter hog tryckbank for att sedan minskas ned till 5 meter bred och 1 meter hog
fram till 0/260. For att undvika att skadliga sittningar uppstar pa ny spillvat-
tenledning vid km 0/050 utfors urgravning av lera och silt med aterfyllning av
friktionsjord i ldget for planerad spillvattenledning under bullervallen och tryck-
banken.

Ovriga bullervallar

Utover bullervallarna vid Malandsvigen och norr om Adalsbanan planeras
ytterligare tre stycken bullervallar langs strackan. Enligt jordartskartan och
intilliggande undersokningar bedéms jordlagren utgoras av moran som tidvis
overlagras av tunna och fasta lager av silt. Inga geotekniska atgiarder bedoms
erfordras.



Figur 4.7:2 Malandsdalen, vy ésterut

Figur 4.7:3 Malandsdalen, vy s6derut
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Inledande bedémning

Projektspecifika funktionsanalyser har utforts med syfte att ge vigledning vid
utformning av alternativa korridorer f6r projektet som helhet. Analyserna
omfattar bland annat studier av vilka dtgidrder som kravs for att sdkerstilla att
kapaciteten pa Adalsbanan inte paverkas negativt av ett nytt férbindelsespar
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan samtidigt som tigvikt av 1500 ton med-
ges till/fran Tunadal.

Generellt giller att tillditna tdgvikter har stor betydelse for godstrafikens ef-
fektivitet. Simuleringar har utforts avseende hur lutningsférhallanden langs ny
anslutning mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan péverkar tilltna tagvikter.
For simuleringarna har forutsatts att banan tillater minst 65 km/h. Gangtidsbe-
rakningar dr utférda med loktyp RC4. Analysen bygger pa goda adhesionsfor-
héllanden, vilket innebar att mojlig tdgvikt kan bli 1agre vid sdmre forhallanden.

Utforda gangtidsberakningar visar att ett tungt godstdg kommer att beh6va en
stracka av ungefir 1700 meter for att accelerera frén stillastaende till 65 km/h,
det vill sdga den hastighet som krivs att godstag har nir stigningen langs nytt
forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan bérjar.

Utforda simuleringar visar foljande for nytt sodergaende forbindelsespar via
Maland:

«  Lingslutning 10 promille tilldter 1500 ton med ett lok utan stopp vid utfar-
ten mot Adalsbanan.

«  Lingslutning 12,5 promille tilldter 1400 ton med ett lok utan stopp vid
utfarten mot Adalsbanan.

« Langslutning 14 promille tilliter 1300 ton med ett lok utan stopp vid utfar-
ten mot Adalsbanan.

«  For det fall tigen behover stanna innan utfart pa Adalsbanan medges 1100
ton.

Ovanstaende resultat forklaras bland annat av att nytt, sodergaende forbindel-
sespar via Maland ansluter till befintlig Adalsbana pa ett avsnitt med kraftig
uppforslutning fram till Birsta motesstation. Lingslutningen pa Adalsbanan
fran Skonvik upp till Birsta motesstation uppgar till stora delar till ca 14 pro-
mille.

Med en accelerationsstriacka pa 1700 meter, for att nd 65 km/h, samt ett ca

2,5 km nytt sodergdende spar i Maland med 10 promille lingslutning, behover
infartssignalen placeras 4-5 km innan anslutningen till Adalsbanan. Om nytt
forbindelsespér ansluts med en vixel till Adalsbanan i héjd med E4 skulle det
dock innebira att Adalsbanan, delen Birsta métesstation-Bergsakerstriangeln,
blockeras for 6vrig trafik under 9-12 minuter varje géng ett tdg kor fran Tunadal
och soderut, vilket bedoms oacceptabelt. For att undvika en sddan blockering
behaver ett partiellt dubbelspar inkluderas mellan Birsta métesstation och tri-
angelbenet mot Tundal med mojlighet till tretdgsmate.



5.1.2 Trafikverkets stallningstagande

Alternativa helhetslosningar for projektet har studerats och utvirderats i Sam-
rddsunderlag daterat 2015-10-01 samt i Lokaliseringsutredning daterad 2016-
04-06. 2016-09-29 redovisade Trafikverket ett stillningstagande i enlighet med
det forslag till helhetslosning som framgéar av lokaliseringsutredningen. Stall-
ningstagandet illustreras i nedanstiende bild.
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Figur 5.1:1 Helhetslésning fér Projekt Maland och Tunadal
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Allmant

For att uppsatta funktionskrav ska tillgodoses géller f6ljande avseende utform-
ning;:

« 750 meter ldnga tag ska kunna framforas

«  Storsta tilldtna axeltryck (STAX) 25 ton med tilliten linjelast 8,0 ton/m och
totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett lok.

«  Storsta tilldtna hastighet (STH) ska vara 80 km/h
«  Projektet ska, sa langt som majligt, anpassas till omgivande miljo.
« Andamaélet med projektet ska kunna uppnas utan oskilig kostnad.

+  God byggbarhet dar osdkerheter minimeras.

5.2.2 Optimeringsprocess

Trafikverkets stillningstagande i september 2016 anger att korridoren Ma-

land A Skdrning ska avgriansa arbetet for jairnvagens lokalisering. Totalt har 10
alternativa linjestrackningar utvirderats inom denna korridor, vilket framgér av
PM Sparoptimering 2016-11-29 dar alternativet V3 forordas for fortsatt projek-
tering. Optimeringsarbetet har darefter fortsatt med att mer i detalj inpassa V3
iett optimalt l4ge i kombination med erforderliga vigomldggningar och miljo-
anpassningar. Detta har inneburit att en nagot modifierad linje arbetats fram,
benimnd V3B, som jamfort V3 bland annat innebér ett nagot nordligare lage i
den vistra delen samt ett nordligare ldge for korsningen med Johannedalsvigen.

Ytterligare vidareutvecklingar har sedan skett dar V3B har forlagts ndgot langre
norrut i sin vastliga del. Arbetet har ddrmed “landat” i en linjestrackning for
jarnvagen som innebdr ett nagot nordligare ldge i den vastra delen av V3B. Den-
na strackning bendmns V3C. Laget innebar en prioritering av befintliga bostads-
hus ldangs den vastra delen av Malandsvégens sodra sida framfor de lamningar
av en kulturhistoriskt vardefull bykiarna som finns lite langre norrut i omrédet.

I samradsprocessen for JP Maland har enskilda berorda lyft fram att jarnviagen
borde ges ett nordligare ldge i sin vastliga del, varvid en samlad, jamférande
utvirdering har utforts avseende alternativenV3C, V3KOB och V3D. Utvirde-
ringen utmynnar i att V3C sammantaget bedoms vara fordelaktigare &n V3KOB
och V3D. Optimeringsprocessen framgar av PM Sparoptimering 2018-09-15.

5.2.3 Omfattning

Jérnvédgen

Planforslaget avser utbyggnad av ca 2,5 km ny elektrifierad jarnvag. I vaster
ansluter det nya sparet till Adalsbanan i h6jd med E4 och i 6ster ansluter sparet
till Tunadalssparet (upprustat) strax norr om Johannedals industriomrade.
Hela strackan forlaggs i langslutning av 10 promille, vilket erfordras for att ta
upp ca 25 m hgjdskillnad mellan anslutningspunkten vid E4/Adalsbanan och
Tunadalsspéret vid Johannedals industriomrade.

Dir det nya spéret limnar Adalsbanan i vister forldggs jarnvigen pa en ligre
bank pa en striacka av ca 350 meter. Darefter vidtar jord- och bergskiarning med
upp till 10 meters djup pa en striacka av ca 500 meter. I h6jd med befintliga
Malandsvagen slutar skiarningen och 6vergar omvaxlande till bank och bro pa
den ca 400 meter langa strickan fram till Harstaberget. I detta avsnitt forlaggs
jarnvigen som mest 7-8 meter 6ver befintlig mark.
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Figur 5.2:1 Jarnvagsplanens geografiska avgrénsning samt markansprak av permanent och tillféllig karaktar.
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Vidare Osterut forlaggs jairnvigen i bergsterriang, vilket medfor tva stycken ca
300 meter langa bergskirningar. Den vastligare av de tva, skdrningen genom
Hirstaberget, far ett storsta skdrningsdjup av ca 18 meter. Nastfoljande skar-
ning, langre Osterut, far ett storsta skirningsdjup av ca 15 meter. Jarnvigen gar
pé skra langs bergets nordsluttning, vilket medf6r djupare skirning pa jarnva-
gens sodra sida. Mellan de tvé skiarningarna korsar jarnvigen en ca 100 meter
lang dalgéng pa ca 2 meter bank. De tre skarningarna utformas med slantlut-
ning 1:1,5.

Johannedalsvagen korsas pa bro och spéret forlaggs sedan pé bank i planlaget
for befintligt Tunadalsspar, som mest ca 8 meter 6ver befintlig mark. Banken
minskar successivt i h6jd och vid den norra delen av Johannedals industriom-
ride ansluter det nya sparet till det upprustade Tunadalsspéret.

Malandsvagen

Foreslagen utformning innebir att Malandsvigen stangs for genomgaende for-
donstrafik och att befintligt gdngstrik frn Vistland, via tunnel under Adalsba-
nan, till Malandsvigen ges en dndrad strackning.

Ny, belagd GC-vag anldggs norr om jarnvagen. GC-vagen tar sin borjan vid
befintlig GC-tunnel, skdr genom ett mindre skogsparti och forlaggs darefter
nira slantkron/slantfot for jarnvagen. Visst utrymme mellan slant for GC-vag
och slént for jarnvag har lamnats for att erforderliga ledningsomliaggningar ska
kunna genomforas. GC-vagen ansluter till befintlig Malandsvéag dar Dalgangs-
vagen ansluter idag. Har anldggs dven en viandplats for fordonstrafik. Befintlig
fastighetsinfart norr om Malandsvégen kan kvarsta. Storsta langslutning for
GC-vigen blir 6% forutom nérmast anslutningen till befintlig Malandsvag dar
langslutningen blir 8% pa en kortare striacka.

Ny GC-vig/grusvag anlaggs soder om jarnviagen. I den vistra delen tar GC-vi-
gen sin borjan ca 100 meter Oster om Galaxvigen, dar det 4ven anliaggs en viand-
plats for fordonstrafik. GC-vagen forlaggs darefter nira slantfot for jarnvagen.
Visst utrymme mellan slant f6r GC-vag och sldnt for jairnvag har lamnats for att
erforderliga ledningsomliaggningar ska kunna genomféras. I hojd med jarnvags-
bron viker GC-vdgen av norrut, passerar under bron och ansluter darefter till ny
GC-vig pa norra sidan av jarnvagen. GC-vagen foljer till stor del terrdngen men
skdrs ner nagra meter langs tva delstrackor. I sin vistra del blir 1angslutningen
nara 3% och i den 6stra delen ca 8%. Dalgangsvigen ansluts till ny GC-vig sdder
om jarnvigen. Anslutningen foljer den branta terrdngen och far en lingslutning
av ca 15% i sin nedre del. Jarnviagsbron ges en spannvidd av ca 30 meter och ut-
formas med ett mellanstéd. Fri h6jd under bron blir 4,5 meter. Passagen under
bron anpassas for vilt och ge-trafikanter. Ny GC-vig/grusviag kommer inte att
snorgjas.

TOTAL BROLANGD 430 m 200

BEF. MARK V10 m

BEF. MARK CL SPAR  —————

BEF. MARK H10 m

Figur 5.2:2 Jarnvégsbro i Malandsdalen
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Johannedalsvégen

Johannedalsvagen, kommunal allmin vag, och intilliggande gdng- och cykelvig,
laggs om i ett nagot vastligare lage pa en stricka av ca 600 meter, vilket har
bedomts som fordelaktigare jamfort med att sanka vigen i befintligt planldge.
Ombyggnaden gors med vagritt, som en del av jirnvagsplanen. Jarnvagsbro
over Johannedalsvigen ges en spannvidd av knappt 70 meter. Bron utformas
som en 3-spannsbro dir det mellersta spannet kan inrymma savil viag som GC-
bana. I anslutning till brolaget vid Johannedalsvigen anldggs en stig for oskyd-
dade trafikanter att anvidnda for att ta sig till skogsomradet vister om jarnvagen.
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Figur 5.2:4 Johannedalsvégen inklusive GC-vdg byggs om i ett nagot véstligare lage jarmfért med idag.

Y TOTAL BROLANGD CA 72 METER

! FRI'HOJD MIN

1
6; 210 m | SL L 290 m | SL Biml S

©
Oy -

Figur 5.2:5 Jarnvégsbro éver Johannedalsvégen.



Servicevédgar

Tillgdnglighet till jairnvagsanlaggningen sikerstélls genom servicevagar. I den
vastra delen anliggs servicevig soder om jarnviagen pa delen mellan Norra
vagen och den vistligaste bergskiarningen. Servicevigen ansluter till Malands-
vagen. Norr om jairnvigen kommer den befintliga Malandsviagen, frén Johanne-
dalsvagen fram till ny vindplan, att utgora serviceviag. Vidare kommer grusva-
gen fran ny viandplan fram till jarnvigsbron att utgora servicevag.

Tillganglighet till den mellersta bergskiarningen visterifran tillgodoses genom
ny serviceviag som anlaggs i planlaget for befintlig "Dalgéngsvig” som forlangs
soderut for att ansluta till Berghemsvigen. "Dalgangsvigen” kommer att ha
funktion for boende uppe pé berget, som viltstrak och for tillganglighet till
rekreationsomréiden uppe pd Harstaberget. Foreslagen utformning innebar
att Dalgangsvigens anslutning till Malandsvagen stings for fordonstrafik men
bibehalls for gdng- och cykeltrafikanter och vilt.

Tillganglighet till den mellersta bergskiarningen oOsterifran tillgodoses genom
servicevag soder om jarnvagen. Denna servicevag foljer jairnviagen genom den
ostligaste bergskarningen for att sedan ansluta till en ny servicevig/ersattnings-
vag som byggs ut mellan Uppfartsvigen och Johannedalsvagen. Tillgédnglighet
till jarnvagsbro 6ver Johannedalsvigen tillgodoses genom servicevig pa norra
sidan spéret.
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Figur 5.2:6 Védgar och GC-végar.
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Viltpassager

De tva broldgena, dels vid Malandsvigen, dels vid Johannedalsvégen, avses
fungera som majliga viltpassager. Tva torrtrummor, vid 2+500 och 3+600, ir
foreslagna langs strackan for att underlétta for sméavilt att passera jarnvagen.

Bullerskyddsvallar
Fyra sparnéra bullerskyddsvallar foreslas och en viagnira, se dven apitel 5.3.1.
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Jarnvagen stangslas med personskyddsstiangsel pa sodra och norra sidan av
sparet fran E4 i vaster fram till strax ster om jarnvégsbron i Malandsdalen.
Stangsling pa 6mse sidor sparet utfors ocksé i den sodra delen, fran bergskar-
ningen viaster om Johannedalsvigen fram till Johannedals industriomrade.

Avvattning

I den vistliga delen, vid ca km 2+500, anldggs en trumma for avvattning under
ny jarnvig och under Adalsbanan, vidare fram till Malandsbicken via ett dike.
Ovrig avvattning sker lings jirnviigen med korsande trummor bland annat i
ho6jd med jarnviagsbron i Malandsdalen samt mellan den mellersta och Gstli-
gaste bergskirningen.

Inlésen av fastigheter
Jarnvagsplanen medfor att 22 bostadsfastigheter och dven annan mark behover
16sas in.

Tunadalssparets norra del

Den norra delen av Tunadalsspéret, delen km 0+000-4+550, kommer att utga/
rivas nir projektet i sin helhet tas i drift. Nar s sker avses befintligt spar av-
lagsnas och befintlig banvall atgirdas for det fall att si bedoms vara erforderligt.
Forfarandet sker i en sirskild process som Trafikverket ansvarar for.

Ledningar
Ett flertal ledningsomliggningar erfordras, bland annat ledningar for fjarrvar-
me, vatten och avlopp samt el- och teleledningar.

5.2.4 Landskap

I det foljande kommenteras gestaltningsaspekter pa slantutformning, buller-
skirmning (endast bullerskyddsvallar ar aktuellt i denna stricka) anslutande
végar, anvandning av vegetation samt avgransning av sparomréadet.
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Slantutformning

Vid bankar/skarningar i jord tillampas slantlutningar pa max 1:1,5 och med
rundande slantkron. Ytskikt utfors lika omgivande mark, for att minska om-
givningspaverkan. Aterplantering sker till storsta del med tillvaratagna avba-
ningsmassor och kompletteras med marktickande ortskikt och/eller grassadd.
Avbaningsmassor ska vara fri frdn vedartade vaxter.

Vid skirningar i berg tillampas slantlutning 1:1,5. Bergsskarningar med ett mer
naturligt utseende ska ocksa efterstravas och studeras utifrdn den lokala bergar-
ten. Bergskirningar ska tiackas med jord och vegetation dér det ar mojligt.

Bullerskdrmning

Inom denna jarnvagsplan foreslas, forutom fastighetsnira atgarder, buller-
skyddsvallar. Dessa varierar i hojd mellan 3-6 meter 6ver befintlig mark och
kommer att bli synliga frdn Johannedalsvagen, fran bostadsomradet i sluttning-
en samt fran industriomradet och omradet runt sdgverket. Plantering pa val-
larna ar 1ampligt, dock inte med hogviaxande arter, d& det dr viktigt att i behélla
utsikten mot sundet fran bostdderna och omgivande landskap.

Anslutande védgar

Vigomldggningar sker langs Johannedalsvagen. For att undvika och minimera
ograsfyllda impediment, sds/planteras med gris alternativt marktackande ort-
skikt i storre refuger och impediment.

Vegetation

Med vegetation kan hoga sldnter/ skdrningar delvis doljas och anldggningen
battre smalta in i omgivningen. Till storsta man bor befintligt faltskikt tas till
vara och ateranviandas. Forna, rotsystem och frobanker som tagits till vara

ger mojlighet till en snabb etablering av den ursprungliga floran. I andra mer
synliga ldgen bor man komplettera med plantering av nytt faltskikt och sadd av
gris. Dar bor arter/ froblandningar som klarar torka och 14g skétsel viljas.

Eventuell kompletteringsplantering av trad och buskar kan bli aktuellt i bo-
stadsnéra lagen. Det ar dock viktigt att undvika hogvaxande arter pa vallar i
lagen dar det ar viktigt att i behélla utsikten frén exempelvis fran bostader.
Trad och buskar rekommenderas vara av sddan proveniens att de klarar Sunds-
vallsklimatet.

Avgrénsning, stidngsel

For att hindra vistelse inom sparomrédet anldggs stangsel langs en storre del
av strackan. Ur gestaltningssynvinkel ar placeringen av stangslet viktigt for att
smalta in i landskapet eller narmiljon.

5.2.5 Arbetsmiljo

Arbetsmiljoaspekter ska beaktas i alla skeden i ett projekt, fran idéstadiet till
driftklar anldggning. Detta regleras bland annat i Arbetsmiljoverkets foreskrift
Byggnads- och anliaggningsarbete (AFS 1999:3 med dndringar i AFS 2008:16).
Generellt giller att Trafikverkets anvisningar och tekniska krav pa en jairnvags-
anldggning beaktar arbetsmiljoaspekter i erforderlig omfattning. Nagra aspekter
som &dgnats sarskild uppmarksamhet i planskedet for detta projekt avser:

«  Utformningen av djupa bergskarningar, varvid slantlutning 1:1,5 bedéms
vara fordelaktigare sett fran arbetsmiljosynpunkt (jamfort med att ”stilla”
bergsslanterna) for de som i framtiden arbetar med underhallsatgérder,
sarskilt vintertid.

» lanspraktagande av mark med tillfallig nyttjanderitt med syfte att sikerstal-
la att etablerings- och arbetsomraden i byggskedet ges tillrackligt utrymme
for att Astadkomma en god arbetsmiljo.
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Figur 5.2:9 Jarnvégen pa bro éver Johannedalsvdgen som byggs om, vy séderut.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1 Skyddsatgéarder avseende buller

Spar- och viagnira dtgirder foreslas i form av fem bullerskyddsvallar markerade med Sk3 pa
plankartan. Bullervallarnas lage framgéar av figur 5.3:1 samt pa illustrationskartan. Hojdlaget for
respektive bullervall (h6jd 6ver rils 6verkant, ROK) framgar av nedanstiende profiler 5.3:2-
5.3:5. Se dven Jarnviagsplanen Parm 2 Flik 10 déir tvirsektion for respektive bullervall redovisas.

Fastighetsnira bullerskyddsétgarder, markerade med Sk1 pa plankartan, har 6vervagts for de
bostadshus som beriknas fa ljudnivéer 6ver riktvarden frén statlig infrastruktur och ombyggda
strackor av kommunala Johannedalsviagen pa uteplats och/eller inomhus. Fastighetsnara bul-
lerskyddsatgéarder kan vara en eller flera av foljande atgérder: Fonsterbyte, uppférande buller-
skyddad uteplats, byte till ljudddmpad friskluftsventil samt komplettering av vigg/snedtak med
invindig gipsning. Overviganden om bullerskyddsatgirder vid respektive bostadshus redovisas
i Rapport Bullerutredning.

Foreslagna atgarder av fonster, ventiler och viggar avser de bostadsrum i respektive byggnad
som beraknas fa nivéer 6ver riktvirdena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis
fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Det kan dven innebara att atgirder utfors
pa 6vre plan men inte pa nedre plan, exempelvis om en bullerskyddsvall skiarmar det nedre
planet. Foreslagna uteplatsatgérder avser en bullerskyddad uteplats per fastighet. Omfattningen
och utformning av fastighetsnira bullerskyddsatgirder for respektive bostadshus utreds i detalj
i ett senare skede i samband med framtagande av bygghandlingar. I tabell pa sidan 46 redovi-
sas de fastighetsnira bullerskyddsatgéarder som foreslas. Vilken/vilka byggnader pa respektive
fastighet som foreslés dtgiardas framgar av plankartan med Ski-markering.

BirstaVastand — bulervall langs
Adalsbanan

Maland - bulervall ovanpa siankron.

Polarisvigen — bulervall mefian
skarnangar.

Malard 323 - kor bullervall
férlanger skaming

Huggsta - bullervall langs
Johannedalsvagen
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Figur 5.3:1 Bullerskyddsvallar.
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Figur 5.3:2 Bullerskyddsvall norr om Adalsbanan, km 360+500-2+600.
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Fastighet Atgiirder Fastighetsnira atgirder Slutsatser om avsteg fran riktvar-
vid killan den

Birsta 36:26 Bullervall Ventilatgard L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehalls)”

Birsta 36:32 Bullervall Ventilatgard L_.. 70 pd uteplats (L___80 innehalls)”

Birsta 36:19 Bullervall Ventilatgard Riktviarden innehélls

Birsta 36:33 Bullervall Ventilatgard L. 55 pa uteplats

Birsta 36:34 Bullervall Ventilatgard L .. 70 pd uteplats (L___80 innehalls)?,
L, 55 pa uteplats®

Vastland 26:22 Bullervall Ventilatgard L_. 70 pé uteplats (L___ 80 innehalls)?,
L, 55 pa uteplats®

Vistland 26:23 Bullervall Ventilatgard L . 70 pé uteplats (L___80 innehills)?,
L_ 55 pa uteplats®

Vistland 26:15 Bullervall Ventilatgard Riktvarden innehalls

Vistland 26:24 Bullervall Ventilatgard L .. 70 pd uteplats (L 80 innehalls)?,
L, 55 pa uteplats®

Vistland 26:20 Bullervall Ventilatgard Riktvarden innehélls

Vistland 26:16 Bullervall Ventilatgard L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehalls)”

Vistland 26:25 Bullervall Uteplats, ventilatgard Riktvarden innehalls

Vistland 26:21 Bullervall Ventilatgard L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehalls)

Vistland 26:17 Bullervall Ventilatgard L .. 70 p& uteplats (L__ 80 innehélls)?

Maland 2:9 Bullervall Fonster, ventil, snedtak och L, 60vid fasad alla plan

uteplats

Maland 1:11 Bullervall Uteplats, ventilatgard Riktvarden innehélls

Maland 1:12 Bullervall Ventilatgard Riktvarden innehalls

Maland 1:41 Bullervall Fonster, ventil och snedtak L_ 60 vid fasad plan 2, L___70 pé ute-
plats (L__ 80 innehalls)?

Maland 1:29 Fonster och ventil L .. 70 pd uteplats (L 80 innehalls)”

Maland 1:27 Fonster och ventil L . 70 pé uteplats (L__ 80 innehélls)?

Maland 1:6 Fonster, ventil och uteplats L_.. 70 pa uteplats (L 80 innehalls)”

Maland 5:2 Bullervall Fonster och ventil Riktviarden innehélls

Harsta 3:12 Fonster och ventil Riktviarden innehélls

Harsta 3:18 Fonster och ventil L, 60 vid fasad alla plan, L, 70 pé
uteplats (L__ 80 innehills)”

Harsta 3:18 gardshus Fonster och ventil L, 60 vid fasad alla plan, L 45 inom-
hus 9

Huggsta 1:106 Bullervall Fonster och ventil Riktviarden innehélls

Huggsta 1:139 Bullervall Fonster, ventil och uteplats L .. 70 pé uteplats (L__ 80 innehélls)?

Huggsta 1:162 Bullervall Fonster, ventil och uteplats L .. 70 pa uteplats (L 80 innehalls)”

Huggsta 1:107 Fonster och ventil L .. 70 pd uteplats (L 80 innehalls)?

Huggsta 1:158 Uteplats Riktvarden innehalls

Huggsta 1:147 Fonster, ventil, vagg, snedtak L, 60 vid fasad alla plan. L, 70 pa

och uteplats uteplats (L__ 80 innehalls)?

Figur 5.3:6 Féreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgérder. Vilken/vilka byggnader pé respektive fastighet som féreslas atgérdad

framgar av plankartan med Sk1-markering.

a) Pa Malandssparet passerar inte fler @n fem tag per timme i snitt dag och kvillstid, vilket innebér att atgérd évervégs forst nar

Lmax 80 dBA fran jarnvag éverskrids.

b) Géller uteplatser i omradet Birsta och Véstland. En bullervall féreslas. Bullervallen gérs sa hég som méjligt med hansyn till
radande markférhallanden. Med denna atgérd minskar ljudnivan i omradet med 2 till 7 dBA. Med bullervallen berdknas dessa
uteplatser 6verskrida riktvédrdet med 1 dBA. Att dven vidta lokala skyddsatgérder for dessa uteplatser for att vinna 1 dB bedéms

inte vara ekonomiskt rimligt beaktat att den sparnéra bullervallen beréknas sdnka ljudnivaerna betydligt jamfért med nollalternativet.

c¢) Fér ett gardshus, tillhbrande fastighet Harsta 3:18, finns risk att maximal ljudniva inomhus 6verskrider 45 dBA trots fénsteratgér-
der. Huset har bra vaggar men &r utsatt fér buller fran flera hall och for att 6ka vdggarnas ljudreduktion krévs kraftfulla atgérder. Pa
grund av att gardshuset inte &r fastighetens huvudbyggnad bedéms att enbart fénsterbyte &r en rimligt atgérd.



5.3.2 Skyddsatgarder avseende miljo, halsa och sakerhet

Tva trummor, markerade med Sk2 pa plankartan, foreslas langs strackan for
att smavilt ska kunna passera jarnvigen. D4 jarnvagen till stor del gar i skir-
ning har passagerna forlagts till partier med bank. Trummorna foreslas vara
800 mm i diameter och kommer att samordnas med avvattningen av jirnvagen.
Detta innebir att trummorna inte ar torra vid kraftiga regn men i 6vrigt kan de
anvands som en torr passagemajlighet for smavilt.

Delar av den aktuella jairnvagsstrackan ska stingslas som ett led for att forhin-
dra olyckor. Sténgsel faststills i huvudsakligt 14ge, och redovisas pa plankartan
med forklaring *Stangsel redovisas i huvudsakligt lage”.

Foljande plankorsning stings for att hja sikerheten: Berghemsvigen-Johanne-
dalsvigen, km 4+523.

5.4 Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

Har redovisas atgiarder som Trafikverket avser att genomfora men som inte
faststills:

»  De bullerskyddsvallar som foreslas kommer att planteras med inhemskt
vaxtmaterial for att pa ett battre satt smalta in i landskapet och genom det
kommer vallarnas ytskikt att aterga till naturmark likt befintligt omgiven
naturmark. Bullervallarnas form ges ocksé en medveten gestaltning som
foljer landskapets naturliga ursprungliga form. Aven delar av den stora
bergskarningen vid cirka sektion 3/300 ska klds med jord och sés in.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Nollalternativet innebar att dagens situation med pétagligt orationella forutsatt-
ningar for godtigtrafik till/fran Tunadalsomrédet kvarstar. Det far som f6ljd att
konkurrenskraften och utvecklingsmajligheterna for befintliga verksamheter
paverkas patagligt negativt genom jamforelsevis hoga transportkostnader och
avsaknad av effektiva, miljovinliga transportalternativ.

Utbyggnadsalternativet innebar att varudgare och transportforetag i det trans-
portintensiva Tunadalsomradet far mojlighet att nyttja effektiva, miljovanliga
godstransporter pa jarnviag med elektrifierade och tyngre tag. Det medfor i sin
tur starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmojligheter och
forutsiattningarna for nyetableringar starks.

Utbyggnadsalternativet innebar ocksé o6kad kapacitet for person- och godstég-
trafiken lings Adalsbanan.

Sett fran trafiksiakerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del jarn-
vigen stiangslas samt att dagens stora antal oreglerade plankorsningar kan utga
eller dtgardas till acceptabel sidkerhetsstandard.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Nollalternativet innebéar att dagens situation med patagligt orationella forutsatt-
ningar for godtégtrafik till/frin Tunadalsomrédet kvarstar. Det innebar i sin tur
bland annat att forutsittningarna for att etablera den planerade Logistikparken
undermineras.

Projektet ger forutsattningar for en fortsatt utveckling av Sundsvalls hamn och
en utbyggnad av Logistikparken inklusive omlokalisering av befintlig kombiter-
minal i centrala Sundsvall.

Dartill kommer att ett flertal storre, transportintensiva och exportbaserade
verksamheter ar lokaliserade ldngs kuststriackan mellan Tunadal och Timr3,
varvid projektet pa ett patagligt sdtt kommer att forbattra forutsattningarna for
effektiva och miljoanpassade transporter for flera av dessa verksamheter. Dartill
bedoms att projektet kommer att medverka till 6kad konkurrenskraft for befint-
ligt néringsliv och forutsattningarna for nyetablering av exportintensiva foretag
i omradet forbattras.




- 4 " S T ‘-..,\“\
Figur 6.2:2 Befintlig kombiterminal i Sundsvall, markerad med réd linje till vénster i fotot, ar lokaliserad till stadens
centrala delar och utgér en begrédnsande faktor for stadens utveckling samtidigt som terminalen har nétt sitt kapacitetstak.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1. Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvagsplanen har granskats och godkints
av lansstyrelsen och dr en del av granskningshandlingen for jairnvagsplanen.
Nedan finns en sammanstéllning av de miljokonsekvenser som uppkommer.
Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som
helhet satts preliminért till ar 2030.

Natur- och kulturlandskapet

Landskap

Jarnvagsanlaggningen leder till ett stort ingrepp i kultur- och naturmiljon som
leder till en stor konsekvens for landskapet och landskapsbilden i dalgéngen vid
Maland. Vyer kommer att paverkas och utblickar bade lokalt men ocksé vida
omkring frdn Alnén och omgivande hojder. Det karaktiristiska smaskaliga kul-
turlandskapet med odlingsmarker och gamla kulturbyggnader, nyare bebyggelse
i dalgdngen, skogsklddda sluttningar och toppar kommer att fi en ny karaktar i
och med jarnvigsanldaggningen. Jarnviagsanlaggningen kommer ocks att utgora
en tydlig barriar bade visuellt och for ménga funktioner i landskapet utmed
storre delen av Malandsstrackan dven om tva passager bidrar till méjligheter att
forflytta sig mellan omrédena pa en och andra sidan av jarnviagsanlaggningen.
Det historiska kulturlandskapet kommer till del att forsvinna och dir igenom

ta bort en del av hur landskapet kan ldsas in och tolkas. Den ursprungliga och
tillgdngliga naturmiljon kommer att forsvinna i delar av omradet till foljd av
intranget och barridreffekten som planen skapar.

Géng- och cykelvigen norr om jarnviagen paverkar kulturlandskapet, den nuva-
rande dkermarken. Den tydliga 6vergangen fran bergfoten till ett b6ljande od-
lingslandskap paverkas negativt av att en ny ging-/cykelvigstrackning, utéver
skdarningen for jairnvagen, dras 6ver dkermarken. Gang- och cykelvigen séder
om jarnvagen, som ersitter i viss mén Malandsvigen, tar i ansprak ny mark i
den branta sluttningen och tar sig sedan under jarnvigsbron i en ca 3om bred
kombinerad G/C- och viltpassage och ansluter till gang- och cykelvdgen norr om
jarnvagen.
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Den samlade bedomningen ir att konsekvensen av jirnviagsanliggningens in-
trang i landskapet ar stor. Framst ar det de stora jord- och bergsskiarningarna och
bankerna tillsammans med forandringen av kulturmiljon och exproprieringen

av fastigheter som bidrar till att jirnvagsanlaggningen leder till en stor miljo-
konsekvens. Utblickarna forandras och méjligheten att kunna liasa det historiska
landskapet minskar vilket ocksa bidrar. Flera karaktarsomraden med virden vik-
tiga for manniskors anvdndning av landskapet forandras pé ett siatt som forsvarar
tillganglighet och majlighet framst till rekreation och naturupplevelser.

Stora skirningar och bankar i gransen mellan Harstabergets norrsluttningar och
odlingslandskap kommer att bidra till omvilvande férandringar av landskapet.
Avvecklingen av Tunabergsspéret leder dock till positiva effekter for landskapet.
Sammanfattningsvis innebir den nya jirnvigsanldggningen stora negativa kon-
sekvenser for landskapsbilden.

Naturmiljé

De markansprak som gors genom jarnvagsplanen samt under byggtiden leder

till att ndgra ytor frdn naturinventeringen kommer att paverkas negativt. Nagra
omraden med naturvardesklass 3, patagligt naturvarde, paverkas i mer eller
mindre betydande omfattning av jarnvagsforslaget. I Gvrigt finns det inga utpe-
kade naturvirden som kommer att beroras. Nigra av de ytor som anvinds under
byggtiden kommer efter avslutad byggnation att aterstillas och dér kan naturvar-
dena fortsatta att utvecklas.

Inga hoga naturvirden bedoms péverkas negativt och inga skador pa vaxt- och
djurliv bedoms uppsta inom det strandskyddade omrédet for Malandsbacken
eller Alnésundet genom de atgarder som planeras. Inte heller allmanhetens
tilltrade till strandomréadet paverkas negativt. Malandsbéacken skyddas dven av

X N
=‘|
Naturvardesinventering med sparfdeslag M
——  Bafintiig jrnvag B fanrandedias 1 L
= Grans Janmvagspian - Maturrdesiiass 2
=== Hybygnad Amuig B awrvdirdesiias 3
B Makanspoik Naturvirdeskiass 4
0 o1 02 03 04 OF
- Irviisiva aelis — — = 3 e

Figur 6.3:1 Naturvérdesinventering och projektets markansprak.
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det generella biotopskyddet men vattendraget berors inte av de atgéarder som
foreslés i denna jarnvagsplan. Det ar ddrmed skiligt att i det i jarnvigsplanen
ingdr undantag fran forbuden som giller inom strandskyddsomréden enligt 7
kap. 15 § miljobalken. Den édkerholme som finns i jordbruksmarken och darmed
skyddas av det generella biotopskyddet berors inte heller av dtgirderna i planen.

Enligt en dom i Mark- och miljééverdomstolen (MOD) méal nr M11317-14, be-
doms inte arter i Artskyddsforordningens bilaga 2 omfattas av dispenskrav om
det inte finns ndgon beaktansvard risk for pdverkan pé artens bevarandestatus.
I detta fall bed6ms det inte finnas nigon sédan risk eftersom att revlummer och
blésippa bada ar bedémda som livskraftiga (L.C) i 2015 &rs rodlista. Inga kdnda
hackplatser for de rodlistade figelarter som observerats i utredningsomréadet
paverkas av den planerade jarnvagen.

Rivningen av den norra delen av befintligt Tunadalsspar kommer att medfora
att tillgingligheten till de strandnira omradena blir battre. Sammantaget med-
for den planerade jairnvigen en mattlig konsekvens for naturmiljon i det plane-
rade jairnvagsomradet.

Kulturmiljé

Planforslaget innebar stora markintréng i det kulturhistoriska landskapet i
Malandsdalen. En fysisk barriar skapas mellan fornlamningsmiljons kirnom-
rade i Malandsdalen och omradet kring Skons kyrka. Markintréanget forsvéarar
mojligheten att lasa och uppfatta landskapets kulturhistoriska varden samt tar
bort historiska bebyggelseldgen och paverkar Malandsvéagens alderdomliga vig-
strackning. En forhistorisk grav paverkas genom planforslaget.

LS
—

M
Kulturmil]é med sparforslag Earhisterisk havsnivi o Forlmelg, punk B Bk I
— Befrtig jamig m.&.h  Forvlmeing, injo Bt k
= rans JAmvAgsplan ] -
=== Nybyggnad jmvig 15 ﬂ Fomiamring, yta —— Karnomride
Makanspeik | Syt under hyggid Wardedamaor
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— 25 —— — m
B b G

Figur 6.3:2 Kulturvdrden och projektets markansprak.
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Malandsvagens strackning har identifierats som en virdekarna for kulturmiljon,
och planforslaget innebar att Malandsvagens ursprungliga strackning forandras
stort och viigen kommer inte lingre att vara genomngéende. Aven den alder-
domliga strackningen av Galaxvigen paverkas av forslaget och sambandet mel-
lan kyrkan och byn bryts. Gang- och cykelvigen norr om jarnvégen innebar ett
direkt intring i fornlimning RAA Skén 164. Fornlimningen ir en boplats vars
utbredning inte ar fastlagd.

Ett borttagande av Tunadalsspéret innebir att en funktion i miljons industri-
historia utraderas. Den tydliga sammanbindande lanken mellan kuststrackans
industrier kan i framtiden inte uppfattas.

Gang- och cykelvigen forstarker tillsammans med jarnviagsanldggningen, den
fysiska barridren i landskapet och mojligheten att uppfatta den forhistoriska
strandlinjen. De negativa konsekvenserna bedoms bli stora for projektet som
helhet.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget leder till forsamrade majligheter att rora sig i omréadet och det blir
svarare att nd mélpunkter som tex Harstaberget. For att minska jarnvagsomra-
dets barriareffekter gors en planskild korsning for oskyddade trafikanter samt
djur under jirnvagen mitt pé strickan, och en planskild korsning mellan jarnva-
gen och Johannedalsviagen. Mgjligheten att nd Harstaberget kvarstar genom de
passagemdjligheter som ordnas. En gang-och cykelvig anldggs norr om jarnva-
gen med bland annat Malandsbadet och arbetsplatsen Valmet som mélpunkter,
den knyter #ven an till bostadsomrédet Vistland norr om Adalsbanan. Gangav-
standet mellan Vastland och Skons kyrka okar dock nar Galaxviagen stangs av.

I samband med att den norra delen av befintligt Tunadalsspar tas bort ges moj-
lighet att utveckla omradet. Detta leder till positiva konsekvenser nar tillganglig-
heten till hela kuststriackan mellan Maland och Skonvik okar.

Om man ser till hela omradet kring det planerade jirnvigsomradet medfor
utbyggnaden en mattlig konsekvens for rekreation och friluftsliv.

Barridrer och tillgénglighet

Det planerade jarnviagsomradet blir en barridr i landskapet bade for manniskor
och djur. Mgjligheterna till bostadsnira rekreation och rorelser till méalpunkter
begrinsas. Storre delen av den nya jarnvagsstrackan kommer att forses med
stiangsel pa bada sidor eller &tminstone ena sidan for att minska risken for
olyckor. Stingslingen medfor att sparet kommer att utgora en barriar utom vid
faunapassagerna.

Nar Malandsvigen stiangs for genomgéende fordonstrafik medfor det forsamrad
tillgdnglighet primért for de som bor langs med och i anslutning till Malandsvé-
gen. Avseende ging- och cykeltrafikanter ar det priméart Vastland som péaverkas
avseende tillgangligheten till omradet med Skons kyrka. Har berdknas gangav-
stdndet 6ka fran dagens ca 0,5 km till ca 1,5 km.

En bilfri viltpassage skapas som samordnas med en gingstig upp mot Harsta-
berget. Ge-viagen kommer inte att belaggas vilket ar positivt for vilt som ska
passera den dé de hellre passerar en grusad vag én en belagd vag.

Om man ser till hela omradet kring det planerade jarnvigsomradet medfor
utbyggnaden en mattlig konsekvens nir det giller barridrer och tillgdnglighet.
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Figur 6.3:3 Passagemodjligheter, malpunkter och projektets markansprék.

Hélsa och sédkerhet

Buller och vibrationer

Byggandet av jarnvagen innebir inlosen av 22 bostdder. For samtliga bostadshus som
kan vara kvar och som berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirdena har bullerskyddsat-
girder 6vervigts. Overviganden om bullerskyddsétgirder samt beriknade nivier och
ljudutbredningskartor redovisas i Rapport Bullerutredning. Nedan redovisas konse-
kvenserna kortfattat.

Planforslaget med foreslagna bullerskyddsétgirder medfor att samtliga bostadshus
utom ett fir inomhusnivaer under riktviarde Lmax 45 och Leq 30 dBA, vilket ar en
vasentlig forbattring jamfort med nollalternativet. Utomhus blir ljudnivierna vasentligt
lagre i ndgra omraden och visentligt hogre i andra omraden.

I Birsta/Vistland dominerar buller frin befintlig Adalsbana, och dir innebér Planfor-
slaget med foreslagen bullervall l14gre ljudnivier bade inomhus och utomhus. Maximal
ljudniva utomhus vid fasad blir upp till 7 dBA ligre i Planforslaget jamfort med Nollal-
ternativet.

I Maland, dar bostadshusen ligger relativt ostérda av trafikbuller, blir férandringen stor
och de maximala ljudnivaerna utomhus 6kar med uppemot 16 dB for nagra hus jamfort
med nollalternativet. For ndgra hus blir forandringen positiv och medfér en minskning
av den maximala ljudnivan med ca 7 dB utomhus. Den stora ljudnivaskillnaden beror
framst pa att bostadshus skyddade av sparnara bullerskyddsétgéarder far en forbattrad
ljudmiljé medan bostadshus som ej skyddas av sparnara bullerskyddsétgarder far en
forsamrad ljudmiljo.

I Harsta och Huggsta paverkas boendemiljon av buller fran trafiken pa Johannedalsva-
gen och Tunadalssparet. Den nya jarnvagen ger upp till 13 dB hogre maximala ljudniva-
er jamfort med nollalternativet. Forandringen beror pa att nya jarnvagen ligger hogre i
terrangen och tillater betydligt hogre hastighet dn befintlig jarnvag.

I Rapport bullerutredning finns mer detaljerad information om hur boendemiljon
beriknas forandras.

53



54

I tabell 6.3:4 redovisas en sammanstéllning av hur manga bostadshus som be-
riaknas ha/fa ljudnivaer 6ver riktvarden i nuldget, nollalternativet, planfoérslaget
utan och med foreslagna bullerskyddsétgiarder. Sammanstillningen innefattar
endast jirnvagsplanens bullerberérda bostadshus. Berdknade ljudnivaer avser
all statlig infrastruktur samt den striacka av Johannedalsvigen som foreslés byg-
gas om péa grund av jarnvagsplanen.

Berakningfall Antal bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig
infrastruktur och ombyggd kommunal véag
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats @ vid uteplats
(ivg) ”
Nulage 0 17 8 37 2 48
Nollalternativ 1 20 18 37 2 49
Planférslag utan 8 33 36 50 3 60
bullerskyddsatgéarder
Planférslag med 5 20 10 35 2 29
féreslagna
bullervallar
Planférslag med 5 129 0 31 0 19
foreslagna
bullervallar och
fastighetsnara
bullerskyddsatgéarder

Figur 6.3:4 Bullerberérda bostadshus
a) Avser ljudniva dag- och kvéllstid (06—22). Om ljudnivan éverskrids bér den inte éverskridas med
mer &n 10 dBA fem ganger per timme.

b) Pa Malandssparet passerar inte fler &n fem tag per timme i snitt dag och kvéllstid, vilket innebar
att atgérd 6vervags férst ndr Lmax 80 dBA fran jarnvég 6verskrids.

c) Géller uteplatser i omradet Birsta och Véstland. En bullervall féreslas. Bullervallen gérs sa hég
som mdjligt med hansyn till radande markférhéallanden. Med denna atgérd minskar ljudnivan i
omradet med 2 till 7 dBA. Med bullervallen berdknas dessa uteplatser 6verskrida riktvérdet med 1
dBA. Att dven vidta lokala skyddsatgérder for dessa uteplatser for att vinna 1 dB bedéms inte vara
ekonomiskt rimligt beaktat att den sparnéra bullervallen berdknas sénka ljudnivaerna betydligt
Jjamfért med nollalternativet.

d)Foér ett gardshus, tillhérande fastighet Harsta 3:18, finns risk att maximal ljudniva inomhus
Overskrider 45 dBA trots fonsteratgérder. Huset har bra vdggar men &r utsatt for buller fran flera hall
och for att 6ka vdggarnas ljudreduktion krévs kraftfulla atgarder. Pa grund av att gardshuset inte &r
fastighetens huvudbyggnad bedéms att enbart fénsterbyte ar en rimlig atgérd.

Befintligt Tunadalsspar norr om korsningen med ombyggt Tundalsspar fram till
dir spéret gir ihop med Adalsbanan rivs efter det att den nya jarnvigen tagits

i drift. Det innebar att bostadshus som ligger néra rivet spar kommer att fa en
battre ljudmiljo nar de dieseldrivna godstagen pa Tunadalssparet inte langre
passerar dir. For de boende i Skonvik kvarstar dock Adalsbanan som &ven den
ger upphov till bullerstérningar. Konsekvensen bedoms som positiv for de bo-
ende lings den norra delen av Tunadalssparet.

Sammantaget bedoms planforslaget ge upphov till stora till méttliga negativa
konsekvenser for boende i Maland, Harsta och Huggsta. For boende i Birsta/
Vistland samt boende ldngs den stricka av Tunadalssparet som rivs bedoms
planforslaget ge upphov till positiva konsekvenser. Den sammanvigda kon-
sekvensen for jirnvagsplanens forslag avseende buller bedoms till méttliga
konsekvenser.



Risk och s&kerhet

Olycksrisker med paverkan pd manniska utgors av mekanisk paverkan vid urspar-
ning, olyckor vid transport med farligt gods och suicid/personpakorningar. Miljo-
konsekvensen for manniskor langs den planerade jairnvigen bedoms som liten eller
mattlig.

Bedomningen avseende paverkan pd naturmiljon har gjorts kvalitativt for tva olycks-
scenarier, utslapp av miljofarligt &mne vid olycka som involverar farligt gods och en
hindelse som foranleder en slackinsats som medfor utslapp av slickmedel. Miljo-
konsekvensen som kan uppsti vid en olycka bedoms som liten.

Norra delen av det befintliga Tunadalsspéret, strickan Malandsgarden- Skonvik rivs,
vilket innebér att de bostader och verksamheter som idag exponeras for risk, kom-
mer att fa en forbattrad situation utifran ett riskperspektiv i och med att riskkaillan
forsvinner.

Férorenad mark

Zink har identifierats i halter 6ver Naturvardsverkets foreslagna haltgrans for "min-
dre 4n ringa risk” (MARR) i 7 av 77 analyserade prover lings strickan och bedéms
vara av naturlig art. Enligt Naturvardsverkets klassning av massor for anlagg-
ningsdndamal bedoms fororeningsrisken i massorna som “ringa”. Den samlade
bedomningen dr att fororeningsnivan i massorna inte bor utgora nagot hinder vid
ateranviandning inom atgidrdsomradet eller i liknade projekt med motsvarande
markanvindning vilket 4r positivt ur miljosynpunkt. Ateranviindning ska enligt
avfallsdirektivets avfallshierarki prioriteras framfor bortskaffning. Massor som upp-
kommer inom jarnvigsplanen definieras inte som ett avfall och kan &teranviandas i
projektet.

For den del av Tunadalssparet som ska tas ur drift kommer befintliga slipers att tas
bort, vilket ar positivt for médnniskan och for miljon da exponering av miljofarliga
dmnen avligsnas fran dessa platser.

Elektromagnetisk strélning

Den nya jairnvagen innebir att ett elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring
tillhorande kontaktledning och 6vrig elektrisk apparatur. Det tdnkta kontaktled-
ningssystemet utfors efter en systemstandard som Trafikverket har utarbetat, vilket
innebar att magnetfiltet frin jarnviagen ar jamforelsevis 1agt (Elektromagnetiska
falt omkring jarnvagen (pdf-broschyr), Banverket, 2013). I praktiken innebar det att
ledningarnas placering i kontaktledningssystemet optimeras pa basta mojliga sitt.
Bedomningen ar darfor att den elektromagnetiska stralningen som uppkommer pa
grund av den nya banan inte namnvért paverkar miljon i niromradet, och konse-
kvensen bedoms som liten.

Hushallning med naturresurser

Areella néringar och naturresurser

Delar av jordbruks- och skogsmarken som finns i omradet kommer att tas i ansprak
for utbyggnaden. Skogen i omrédet har ett viarde som naturresurs samt som rekrea-
tionsvirde for boende och for de djur som vistas dir. Den storsta delen av jordbruks-
marken kommer dock att kunna vara kvar och kan brukas pa liknande sétt som

idag. Tillgangligheten till jordbruksmarken bedoms fortsatt vara god 4ven med en
utbyggd jarnvag.

Projektet kommer ha ett stort 6verskott p&4 massor, i storleksordningen 200 000
m3. Trafikverket efterstriavar massbalans i sina projekt for att minimera behovet av
transporter och for att frimja en god hushéallning av naturresurser. Arbetet med
masshanteringen i projektet paborjas i planskedet men fardigstalls i arbetet med
bygghandlingen. Forutom for byggandet av delar av jirnviagsanlaggningen kommer
dven massor att anvindas till bullervallar, servicevigar mm.
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Konsekvensen for areella naringarna och naturresurser bedoms som méttligt negativa
och da fraimst med avseende pa den omfattande masshanteringen som uppkommer
iett projekt i den hir storleksordningen. Skogsmark och sma arealer jordbruksmark
kommer att tas i ansprék i ett omrade som redan idag ar paverkat av infrastruktur vil-
ket ger upphov till mattligt negativa konsekvenser. Avvecklingen av den norra delen av
Tunadalssparet bedoms inte leda till ndgon konsekvens for denna aspekt.

Ytvatten

De foreslagna dtgirderna bedéms inte paverka de aktuella miljokvalitetsnormerna
som finns for Alnosundet, som dven Malandsbacken avvattnas till. Alnosundet har till
storsta delen problem med 6vergodning och miljogifter med hinsyn till dessa problem
bedoms de foreslagna atgérderna i denna jarnvagsplan inte ha nagon péaverkan.

Avrinningen till Malandsbacken kommer att 6ka vilket kommer att leda till att flodet

i bicken kommer att 6ka. Okningen kommer att vara ojimn och oftast ske i samband
med storre nederbordsmangder. Ett 6kat vattenflode i Malandsbédcken bedoms inte
péverka vattendraget negativt. Det finns inga utpekade virden i vattendraget som kan
paverkas.

For den norra delen av Tunadalssparet leder rivningen av sparet till en minskad avrin-
ning till Alndsundet frin jirnvigsanliggningen. Dock finns Adalsbanan kvar parallellt
med det borttagna sparet vars avrinning leds till Alnésundet.

Konsekvensen for ytvattnet bedoms som liten i och med att det endast dr mindre juste-
ringar som ska goras som péaverkar ytavrinningen och att de féreslagna dtgarderna inte
péaverkar nagon miljokvalitetsnorm negativt.

Grundvatten

De nuvarande grundvattenforhéllandena kommer att paverkas i omraden dar jarnva-
gen samt omliggning av vigar gar i skdrning under grundvattennivan. Planforslaget
kommer pa dessa striackor att leda till grundvattenbortledning. Dar jarnvigen gar pa
bank uppstar ingen paverkan pé grundvattennivin. Grundvattenbortledning ar till-
standspliktig vattenverksamhet enligt miljobalkens 11:e kapitel. Undantag fran till-
standsplikt kan gélla om det 4r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
kan skadas till f6ljda av grundvattenbortledningen. Inom storsta bedémda paverkans-
omréde for grundvattensiankning forekommer enbart brunnar som ir pa fastigheter
som planeras att 16sas in. Undantag frén tillstandsplikt for grundvattenbortledning en-
ligt 11 kapitlet 9 § Miljobalken bedoms gélla for planforslaget eftersom det inom storsta
paverkansomrade for grundvattennivisidnkning inte forekommer nagra allménna eller
enskilda intressen som kan komma till skada.

Effekten bed6ms blir liten till mattlig under savil bygg- och driftskede da grundvat-
tensdnkningar langs skarningar sker. Eftersom inga grundvattenférekomster finns eller
grundvattenuttag (dricksvattenbrunnar eller energibrunnar) sker inom grundvattenav-
sankningens paverkansomrade bedoms konsekvensen for grundvatten som liten.

Klimat

Med utbyggnaden av detta projekt kan en 6kad méngd gods transporteras pa jirnvigen
till och fran Tunadalsomradet vilket ar positivt ur ett klimatperspektiv. Utbyggnaden
mojliggor aven for transporter med ellok jamfort med dagens situation dar transpor-
terna langs Tunadalssparet sker med diesellok.

Projektet bedoms leda till positiva konsekvenser for klimatet i och med 6verflyttningen
av gods fran vig till jairnvag. Klimatpaverkan under byggtiden kommer att hanteras
vidare i bygghandling, férfragningsunderlag och under byggskedet for att om majligt
kunna minska den.



6.4 Samhallsekonomisk bedomning (SEB)

SEB avser foreslagen helhetslosning for projektet, det vill siga upprustning
och elektrifiering av befintligt Tunadalsspér, utbyggnad av nytt forbindelsespar
mellan Tunadalssparet och Adalsbanan, partiellt dubbelspér lings Adalsbanan
pé delen E4-Birsta samt tredje spar for lokrundgéng pa Birsta motesstation.
Projektet dr kostnadsbeddmt till ca 1 miljard kronor.

Trafikverkets Basprognos 2040 har anvints som grund for huvudanalysen i den
samhillsekonomiska kalkylen. Basprognosen innebér 1774 tag pa Tunadalsspa-
ret r 2040, vilket motsvarar 7 tdg per medeldygn, det vill siga i det narmaste
oforandrad trafikvolym jamfort med dagens 6,7 godstég per medeldyn. Medel-
lastvikter i basprognos 2040 (se nedan) dr desamma som 2014.

Logistikparken har tagit fram en prognos for Tunadalssparet, kallad Prognos
Logistikpark”, som beaktar effekterna av projektet, dvs 6kade jarnvagsvoly-
mer till/fran SCA:s anldggningar (utbyggnad av kapaciteten pagar/har nyligen
fardigstallts i tvd av SCA:s anldggningar i niromradet), expansion av Sundsvalls
hamn med ny containerterminal samt utbyggnad av den sa kallade Logistikpar-
ken inkluderande omlokalisering av befintlig kombiterminal i centrala Sunds-
vall till Tunadalsomradet. Prognosen har verifierats av Trafikverkets Kapaci-
tetscenter avseende kapacitet. Prognos logistikpark” innebar 18 godstag per
dygn till/fran Tunadal 2040. "Prognos logistikpark” ligger till grund for kins-
lighetsanalys i SEB. Tagvikterna i kinslighetsanalysens utredningsalternativ ar
hogre dn idag och i linje med transportforetagens och varuiagares bedémning.
Beriakningsresultat:

+  Utford berdkning av nettonuviardekvot (NNK) for Huvudanalysen visar pa
olonsamhet: -0,78

«  Utford berdkning av nettonuviardekvot (NNK) for Kénslighetsanalysen visar
pé lonsamhet: 1,02

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet medfor ett antal betydande indirekta effekter. Nedan redogors for
dessa effekters paverkan pé riskbilden ur ett systemperspektiv. Redogorelsen ar
kvalitativ och fokuserar pa risker genererade inom jarnviagsanldggningen med
paverkan p& manniska, naturmiljo och samhallsviktig verksamhet.

6.5.1 Sundsvalls logistikpark

Foreliggande projekt dr en forutséattning for att Sundsvalls logistikpark ska bli
verklighet. Logistikparken kommer att inrymma en rad nya verksamheter men
dven mojliggora att ett antal befintliga verksamheter kan f4 storre utrymme och
en battre lokalisering. Ur ett olycksriskperspektiv ar det fraimst den planerade
flytten av Sundsvalls kombiterminal frdn Sundsvalls C som ar av betydelse.
Kombiterminalen dr en farlig verksamhet enligt lag om skydd mot olyckor 2 kap
48 och en stor riskkilla pd grund av dess omfattande hantering av farligt gods.
Utbyggnadsalternativet innebér en flytt frén ett omrade (Sundsvalls C) med hog
befolkningstéthet till ett omrade med lagre befolkningstithet, vilket dr positivt
ur ett olycksperspektiv med avseende pa manniska.

Flytten av kombiterminalen bedéms medfo6ra en positiv riskpaverkan med
avseende pa manniska, frimst i omradet kring Sundsvalls station men ocksa i
avtagande grad inom ett avstand pa flera hundra meter.
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6.5.2 Trafikering utan lokrundgang for sédergaende trafik fran
Tunadal

Utbyggnadsalternativet innebir att sodergaende trafik utan lokrundgang majlig-
gors mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan. I nuliget méste sodergiende trafik
gora lokrundgang i Timra C innan den kan fortsitta soderut. Ur ett olycksrisk-
perspektiv dr detta positivt med avseende pa paverkan pad manniska eftersom
Timra C ar ett omrade med hog persontithet genom vilket transporter med
farligt gods helst ska undvikas. Den férandrade trafikeringen i Timra bedéms
medfora en positiv paverkan pa riskbilden med avseende p& manniska, framst i
omradet kring Timr4 station.

6.5.3 Fler transporter pa jarnvag mojliggors

Den upprustade jarnvigen, i utbyggnadsalternativet, frin Tunadal innebar en
hogre kapacitet pa banan. Utbyggnadsalternativet mdjliggor ddrmed en storre
andel miljoanpassade transporter pa jairnvag (istallet for pa vag) till/frén Sunds-
valls hamn. Tagtransporter ar generellt sdkrare och har en lagre olycksfrekvens
an transporter med lastbil. Utbyggnadsalternativet innebar 4ven en majlighet
att transportera en storre andel av det farliga godset till och fran industrierna i
Tunadal pa tig jaimfort med nuldget och nollalternativet. Sammantaget minskar
utbyggnaden sannolikheten for olyckor generellt men dven specifikt med avse-
ende pa farligt gods.

Att fler transporter pa jairnvag mojliggors innebéar en positiv paverkan péa riskbil-
den ur ett systemperspektiv. Den positiva paverkan bedéms ske med avseende
pa samtliga berérda skyddsviarden (m#nniska, naturmiljo och samhallsviktig
verksambhet).

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden uppstar miljopaverkan genom till exempel buller, vibrationer,
grumling och damning. Tydlig och frekvent information till boende om plane-
rade och pagaende arbeten ar viktiga for att minska storningens stresspéverkan.

Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfalliga upplag
av t.ex. slipers och jord- och bergmassor héanvisas till faststillda ytor for tillfallig
nyttjanderitt. En av ytorna som anges som tillfallig nyttjanderatt kommer bland
annat att anvindas for krossning av berg, vid ca sektion 3/500.

Buller i ett stort byggprojekt som detta upplevs méanga ganger som stérande.
Buller harror fran till exempel transporter, palnings-, sprangnings-, spontnings-,
schakt- samt fyllningsarbeten och kan inverka stérande p4 omgivningen. For
planerad jarnvag kommer spriangningsarbeten bland annat att utféras vid de tre
skiarningarna. Aven den urlastning och bearbetning av bergmassor som sker vid
sprangning kommer att generera buller. Buller fran mobila krossverk tillfor ett
betydande bullerinslag for omgivningen.

Fornlamning Rad 118:1 ligger inom yta for tillfallig nyttjanderatt, sektion km
ca 4+050. Fornlamningen ska skyddas genom stingsling under byggtiden. For
att den inte ska skadas ar det viktigt att arbetsomradet ar tydligt avgransat mot
fornldmningen. Detta ska ske genom uppsittning av staket i arbetsomradets
grans. Ytterligare stangsling av dnnu ej registrerade fornlamningar kan komma
att ske for att skydda dessa under byggtiden.

Storningarna under byggtiden kommer framst att beréra boende i omradet,
men dven andra kommer att bli berorda. Effekten dr begriansad i tid och upp-
hor d& anldaggningsarbetet ar fardigt. De negativa miljokonsekvenserna under
byggtiden bedoms dock som stora. Behov av skadeforebyggande dtgiarder under
byggtiden kommer att utredas vidare.



7 Samlad bedomning

I det foljande ges inledningsvis en allmin bedomning 6ver planen. Darefter
relateras till miljokvalitetsmél och transportpolitiska mal.

7.1 Allman bedémning

Sett fran aspekterna regional utveckling samt trafik och anvindargrupper er-
hélls stora positiva effekter. Projektet ger forutsattningar for en fortsatt utveck-
ling av Sundsvalls hamn och en utbyggnad av Logistikparken. Dartill kommer
att ett flertal storre, transportintensiva och exportbaserade verksamheter ar
lokaliserade langs kuststrackan mellan Tunadal och Timra. Projektet kommer
pa ett patagligt sitt att forbattra forutsiattningarna for effektiva och miljéanpas-
sade transporter for flera av dessa verksamheter. Dartill bedoms att projektet
kommer att medverka till 6kad konkurrenskraft for befintligt naringsliv och for-
utsittningarna for nyetablering av exportintensiva foretag i omradet forbattras.

Planférslaget
Miljoaspekt Nollalternativet|med Kommentar
skyddsatgarder
Stora skarningar och banker samt
foreslagna bullerskyddsvallar bidrar
| till omvélvande férandringar av
Landskap ngen landskapsbilden. Awecklingen av
konsekvens ) "
Tunadalssparet leder till positiva
konsekvenser nar
jarnvagsanlaggningen tas bort.
Stora ingrepp i naturmiljéon men
Inaen enbart klass 3 omraden paverkas.
Naturmiljé 9 Mattlig konsekvens |Positivt vad galler tillgang till
konsekvens . .
strandnéra omraden langs
Natur- och .
Tunadalssparet
kulturlandska — -
ot Stort intrdng och barriar skapas i
P e kulturmiljélandskapet. Borttagandet
L Ingen/positiv . .
Kulturmiljo av Tunadalsparet leder till
konsekvens f
borttagande av en bit
industrihistoria
Passager till skogsomraden
Rekreation och Ingen . skapas. Tillgangligheten till
friluftsliv konsekvens Wity (e ss strandnara lagen forbattras nar
Tunadalssparet tas bort
Barria h I Stor barridr, passager skapas.
.arr!are.r ¢ ngen Mattlig konsekvens |Minskad barridreffekt langs
tillganglighet konsekvens .
Tunadalssparet.
Postiv konsekvens for boende i
. Vastland samt langs
E?””ef och Liten Mattlig konsekvens | Tunadalssparet. Stor negativ
\ibrationer konsekvens . .
konsekvens for boende i
Malandsdalen
Halsa och " Planforslaget ger.en storre neg?tiv
N . N Mattlig e konsekvens relativt nollalternativet.
sakerhet Risk och sékerhet Mattlig konsekvens o .
konsekvens Positit med awecklingen av
Tunadalssparet
Fororenad mark Ingen Positiv konsekvens Sllpg r s tas om hand vilket &r
konsekvens positivt.
Elektromagnetisk Ingen Liten konsekvens |Utformas efter TRVs riktlinjer
stralning konsekvens
Areella nari k- och sk k tas i
reella naringar Ingen et e Jordbruu och skogsmark tas i
och naturresurser konsekvens ansprak
| Utsla d tten till
Hushalining  |Ytvatten ngen Liten konsekwvens | > PP 8vdagvatten U
med konsekvens Malandsbacken
naturresurser |Grundvatten Ingen Liten konsekvens Ingen permar_l_ent .
konsekvens grundvattensankning
Klimat Ingen Positivkonsekvens Gods trapsporter pa lastbil flyttas
konsekvens till jArnvagen

Figur 7.1:1 Redovisning av samlad bedémning avseende miljbaspekter.
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Projektet kommer att leda till stora markanspréak och 21 bostadsfastigheter
kommer att behdva 16sas in. Projektet bedoms sammantaget leda till stora nega-
tiva konsekvenser for aspekterna landskap och kulturmilj6 pé grund av de stora
ingrepp i kulturlandskapet som projektet leder till. Mattliga negativa konse-
kvenser bedoms uppkomma for aspekterna naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
barridr och tillgénglighet, buller och vibrationer, risk och sikerhet samt areella
niringar och naturresurser. Smé negativa konsekvenser bedéms uppsta vad
géller elektromagnetisk stralning, ytvatten samt grundvatten. Projektet leder till
positiva konsekvenser for aspekterna fororenad mark och klimat.

Fyra sparnira och en vignira bullerskyddsvall ingar i planforslaget. For 33
bostadsbyggnader, som beridknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden, foreslas fastig-
hetsnira atgarder.

Avvecklingen av den norra delen av Tunadalssparet leder till positiva/inga kon-
sekvenser for samtliga miljoaspekter forutom kulturmiljon. For kulturmiljon
bedoms borttagandet av spéret leda till sma/mattliga konsekvenser dé en funk-
tion i miljons industrihistoria raderas.

Kostnaden for projektet i sin helhet ar bedomd till ca 1 miljard (Prisniva 2017).

Utford Samlad effektbedomning (SEB) visar pa god 1onsamhet forutsatt att
prognosunderlag som beaktar effekterna av projektet nyttjas.

7.2 Miljokvalitetsmal

Av de nationella miljémalen har de valts ut som bedoms ha betydelse for utvar-
deringen av planforslaget och nollalternativet. Nedan redovisas de for projektet
relevanta miljomalen och hur de paverkas av planforslaget:

«  Begrdansad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Skyd-
dande ozonskikt och Ingen 6vergédning: Genom att 6ka kapaciteten pa
jarnvégen kan végtransporterna minska vilket bidrar till minskade utslapp
av bland annat koldioxid, kvaveoxid och partiklar. Planforslaget gor det
mojligt for ellok att ersétta diesellok pé strackan Sundsvall- Tima Tunadal
vilket ocksa har en positiv padverkan pa mélen.

«  Giftfri Milj6: Planforslaget medfor att traslipers tas om hand, vilket paver-
kar malet positivt.

«  Grundvatten av god kvalitet och Levande sjoar och vattendrag: Planforsla-
get medfor en 6kad avrinning av dagvatten till Malandsbicken, dagvattnet
kan dven infiltrera ner till grundvattnet. Dagvatten frén jirnvagen ar relativt
rent och bedéms inte pdverka vattendraget eller grundvatten negativt ge-
nom 6kade utslapp. Olyckor med farligt gods inblandat ar sillsynt vad géller
transporter pé jairnvag.

«  Levande skogar: Projektet motverkar till viss del mélet d& jairnvagsprojektet
medfor markansprak i kringliggande skogsmark.

«  Ettrikt odlingslandskap: Sma arealer av jordbruksmark tas i ansprak vilket
innebir en begransad negativ paverkan pa maélet.

«  God bebyggd miljo: Planforslaget innebar att samtliga bostadshus utom
ett gardshus fir inomhusnivaer under riktvardet. For uteplatser far 6 av 9
utredda fastigheter en battre ljudnivé varav ovriga tre far en oférandrad
eller simre ljudniva. Planforslaget innebar 6kade bullernivier utomhus for
flera omkringliggande omraden men dven minskade bullernivaer for ett
antal fastigheter. Flera bostadshus kommer ocksé att behova 16sas in vilket
péverkar malet negativt. Langs den norra delen av Tunadalsspéret kommer
bullernivéerna att minska nar jarnvagen rivs, vilket ar positivt.

«  Ett rikt vdxt- och djurliv: Mindre arealer av naturmark och omréaden med
naturvirden tas i ansprék vilket innebir en begransad negativ paverkan pa
malet.



7.3 Transportpolitiska mal

Overgripande mél, funktionsmal och hinssynsmal kommenteras i det foljande.

Det overgripande malet for svensk transportpolitik dr att sékerstdlla en
sambhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet.

Andamalen for projektet bedoms vara helt i linje med det 6vergripande malet:

«  Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade forutsiattningar for att trafi-
kera Sundsvalls hamn (TEN-T)

+  Projektet ska medverka till att en langsiktigt hallbar transportsystemupp-
byggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Under det 6vergripande maélet finns ocksé funktionsmal och hansynsmal med
ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgdnglighet for mdnniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsys-
temet vara jamstidllt, det vill saga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov.

Projektet ger patagliga forbattringar avseende tillganglighet och transportkvali-
tet for godstrafik pa jarnvag i en av Sveriges transportintensiva regioner. Pro-
jektet bidrar med utvecklingskraft genom att forbattringarna ger grundlidggande
forutsattningar for fortsatt positiv utveckling av Sundsvalls hamn.

Hdnsynsmadlet handlar om sédkerhet, miljé och hdlsa. De dr viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hdnsyn till. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmdlet
for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnds, samt bidra till 6kad hdlsa.

Miljokonsekvenserna for utbyggnad av denna del av projektet (JP Maland)
bedoms som mattliga till stora. Relevanta atgarder foreslds for att uppsatta
riktvirden avseende buller ska tillgodoses. Projektet ger goda forutsattningar
for overflyttning av godstransporter fran vag till jairnvag, vilket ar positivt sett
frdn milj6- och sdkerhetssynpunkt. Dir s dr motiverat stangslas jarnviagen for
att tillgodose god sdkerhetsstandard.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verk-
samheter och 6ka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel
2. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hénsyns-
reglerna. Hansynsreglerna omfattar: bevisborderegeln, kunskapskravet, lokali-
serings-, forsiktighets-, produktvals-, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
skalighetsregeln och skadeansvar.

I projektet tillimpas miljobalken och dartill hérande eller samverkande lagstift-
ning.

Miljobalkens ska tillimpas s att:

«  Minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
«  Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vérdas

«  Den biologiska mangfalden bevaras

«  En langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt
tryggas

« Ateranvindning och &tervinning samt hushallning frimjas s4 att kretslopp
uppnas.

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ar
skyldiga att visa att de forpliktelser som f6ljer av de allmdnna hinsynsreglerna
i miljobalkens 2:a kapitel uppfylls. De hansynsregler som ar sarskilt aktuella i
detta projekt dr, kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen
samt hushallnings- och kretsloppsprinciperna.

Héansynsreglerna bedoms bli uppfyllda genom att en jairnvagsplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen samt miljokonsekvens-
beskrivningen hargenomforts av erfarna projektorer och handliaggare och foljer
gillande normer och krav. Kunskaper fran tidigare upprittat samradsunder-
lag, lokaliseringsutredning och samrad for detta projekt har tagits till vara. De
huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i jairnvagsplanen och
skadeforebyggande tgiarder har foreslagits dar det 4r motiverat och skéligt for
att minska projektets miljokonsekvenser.

Schaktade massor efterstravas att i den méan det r méjligt anvindas inom
projektet eller till bullerdimpande &tgarder i nira anslutning. Inga schaktade
massor ar miljoskadliga men de massor som bedoms ha storst miljopaverkan
ar kategoriserade som mindre kinsliga och kommer uteslutande tas om hand
inom jarnvagsplanen.



8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel och regleras i miljébalkens femte
kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tilldtna
fororenings- och stérningsnivier som méanniskor eller milj6 tal. Faststédllda mil-
jokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet,
fisk- och musselvatten och omgivningsbuller.

Utbyggnaden av ett nytt spar genom Malandsdalen kommer inte att paverka
nagon miljokvalitetsnorm negativt. Avrinningen frén jairnvagen leds vidare till
Alnosundet som ar en ytvattenforekomst som har problem med tex 6vergodning
och miljogifter men projektet bedoms inte leda till ndgon forsdmring av det.

8.3 Hushallning av mark- och vattenomraden

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprék men det bedoms som ska-
ligt att gora detta med hanvisning till att det dr ett viktigt samhéllsintresse att
den nya jarnvagen byggs. Mindre arealer skogsmark tas ocksé i ansprak vilket
kravs for att bygga jarnvagen.

8.4 Riksintressen

Jarnvagen dr av riksintressen for kommunikationer och utbyggnaden leder till
positiva konsekvenser for jarnvigen i och med att kapaciteten kan 6ka. I 6vrigt
berors inga riksintressen av projektet.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Markansprak

Vid utbyggnad av jirnvig fordras permanent tillgang till mark for jairnvagen.
Mark behovs for banvall, diken, slinter, stingsel, teknikhus samt mark for
servicevagar for underhall. Denna mark tas i ansprak med dganderitt eller
servitutsritt. Vid framtagandet av jairnviagsplanen har malséattningen varit att
inte ta mer mark 4n nodvandigt for jairnvagsanlaggningen, bade for bildandet av
jarnvagsfastigheten och tillfallig mark under byggtid.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juri-
diskt bindande. Detta innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som behovs permanent for jairnviagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa
markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berérda
fastighetsagare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndighe-
ten, dir den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.

Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen. Se mera i
kap 11.1.

Under utférandet beh6vs mer mark for att genomfora byggandet, till exempel
mark for arbetsomraden, etableringar, upplagsytor och transporter. Denna
mark tas i ansprak tillfalligt som mark med tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nytt-
janderatt ar tidsbegransad till 5 eller 8 ar frén byggstart.

Plankartorna visar fastigheter och markomraden som berors av forvarv (4gan-
deritt), servitut eller tillfalligt nyttjanderatt under byggtiden. Berorda fastighe-
ter och arealer framgar av fastighetsforteckningen.

9.1.1 Markansprak, permanent behov — dganderatt

Nybyggnationen av Malandssparet kommer till storsta delen att utforas pa

ny mark som tas i ansprak for att bilda jarnvagsfastighet. Vid pakoppling mot
befintliga spér, Adalsbanan och Tunadalsspiret kommer mindre del att byg-
gas inom befintliga jarnvagsfastigheter. Trafikverket avser att forvarva drygt
14 hektar for byggande av jarnvag och servicevigar. Arealer fordelade pa olika
markslag framgar av nedanstaende figurer 9.1:1 och 9.1:2.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 55 500
Skogsmark 64 200
Tomtmark 17 200
Industrimark 0

Ovrig mark 2 600

Totalt 139 500 m?eller 14 ha

Figur 9.1:1 Arealer som behéver férvérvas férdelade efter markslag



9.1.2 Rattigheter inom jarnvagsfastigheten — servitutsratt

Trafikverket behover servitutsratt for servicevigar med syfte att fa tillganglighet
till jirnviagsanlidggningen for drift och underhall. Aven Riddningstjansten kan
anvanda servicevagar i hindelse av olycka samt att vissa serviceviagar dven kom-
mer att fungera som ersattningsvag for enskilda fastighetsidgare. Servicevagar
benamns Js1 pa plankartan. Trafikverket behover dven servitutsratt for diken
och trummor, bendmns Js2 péd plankartan. Det innebar rattighet att underhélla
diken och trummor for att sikra driften av jairnvagsanldaggningen.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 6 600
Skogsmark 11 200
Tomtmark 1100
Industrimark 0

Ovrig mark 7 700

Totalt 26 600 m2eller 2,7 ha

Figur 9.1:2 Arealer med servitutsrétt férdelade efter markslag

9.1.3 Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden beh6vs mark tillfalligt for arbetsomréden, upplag, transporter
och etableringsomraden. Totalt berdrs cirka 9,6 hektar av tillfalligt nyttjande
under byggtiden. Omraden och tid for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankar-
torna, T1A (For etablering, tillfalliga upplag och byggtrafik, 5 ar efter byggstart),
T1B (For etablering, tillfalliga upplag och byggtrafik, 8 ar efter byggstart med
syfte att massor ska kunna ligga kvar for avsattning i andra projekt) och T2 (For
arbetsomrade, 5 ar efter byggstart). Marken éaterstalls efter avslutat byggande
om inget annat 6verenskommits.

Markslag Areal, m?
Jordbruk/ang 32 900
Skogsmark 50 900
Tomtmark 10 200
Industrimark 0]

Ovrig mark 1800

Totalt 95 800 m2eller 9,6 ha

Figur 9.1:3 Arealer som behdvs tillfélligt under byggtiden férdelade efter
markslag
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9.1.4 Vagratt for kommunal allman vag

En faststélld vig eller jairnvagsplan ger trafikverket ratt att forvarva mark som
behovs for viag. For en vig sker det genom sa kallad vagratt. Vagratt uppkom-
mer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r vig med
stod av en faststilld vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsiga-
rens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nir viagen dras in. Byggandet av vagen kan starta nir vdghéllaren har
fatt vagratt, aven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for in-
trdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag d& marken
togs i ansprék. Den slutliga ersiattningen raknas upp fran dagen for iansprak-
tagandet med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersiattningen avgors i domstol.

Viagomradet som avses tas med vagritt i jirnvagsplanen omfattar ombyggnaden
av Johannedalsvigen och de angrinsande gc-banorna som flyttas samt angréins-
ande bullerskyddsvall.

Ett avtal mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun ar under upprattande.
Avtalet tydliggor att Trafikverket bygger om den kommunala allmédnna viagen
under forutsittning att jarnvagsplanen blir faststilld. Vaghallare for Johanne-
dalsvigen ar Sundsvalls Kommun. Sundsvalls kommun driftar och underhaller
allménna vigen och ge-banorna dven fortsiattningsvis efter ombyggnationen.

Indragning av vag fran allmant underhall sker till foljd av Johannedalsvigens
flyttning och avser den del av nuvarande vigomrade som blir jarnvagsmark.

9.1.5 Inskrankt vagratt for kommunal allman vag

Inskrankt vagratt innebér att vaghéllare inte erhaller fullstiandig rétt 6ver vag-
omrédet utan att riattigheten ar inskrankt pa det séatt som anges pa plankartorna.
Exempel pa det kan vara mark som ingér i jarnvagsanlaggningen. Inskriankning-
en i vigratten innebar att vighallarens anvindning av mark eller utrymme for
viagdndamal inte far Aventyra utformning och funktion hos de sparanlaggningar
som finns inom omradena. Samtidigt far fastighetsédgarens markanviandning for
jarnviagsdndamal inte dventyra viganordningarnas utformning och funktion.

Den mark som enligt jirnvéagsplanen ska tas i ansprak med inskrankt vagratt
framgar av plankartor. Inskrankt vigratt pa jarnvigsmark motiveras av gemen-
sam avvattning/dike for vag och jarnvag.

9.1.6 Tillfallig nyttjanderatt for kommunal allméan vag

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Det
ar tillfalliga forbifarter, uppstillning, etablering, upplag osv. Nyttjanderitten
ska gilla under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstillas innan de
aterlamnas om inget annat 6verenskommits.
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Figur 9.1:4 Markomrade fér vagraétt.



Markintrang Areal, m?

Totalt Johannedalsvigen 23 000 (2,3 ha)
-Varav vagratt 13 700

-Varav inskrankt vagratt 3 000

-Varav tillfallig nyttjanderatt 6 300
Markslagsfordelning Fordelning av areal ovan

9 100 (vagratt)
Skogsmark 1900 (inskrankt vagratt)
2 200 (tillfallig nyttjanderatt)

3 200 (vagratt)

Tomtmark
omtmat 100 (inskrankt vagratt)
Ovrig mark ! ‘.‘OO (Yagrattt.) .
1 000 (inskrankt vagratt)
Jordbruk/ang 4 100 (tillfallig nyttjanderatt)

Figur 9.1:5 Markbehov végrétt.

9.1.7 Enskild vag

Malandsviagen som loper genom Malandsdalen ar en enskild vdg med kommu-
nal drift. Kommunen har tagit pa sig att skota vissa enskilda viagar, Malands-
vagen ir en. 2003 togs ett beslut av kommunfullmaktige att kommunal skotsel
av enskilda vagar ska ldmnas 6ver till den enskilda vaghallaren. Det gérs med
en lantmaiteriforrattning. Forrattningen for Malandsvigen kommer att utfo-

ras i samband med bildandet av jarnvagsfastigheten for Jarnviagsplan Maland.
Anlaggandet av GC-vig norr om jarnvagen erfordrar att kommunen traffar avtal
med Valmet, som idag dger delar av den mark som behdver tas i ansprak.

9.1.8 Utfarter till allmén vag som andras

Utfarter till allmén vag som adndras enligt sarskilt beslut av vighéllaren redovi-
sas pa plankarta och finns fortecknade i fastighetsforteckningen.
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9.2

Inlésen och forvarv av fastigheter eller byggnad

En faststélld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt och skyl-
dighet att forvarva mark som behovs for jirnviagen. En lagakraftvunnen plan ger
dven fastighetsidgaren ratt att fa sin mark inlost om fastighetsidgaren begéar det.
Jarnvagsplanen medfor inlosen av 22 bostadsfastigheter, varav Maland 1:20
(dodsbo) och Maland 1:44 har beviljats fortida inlésen och &r inlésta. Inlésen
utfors pa grund av markintrang samt i nigra fall i kombination med omfattande
forandring av boendemiljon och barridrverkan. Nedan framgar tabell och karta

som visar berorda fastigheter.

Ca langd- | Fastighet Motiv

miitning

jarnvag

2+620 ho | Maland 1:40 Markintrang

2+680 ho | Maland 1:42 Markintréng (flerbostadshus)

2+820 ho | Maland 1:48 Markintrang

2+860 ho | Maland 1:44 Markintrang, beviljats fortida inl6sen

2+900 ho | Maland 1:19 Markintrang

2+920 ho | Maland 1:20 Markintréng, beviljats fortida inlosen
(dodsbo)

2+950 ho | Maland 1:22 och Markintrang (ett bostadshus med tva fastig-

1:23 hetsbeteckningar)

2+980 ho | Maland 1:13 Markintrang

3+000 ho | Maland 1:17 Markintrang

3+140 h6 | Maland 1:31 Markintrang

3+140va | Maland 1:30 Markintréang

3+140 va | Maland 1:33 Markintréng i kombination med omfat-
tande forandring av boendemiljon

3+140 ho | Maland 1:32 Markintrang

3+170 va | Maland 1:39 Markintrang i kombination med omfat-
tande forandring av boendemiljon

3+450 vd | Maland 3:13 Markintrang

3+470 va | Maland 3:14 Markintring

3+500 ho | Maland 3:4 Markintréng i kombination med omfat-
tande forandring av boendemiljon, barriar
och avskuren vag

3+870 va | Harsta 2:51 Markintrang

3+950 va | Harsta 2:52 Markintrang

3+950 ho | Harsta 2:46 Markintring i kombination med omfattan-
de forandring av boendemiljon och barridr

4+220 ho | Harsta 4:13 Markintrang

4+310 h6 | Harsta 1:157 Markintréng (flerbostadshus)

Figur 9.2:1 Fastigheter aktuella for inlbsen framgar av tabell och karta




10 Fortsatt arbete

Det fortsatta miljoarbetet innebér att inarbetade miljoforslag i jarnvagsplanen
overfors till bygghandling. Overforingen mellan de olika skedena sékerstills
med hjalp av Trafikverkets verktyg for miljosakring, Miljosakring plan och bygg.

Genom arbetsberedningar faststills rutiner och &tgarder under byggnation som
ska sikerstilla att foreslagna miljoatgarder genomfors. Vissa fragor behover
hanteras formellt genom anmailan, tillstinds- eller dispensansokan hos tillsyns-
myndigheten.

Ett kontrollprogram kommer att tas fram i arbetet med Forfrigningsunderlaget
i syfte att sidkerstilla att projektet drivs i enlighet med gillande lagstiftning och
Trafikverkets regelverk. All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer och rutiner for kemikaliehantering. Alla material och
varor som projekteras och/eller byggs in i anldggningen ska uppfylla Trafikver-
kets kriterier for materialval. Mangder och typ av material bokfors och doku-
menteras i Trafikverkets databas for framtida underhéll. Efter avslutad byggtid
upprittas "Overlimnanderapport miljo” dar aktuella miljoatgirder samman-
stills infor forvaltningsskedet.

10.1 Tillstdnd, anmalningar m.m.

Under framtagning av jairnvagsplanen har foljande behov av tillstdnd, anmal-
ningar och samrad kopplat till miljo identifierats. Ytterligare behov kan komma
att uppsta i arbetet med bygghandlingen:

«  Ateranvindning ska enligt avfallsdirektivet prioriteras framfor bortskaff-
ning. Ateranvindning av massor med en féroreningsniva som ar “mindre 4n
ringa” ar inte anmalningspliktig och kan ateranvindas fritt inom och utan-
for jarnvagsplanen. Massor som uppkommer inom jarnvagsplanen definie-
ras inte som ett avfall och kan ateranviandas i projektet. Ytterligare drenden
kan bli aktuella kopplat till hanteringen av 6verskottsmassor.

+  Andra tillstind som kan behévas ar: Rivningslov, rivningsanmaélan och
tillstédnd for storande arbeten.

+ Ansokan om tillstdnd till ingrepp i fornlamning som paverkas av jarnvags-
planen enligt 2 kap kulturmiljélagen (1988:950) kommer att stéllas till
lansstyrelsen.

+ Anmailan miljofarlig verksamhet — krévs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer dn 30 kalenderdagar pa samma plats.

+  Samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken och 2 kap 11§ kulturmiljolagen for
atgirder som inte ingar i jirnvagsplanen.

Jarnvagsplanen beror inget Natura 2000-omrade.

For jarnvagsbyggande enligt lagakraftvunnen jarnvagsplan kravs ej samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken eller dispens fran strandskydd samt generella
biotopskyddet d& det hanteras i samradsprocessen for jarnvigsplanen. Detta
beskrivs i MKB:n.

10.2 Miljoséakring

Ett separat dokumentet, "Miljosdkring Plan och Bygg” har upprittats. I detta
sammanstills identifierade miljoviarden, atgarder och forsiktighetsmaétt. Do-
kumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor
driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig samman-
stéillning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska
ge en overblick over de miljoadtaganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor
ett underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for gransk-
ning kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De syn-
punkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutla-
tande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviagspla-
nen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att
limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jairnvagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvéagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6ver-
klagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, pro-
filritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juri-
diskt bindande. Detta innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som beho6vs permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa
markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur 14ng tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s&
fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rit-
tighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.



11.2 Genomforande

11.2.1 Tidplan jarnvagsplaneprocessen

Trafikverket ska faststilla jarnvagsplanen, beslutet kan 6verklagas till regering-
en. Nar jairnvagsplanen vunnit laga kraft ska jirnvagsbyggandet vara paborjat
inom 5 &r, i annat fall upphor planen att gilla.

«  Samrad med berorda fastighets- och rattighetsdgare, kommunen, lans-
styrelsen, myndigheter, intresseorganisationer och berérd allménhet, fran
april 2015 till 10 augusti 2018.

+  Samradsunderlag tillgingligt for allménheten, 5-277 oktober 2015.

« Léansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan december 2015.

+  Lokaliseringsutredning tillgénglig for allménheten 7 april-25 maj 2016.
« JP Maland planeras granskas under perioden september-oktober 2018.
« Lansstyrelsens yttrande 6ver planen véntas i borjan av 2019.

« Jarnvigsplanen planeras att lamnas for faststillelseprovning och beslut om
faststéllelse till Trafikverket varen 2019.

11.2.2 Tidplan byggande

Markétkomst och byggstart kan ske tidigast hosten 2019. Inkoppling och idrift-
tagande kan ske tidigast 2022.

11.2.3 Organisation av arbetet

Jarnvagsplanen ar framtagen av Trafikverket. Trafikverket ar ansvarig for savil
planering som genomférandet av planen och handldagger marklosenfragor, de-
taljprojektering och byggande, inklusive upphandling av projekterande konsul-
ter och entreprendrer.

11.2.4 Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan for Sundsvalls kommun antogs maj 2014 och forklara-
des aktuell juni 2017. Jarnvégsplanen ar i linje med de intentioner som framgér
av oversiktsplanen avseende markanviandningen och dess syfte. En detaljplan
berors av jarnvigsplanen:

«  Detaljplan 2281K-2260SKO Maland 3:8 mfl, och d4 i sédra delen av detalj-
planen pa allman platsmark, natur/park.

En jarnvagsplan som ska faststillas far inte strida mot géllande detaljplan. Den
niamnda planen som beroras kommer att hanteras med upphévande pa de om-
raden som jarnvagsplanen beror. Samrad har héllits med Sundsvalls kommun.

Under arbetet med jarnvagsplanen har kommunen fatt tagit del av arbetsma-
terial for att parallellt arbeta med den detaljplan som behover upphévas eller
nybildas.

Berord befintlig plan Berorda fastigheter

Maland 3:8, Maland 2:1,
Vastland 26:1 mfl

DP 2281K-2260SKO0

Figur 11.2:1 Beré6rd plan
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[ Detaljplan 2281K-2260SK0
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Figur 11.2:2 Mark tas i ansprék fér anldggande av bullerskyddsvall och diken fér avvattning inom DP 2281K-2260SKO.

11.2.5 Systemhandling och bygghandling

Parallellt med framtagning av jirnvigsplanen har en systemhandling tagits
fram. I systemhandlingen har den tekniska utformningen projekterats 6versikt-
ligt. I nésta skede da bygghandling tas fram gors en detaljerad projektering.

11.2.6 Skyddsatgarder

Skyddsatgarder som foreslés och faststills framgar av plankartor och fér ratts-
verkan, de framgar ocksé av avsnitt 5.3. Skyddsétgiarder som foreslis genom-
foras, men som inte faststills framgar av avsnitt 5.4.

11.2.7 Teknikhus

Teknikbyggnader kommer inte att byggas inom ramarna for denna jarnvags-
plan.

11.2.8 Mark som behovs permanent for jarnvagen

Trafikverket kommer i forsta hand att traffa frivilliga 6verenskommelser om
markforvarv for mark som beh6vs permanent for jairnvagen. Trafikverket kom-
mer att soka lantmateriforrattning for att 16sa in den mark och f& upplételse for
de servitut som behovs. De frivilliga 6verenskommelserna ligger till grund for
lantmaterimyndighetens beslut om markoverforingar och servitutsupplatelser.
Marken som loses in kommer att regleras over till jairnvagsfastigheten. Rattig-
heter som servitut, arrenden och nyttjanderatter som belastar den mark som
behover tas i ansprak for jarnviagen kan behova upphévas eller dndras.

I de fall frivilliga 6verenskommelser inte kan traffas kan Trafikverket fa fragan
provad vid lantmaterimyndigheten om tvangsvis inlésen av mark eller uppla-
telse av servitut. Lantmaterimyndigheten liter gora en oberoende virdering av
marken och de intrdng som markéverforing och upplételse av servitut innebér.
Virderingen ligger till grund for ersattning till fastighetségaren. Lantmateri-
myndigheten fattar sedan beslut om fastighetsreglering utifrén de 6verenskom-
melser som avtalats. Mark som beh6vs permanent framgér av fastighetsforteck-
ningen och plankartan.




11.2.9 Mark som behovs tillfilligt for jarnvagen

Mark behovs tillfalligt under byggtiden. Nar jarnviagsplanen vunnit laga kraft
ges Trafikverket ritt att ta marken i ansprak. Om inte annat avtalats ska om
mojligt ytorna aterstillas i ursprungligt skick. For detta andamaél avser Tra-
fikverket traffa nyttjandeavtal med berdrda fastighetsigare. Mark med tillfallig
nyttjanderatt berdknas som langst behovas fem ar efter byggstart. Mark som
behovs tillfalligt framgar av fastighetsforteckningen och plankartan.

11.2.10 Ersattning till fastighetsdgare

Erséttning for inlésen av en hel fastighet ska motsvara fastighetens marknads-
varde och ersattning for inlosen av del av fastighet ska motsvara fastighetens
marknadsviardesminskning. Inl6sen ersitts med marknadsvardet med ett péslag
av 25 %. Nar forvarv av fastighet erbjuds motsvarar ersiattningen fastighetens
marknadsvérde. Ersattning for mark som tillfalligt tas i ansprak under bygg-
tiden ska motsvara den skada fastighetsdgaren dsamkas. Ersattning for mark,
markanldggningar och byggnader utgar fran en oberoende vardering.

11.3 Finansiering

Projektet i sin helhet har kostnadsberzknats till ca 1 miljard kronor (prisniva
2017). Befintligt genomfoérande- och finansieringsavtal mellan Trafikverket och
Sundsvalls kommun daterat 2009, inklusive kompletterande 6verenskommelse
daterad 2014, har uppdaterats under 2017. Projektet ingar i Nationell plan
2018-2029.
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