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Forord

Gestaltningsprogram Maland, har tagits fram for att sakerstalla gestaltningsavsikterna
for jarnvagsplan samt for bygghandlingar for etappen Maland.

Gestaltningsprogram Maland, ar utformat enligt intentionerna i Trafikverkets Handbok
for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt 2014 samt Rad
foér gestaltningsprogram och gestaltningsarbete i olika skeden, publikation 2009:161,
bilaga 3 : Mall fér checklista-gestaltning i bygghandling.

Gestaltningsprogram Maland, beskriver viktiga stallningstaganden for
gestaltningsfragor i projektets olika skeden och ar underlag for gestaltningsarbetet i
kommande skeden. Gestaltningsprogrammet dr en samlad ambitionsbeskrivning som
beskriver hur jarnvagsanlaggningen ska fungera pa basta satt ur gestaltningssynpunkt.
Programmet ar framtaget for utférandeentreprenad och kan ocksa anvandas nar
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ar klar, som checklista for
projektering av bygghandlingar och som checklista i anlaggningsskedet for att uppna
gestaltningsavsikterna i fardig anldaggning.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund och projektbeskrivning

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundsvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortsviken begransas dels av att Tunadalsparet ar
oeltrifierat och i stort behov av standardhdjning, dels av att det saknas ett
forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan soderut. Storsta tillatna
axellast(STAX) langs Tunadalssparet ar 22,5 ton och storsta tillatna hastighet( STH) ,
varierar mellan 40,20 och 10 km/h.

For att na Tunadal i dag maste godstag som kommer soderifran, kora till Timra for att
dér, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgang (vilket innebér att loket kopplas
och kors tillbaka till sista vagnen for att kopplas ihop med denna) Efter lokrundgangen
kan taget ga tillbaka till Skonvik och fortséatta till Tunadal. Detsamma, fast omvant,
galler for tag fran Tunadal och séderut. Bristerna innebér bland annat att transporterna
med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskravanade och samtidigt en tillkommande
belastning pa ett av Adalsbanans mest trangda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade 2009 ett avtal (uppdaterat 2014 och
2017) som bland annat innebér att ovan angivna brister ska atgardas. Atgarderna ingar
i Nationell transportplan 2018 - 2029.

| Gestaltningsprogrammet hanteras nybyggnadsdelen for att koppla ihop Adalsbanan
med Tunadalssparet, se figur 1 och 2. Malandsdelen &r ett stort och komplext projekt
som medfor stora konsekvenser pa landskapet. Den krdver darfor extra stor omsorg
om gestaltningen for att tillskapa en ny tilltalande utformning i landskapet.
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Projektet \
Maland och Tunadalsparet /7%
ar uppdelat i tre jarnvagsplaner (JP):

. Jarnvagsplan Birsta
. Jarnvagsplan Maland
. Jarnvagsplan Tunadal
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Figur 1. Utredningsomradet med grdnssnitt mellan de tre jdrnvégsplanerna Birsta,
Maland och Tunadal.

1.2 Syfte

Tre jarnvagsplaner tas fram for det aktuella projektet. Detta gestaltningsprogram syftar
till att beskriva gestaltningsambitioner fér hur delstrackan Maland bér utformas sa att
en god arkitektonisk kvalitet kan uppnas for sparomradet, anlaggningsdelar och
utrustning samt for att i gorligaste man anpassas till omkringliggande natur-, kultur-
bostads- och rekreationsmiljoer, se figur 2.
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Figur 2. Utredningsomraddet fér Maland.

1.3 Andamal och projektmal

Foljande andamal har definierats for projektet:

e Projektet ska ge effektiva och miljdanpassade forutsattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn (TEN-T).

e Projektet ska medverka till att en langsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmal utgors av:

e Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsattningar for rationella
godstransporter pa jarnvag:

- Trafikering utan lokrundgang for norr- respektive sédergaende trafik
mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta
ska kapacitet frigéras pa Adalsbanan.

- STAX 25 ton( storsta tillatna axellast) och totala tagvikter upp till 1 500
ton med ett lok.

e Projektet ska, sa langt det &r maijligt, anpassas till omgivande miljo.

e Andamalet med projektet ska kunna uppnas utan oskilig kostnad

e  God byggbarhet dar osdakerhet minimeras

e Projektet ska planeras med en bred samradsprocess bland myndigheter,
allmanhet och naringsliv.
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1.3.1 Slutsatser utifrdn projektmal

Projektets skrivning om dndamal, stottar arbetet med gestaltningsambitioner for
projektet. En miljéanpassning for trafiken till Sundsvalls hamn respektive Idngsiktigt
hdllbar transportsystemuppbyggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmalen som redovisas ovan, innefattar att anpassa jarnvagsanlaggningen till
omgivande miljo. Malformuleringen utvecklas och detaljeras i de slutsatser som kan
dras fran landskapskaraktarsanalysen nedan och tidigare framtagna
gestaltningsavsikter.

<% N

Figur 3 Flygbild éver utredningsomrddet sett norr ifran, Alnén, Alnésundet till vénster
och Hdérstaberget och Skén mitt i bilden.
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2 Landskapet inom utredningsomradet

Landskapet ar ett resultat av hur olika komponenter i var miljo — bade naturgivna som
geologi, jordarter, klimat, flora och fauna samt kulturella/sociala som
markanvandningsmonster, bebyggelse och annan mansklig paverkan — verkar
tillsammans och upplevs av oss manniskor. Den europeiska landskapskonventionens
mal ar en rikare livsmiljo dar alla kan delta i utformningen. Dess medel ar forbattrat
skydd, férvaltning och planering av europeiska landskap. Den syftar ocksa till att framja
samarbetet kring landskapsfragor inom Europa och till att starka allmanhetens och
lokalsamhallets delaktighet i det arbetet. Konventionen innefattar alla typer av
landskap, bade stad och landsbygd. Planeringen av Malandsprojektet har for avsikt att
folja dessa intentioner.

—

£

Figur 4. Flygbild éver utredningsomrddet sett vdster ifran. Hérstaberget till héger i

bilden samt dkern nedanfér Malandvdgen i mitten av bilden.

2.1 Landskapskaraktarsanalys

| Maland dominerar landskapskaraktarer for Bottenhavets strandlinjen vid
Medelpadkusten av skogskladd bergkullterrang och de héglanta skogs- och myrrika
omradena. Landskapet genomskars av tre stora djupt nedskurna dlvdalar. Narmast
kusten finns mer 6ppna dalgangar och mosaiklandskap men den flikiga och bitvis
kraftigt kuperade kusten behaller i stort sin skogliga huvudkaraktar.

Det ar i kustlandskapen och dlvdalarna vi finner huvuddelen av saval bordig
odlingsmark som bebyggelse och infrastruktur. De flesta manniskorna bor ocksa har.
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Medelpad ingar i Vasternorrlands lan. Utredningsomradet for Maland betecknas som

”Dalgangslandskap”, se figur 5.
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om Sundsvall inringat. Kdlla: “Landskapskaraktdrsanalys fér Visternorrland —
Delrapport inom projektet Landskap i Iangsiktig planering”, Publ. 2015:159.

2.1.1 Dalgangslandskapens kanslighet och potential

Dalgangslandskapen tillhor de tidigaste jordbruksbygderna i Vasternorrland och det
dldre vagnatet foljer bebyggelsens placering. Landskapet ar kansligt for etablering av
nya barridrer som skar av bebyggelsen fran odlingsmarkerna eller splittrar
odlingsmarken pa ett satt som forsvarar ett livaktigt jordbruk.

Kyrkor markerar bygdens kdrna och utgér viktiga landmarken i landskapet, ett mer
finmaskigt vagnat sammanstralar ofta vid kyrkorna. Landskapskaraktaren ar kansligt for
nya vagstrackningar, eller atgarder som paverkar vagnatet i strackningar och skala. En
fordjupad beskrivning av kulturmiljoer, byggnadstradition och bebyggelsestruktur finns
i Jarnvagsplanen Maland, kapitel 4.5.3, Kulturmiljé samt i PM Tidsdjup och Idsbarhet.

| dalgédngslandskapen har ofta tidigare slatter- och betesmarker i granszonen mot
barrskogen vuxit igen. Har finns nu ekologiskt viktiga 16vridaer kansliga for anlaggning
av ny infrastruktur i de l6vrika kantzonerna. Landskapets topografi staller krav pa
utformningen av ny infrastruktur. Landskapet ar t ex kansligt for vag och jarnvag pa
hoga bankar, vilka kan skapa barriareffekter for bade manniskor och ekologiska
funktioner, samt paverka den visuella upplevelsen av dalgangarna.

Dalgangslandskapets topografi ger samtidigt potential at ny infrastruktur att tydliggora
landskapets former och strukturer. Det finns potential for nya linjedragningar langs
sluttningar, eller att bygga landbroar éver dalgangarna som accentuerar landskapets
form, bevarar ekologiska samband och funktioner samt tidsdjup (avtryck fran historien
med atminstone delvis bibehallen form eller funktion). Det ger forutsattningar att
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uppleva och forsta landskapet med en god lasbarhet utifran det visuella intrycket - vad
som kan utldsas av det kulturlager som finns idag. Se mer om tidsdjup och ldsbarhet i
kulturlandskapet i jarnvagsplanens kapitel 4.5.3, Kulturmiljé samt separat PM.

Landskapets form, dar backiga dalgangar knyter i varandra och stracker sig i flera
riktningar, ger potential att knyta ihop de jordbrukspréglade dalgangarna med
gronstrukturen i tatorter och i tdtortsndra omraden. Det finns ddrmed potential att i
samarbete mellan olika aktorer skapa rekreativa samband i métet mellan landsbygd
och stad och laka ihop de ofta splittrade tatortsndra omradena.

Biologiska spridningskorridorer kan spela en sarskild roll i annars splittrade omraden,
sasom de tatortsnara landskapen. Manga av dngs- och hagmarkerna som det
vasternorrlandska landskapet historiskt sett varit rikt pa, ar idag borta. Vagkanter,
vagdiken, stationsomraden och banvallar har en potential att fungera som artrika
spridningskorridorer och lanka samman sma biotoper kopplade till de kvarvarande
angsmarkerna. Artrika infrastrukturmiljer bor slas regelbundet och hallas fria fran for
hog vegetation. | de tatortsnara dalgangarna finns potential att utnyttja och folja det
aldre, agrara vagnatet for exempelvis gang- och cykelnét, i samband med fortsatt
urbanisering av landskapet.

2.2 Landskapskaraktarer inom utredningsomradet

Landskapet inom utredningsomradet aktuellt for Jarnvagsplan Maland utgors av
Malandsdalen med koppling i vaster till Birsta handels- och industriomradesamt i 6ster
med koppling till dalgadngen kring Alnésundet och Tunadal, se Figur 1. Omradet i
Maland som ar aktuellt for nybyggnadsdelen i jarnvagsprojektet, praglas av
overgangszonen mellan den 6ppna jordbruksmarken i Malandsdalen och Harstabergets
norr- och vastsluttningar, se figur 2. Bebyggelsen i Malands by ar grupperad langs
Malandsvagen och har tillsammans med tradgardar och indgor under lang tid format
en smaskalig rumslig struktur med héga lokala miljovarden, bade som kulturlandskap
och landskapsbild, se figur 3. Landskapet ar fragmentiserat vad galler topografi,
markanvandning och infrastruktur. De olika delomradena har skild karaktar som ger ett
varierat landskap med olika inslag och mangfald. Kontraster praglar det sammantagna
intrycket av landskapet inom utredningsomradet.

Dalgangslandskapet tillhor de tidigaste jordbruksbygderna i Vasternorrland och det
dldre vagnatet foljer bebyggelsens placering. Tidigare slatter- och betesmarker i
granszonen mot barrskogen har delvis vuxit igen. Har finns nu ekologiskt viktiga
I6vridder kansliga for anldaggning av ny infrastruktur i de I6vrika kantzonerna, se Figur 4.
Kyrkor markerar bygdecentran och utgor viktiga landmarken som ger stora varden i
landskapet. Ett mer finmaskigt vagnat sammanstralar vid kyrkorna. En férdjupad
beskrivning av kulturmiljoer, byggnadstradition och bebyggelsestruktur finns i
Jarnvagsplan Maland, PM Tidsdjup och lasbarhet.
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Figur 6. Landskap med gemensamma karaktdrsdrag inom det aktuella
utredningsomrddet norr om Sundsvall. Spdren i Malandsprojektet fetmarkerade. Kartan
dr en tolkning och detaljering av éversikten i féregdende figur.

Den naturliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet med
omkringliggande skogbekladda bergsryggar. Innanfor héjderna finns en mer varierad
kulturbygd med akrar, dngar och bostadsbebyggelse. Harstaberget markerar inloppet
mot Sundsvall, norrifran. Berget har en viktig funktion eftersom Alnésundets
landskapsrum delas upp i en nordlig del fram till AInébron och en sydlig del, soder
darom men huvudsakligen runt Sundsvallsfjarden, se figur 7. Utmed stranderna praglas
landskapet langs Alnésundet av industribebyggelse. Industriomradena underordnas
dock det naturgivna landskapet. De skogkladda hojdryggarna sa som Hérstaberget,
reser sig 6ver anlaggningarna och balanserar deras storskalighet och binder samman
kusten till en helhet. HOjdryggarna far darigenom ett stort varde for den sammanhallna
karaktdren i landskapet.

Det lokala landskapet i Maland kan beskrivas i ett stort antal “omraden” med egna
karaktarer. Nagra av de viktigaste for upplevelsen av utredningsomradet i sin helhet ar:
(Numrering hanvisar till landskapsanalys for utredningsomradet, se figur 7).

Vastland och Ljusdal -bostadsomrade.

Birsta City.

Birsta -industriomrade.

Tunadal -sagverk (bebyggelse och upplag).

Malands dalgang -6ppen akermark.

Maland -bebyggelsemiljé (mellan dkern i dalgangen och naturomradet).
Harstaberget -naturomrade.

Malandsbadet -strandzon.

W NOO U R W®WNDRE

Tunadal -bebyggelsemilj6.
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omrdaden med gemensam karaktdr. Rodfdrgade siffror relaterar till omrddesindelningen
som framgdr nederst pa féregdende sida.




2.3 Kulturmiljé och landskapet

Den nya jarnvigsanslutningen som ska koppla ihop Adalsbanan och Tunadalssparet
kommer att gd genom véardefullaste kulturmiljoer och paverka sambanden i
landskapet.

En viktig aspekt gallande landskapets historiska lasbarhet ar att identifiera platser dar
lasbarheten ar tydlig. Ibland &r landskapets historia lattast att uppfatta direkt pa
platsen och ibland kan den upplevas bast pa hall. Ett historiskt samband mellan tva
byggnader, som till exempel Skéns och AIno kyrka, upplevs ofta bast en bit ifran.

2.3.1 Skons kyrka, Skondalen och Alndn

Skons kyrka finns pa ursprunglig plats och ligger hogt i landskapet vilket underlattar
forstaelsen av platsens historiska betydelse. Galaxvagen och Kyrkvagens gamla
strackning har lang historisk kontinuitet och dven hog lasbarhet i ndrheten av kyrkan.
Kyrkplatsens kulturhistoriska varde kan upplevas pa platsen och pa vagarna i anslutning
till kyrkan. Sambandet mellan Skéns och Alné kyrka upplevs tydligt fran Malandsdalen,
till exempel fran Kungshogen i Malandsdalen. Synbarheten mellan kyrkorna ar idag
delvis begransad genom att markerna kring kyrkorna i hog grad domineras av skog.

2.3.2 Gravhdogar och runstenar i Malandsdalen och Skdndalen

| Malandsdalen har manga gravar odlats bort eller férsvunnit i samband med
exploatering vilket resulterar i en Iag historisk ldsbarhet. | Skéndalen finns fler synliga
fornldamningar som ibland dven ligger i anslutning till historiska vagar vilket gor
lasbarheten hogre. Ett exempel &r gravfiltet i Romsta (Raa 48), som ligger pa 6mse
sidor om den gamla Kyrkstigen. Kungshoégen i Malandsdalen som ar en av de gravhogar
som fortfarande kan upplevas idag ar delvis 6vervaxt men har potential att ha en hog
historisk lasbarhet.

2.3.3 Historiska vagstrackningar

Galaxvagens strackning sdder om Malandsvédgen har en hog lasbarhet. Vagen utgor ett
viktigt samband mellan Malandsomradet och kyrkan. Norr om Malandsvagen bryts
Galaxvagens urprungliga strackning av Adalsbanan och lisbarheten blir norr ddrom
otydlig. Malandsvagens strackning ar oférandrad i sin strackning och har darmed en
hog lasbarhet. Kyrkvagens ursprungliga strackning ar idag en skogsstig mellan kyrkan,
byn Romsta och Berghemsvagen.

Kyrkvagen har en hog lasbarhet pa grund av kopplingen till Skéns kyrka och att
fornlamningar forekommer i ndrheten av vagen.

2.3.4 Valmet och arbetarbostaden Brasilien

Valmet som aktiv industri med ursprung i det tidigare jarnbruket, har hog historisk
lasbarhet fran sagverksepoken. Byggnader (restaurang) och markomraden Gster om
industribyggnaden anknyter till sdgsverksindustrin och det ar dven vid vattnet
kopplingen till sagverksepoken och till tidigare sagverk ar tydligast.
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Arbetarbostaden Brasilien har sannolikt alltid legat som en solitar utanfor den centrala
sagverksmiljon. Byggnaden har dnnu tydliga drag av den arbetarbostad den en gang
varit och dess lasbarhet till sagverkets 6vriga historiska miljo bedoms vara mattlig.

De viktigaste historiska sambanden och strukturerna som har identifierats ar:

e Skons kyrka — viktig plats som knyter samman jarnaldersmiljon i Maland med
Skéndalen samt fastlandet med norra AInd. Skons kyrka.

e Alno kyrka — sambandet med Skons kyrka 6ver Alndsundet.

e Gravhogar och runstenar som visar pa omradets betydelse under jarnaldern.

e Malandsomradets fornlamningsmiljo och sambandet med norra Alnén och
Skonsdalen.

e Historiska vagstrackningar (Galaxvagen, Kyrkvagens ursprungliga strackning,
Malandsvéagen, delar av elljussparet pa Harstaberget).

e Valmet och arbetarbostaden Brasilien.

Figur 8: Historisk vy fran Alnén. Skéns kyrka syns ldngst bort pd héjden av
Hdrstaberget.
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2.4 Slutsatser landskapsanalys

Projektet innebar att ny jarnvag placeras i miljoer som ar kansliga for ny infrastruktur.
Pa sydsidan av Malandsdalen finns ekologiskt viktiga I6vridder som skapar
barrigreffekter for sdval manniskors vistelse och upplevelse av landskapet som for
ekologiska funktioner. Viltstrak till och fran Harstaberget skars av.

Det dlderdomliga kulturlandskapet kring Malands by och Malandsdalen bedéms
kansligt for nya vagar och jarnvagar som paverkar de gamla vagsystemen samt ger en
skalfordandring. Bebyggelsemiljon langs Malandsvagen och pa Harstabergets
norrsluttning ar ocksa del av den rumsliga gransen for kulturlandskapet i Malandsdalen
och viktig for upplevelsen av denna. Jarnvagsprojektet paverkar stora delar av miljén
genom skarningar, vallar och banker, samt att Malandsvagen inte langre blir
genomgaende for biltrafik.

Dalgangslandskapets topografi ger potential for nya linjedragningar langs sluttningar.
Landbroar kan byggas 6ver dalgangarna som accentuerar landskapets form och bevarar
ekologiska samband, funktioner samt tidsdjup.

Att astadkomma en god landskapsanpassning och begransning av anldggningens
barridrverkan ar en utmaning da de geometriska forutsattningarna for
jarnvagsbyggande ar begransade. Plan- och profillinjer kan endast grovt folja
topografin eller lokala monster i markanvandnings- eller vegetationsstrukturer. | stallet
kan hanteringen av det lokala sparlaget med sina olika anlaggningsdelar i forhallande
till omgivande miljoer bli avgérande genom medveten utformning av konstbyggnader,
banker, skarningar och vallar med vegetation.

Utifran ovan ndmnda kansligheter och potentialer kan féljande slutsatser dras:

e Dalgangslandskapets topografi ger potential fér nya linjedragningar langs
sluttningar.

e Vardefull och aldre karaktar kring Malands by behover beaktas.

e Vardefullt dldre vagnat och I6vrika kantzoner behdver beaktas

e Viltstrak till och fran Harstaberget och I6vrika kantzoner behéver beaktas.

e Accentuera landskapets form och bevara ekologiska samband och funktioner.
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3 Gestaltningsprinciper for jarnvagsplanen

3.1 Platser for gestaltning

Jarnvagens spar och anlaggningar ger upphov till foréandringar i landskapet som
paverkar landskapsbild och darmed upplevelsen av boendemiljéer, natur-och
rekreationsomraden liksom kulturmiljon i omradet. Gestaltningsprinciperna for Maland
avser att hantera jarnvagsanlaggningens utformning i férhallande till landskapets
topografi samt nuvarande, planerad och framtida markanvandning.

Inom jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivning fér Maland finns utéver de
generella aspekterna (se Jarnvagsplan Birsta), delstrackor som ar mer kdnsliga dn andra
i projektet och darfor viktigare att uttrycka i termer av gestaltningsambitioner.

Dessa ar:
1. Planering och genomfdrande av berg- och jordskarningar.
2. Markmodellering for jarnvagsbankar och bullerskyddsvallar.
3. Ny gang-/ cykelvag
4. Ny jarnvagsbro 6ver Johannedalsvagen.
5. Ny dragning av Johannedalsvagen.
6. Ombyggnad av Malandsvagen, ej genomgaende for biltrafik
7. Ny jarnvagsbro 6ver Dalgangsstraketsvagen.
8. Viltpassage

] S_KB’;S BORD 1:11 36045007 T
— :

e
Ay g bl

Figur 9. Anldggningar inom JP Maland som blir féremdl fér avvdganden om
gestaltning. Del 1, 6vergdng fran Adalsbanan och Tunadalspdret
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Figur 10. Anldggningar inom JP Maland som blir féremal fér avvdganden om
gestaltning. Del 2, km 2 +500 till km 3+000.

s A

Figur 11. Anldggningar inom JP Maland som blir féremdl fér avvdganden om
gestaltning. Del 3, km 2 +900 till km 3+400.
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Figur 12. Anldggningar inom JP Maland som blir féremal fér avvdganden om
gestaltning. Del 4, km 4+100 till km 4+500.

3.2 Typsektioner

Nedan redovisas hur olika typsektioner i Maland principiellt kan se ut. Hur
jarnvagsbank, skarning i jord respektive berg och vallar kan utformas samt hur andra
atgarder som far stor visuell genomslagskraft kan se ut som; etablering av vegetation,
broar, bullerskyddsvallar, servicevdagar och masshantering inom projektet.

Gestaltningsforutsattningarna redovisas utifran de normalsektioner som tillampas for
jarnvagsplanen, vilka ar:

e Bank med slantlutning 1:2 och rundat slantkron respektive slantfot

e Skarningijord med slantlutning 1:2 och rundat slantkrén respektive slantfot.

e Bank och skdrning i jord rundas av i slantfot/ kron for att battre anpassa
jarnvagsanlaggningen till befintlig miljo.

e Skarning i berg med slantlutning 1: 1,5 med eller utan servicevag invid sparet
for inspektionsfordon.

o Normalt ar jarnvagsbankar langs aktuella sparlagen upp till ndgra meter hoga.
Pa nagra passager kan jarnvagsbank upp till 8 meter bli aktuellt. Da jarnvagen
gar i skra langs Harstabergets nordsluttning, forekommer bergskarningar upp
till 18 meter pa 2 stéllen.

e Bergskarning med ett mer naturligt utseende efterstravas och studeras utifran
den lokala bergarten samt forutsattningar for entreprenadsprangning.
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Bullerskyddsvall 3 -
norr Adalsbanan [ | X

sutestvecsl |
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Figur 13. Vy fran vdster éver jdrnvédgsanléggningens skdrning norr om Malandsvéigen
néra Norra vdgen

Malandsvagen
Ej genomgaende
For biltrafik

Figur 14. Vy éver bergskdrningar utmed Hdrstaberget samt bullervall for bebyggelse
norr om jdrnvdgsanléggningen.
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3.3 Plan och profil
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Figur 15. Plan och profil fér planférslaget.
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3.4 Vaganlaggningar

Jarnvagsanlaggningen i Maland innebar delvis omlaggning av lokalvagnat, Malandvagen
och Johannedalsvagen i syfte att tillgodose tillganglighet och sdkerhetsaspekter. Det
sker delvis i kulturhistorisk vardefulla vagmiljoer som fore projektets genomforande,
under lang tid varit oférandrade. Jarnvagsanlaggningen med sitt hoga teknikinnehall
och patagliga skarningar, vallar och banker kommer att upplevs som frammande i det
kulturhistoriskt praglade landskapet. For vaganlaggningar 4r malet att tillse att de nya
jarnvagsanlaggningen inte blir mer frammande dn nodvandigt genom att:

* Nya konstbyggnader gestaltas utifran relation till den omgivande bebyggelsen
och kulturmiljévardena.
e Linjeforingen for servicevdagar harmonieras med jarnvagen och forlaggs

parallellt dar sa ar mojligt.

Bullervall = - ;
— 7

Ny dragning
Johannedalsvagen

e

Ny servicevag inkl
anslutningar till
fastigheter

Alnoésundet

Figur 16. Ny dragning av Johannedalsvégen i métet med ny jérnvdg som hdr gdr pa
jérnvdgsbro éver vdgen. Vy sett fran éster.

22 (29)



GC och viltpassage

under jarnvagsbron

Figur 17. Ombyggnad av Malandsvdgen till ej genomgdende fér biltrafik.
Jdarnvégsspdret gar hér pa bro éver nya gdang-/cykelvigen. Vy sett frdn vdster.

3.5 Konstbyggnader

| passager av bebyggelse eller naturmiljéer som fordrar att slantutfallet minimeras for
att bevara befintlig markanvandning eller natur, kan stddmurar anvandas istallet for
normalsektion for jarnvagsbank. | denna etapp férekommer en kort stédmur vid ny
jarnvagvagsbro 6ver Malandsvagen.

Bro ar enklaste sattet att 6verbrygga djupa skarningar. Utformningen av broar har
betydelse for helhetslosningen och boér bidra till att anldaggningen harmonierar och
samspelar med omgivningen.

De tva foreslagna jarnvagsbroarna, 6ver Malandvagen/Dalgangsstraket samt
Johannedalsvagen, utformas sa att viltpassager under jarnvagen mojliggors.
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Figur 18. Principskiss jdrnvégsbro 6ver Johannedalsvigen.
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Figur 19. Principskiss jdrnvdgsbro 6ver G/C-vdg samt viltpassage pd émse sidor
mellanstédet.

3.6 Bullerskyddsatgarder

Bullerskdrmning kommer att behdvas som en foljd av projektet i ett antal bostadsnéra
miljoer. De kan innebara en lokal visuell barriar mer an sjalva jarnvagsanlaggningen i sig
och kan blir frammande i kulturlandskapet. For att motverka barridren och mildra det
negativa och visuella intrycket ar det ur gestaltningssynvinkel viktigt att:

e Bullerskyddsvallar modelleras med mjuka avslutade slantkron och slantfot for
att undvika tekniskt stereotypa slanter och for battre anpassning till omgivande
bebyggelse och kulturmiljovarden.

e Bullerskyddsvallar planteras pa vissa platser, med for platsen inhemska arter
enligt principen for planteringar.

e Lokala bullerskyddsatgéarder, vid fasad eller uteplats, sker med hansyn till
respektive byggnad/miljo.
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Harstaberget

Bergskarning

Bullervall

Befintlig

bebyggelse

Figur 20. Vy i 6gonhéjd tagen vid bebyggelsen norr om jérnvégsanldggningen.
Bullervallen syns i brunt och bortom den Hdrstaberget med bergskdrning i gratt.

3.7 Vegetation

En malsattning ar att bank, skdrning och slant ska vara bevaxta upp till jarnvagens
overbyggnad. Det kan ske genom utldggning av avbaningsmassor eller motsvarande
massor. Med Iag slantbindande vegetation kan nya bankar, skdrningar och
bullerskyddsvallar battre anpassas till omgivande landskap. Enbart makadam gor att
anlaggningen blir ett frammande element i landskapet vilket minskar jarnvagens
mojligheter att smalta in i landskapet.

Eventuell ny plantering av trad och buskar kan bli aktuellt i bostadsnéara lagen. Det ar
dock viktigt att undvika hogvaxande arter pa vallar i lagen dar det ar viktigt att i behalla
utsikten fran exempelvis fran bostéader.

Trad och buskar rekommenderas vara av sadan proveniens att de klarar
Sundsvallsklimatet. Plantkvaliteten benamns E-plantor som valjs i férsta hand om det
finns for den aktuella arten.

3.8 Ovrig teknisk utrustning

Ovrig teknisk utrustning behdver placeras och organiseras pa ett estetiskt tilltalande
satt:

e Staket eller personskyddsstangsel for att hindra passage éver banvall,
samordnas med jarnvagsanlaggningen.
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4 Gestaltningsforutsattningar for bygghandlingar

4.1 Markmodellering och héjdséattning

e Slanter, banker och vallar i jord ges en mjuk utformning och anpassas efter
befintliga, for landskapet karaktéaristiska former. De far med fordel ges en
varierande lutning pa sammanhangande strackor som bidrar till ett naturligare
utseende.

e Kron och fot for slanter, banker och vallar i jord ges en mjuk utformning, s k
propellerbladslant, dvs varierande lutning pa sldanten men med samma
slantbredd.

e Slanter, banker och vallar i jord far ha en lutning pa maximalt 1:1,5. Behover
slanterna vara brantare ska I6sning med stddmur anvandas. Fér motsvarande i
berg ar den maximala lutningen 5:1.

e Forprojektering i jarnvagsplanen som profilhdjder, berguttag, linjeféring och
sektioner ska féljas.

e Vid passager under jarnvagsbroar ska det finnas majligheter for gang-/cykel
samt for vilt att korsa jarnvagen planskilt.

e Bullerskyddsvallar ska utformas med stor omsorg och anpassning till
landskapsbilden. Lokal anpassning av bullerskyddsvallar kan behéva goras i
enstaka bostadsnara lagen.

e Anlaggningen ger ett massoverskott som delvis kan anvandas till bullervallar.

e Anlaggningen ska erosionsskyddas sa att inte jord- och bergras kan ske.

e Berg- och jordskarningar, jordhantering och markmodelleringar ska foljas upp,
verifieras och sakerstallas i anldaggningsskedet genom byggplatsuppfoljning via
Miljosakring bygg vilket ska framga av férfragningsunderlaget.

4.2 Konstbyggnader

e Jarnvagsbroar ska utformas med en medveten gestaltning och
landskapsanpassning sa att de harmonierar med omgivningarna.

e Konstbyggnader ska utformas efter avvdagning mot drift, underhall och
arbetsmiljoaspekter.

o Konstbyggnader ska féljas upp, verifieras och sidkerstallas i anldggningsskedet
genom byggplatsuppféljning via kontrollplan vilket ska framga av
forfragningsunderlaget.
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4.3 Vegetation och ytskikt

For befintliga vegetationsytor som utgar p g a ny jarnvagsanlaggning ska
fornan, det Gversta ortskiktet, avbanas och omhandertas pa ett sadant satt att
det kan anvandas igen for vaxtetablering inom projektet.

Avbaningsmassor med lupiner ska sarskilt omhdndertas och placeras i botten
pa bullerskyddsvallar. Tillfalliga upplag av massor med lupiner tacks.

Banker, slanter, bullervall samt 6vriga 6ppna ytor ska vara bevaxta med
ortskikt upp till 6verbyggnad jarnvag enligt Trafikverkets riktlinjer. Pa sikt
kommer dven vedartade buskar och trad att sjalvsa in sig i anlaggningen.

Det avbanade 6rtsskiktet ska laggas ut pa bankar, slanter, bullervallar samt
ovriga 6ppna ytor utan vegetation som uppstar i samband med
jarnvagsanlaggningen.

Pa terrassbotten ska en mineraljord paféras med minsta jorddjup 50 mm.
Darpa ska det avbanade ortskiktet paforas med ett djup av 50 mm.

Pa ytor med bergskarning dar lutningen dr maximalt 1:1,5 ska ett
mineraljordsskikt paféras med minsta jorddjup 200 mm. Darpa ska det
avbanade ortskiktet paféras med ett djup av 50 mm.

Om de avbanade ortskiktsmassorna ej racker for att tacka 6ppna ytor ska ett
vaxtjordskikt med frosadd motsvarande vad som finns och vaxer naturligt i
omradet anvandas. Det kan ske med sprutsadd.

Befintlig vegetation och naturmiljoer ska bevaras i sa stor utstrackning som
moijligt i anlaggningsskedet.

Plantering av trad och buskar kan goéras i undantagsfall da det bedoms
nodvandigt. Kan bli aktuellt i bostadsnara lagen. | de fallen ska arter valjas
motsvarande vad som vaxer fritt i omradet. Hégvaxta arter ska ej forekomma
och trdd och buskar ska sattas pa ett sadant satt att de inte stor siktlinjer och
vyer.

Véaxtmaterial ska vara av en sadan proveniens att de klarar Sundsvallsklimatet.
Plantkvaliteten ska i forsta hand vara E-planta om det finns for aktuell art.
Véaxtmaterial, omhandertagande och utldaggning av fornaskikt samt skydd av
befintlig vegetation ska foljas upp, verifieras och sdkerstallas i
anlaggningsskedet genom byggplatsuppfdljning via Miljosakring bygg,

vilket ska framga av férfragningsunderlaget.
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Figur 21. Lupiner bér héllas borta fran anldggningen.

4.4 Material och materialmoten

e Enligt Trafikverkets standard.

4.5 Jarnvagsutrustning

e Enligt Trafikverkets standard.

4.6 Ovrig utrustning

e Staket och personskyddsstangsel for att forhindra passage 6ver banvallen.
Staket och stangsel satts upp enligt jarnvagsplanens illustrationskartor.
e Anlaggningen ska belysas enligt Trafikverkets standard.

4.7 Drift och underhall

e Vid utformning av anlaggningen ska drift och underhallsaspekter vagas in.
Projektoren ska férankra och sdakerstalla att anlaggningen uppfyller
Trafikverkets krav for drift och underhall samt arbetsmiljo.

e  Ort- och grasvegetationen sl3s 1 ggr per ar i augusti for att frimja den
biologiska mangfalden.

e  ROjning av vedartade vegetation i jarnvagsanlaggningen ska goras enligt
Trafikverkets standard.

o Tillgdngligheten till anlaggningen for drift och underhall ska sakerstallas av
entreprendren samt ska sakerstallas att Trafikverkets ordinarie maskinpark
ska kunna anvandas for att skdta anlaggningen.
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e | utformningen ska en skotselextensiv [6sning arbetas in.

o Skotselbeskrivning ska tas fram av projektéren. Skotselplanen ska beskriva
bade skotsel under fardigstallandetiden, garantitiden och I6pande drift
efter att Trafikverket dvertagit anldaggningen. Skotselplanen ska omfatta
befintliga och nya grénytor, vegetation samt utrustning som kraver l6pande
underhall.

4.8 Ovrigt

e  Om forutsattningarna andras under anlaggningsskedet ska intentionerna for
gestaltningen kvarsta dven om detaljer kan dndras. Gestaltningsprogrammet ska
vara ett stod i val av atgarder och eventuella kompromisser.
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