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1 Syfte

Denna PM beskriver oversiktligt tgtrafiken till/fran Tunadalsomradet samt langs
angransande avsnitt pa Adalsbanan.

Vidare beskrivs 6versiktligt kombitrafiken till/frdn Sundsvall, eftersom denna planeras
flyttas fran Sundsvall C till den sa kallade Logistikparken ar 2021.

Beskrivningen av tagtrafiken gors dels utifrdn dagens situation, dels utifrdn bedémning
av framtida trafik &r 2030 i ett Nollalternativ respektive i ett Utredningsalternativ med
foreslagen helhetslésning for projektet. Avslutningsvis redovisas aven trafiksiffror
avseende vagtrafik.

Syftet med PM é&r att utgéra underlag for konsekvensbedémningar i de tre
jarnvagsplaner som tas fram for projektet.
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2 Tagtrafik
2.1 Dagens trafik

Trafikverket nationellt har tillhandahallit en sammanstallning av antal godstag 2014
med start-/slutstation Skonvik, som antas komma fran/fortsatta pa Tunadalssparet (se
nedan). Totalt handlar det om 1400 tag pa Tunadalssparet &r 2014, motsvarande 6 tag
per medeldygn (beréknat utifrdn 250 dygn/ar). Tagnumren visar att 71 % av tagen avser
Green Cargo, 27 % avser Hector Rail och 2 % avser Trafikverket. Medellastvikt for tagen
framgar av tabellens nast sista kolumn.

Tagnr | Station | Avstand | Tag per ar ‘ Fran | Till ‘ Medellastvikt Volym
41741 (HR) SKK 29 50 HTG SKK 0 0
6952 (GC) SKK 0 165 SKK TRA 208 34 333
6956 (GC) SKK 0 165  SKK TRA 208 34 333
6958 (GC) SKK 0 165 SKK TRA 208 34 333
41744 (HR) SKK 0 53 SKK  TRA 0 0
41764 (HR) SKK 0 35 SKK TRA 377 13 027
41890 (HR) SKK 0 35 SKK TRA 377 13 027
76742 (Trv) SKK 0 33 SKK TRA 208 6 922
6953 (GC) SKK 29 130 TRA SKK 208 26 996
6955 (GC) SKK 29 165 TRA SKK 208 34 333
6957 (GC) SKK 29 165 TRA SKK 208 34 333
6959 (GC) SKK 29 35 TRA SKK 208 7 337
41765 (HR) SKK 29 206 TRA  SKK 377 77 658

Tag pa& Tunadalssparet 2014.

Nedanstaende tabell visar trafikeringen 2014 pa Tunadalssparet samt pa angransande
avsnitt pa Adalsbanan.

cergsaer |33, |Sionke | somue
Birsta

Regionaltag 20 20 20

Snabbtag 6 6 6

Nattag

S:aresandetag 28 28 28 0

Godstag

Genomgaende 4 4 4

Tunadal s6derifran 6 6 12 6

Ostrand soderifran 5 5 5

Ostrand norrut

Soraker soderifran 3 3 3

Tunadal norrut 0

S:a godstag 18 18 24

Totalt antal tag 46 46 52

Antal tg 2014 pa Tunadalssparet (quimarkerad kolumn) och angransande strackor pd Adalsbanan.
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Att det ar dubbelt s& manga tag Tunadal soderifran pa strackan Skonvik-Timra jamfort
med Bergsaker-Birsta och Birsta-Skonvik beror pa att godstagen mot Tunadal som
kommer sdderifran idag maste passera befintlig anslutning mellan Adalsbanan och
Tunadalssparet i Skonvik och fortsatta till Timra for att dar gora en lokrundgdng och ett
bromsprov, innan de kan ga tillbaka till Skonvik och fortsatta ned till Tunadal.

Nuvarande trafikmangd till/frdn Tunadal uppgar till 6,7 tagrorelser per dygn. Ca 5 av
dessa gar till/fran Tunadalshamnen, medan ca 1-2 av tagrorelserna gar till/fran SCA
Tunadals sagverk, beldget ndgon kilometer norr om hamnen.

2.1.1 Hastigheter

Nulage
Stréacka Hastighet (Km/h) Kalla
Godstag/Snabbtag

Birsta-Timra

ADB, Birsta motesstation, STH 110/130 Linjebok 261 Sundsvall till

km 357+500 Gimonas

km 360+643 STH 85/110 "

km 362+894 STH 80/100 "

km 363+454 STH 85/110 "

km 364+343 STH 80/100 "

km 366+407 STH 90/110 "

Timra, Km 367+093 STH 90/110 "

Timra-Tunadal

366+407 STH 80/100 Linjebok 219 Gimonas till
Sundsvall

364+343 STH 85/110 "

363+994 langdmatnings- STH 20

forandring till TUD = km

0+000

Skonvik, km 363+951 STH 20 Linjebok 341 Skonvik till
Tunadal

km 4+970 STH 10 "

km 7+570 STH 40 "

Tunadal, km 8+860 STH 40 "

Hastigheter nulage, befintlig anlaggning.

2.1.2  Uppgifter fran transportféretag och varuagare

Green Cargo

Green Cargo kor tagtransporter till Johannedals industriomrade samt till/fran

Tunadalshamnen.

Green Cargos tagtransporter fran Tunadalshamnen bestar till stora delar av fardigvaror

fran SCA:s anlaggningar (Ostrand, Tunadals sagverk, Ortviken och Bollsta sagverk),
gasol fran Flogas terminal i Tunadalshamnen samt returpapper fran Johannedals
industriomrade. Fardiga produkter fran SCA:s anlaggningar transporteras ut via
Tunadalshamnen, bland annat pa jarnvag. Hamnen ar lagret.




Idag kér Green Cargo ca 2 dubbelturer/dygn till Tunadal, dvs. 4 godstagrorelser/dygn.
Ett tag varje dag stannar i Johannedal for lastning av returpapper, i snitt 3 vagnar per
vardag, innan det gar vidare till Tunadal for lastning av resterande vagnar. Tagen som
trafikerar Tunadalshamnen &r cirka 300-370 m langa. | bullerberékningarna for JP
Tunadal anvands 350 m for nulaget. Maxvikt tillbaka fran Tunadal &r 900 ton/tag.
Tagen utgér fran Sundsvall, men delar kommer frdn Ange och delar frdn Gavle. Vagnar
kommer alltsa i olika tag till Sundsvall. Till Johannedal gar vagnarna vanligtvis tomma.
Ca 5 % av Green Cargos vagnar till Tunadalsomradet (Johannedal och Tunadal) lastas i
Johannedal. Detta innebar att till Tunadal gar ca 95 % tomma vagnar och 5 % lastade
vagnar. Fran Tunadal &r 100 % laster i vagnarna.

Antal axlar pa Green Cargos vagnar till/fran Tunadal idag:

Tvéaxliga blir 20.25 per dag (ca 72 %)
Fyraxliga blir 7.65 per dag
Sexaxliga blir 0,1 per dag

SCA:s virkestransporter

Timmertégen till Tunadals s&gverk i Tunadal och till SCA Ostrand (beléget strax séder
om Timré& langs Adalsbanan) kérs for narvarande av Hector Rail. | dagslaget gar
virkesvolymerna till pappersbruket Ortviken, cirka 1,4 miljoner m3 ar 2015, uteslutande
med bil.

Till SCA Ostrand transporteras i dagslaget cirka 2,4 miljoner m2 rundvirke och flis per
ar. Av denna volym transporteras cirka 600 000 m3 pa tag. | genomsnitt innebar det 6
omlopp med heltdg i veckan till Ostrand, vilket innebér 12 godstagrorelser i veckan till
Ostrand inréknat returtransporten. Heltdgen har 30 vagnar och 2 lok och lastar vardera
ca 2 000 m3i riktning mot Ostrand.

Den totala virkesvolymen till Tunadals sagverk uppgar till ca 927 000 m3 ar 2015,
varav 116 000 m3 transporteras med tag och 811 000 m3 med bil. Timmertagen till
Tunadal kor 2-3 omlopp per vecka, vilket motsvarar ca 4-6 godstagrorelser i veckan till
Tunadal raknat med returtransporten. Till Tunadal gar halvtag (tagsatt med 15 vagnar
och 1 lok) som lastar 1200 m3. Storre delen av aret ar tagen fullastade till Tunadal.
Normalt gar halvtag hela vagen Ange—Tunadal. Det finns undantag d& det gér heltég till
Timra och taget delas dér och en del gar till Ostrand. Byte till diesellok, for att kunna
trafikera det oelektrifierade Tunadalssparet, sker i Timra. Elloket, som &r utrustat med
ERTMS, foljer ocksa med ned till Tunadal och tillbaka.

Idag nyttjas 3-travars vagnar som tar 65 m3. Vagnarna ar 4-axliga.



Kombitrafik till/frén Sundsvall

Real Rail har ca 1 avgang + 1 ankomst till Sundsvall per dygn.

Sodergaende trafik:
Real Rails kombitrafik till kombiterminalen i Sundsvall C (ar 2016-2020) beskrivs i det
foljande.

¢ Real Rails tagsatt har 1 Rc3 lok a 16m samt 28 vagnar a 18,34 m. | princip
samtliga vagnar ar lastade. Vagnvikt ar 1400 ton, vilket & max dragkraft for 1
lok Rc3.

e Standardvagn typ 4586xxxx som ar 4-axlig och far ga i sth 110 nyttjas. Inga 2-
axliga vagnar gar med i Real Rails tag.

e Real Rail skulle kunna nyttja 2 lok Rc3Rc3 och 6ka vagnvikten och kéra med
max 32 vagnar och 32 m lok s& skulle det bli 620 tagmeter. Detta gar nu inte
pga. att dessa 4 extra vagnar inte far plats i och kring Sundsvall C. Det ar endast
trafiken fran Sundsvall som ar rejalt tung.

Norrgdende trafik:
Real Rails bedomning ar att det i dagslaget inte ar aktuellt for direktgaende kombitrafik
Sundsvall-Umea/Luled for deras del.

Green Cargo har ca 1 kombitag (1 avgang och 1 ankomst) per dygn till kombiterminalen
vid Sundsvall C + 1 kombitag (1 avgang och 1 ankomst) per dygn som de véxlar. Green
Cargo kor kombitaget pa uppdrag at en kund dvs. Green Cargo hyr ut lok och férare.
Kunden har endast 4-axliga vagnar. Idag sa utgar taget fran Savenas med slutstation
Sundsvall.



2.2 Nollalternativ 2030

221 Trafik
Nollalternativ for konsekvensbedémningar i jarnvagsplanerna avser ar 2030 och den

troliga utvecklingen om projektet inte genomfors. Nollalternativet avseende trafik
baseras pa foljande:

e TRV Basprognos
e Dagens sparanlaggning (som antas hallas i oférandrat skick fram till 2030).

Basprognosen beaktar inte effekterna av den planerade logistikparken i
Tunadalsomradet eller den planerade flytten av kombiterminalen fran Sundsvall C till
Petersvik (vid Tunadal). Basprognosen beaktar heller inte projekt Maland och
upprustning av Tunadalssparet.

Trafikverkets Basprognos (se tabell nedan) visar pa 1774 tag pa Tunadalssparet, vilket
motsvarar 7 tg per medeldygn, det vill sdga i princip oférandrad trafikvolym jamfort

med idag.

‘Tégnummer| Station ‘Avsténd ‘Tégperér‘ Fran | Till ‘ Medellastvikt | Volym
41741 (HR) SKK 29 59 HTG SKK 0 0
6952 (GC) SKK 0 210 | SKK TRA 208 43 755
6956 (GC) SKK 0 210 SKK TRA 208 43 755
6958 (GC) SKK 0 210 | SKK TRA 208 43 755
41744 (HR) SKK 0 62 SKK TRA 0 0
41764 (HR) SKK 0 44 SKK  TRA 377 16601
41890 (HR) SKK 0 44 SKK TRA 377 16 601
76742 (Trv) SKK 0 42 SKK TRA 208 8 822
6953 (GC) SKK 29 165 TRA SKK 208 34 404
6955 (GC) SKK 29 210 TRA SKK 208 43 755
6957 (GC) SKK 29 210 TRA SKK 208 43 755
6959 (GC) SKK 29 45 TRA SKK 208 9351
41765 (HR) SKK 29 263 TRA  SKK 377 98970

T&g pa Tunadalssparet i Trafikverkets basprognos. Kalla: Trafikverket.

I Nollalternativet bedéms Green Cargos tag ga som idag: Utga fran Sundsvall och byta

till diesellok i Sundsvall. Byte till diesellok tar ca 20 min. (Skillnad méjligen att kdra

direkt frdn Ange antingen med diesellok hela vagen eller byta till diesellok i Timr&, men
Green Cargo beddmer det som mindre sannolikt. Lok maste vara utrustade med ERTMS
for att kunna kéra pa Adalsbanan och antalet ERTMS-utrustade lok ar begransat. Dessa
kors Ange-Sundsvall-Umed eller Dynas, men oftast finns de kvar i Sundsvall.) Byte till
diesellok for SCA:s virkestag bedoms i nollalternativet, liksom idag, ske i Timra.

I Nollalternativet maste sannolikt Green Cargos norrgaende tag, liksom idag, forst till
Sundsvall. De som ska norrut gér oftast via Ange och kopplas ihop med andra t&g norrut.
Tégen far inte vara langre an 370 m for dd kommer man inte runt med loket i Tunadal.
Tagen som trafikerar Tunadalshamnen &r cirka 300-370 m langa. | bullerberakningarna

for JP Tunadal anvands 350 m fér nollalternativet liksom fér nuléaget.



Tabellen nedan visar Nollalternativ 2030 for Tunadalssparet samt angransande stracka
pa Adalsbanan uppdelat pa delavsnitt.

Sg?gd:gfg: | Birsta- Skonvik- | Skonvik-
Birsta Skonvik Timra Tunadal
Regionaltag 20 20 20
Snabbtag
Nattag
Summa resandetag 30 30 30 0
Godstag
Genomgaende 13 13 13
Tunadal sdderifran 14 7
Ostrand soderifran 5
Ostrand norrut
Soraker soderifran 4 4 4
Tunadal norrut
Summa godstag 29 29 36
Totalt antal tag 59 59 66

Nollalternativ 2030, prognos med dagens sparanlaggning.

2.2.2 Hastigheter

Nollalternativ

Stracka

Hastighet (Km/h)
Godstag/Snabbtag

Kalla

Birsta-Timra

ADB, Birsta motesstation,

STH 110/130

Linjebok 261 Sundsvall till

km 357+500 Gimonas

km 360+643 STH 85/110 "

km 362+894 STH 80/100 "

km 363+454 STH 85/110 "

km 364+343 STH 80/100 "

km 366+407 STH 90/110 "

Timra, Km 367+093 STH 90/110 "

Timra-Tunadal

366+407 STH 80/100 Linjebok 219 Gimonas till
Sundsvall

364+343 STH 85/110 "

363+994 langdmatnings- STH 20

forandring till TUD = km

0+000

Skonvik, km 363+951 STH 20 Linjebok 341 Skonvik till Tunadal

km 4+970 STH 10 "

km 7+570 STH 40 "

Tunadal, km 8+860 STH 40 "

Hastigheter i Nollalternativet, befintlig sparanlaggning (desamma som i nulaget).
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2.2.3 Transporttider i minuter (gangtid + kapacitetstillagg)

Resultatet av utforda gangtidsberakningar for alternativet redovisas i tabellen nedan.
Transporttidsberakningarna baseras pa en tidigare prognos for nollalternativet med 33
godstag pa Adalsbanan, strackan Bergséker - Birsta - Skonvik.

Transportrelationerna Sundsvall-Tunadal och Téva-Tunadal inkluderar tid for
lokrundgang i Timra med 18 minuter.

Kapacitetstillagg Gangtid Totalt
Gods | Snabb- | Region- | Gods | Snabb- | Region- | Gods | Snabb- | Region-
tag tag tag tag tag tag

Suc-Tud 4 65 69
Suc-Tra 3 19 22
Suc-Hsd 10 5 5 54 44 45 63 49 50
Hsd-Tra 8 56 64
Tov-Tud 5 65 70
Tov-Tra 3 21 24
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2.3 Planforslag 2030
231 Trafik

Sundsvalls Logistikpark har tagit fram en prognos for Tunadalssparet, "Prognos
Logistikpark”, som beaktar effekterna av etablering av Sundsvalls logistikpark inkl
kombiterminal i anslutning till Sundsvalls hamn, SCA:s tkade jarnvagstransporter
till/frAn omradet och Trafikverkets investering i Maland och Tunadalssparet. Prognos
Logistikpark innebar 16 godstag/dygn Tunadal soderifran (inkl retur) respektive 6
godstag/dygn Tunadal norrut (inkl retur), varav 2 godstag/dygn Tunadal séderifran
respektive 2 godstag/dygn Tunadal norrut avsag Postnord. Postnord har under 2016
beslutat att inte lokalisera sig i den planerade logistikparken. Prognosen for
planforslaget har darmed justerats for detta genom att minska antalet godstag Tunadal
soderifran pa Tunadalssparet till 14 och antalet godstag Tunadal norrut pa
Tunadalssparet till 4. Detta innebar totalt 18 godstagrorelser/dygn pa Tunadalssparet.
Denna prognos for Tunadalssparet/Malandstriangeln och angransande avsnitt pa
Adalsbanan, sammanfattas i tabellen nedan. Prognosen beaktar effekten av
logistikparken och SCA:s planerade godsvolymékningar pa jarnvag till/fran Ostrand,
Ortviken och Tunadal.

Bedt')_mning av gg?;:gfgr/ ) Bifsta B.irstg- ;itr:\;é\e; / ggar\g(egr'/_ Birsta-
framtida trafik Birsta g/ltg:ieosr; Timra Sdréker. Harnésand Tunadal
Regionaltag 20 20 20 20 20

Snabbtag

Nattag

Summa resandetag 30 30 30 30 30

Godstag

Genomgaende 17 17 17 17 17

Tunadal soderifran 14 14 14
Ostrand soderifran 6 6 6

Ostrand norrut 2 2

Soraker soderifran 4 4 4

Tunadal norrut 4 4 4 4

Summa godstag 41 45 31 27 23 18
Totalt antal tag 71 75 61 57 53 18

Trafikverkets Kapacitetscenter har efter analys av dagens trafik och nedbrytning av
basprognosen kommit till slutsatsen att det gar att verifiera att antalet tag till/fran
Tunadal i denna prognos ar rimligt sett fran kapacitetssynpunkt.

e Enligt basprognosen ar det 8,1 tdg som gar till/fran nuvarande Sundsvall
kombiterminal (Goteborg/ Tomteboda Real Rail) och som med sékerhet
kommer flytta till Logistikparken d& kombiterminalen flyttas.

e Nuvarande trafikméngd till/fran Tunadal ar 6,7 tag.

e 8,1+6,7 tdg = 14,8 tag, dvs ungefar lika manga tdg som ligger i prognosen, som
beaktar logistikparkens effekter, till/fran Tunadal
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Cirka 5 av de 18 tagrorelserna per dygn till/fran Tunadal i Prognos Logistikpark avser

ravarutag till/fran Tunadals sagverk.

Huvudspar

5 st Godstagsrorelser, (Tunadals sagverk)

Huvudspar
13 st Godstagsrorelser

13 st Godstagsrorelser —>

5 st Godstagsrorelser, (Tunadals sagverk)
2,5 vaxlingsrorelser, (Tunadals sagverk)

Spar 2, Fillan Driftsplats, vxl 121

Huvudspar mellan vxl 121 och vxl 126

13 st Godstagsrorelser
2,5 st Lokrorelser, lokrundgang (Tunadals sagverk)

Spar 2, Fillan Driftplats Driftplats

2,5 st Godstagsrorelser, (Tunadals sagverk) |——

Spar 2, Fillan Driftplats, vxl 126

Huvudspar mellan Fillan Driftplats vxl 126 och
km 7+620
13 st Godstagsrorelser

Huvudspar, nagon del norr km 8+050, séder km 7+620

13 st Godstagsrorelser
5 vaxlingsrérelser*®

v

./ Grdns norr km-post 4+550

\ 4

Maland

Alndbron

Huvudspar mellan vxl 121 och vxI 123

13 st Godstagsrorelser

5 st Godstagsrorelser, (Tunadals sagverk)

2,5 st Lokrorelser, lokrundgang (Tunadals sagverk)

Industrispar SCA Timmer, vxl 123

Industrispar SCA Timmer (Tunadals sagverk)
5 st Godstagsrorelser

vxl 125

Industrispar SCA Timmer, vxl 122
Grans vid km-post 7+503

Huvudspar, utanfér grindarna, séder om km 8+050

13 st Godstagsrorelser

30 vaxlingsrorelser*

Grans syd km-post 8+640

Logistikpark

* En véxlingsrorelse ar har definierad som nér taget dras upp och tillbaka pa sparet i samband med

exempelvis rangeringen av ett tag.

Schematisk skiss tag- och vaxlingsrorelser per medeldygn till/fran Tunadal i prognosen for planforslag
2030. Avseende driftsplats Fillan kommer timmertagen som ska véxla in till industrisparet pa Tunadals
sagverk att géra lokrundgang pa Fillan driftplats (nar samma tag ror sig at tva hall i samband med
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lokrundgang raknas det som en godstagrorelse), darefter kéra norrut till sista vagnen passerat vaxel 121,

for att sedan backa in pa industrisparet.

(l)Timré

=
o
2
Bergsaker-Birsta Matesstation 9 Genomgaende pa Spar 1
. 30 st Persontagsrorelser § 30 st Persontagsrorelser Till/frén Maland norrut Spar 2 (lokrundgang) Till/frdn Maland norrut
g 41 st Godstagsrorelser :g 27 st Godstagsrorelser 4 st Godstagsrorelser 4 st Godstagsrorelser
o9
& £ " /
= o -
@ = — /
@ o o
C v ~ Spar1 A4 — -
Val N Spar 2 A N 7 AN
Spér3 / \ A
Spar 4 [
Till/frdn Maland séderut Spar 2
Lokrundgdng spar 3 Godstagsrérelser 14 st
// 4 st lokrorelser
Grans vast km-post 357+400 Grans ast km-post 360+123

Schematisk skiss dver tagrorelser Birsta per medeldygn i prognosen for planforslag 2030. Nar samma tag
ror sig at tva hall i samband med lokrundgang raknas det som en godstagrorelse.

2.3.2 Hastigheter

Planférslag
Stréacka Hastighet (Km/h)
Birsta motesstation, STH 80

spar 2 (partiellt db-spar)

Nytt spar i Maland STH 80
km 4+513 STH 70
km 7+100 (*hastighetstrappa) 70
km 74503 40
Vid grindarna till hamnen 40

Hastigheter i planforslaget. STH Spar 3 i Birsta: 70 km/h.

Hastighetstrappa i Planforslaget

Logistikparken behover anvanda en stracka av sparet utanfor grindarna till rangering
och éverlamningen till Logistikparken blir darfor vid km 7+503 och dar 6vergar
signalerad hastighet fran 70 till 40 km/h. Som grund for bullerberakningarna har
forutsatts att taget ligger i 70 km/h fram till 400 m fore den punkt det ska halla 40
km/h. Hastighetstrappan ligger dérvid mellan 7+100 och 7+500.

Acceleration tar langre tid, sarskilt om taget ar tungt lastat.
Jémna 40 km/h genom grindarna.
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2.3.3 Transporttider i minuter (gangtid + kapacitetstillagg)

Utforda gangtidsberakningar framgar av nedanstdende tabell. Transportrelationen

Harnosand-Tunadal inkluderar tid for lokrundgang i Birsta med 18 minuter.

Kapacitetstillagg Gangtid Totalt
Gods | Snabb- | Region- | Gods | Snabb- | Region- | Gods | Snabb- | Region-
tag tag tag tag tag tag
Suc-Tud 2 21 23
Suc-Tra 3 19 22
Suc-Hsd 11 6 6 54 44 45 64 50 51
Hsd-Tud 9 88 97

2.3.4  Uppgifter fran transportféretag och varuagare

Green Cargo

Green Cargo kommer, nar projekt Maland och Tunadalssparet ar genomfort, att kora

ellok hela vagen till Tunadal och slipper darmed byta till diesellok i Sundsvall. Bedémd

taglangd max 630 m och tagvikt for lastade tag fran Tunadal max 1500 ton (kan dven
vara kortare tag &n sd). Green Cargo har for avsikt att kdpa in nya lok, &nnu oklart vilken

typ.

Antal axlar pd Green Cargos vagnar till/fran Tunadal i UA ar svarbedémt. Andelen 2/4
axliga vagnar ar helt beroende pa vad kunden dnskar i framtiden. Dock beddémer Green
Cargo att forhallandet last/tomvagnar kommer att vara detsamma som idag, dvs 95 %

tomma respektive 5 % lastade vagnar till Tunadal samt 100 % lastade vagnar fran

Tunadal.

SCA:s virkestransporter

SCA har under hosten 2016 genomfort en tagupphandling avseende tidsperioden 2018-
2028. Mycket utredningsarbete har bedrivits kring lastprofiler for att maximera nyttan

av SCA:s tagtrafik. SCA raknar med att i framtiden kdéra hogre lastvikter an tidigare.

Enligt SCA Skog kommer de fran 2018 att borja kéra med 8-axliga vagnar med 4 travar,

vilket sannolikt kommer att innebara farre vagnar per tag, men storre volym per tag.
Vidare bedoms att det da inte kommer att vara vikten som ar begransande utan

utrymmet/profilen. Kan t ex i vissa fall bli aktuellt att flytta skyltar, for att taget ska fa
plats. De 8-axliga, 4 travars-vagnarna kommer inte att ga alla strackor. Sannolikt blir de
aktuella for att ga pa Tunadalssparet, nar det ar upprustat.

Enligt SCA kommer det generellt vara 22 vagnar och ca 3000 ton vagnvikt, dvs
bruttolastvikt per tagsatt exkl lokvikt, i det nya tdgupplagget.

Nettolastvikt per tagséatt: ca 2 120 ton (3000 ton - 22*40ton for vagnarnas egenvikt).
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Bedémning av SCAs framtida virkestransporter med tagq till Ostrand

SCA réaknar med att virkesvolymen som transporteras med tag till Ostrand kan oka till
drygt 2 miljoner ton, dvs. ungefar fyrdubblas, till &r 2025.

Godsvolymer 2025, ton: ca 2 060 000 ton, varav ca 1 540 000 ton fran syd och vast resp
ca 520 000 ton fran nord. (Notera att virkestagen till Ostrand inte gér pa
Tunadalssparet. Omloppen fran syd/vast gar dock pd angransande stracka av
Adalsbanan.)

Beréknat antal tdgomlopp till Ostrand frén syd och vést, &r 2025, baserat pd uppgifter
om nytt tdgupplagg fran 2018: 1540000/2120= ca 726 omlopp

Berédknat antal tag (enkelturer) till/fran Ostrand fran syd och vést, ar 2025: 726*2= ca
1453 tag (enkelturer)

SCA raknar med att det kommer att g& tag 365 dygn per ar till Ostrand, vilket innebar i
genomsnitt omkring 4 virkestag (inkl returtransport) per dygn, fran syd och vést.

Beddémning SCAs framtida virkestransporter med tagq till Tunadals sédgverk och Ortviken

Enligt volymbeddmning frdn SCA kan det handla om ca 374 000 ton virke, som ska
transporteras med tag till Tunadal ar 2025.

Idag kors 515 000 m3 pa arsbasis, motsvarande ca 474 000 ton, med tag till Tova (det
flode som sedan ar tankt att ga med tag till Ortviken). Denna tagvolym till Ortviken
torde inte forandras i nagon storre utstrackning till 2030. Dock kan volymen variera
med omkring +/- 100 000 m3 fran ar till ar. Det innebér att tagvolymen till Ortviken
sannolikt kommer att vara i storleksordningen 380 000-600 00O ton.

Prognos Logistikpark innebar en hdgre ravaruvolym med tag till Tunadals sagverk och
Ortviken, ca 1,25 miljoner ton, motsvarande ca 10 godstagrorelser per dygn.

Kombitrafik till/frén Sundsvall

Real Rails planerade kombitrafik till kombiterminalen i Logistikparken i anslutning till
Sundsvalls hamn (fran ar 2021) beskrivs i det féljande.

Sodergaende trafik:

Real Rails tagsatt bedoms ha ca 30-32 st 4-axliga vagnar *18,34 m+ 1 lok*19 m (max 630
tdgmeter, 1500 ton). Ett klart starkare lok, Vectron/Br 185 Traxx, drar Real Rails tag for
att klara stigningar upp fran Sundsvall och for att med ett lok kunna utnyttja tigmeter
till max. Den sydgéende trafiken gar nu pa nya spar direkt fran terminalen och kor forbi
Sundsvall C i god fart sth 70-80.

Norrgaende trafik:

Green Cargo kommer i framtiden eventuellt att ha 1 kombitég per dygn norrut, kanske
med utgangsstation Malmo och Stockholm men dé slutstation Umed/Luleé och
Sundsvall (Tunadal) som mellanstation. En saddan utveckling torde forutsatta att det
skapas direktkérningsmojlighet (utan lokrundgang) for saval sédergdende som
norrgaende trafik fran Tunadal.
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Bilden t.h. visar Fillan driftplats samt
en dryg taglangds avstand norr om
driftplatsen. Industrispar SCA Timber
(Tunadals sagverk) ligger mellan
vaxel 123 och véxel 122.

Timmertagen som ska vaxla in till
industrisparet pa Tunadals sagverk
kommer att gora lokrundgang pa
Fillan driftplats. Lokrundgangen gar
till s& att taget kor in pé spar 2 vid
véxel 121. Vagnarna kopplas av pa
spar 2. Loket gar tillbaka pa
huvudsparet via vaxel 126 och
darefter in pa spar 2 via vaxel 121 for
att sedan kopplas pa i andra &nden av
vagnsattet. Darefter kor taget norrut
till sista vagnen passerat vaxel 121,
vilket for ett 630 meter langt tag
innebar att tagets framsta del nar upp
till i héjd med Alndbron. Darefter
backar taget in pa industrispar SCA
Timber.

SCA kommer att kunna ta emot
timmertag upp till max 630 m langd,
forutsatt att lossningszonen och
skyddsplanket forlangs minst 33 m
soderut.




2.4.2 Tag- och vaxelrorelser mellan km 7+503 och grindarna till hamnen

Upprustningen av Tunadalssparet planeras sa att vaxlingsrorelser i samband med
rangering av hamnens tag, pa liknande satt som idag, ska kunna ske in pa befintligt
Tunadalsspar fran km 7+503 dar det satts en signal och séderut till grindarna och in pa
hamnomradet. Strackan pa Tunadalssparet mellan systemgréns vid km 7+503 och
grindarna till Tunadalshamnen framgar av illustrationen nedan.

—

£ GO0 o

Granssnitt JP Tunadal
(vid grindarna till
hamnen)

Hamnens tdg kommer fortsatt att nyttja Tunadalssparet, utanfor grindarna, for
vaxlingsrorelser i samband med rangering/tagbildning. Logistikparken kommer inte att
rangera utanfor grindarna till hamnen. Logistikparkens tag bedoms darfor inte medfora
nagra vaxlingsrorelser utanfor grindarna.

Nedan redovisas en samlad bedomning av antal tagrérelser (bla siffra) resp antal
vaxlingsrorelser (rod siffra) pa Tunadalsspéret fran grindarna till hamnomradet till km
7+503. Inga vaxlingsrorelser bedéms ske nattetid.

Antal tagrorelser resp Nuldge Noll- Planforslag
vaxlingsrorelser* per delstracka alternativ 2030
mellan grindarna och km 7+503 2030

Totalt antal utanfor grindarna/dygn | 5 30 5 30 13 30
Varav antal/dygn med nagon del av 5 5 5 5 13 5

taget norr om km 8+050

Varav antal/dygn med nagondelav |5 0 5 0 13 0
taget norr om km 7+620

*En vaxlingsrorelse ar har definierad som nér taget dras upp och tillbaka i samband med
rangering, tagbildning etc. Exempelvis nar ett tdg dras upp utanfor grindarna 15 ggr och
tillbaka 15 ggr i samband med rangeringen av ett tag raknas det som 15 vaxlingsrérelser.
En tagrorelse ar ett tg som ankommer eller avgar fran Hamnen/Logistikparken.
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3 Vaéagtrafik

Vagar i omradena Birsta, Maland och Tunadal med omnejd.
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Nedan redovisas data fér vagtrafik vid Birsta (6vre tabellen) samt i Maland och Tunadal
med omnejd (nedre tabellerna).

vig/delstricka ADT, alla fordon Andel tung trafik Hastighet [km/h
Nuldge | Nollalt. | Planférsl.| Nuldge |Nollalt. |Planforsl. | Nuldge | Nollalt. | Planforsl)
2015 2040 2040 2015 2040 2040 2015 2040 2040
Timmervigen, visterut 10261 12198 12198 901 1153 1153 80 80 80
Timmervigen, tillfart Birsta 10755 12788 12788 975 1248 1248 50 50 50
Timmervigen, under TPL Birsta 7800 0304 9304 1000 1280 1280 50 50 50
E4, norr om TPL Birsta 23650 28114 28114 2590 3263 3263 110 110 110
E4, forbi TPL Birsta 15600 18568 18568 2000 2520 2520 110 110 110
E4, séder om TPL Birsta 24070 28603 28603 2510 3163 3163 110 110 110
E4, ramp frin Birsta mot Sundsvall | 3900 4642 4642 500 630 630 110 110 110
E4, ramp E4 norrifridn mot Birsta 3200 3808 3808 400 504 504 50 50 50

Trafikdata - Vag.

ADT, alla fordon Andel tung trafik Hastighet [km/h]
Vag/delstracka N N N

Nulage | Nollalt. fpf_l')?; Nulage | Nollalt. fpf_l')?; Nulage | Nollalt. fpf_l')?;

2015 2040 2040 2015 2040 2040 2015 2040 2040
Alnobron inkl pafart 12670 [ 15017 |[15017 | 660 845 845 70 70 70
Ljustavagen 7569 8984 [8984 |530 678 678 70 70 70

Trafikdata — Statliga vagar.

ADT, alla fordon Andel tung trafik Hastighet [km/h]
vag/delstracka Nulage | Nollalt. | Plan- Nulage | Nollalt. | Plan- Nulage | Nollalt. | Plan-
2015 2040 forsl. 2015 2040 forsl. 2015 2040 forsl.
2040 2040 2040
Johannedalsvagen/ Norr
om Gustaf Gidléfs vag 2201 2595 2595 153 194 194 50 50 50
Malandsvagen/ Galaxv-
Polarisv 552 648 648 11 14 14 50 50 50
Norra vagen/ Viadukt
s6der om timmervagen 6179 7292 7292 496 629 629 50 50 50
Johannedalsvagen/
Johannedals ind. omrade* | 2215 2614 2614 178 225 225 50 50 50
Tunadalsvagen/
Johannedalsv-Kolvbacken | 310 363 363 0 0 0 50 50 50
Johannedalsvagen/
Tunadals sagverk* 11979 | 14137 | 14137 | 961 1219 1219 70 70 70
Johannedalsvagen/
Sjofartsvagen 11872 | 13999 | 13999 |831 1054 1054 50 50 50

* Uppgift om andel tung trafik saknas. Andelen tung trafik antags vara 8 %, dvs en procentenhet hogre an

pa Johannedalsvagen, Norr om Gustaf Gidlovs vag resp Johannedalsvagen, Sjofartsvagen. Att antagandet

om andel tung trafik 1&ggs strax dver dvriga uppmatta delar av Johannedalsvagen ar for att minska risken

att underskatta andelen tung trafik.

Trafikdata — Kommunala vagar. Nulége baserat pa uppgifter fran Sundsvalls kommun. Trafikupprakning
till &r 2040 enligt Trafikverkets upprékningstal, for sdval Nollalternativ 2040 som Planférslag 2040. | vissa
fall gjordes den senaste trafikmatningen nagra ar tillbaka i tiden. I dessa fall har upprakning gjorts fr.o.m.

baséret 2014 enligt gallande trafikupprakningstal. I de fall matningen for en vagstracka gjorts efter 2015,
tex 2017, har trafiken réknats ned med gallande tillvaxttal till Nulage 2015.
Underlag saknas avseende framtida hastigheter. For Nollalternativ resp Planférslag 2040 har antagits
samma hastigheter som i nuléget.
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Nattviksgatan 8, 871 45 Harndsand
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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