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Sammanfattning

I Lokaliseringsutredning for projekt Maland och Tunadalssparet daterad 2016-04-06 fore-
slas for den sé kallade nybyggnadsdelen att fortsatt planering och projektering ska ske inom
korridoren Maland A Skirning. Trafikverket redovisar 2016-09-29 ett stéllningstagande i
enlighet med forslaget i lokaliseringsutredningen. Foreliggande PM redovisar en utvirdering
av alternativa linjestrackningar inom korridoren samt att forslag till fortsatt inriktning fér
projekteringen ges.

Skisseringen av linjealternativ har skett med nordligt respektive sydligt 14ge i korridoren i tre
punkter: Vid Malands by, i h6jd med Harstabergets nordligt utskjutande del, samt i korsning-
en av Johannedalsviagen. Sammantaget ger det 2 x 2 x 2=8 alternativ. Dartill har inkluderats
ett mer mellanliggande sydligt lage (Variant 1) samt ett linjealternativ som beaktar synpunkt
frdn Miljondmnden med ett vistligare/sydligare ldge for korsningen av Johannedalsviagen
(Variant 10).
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Baserat pa en utvardering av de tio alternativen gors foljande bedomningar:

*  Malands by: Det som primart skiljer sydligt respektive nordligt lage at 4r om strick-
ningen ska innebara inlosen av befintlig bostadsbebyggelse i byn s6der om Malandsvigen
(sex bostadshus) samt en hogre byggnadskostnad eller att intrdng erhélls i den kulturhis-
toriskt véardefulla bykarnan samt att paverkan pa den 6ppna landskapsbilden blir storre.
Vid en avviagning mellan dessa intressen bedoms att befintliga boendemiljéer s6der om
Malandsvigen och den lagre byggnadskostnaden ska prioriteras framfor den kulturhisto-
riskt viardefulla bykdrnan och paverkan pa den 6ppna landskapsbilden.

»  Hidrstaberget: Strackning i dagen ir i flertalet avseenden fordelaktigare dn tunnel genom
Hérstabergets norra, utskjutande del. Tunnel bedoms ge en 6kad kostnad av ca 60 Mkr
jamfort med en strackning i dagen. Dartill innebar tunnel osdkerheter under byggtiden

som kan vara kostnadsdrivande och tidplanepaverkande. Sett frin sdkerhetssynpunkt
innebar tunnel ett tillkommande regelverk och en insatsproblematik for riddningstjans-
ten. Vidare bedoms att séval tunnel som striackning i dagen medger tillskapande av en
planskild vag/stig/faunapassage i h6jd med Harstaberget.

« Johannedalsvdgen: Ett sydligt 14ge i korsningen med Johannedalsvagen ar fordelakti-
gare dn ett nordligt till f6ljd av att pdverkan pa strandomrédet blir jimforelsevis mindre.
Vid en avvigning mellan sydligt lage och vistligt/sydligt lage (variant 10) bedoms att
befintliga boendemiljoer 1angs Berghemsvigen ska prioriteras framfor den begransade
paverkan pa strandomradet som sydligt lage innebar.

Den gemensamma ndmnaren, det vill siga det alternativ som ar i linje med utférda be-
domningar for de tre delomrédena ar Alternativ 3 (nordligt 1age Malands by, nordligt lage
Harstaberget och sydligt 14ge vid Johannedalsvigen). Detta alternativ bedoms sammantaget
innebara:

*  Allmint sett goda forutsattningar for genomforbarhet:
. Lagre kostnad jamfort med Gvriga nio varianter, primart beroende pa jamforelsevis
god terrdnganpassning och att tunnel inte byggs.

. I huvudsak goda geotekniska forutsattningar.

. I likhet med Gvriga alternativ erhélls negativ pdverkan pa landskapsbilden i 1angs Jo-
hannedalsviagen.Paverkan pa landskapsbilden i den vastra delen av Malandsdalen blir
jamforelsevis storre.

. InlGsen av bostadsbebyggelse i Malands by, séder om Malandsvigen, torde kunna und-
vikas.

. Totalt sett torde inlosen av ett femtontal bostadshus erfordras.

. Intréng erhalls i historiskt bebyggelselédge, gardsldge i Malands by. Registrerad fornlam-
ning (boplats) Skon 164:1 paverkas.

. GC-vigen och kopplingen mellan Malands by och Vistland skirs av, laggs om i nytt lage.

. Malandsvégen sénks pa en ca 200 meter lang stracka. Sankningen sker i befintligt plan-
lage.

»  Forutsattningarna bedoms goda for att anldgga en planskild grusvig/stig/faunapassage
i dalgéngen vaster om Hérstaberget, i motsvarande planlige som dagens grusvag/stig.

«  Jarnvéagen korsar ett omrade med generella riktlinjer frdn Sundsvalls kommuns kust-
plan, samt angransar till ett klass 2 omrade frin Kustplanen vid Gubben som har mycket
hoga naturvarden. Klass 2-omradet ar ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kom-
muns Oversiktsplan.

«  Alternativet ligger néra strandlinjen vid km 362+500 och som narmast ar det ca 9o
meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar ca 5 meter hog i detta omrade, vilket
innebar att anlaggningen till ndgon del kommer att 6verlappa strandskyddet.

Alternativ 3 foreslas ligga till grund for fortsatt planering och projektering. Ovriga alternativ
avfors.
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1 Forutsattningar :

Maland och Tunadalsparety =
I Lokaliseringsutredning for Malandstriangeln och Tunadalssparet date- ar uppdedat | tre jamvagsplaner (P {1
rad 2016-04-06 foreslds helhetslosning enligt vidstadende illustrationer.
For nybyggnadsdelen foreslas att fortsatt planering och projektering ska i
ske inom korridoren Maland A Skérning. 2l grunadal

LEITTY

2016-09-28 550

Trafikverket redovisade 2016-09-29 ett stillningstagande i enlighet med
forslaget i lokaliseringsutredningen.

Foreliggande PM redovisar en utvardering av alternativa linjestrackningar
inom korridoren for nybyggnadsdelen samt att forslag till iinriktning for
fortsatt projektering ges. Utvarderingen har fokus pa alternativskiljande
aspekter.
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Helhetslésning for projekt Malandstriangeln och Tunadalssparet



Korridoren Maland A skérning ska ligga till grund fér fortsatt planering och projektering avseende projektets Nybyggnadsdel. Korridoren har getts en
transparent markering pa ovanstaende ortofoto. Bla linje utgdr det linjeexempel som nyttjades i Lokaliseringsutredningen fér konsekvensbeddémningar.



2 Utgangspunkter for skissering av
alternativ

Foljande utgdngspunkter bor beaktas i optimeringsarbetet:

«  Malands by samt 6vriga kulturhistoriskt vardefulla omraden i och
langs korridoren:

«  Sydligt och nordligt ldge i korridoren provas.

«  Bostadsbebyggelse langs Malandsvagen, Johannedalsviagen och Pola-
risvagen:
«  Nordligt och sydligt l4ge i korridoren vid korsningen av
Johannedalsvigen provas.

«  Alternativa ldgen lings med Malandsvagen provas.

«  Malandsdalen. Oppet landskap och mycket diliga geotekniska forhal-
landen:

«  Sydligast mgjliga ldge i korridoren, utan att tunnel erfordras, provas.

«  Behov av planskilda passagemdjligheter for vagtrafik, friluftsliv och
vilt.

»  Nordligt respektive sydligt lage i korridoren vid Harstabergets
nordligt utskjutande del. Vid sydligt lage provas majligheten att
tillskapa ett kortare tunnelavsnitt i Harstaberget med syfte att
skapa en naturlig passagemojlighet for friluftsliv, vilt mm.

Med utgéngspunkt fran ovanstiende sker skisseringen med nordligt res-
pektive sydligt 14ge i korridoren i tre punkter:

« Vid Malands by.
« Thojd med Harstabergets nordligt utskjutande del.
» I korsningen av Johannedalsvigen.

Ovanstaende ger underlag for skissering av 2 x 2 x 2=8 alternativa linje-
strackningar. Dartill provas ett mellanliggande, sydligt 14ge i korridoren
utan att tunnel genom Hirstaberget erfordras.

Utover ovanstidende har vid méte med Miljonamnden vid Sundsvalls
kommun framkommit att ett an sydligare l4ge bor prévas i korsningen
med Johannedalsvagen. Ett sadant alternativ har skisserats och bendmns
Variant 10.



Kriterier fér inledande skissering-sparoptimering

Malandsdalen:
- Oppet landskap
= Dalig geoteknik

'\ Bostadsbebyggelse
{I5ngs Malandsvigen
ach Polarisvagen

Bostadsbyggelse langs
Johannedalsvigen

Notera aft tilifalliga nytiianderatier under byggliden,
vagar och avvaltnande dikens hela uistréckning,

med mera, (nte Lilfullo innyms | korndoren

G, .

Miljbméssiga parametrar att att beakta i skisseringen av linjealternativ.




Skisseringen av linjealternativ

sker med nordligt respektive

sydligt ldge i korridoren i tre

<Y B\ punkter: Vid Malands by, i hojd
ordligt respektive sydligt Nordligt respektive sydligt med Hiirstabergets nordligt ut-
“lage vid Maléinds by. lige vid Hdrstabergets skjutande del, samt i korsningen
o / utskjutande dek-*. av Johannedalsvdgen.
e > A% Nordligt respektive syd-

ligt ldge for korsningen

Mé!aﬂd A Skax;

g av Johannedalsvdgen
' samt an langre soderut i
enlighet med forslag fran

Miljon('z'mndy

Nordligt Sydligt Nordligt ldge i Sydligt ldge i Nordligt lage vid Sydligt ldge vid Nord[igt och Syd[,gt [ége i korrido-

sydligt lage vid lage vid dagen vid kort tunnel vid korsningen av korsningen av ren pI’(jVHS léngs tre delstrdckor.
ldage bykarnan bykarnan Harstabergets Harstabergets Johannedalsvdgen Johannedalsvidgen _
som utskjutande del | utskjutande del Sammantaget ger det 2 x 2 x 2=8

méjligt alternativ. Dértill har inkluderats
utan ett mer mellanliggande sydligt
e lage (Variant 1) samt ett linjealter-
nativ som beaktar synpunkt fran

X oS 3 Miljbnédmnden med ett véstligare/
sydligare lage for korsningen av
Johannedalsvégen (Variant 10).

Variant 7 X X X

VELELTE S X X X

x
X
X



3 Tio alternativ

Tio linjealternativ har skisserats:

Variant 1: Sydligt lage utan kort tunnel i Harstaberget.

Variant 2: Norr bykdarnan och nordligare lage vid
Johannedalsvigen.

Variant 3: Norr bykarnan och sydligare lage vid Jo-
hannedalsvigen.

Variant 4: Norr bykirnan, kort tunnel och nordligare
lage vid Johannedalsvigen.

Variant 5: Norr bykéarnan, kort tunnel och sydligare
lage vid Johannedalsvigen.

Variant 6: Genom bykirnan och nordligare ldge vid
Johannedalsvigen.

Variant 7: Genom bykarnan och sydligare lage vid
Johannedalsvigen.

Variant 8: Genom bykérnan, kort tunnel och nordli-
gare lage vid Johannedalsvigen.

Variant 9: Genom bykéarnan, kort tunnel och sydli-
gare lage vid Johannedalsvigen.

Variant 10: Miljonamndens forslag vid Johannedals-
vagen.

Respektive alternativ beskrivs pa féljande sidor.

Tio linjealternativ har skisserats. Respektive alternativ beskrivs pa féljande sidor.

1
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3.1 Variant 1

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin vastliga del forlaggs jairnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka

av ca 700 meter och merparten av
bebyggelsen i Malands by, soder

om Malandsvégen, behover 16sas in.
Malandsviagen forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen och kan i huvudsak kvarsta
i befintligt plan- och profilldge.

Harstabergets norra del korsas i en

ca 10 meter djup skiarning. Sannolikt
finns forutsattningar att anldgga en
planskild grusviag/stig/faunapassage
under jarnvéagen i dalgangen vaster
om Harstaberget, i motsvarande plan-
lage som dagens grusvag.

Vidare 6sterut ligger jarnvigen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 100 meter
innan korsningen med Johannedals-
vagen. Darefter, i sin Ostligaste del
pa en striacka av ca 600 meter, ges
jarnvagen ett hogt profillage, som
mest ca 10 meter 6ver befintlig mark.
Jarnvagen passerar Johannedalsvi-
gen planskilt pa bro, drygt 200 meter
soder om "Gubben”.

Variant 1: Nagot sydligare ldge fran Johannedalsvdgen vasterut till bykdrnan

) | R Sy Ay h K

Kriterier fr inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer fran Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar
till ett klass 2 omrade frin Kustplanen vid Gubben som har mycket hoga naturvarden. Klass 2-omradet ar
ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger nira strandlinjen vid
km 362+500 och som narmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar ca 5 meter hog i
detta omréde, vilket innebér att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett nordliga-
re lage for korsningen av Johannedalsvagen innebir detta alternativ att jirnviagsanldggningen hamnar langre
ifran strandlinjen, vilket innebir ett jimforelsevis mindre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedéms att 17 bostadshus behéver 16sas in med detta alternativ.
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3.2 Variant 2

Alternativet ansluter i véster till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin vastliga del forlaggs jarnvagen i
kraftig skiarning langs en stricka av
drygt 200 meter, varefter jirnviagen
forlaggs pa bank i den sydvastliga
delen av dalgéngen. Planlaget for
jarnvagen innebar stort intrang i Gpk
vardekarnan for den kulturhistoriskt g i 4 N, Malandsdalen
viardefulla Malands by. Banken i den  giisesss - L = » Oppet landskap
vastra delen av dalgdngen blir val -9 #0dlig gemeknik
synlig. Befintlig ge-vag till Vastland
skars av och behover laggas om i nytt
lage. Malandsvégen sénks i befint-
ligt planléage for att &stadkomma en
planskild korsning med jarnvagen.

Variant 2: Norr bykarnan och nordligare lage vid Johannedalsvagen

LG,
Kriterier for inledande skissering-sparoptimering

Harstabergets norra del korsas i en
ca 10 meter djup skiarning. Forut-
sattningarna bedoms goda for att
anldgga en planskild grusvag/stig/
faunapassage under jairnvagen i
dalgangen viaster om Hérstaberget, i
motsvarande planlige som dagens
grusvag.

Vidare Osterut ligger jarnvagen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 200 meter

innan korsningen med Johanne- Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer frdn Sundsvalls kommuns kustplan, samt angréansar till
dalsvéigen. Direfter, i sin ostligaste ett klass 2 omréde frdn Kustplanen vid Gubben som har mycket héga naturvarden. Klass 2-omrédet ar ocksé ut-
del p4 en striicka av ca 600 meter, pekat som gronstrék i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger néra strandlinjen vid km 362+300-
ges jarnvigen ett hogt profillige, -600 och som niarmast dr det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar drygt 5 meter hog i detta
som mest ca 10 meter over befintlig ~ omrade, vilket innebér att anlaggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett sydligare lidge for
mark. Jarnvéigen passerar Johan- korsningen av Johannedalsvigen innebéar detta alternativ att jarnvigsanldggningen hamnar narmre strandlinjen

nedalsvigen planskilt pa bro i hojd pa en langre stricka, vilket innebar ett jamforelsevis storre intrdng i strandskyddet.

med”Gubben”. )
Oversiktligt bedoms att 15 bostadshus behdver 16sas in med detta alternativ.
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3.3 Variant 3

Alternativet ansluter i véster till = _ , ok =i
befintlig Adalsbana i hojd med E4. I SRS S A %
sin vastliga del forlaggs jarnvagen i T, ! ’
kraftig skiarning lings en stracka av
drygt 200 meter, varefter jirnviagen
forlaggs pa bank i den sydvistliga
delen av dalgéngen. Planlaget for
jarnvagen innebar stort intrang i
viardekiarnan for den kulturhisto-
riskt vardefulla Malands by. Banken
iden vistra delen av dalgidngen blir
val synlig. Befintlig gc-vag till Vast-
land skars av och behover laggas
om i nytt lage. Malandsvégen sianks
i befintligt planldge for att astad-
komma en planskild korsning med
jarnvagen.

Variant 3: Norr bykarnan och nagot sydligare lage vid Johannedalsvagen

Kriterier fér inledande skissering-sparoptimering

.'Gubb(_zn

Harstabergets norra del korsas i en
ca 10 meter djup skarning. Forut-
sattningarna bedoms goda for att
anldgga en planskild grusvag/stig/
faunapassage under jairnvagen i
dalgangen viaster om Hérstaberget, i
motsvarande planldge som dagens
grusvag.

Vidare oOsterut ligger jarnviagen
inplacerad i bergsidan med viss

bankning och skdrning fram till ca  Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer frin Sundsvalls kommuns kustplan, samt angrinsar till ett

100 meter innan korsningen med klass 2 omréde fran Kustplanen vid Gubben som har mycket héga naturvarden. Klass 2-omradet ar ocksé utpekat
Johannedalsvigen. Darefter, i sin som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger nira strandlinjen vid km 362+500 och
ostligaste del pa en stricka av ca som narmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken &r ca 5 meter hog i detta omrade, vilket
600 meter, ges jarnvagen ett hogt innebar att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett nordligare lage for korsningen
profillage, som mest ca 10 meter av Johannedalsvigen innebar detta alternativ att jarnvagsanlaggningen hamnar langre ifran strandlinjen, vilket

over befintlig mark. Jirnvédgen pas-  innebir ett jimforelsevis mindre intring i strandskyddet.
serar Johannedalsvagen planskilt

pa bro, drygt 200 meter soder om

"Gubben” Oversiktligt bedoms att 15 bostadshus behover 16sas in med detta alternativ.
ubben”.
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3.4 Variant4

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin vastliga del forlaggs jairnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 300 meter, varefter jirnva-
gen korsar den sydvistliga delen

av dalgangen i huvudsak i befintlig
markniva. Planlaget for jairnvagen
innebar stort intrang i viardekarnan
for den kulturhistoriskt viardefulla
Malands by. Banken i den vistra
delen av dalgangen blir vil synlig.
Befintlig gc-vig till Vastland skérs
av och behover laggas om i nytt lage.
Malandsvagen byggs om i sin helhet
och forldggs antingen 6ver (som
mest ca 8 m 6ver befintlig markniva)
eller under jairnviagen (som mest ca
7 m under befintlig markniva) for att
astadkomma en planskild korsning
med jarnvagen.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 100 meter lang bergtunnel, med
djup skirning pa 6mse sida tunneln.
Over tunneln anliggs en grusvig/
stig/faunapassage.

Vidare Osterut ligger jarnvagen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skdrning fram till ca 200 meter
innan korsningen med Johanne-
dalsvagen. Darefter, i sin Ostligaste
del pa en striacka av ca 600 meter,
ges jarnvagen ett hogt profillage,
som mest ca 10 meter over befintlig
mark. Jarnvagen passerar Johan-
nedalsvigen planskilt pa bro i hgjd
med”Gubben”.

Variant 4: Norr bykarnan, kort tunnel och nordligare lage vid Johannedalsvagen

Alternativet korsar ett omréade med generella riktlinjer fran Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar

till ett klass 2 omrade frin Kustplanen vid Gubben som har mycket héga naturvirden. Klass 2-omradet ar
ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger néra strandlinjen vid km
362+300--600 och som nirmast dr det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar drygt 5 meter
hog i detta omrade, vilket innebar att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jimfort med ett
sydligare lage for korsningen av Johannedalsvigen innebar detta alternativ att jarnvigsanldggningen hamnar
nirmre strandlinjen pé en langre stricka, vilket innebér ett jamforelsevis storre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedoms att 14 bostadshus behéver 16sas in med detta alternativ.
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3.5 Variant5

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin vastliga del forlaggs jairnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 300 meter, varefter jirnva-
gen korsar den sydvistliga delen

av dalgangen i huvudsak i befintlig
markniva. Planlaget for jairnvagen
innebar stort intrang i viardekarnan
for den kulturhistoriskt viardefulla
Malands by. Banken i den vistra
delen av dalgangen blir vil synlig.
Befintlig gc-vig till Vastland skérs
av och behover laggas om i nytt lage.
Malandsvagen byggs om i sin helhet
och forldggs antingen 6ver (som
mest ca 8 m 6ver befintlig markniva)
eller under jairnviagen (som mest ca
7 m under befintlig markniva) for att
astadkomma en planskild korsning
med jarnvagen.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 100 meter lang bergtunnel, med
djup skirning pa 6mse sida tunneln.
Over tunneln anliggs en grusvig/
stig/faunapassage.

Vidare 6sterut ligger jarnvagen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 100 meter
innan korsningen med Johannedals-
vagen. Direfter, i sin Ostligaste del
pa en striacka av ca 600 meter, ges
jarnvagen ett hogt profilliage, som
mest ca 10 meter 6ver befintlig mark.
Jarnvagen passerar Johannedalsvi-
gen planskilt pa bro, drygt 200 meter
soder om "Gubben”.

Variant 5: Norr bykdrnan, kort tunnel och nagot sydligare lage vid Johannedalsvdgen

T

Kriterier fr inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer fran Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar
till ett klass 2 omrade frin Kustplanen vid Gubben som har mycket hoga naturvarden. Klass 2-omradet ar
ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger nira strandlinjen vid
km 362+500 och som narmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar ca 5 meter hog i
detta omréde, vilket innebér att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett nordliga-
re lage for korsningen av Johannedalsvigen innebir detta alternativ att jirnviagsanldggningen hamnar langre
ifrdn strandlinjen, vilket innebir ett jimforelsevis mindre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedoms att 12 bostadshus behdver 16sas in med detta alternativ.
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3.6 Variant 6

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin véstliga del forldggs jarnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 600 meter och merparten av
bebyggelsen i Malands by, soder
om Malandsvégen, behover 16sas in.
Malandsviagen forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen och kan i huvudsak kvar-
sta i befintligt plan- och profilldge.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 10 meter djup skarning. Forut-
sattningarna bedoms goda for att
anldgga en planskild grusvag/stig/
faunapassage under jirnvagen i
dalgangen vaster om Hérstaberget, i
motsvarande planlige som dagens
grusvag.

Vidare Osterut ligger jarnvagen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 200 meter
innan korsningen med Johanne-
dalsvigen. Darefter, i sin Ostligaste
del pa en striacka av ca 600 meter,
ges jarnvagen ett hogt profillage,
som mest ca 10 meter over befintlig
mark. Jarnvigen passerar Johan-
nedalsvigen planskilt pa bro i hgjd
med”Gubben”.

Variant 6: Genom bykarnan och nordligare lage vid Johannedalsvagen

Hriterier for inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer frdn Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar till
ett klass 2 omrade fran Kustplanen vid Gubben som har mycket hoga naturviarden. Klass 2-omradet ar ocksa
utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger nira strandlinjen vid km
362+300--600 och som nirmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar drygt 5 meter
hog i detta omrade, vilket innebér att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett
sydligare lage for korsningen av Johannedalsvigen innebar detta alternativ att jarnvigsanldggningen hamnar
niarmre strandlinjen pé en langre stricka, vilket innebér ett jamforelsevis storre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedoms att 19 bostadshus behover 16sas in med detta alternativ.
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3.7 Variant?7

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin véstliga del forldggs jarnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 600 meter och merparten av
bebyggelsen i Malands by, soder
om Malandsvégen, behover 16sas in.
Malandsviagen forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen och kan i huvudsak kvar-
sta i befintligt plan- och profilldge.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 10 meter djup skarning. Forut-
sattningarna bedoms goda for att
anldgga en planskild grusvag/stig/
faunapassage under jirnvagen i
dalgangen vaster om Hérstaberget, i
motsvarande planlige som dagens
grusvag.

Vidare 6sterut ligger jarnvigen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 300 meter
innan korsningen med Johannedals-
vagen. Darefter, i sin Ostligaste del
pa en striacka av ca 600 meter, ges
jarnvagen ett hogt profillage, som
mest ca 10 meter 6ver befintlig mark.
Jarnvagen passerar Johannedalsvi-
gen planskilt pa bro, drygt 200 meter
soder om "Gubben”.

Variant 7: Genom bykarnan och nagot sydligare ldge vid Johannedalsvdgen

Sl R Y 5 .
o el T \ .‘.} b

Kriterier fr inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer frin Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar

till ett klass 2 omrade frin Kustplanen vid Gubben som har mycket hoga naturvarden. Klass 2-omradet ar
ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger néra strandlinjen vid km
362+500 och som narmast ir det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar knappt 5 meter hog i
detta omréde, vilket innebér att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett nordliga-
re lage for korsningen av Johannedalsvigen innebir detta alternativ att jirnviagsanldggningen hamnar langre
ifrdn strandlinjen, vilket innebir ett jimforelsevis mindre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedoms att 18 bostadshus behéver 16sas in med detta alternativ.
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3.8 Variant 8

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin véstliga del forldggs jarnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 600 meter och merparten av
bebyggelsen i Malands by, soder
om Malandsvégen, behover 16sas in.
Malandsviagen forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen och kan i huvudsak kvar-
sta i befintligt plan- och profilldge.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 100 meter lang bergtunnel, med
djup skirning pa 6mse sida tunneln.
Over tunneln anliggs en grusvig/
stig/faunapassage.

Vidare Osterut ligger jarnvagen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 200 meter
innan korsningen med Johanne-
dalsvigen. Darefter, i sin Ostligaste
del pa en striacka av ca 600 meter,
ges jarnvagen ett hogt profillage,
som mest ca 10 meter over befintlig
mark. Jarnviagen passerar Johan-
nedalsvigen planskilt pa bro i hgjd
med”Gubben”.

Variant 8: Genom bykarnan kort tunnel och nordligare ldge vid Johannedalsvégen

T

Kriterier fr inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer fran Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar

till ett klass 2 omrade fran Kustplanen vid Gubben som har mycket hoga naturvarden. Klass 2-omradet ar
ocksé utpekat som gronstrak i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger néra strandlinjen vid km
362+300--600 och som narmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken &r drygt 5 meter
hog i detta omrade, vilket innebar att anldggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jimfort med ett
sydligare lage for korsningen av Johannedalsvigen innebar detta alternativ att jarnvigsanldggningen hamnar
niarmre strandlinjen pa en langre stricka, vilket innebér ett jamforelsevis storre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedéms att 17 bostadshus behéver 16sas in med detta alternativ.



MALAND - VARIANT 8

201 6=06=08

362+000

& 4000 o VAR

N R G P A
% 2000 Rﬁf/ \

& 10.00

v—T—-—_—-—\——_—
Lwr:—,, —
# 000 BERG I
L
PROALDATA e -0l 14 e Lk ‘ w I“‘ - Ll ‘
8y g B3 g 7 3 3 2 8 8 8 7 g g g 3 ﬁﬁ@ﬁ% E%‘E%E% 3 g 4
H o= = - & & g F g 5] L I = = # o | & Ly @ 5 T I B & L3 I
PROFLLME
LANGOMATMNG 30250 36000 362+000 363+000
PROFIL - HOIDFORSKIUTNING 10 FORKLARING
RALS OVERKANT

BEFINTLIG MARKYTA



28

3.9 Variant9

Alternativet ansluter i vister till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin véstliga del forldggs jarnviagen

i kraftig skiarning langs en striacka
av ca 600 meter och merparten av
bebyggelsen i Malands by, soder
om Malandsvégen, behover 16sas in.
Malandsviagen forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen och kan i huvudsak kvar-
sta i befintligt plan- och profilldge.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 100 meter lang bergtunnel, med
djup skirning pa 6mse sida tunneln.
Over tunneln anliggs en grusvig/
stig/faunapassage.

Vidare 6sterut ligger jarnvigen inpla-
cerad i bergsidan med viss bankning
och skirning fram till ca 300 meter
innan korsningen med Johannedals-
vagen. Darefter, i sin Ostligaste del
pé en striacka av ca 600 meter, ges
jarnvagen ett hogt profilliage, som
mest ca 10 meter 6ver befintlig mark.
Jarnvagen passerar Johannedalsva-
gen planskilt pa bro, drygt 200 meter
soder om "Gubben”.

Variant 9: Genom bykdrnan kort tunnel och nagot sydligare ldge vid Johannedalsvigen
%

Kriterier fr inledande skissering-sparoptimering

Alternativet korsar ett omrade med generella riktlinjer fran Sundsvalls kommuns kustplan, samt angransar

till ett klass 2 omréde frén Kustplanen vid Gubben som har mycket héga naturvarden. Klass 2-omradet ar
ocksa utpekat som gronstrék i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan. Alternativet ligger néra strandlinjen vid km
362+500 och som narmast ar det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar knappt 5 meter hog i
detta omréde, vilket innebar att anlaggningen kommer att 6verlappa strandskyddet. Jimfort med ett nordliga-
re lage for korsningen av Johannedalsvéigen innebir detta alternativ att jairnvagsanlaggningen hamnar liangre
ifrdn strandlinjen, vilket innebar ett jaimforelsevis mindre intrang i strandskyddet.

Oversiktligt bedoms att 12 bostadshus behover 16sas in med detta alternativ.
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3.10 Variant 10

Alternativet ansluter i véster till
befintlig Adalsbana i h6jd med E4. I
sin vastliga del forlaggs jarnvagen i
kraftig skiarning lings en stracka av
drygt 200 meter, varefter jirnviagen
korsar den sydvistliga delen av dal-
gangen pa en lagre bank. Planliget
for jarnviagen innebdar stort intrang
i vardekarnan for den kulturhisto-
riskt vardefulla Malands by. Banken
iden vistra delen av dalgidngen blir
val synlig. Befintlig gc-viag till Vast-
land skars av och behover laggas
om i nytt 1age. Malandsvigen byggs
till storre delen om i och forlaggs
under jarnvagen (som mest ca 5 m
under befintlig markniva) for att
astadkomma en planskild korsning
med jarnvagen.

Harstabergets norra del korsas i en
ca 100 meter lang bergtunnel, med

djup skirning pa omse sida tunneln.

Over tunneln anliggs en grusvig/
stig/faunapassage.

Vidare oOsterut och soderut forlaggs
jarnviagen med relativt god ter-
ranganpassning pa en stracka av

ca 800 meter. Jarnvagen korsar
Johannedalsvagen i h6jd med norra
infarten till Johannedals industri-
omrade. Vagen behover laggas om
pé en striacka av ca 500 m, antingen
itrag under jairnvagen (7-8 m under
befintlig markniva som mest) eller
pa bro over jairnvigen (7-8 m 6ver
befintlig markniva som mest).

Variant 10: Miljénamndens forslag vid Johannedalsvidgen

Hriterier for inledande skissering-sparoptimering

Malandsdalen:
= Oppet la
« [lig geo

Paverkan pé strandskyddat omrade soder om Gubben kan undvikas. Daremot slas en samling av hus vid Berg-
hemsvigen ut, vilket kan undvikas med 6vriga alternativ.

Oversiktligt bedéms att 17 bostadshus behéver 16sas in.
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4 BedOmningar

4.1 Forutsattningar

Sparoptimering for Nybyggnadsdelen omfattar tio alternativ. Som under-
lag for en gallring till ett kvarstdende alternativ har samtliga tio 6versikt-
ligt utviarderats. Den utviardering som genomforts av de tio alternativen
har skett med medverkan av ansvariga for samtliga teknikomréden.
Utvarderingen utfordes enligt foljande: Respektive teknikansvarig, totalt
ca 15 personer, fick en skriftlig instruktion om att avge synpunkter pa de
nio alternativa linjestrackningar som skisserats. Tillsammans med planer,
profiler och kostnadsbedomningar har sedan dessa synpunkter legat till
grund for:

« Beskrivning av respektive alternativs karaktaristika och 6vergripande
effekter.
« Bortval av alternativ.

Vidstéende figurer belyser olika slags parametrar som har beaktats i utvir-
deringen.

Utdrag ur kustplan fér
Sundsvalls kommun.
Gréskrafferad kustzon
l&ngs den véstra delen
av Alndsundet avser
omrade med generella
riktlinjer. Gult markerade
omraden omfattas av
riktlinjer klass 2.
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Antal bostadshus som bedbéms bli aktuella fér inlésen med respek-
tive alternativ
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Landskapsaspekter ska beaktas i

Kartorna visar kulturhistoriska vardekérnan i Malands by 1858 och idag. utvérderingen av alternativ.

Byns nuvarande utbredning liknar den fér ca 150 ar sedan, vilket visar pa
en lang bebyggelsekontinuitet.

33



34

4.2 Malands by

Jamforelse mellan sydligt och nordligt 1age vid Malands by framgar i ned-

anstdende tabell.

SYDLIGT LAGE

NORDLIGT LAGE

CA 600 M LANG SKARNING | MALANDS-
DALENS VASTRA DEL

CA 200 M LANG SKARNING | MALANDS-
DALENS VASTRA DEL, VAREFTER
JARNVAGEN FORLAGGS PA BANK
FRAM TILL HARSTABERGET. BANKHOJ-
DEN VARIERAR BEROENDE PA VILKET
ALTERNATIV SOM AVSES.

JAMFORELSEVIS MINDRE PAVERKAN
PA DET OPPNA LANDSKAPET | MA-
LANDSDALENS VASTRA DEL

JAMFORELSEVIS STORRE PAVERKAN
PA DET OPPNA LANDSKAPET | MA-
LANDSDALENS VASTRA DEL

BEFINTLIG GC-VAG KAN KVARSTA

BEFINTLIG GC-VAG TILL VASTLAND
SKARS AV OCH BEHOVER LAGGAS OM
INYTT LAGE

MALANDSVAGEN FORLAGGS PA BRO
OVER JARNVAGEN OCH KAN | HUVUD-
SAK KVARSTA | BEFINTLIGT PLAN- OCH
PROFILLAGE

MALANDSVAGEN BEHOVER SANKAS |
BEFINTLIGT PLANLAGE FOR ATT PLAN-
SKILD KORSNING MED JARNVAGEN
SKA ASTADKOMMAS

MERPARTEN AV BOSTADSHUSEN
SODER OM MALANDSVAGEN BEHOVER
LOSAS IN, TOTALT SEX HUS

MERPARTEN AV BOSTADSHUSEN
SODER OM MALANDSVAGEN KAN
KVARSTA, TVA BOSTADSHUS NORR OM
MALANDSVAGEN BEHOVER LOSAS IN

DEN KLULTURHISTORISKA VARDEKAR-
NAN | MALANDS BY KAN BESPARAS
INTRANG

INTRANG ERHALLS | HISTORISKT
BEBYGGELSELAGE, GARDSSLAGE |
MALANDS BY. REGISTRERAD FORN-
LAMNING (BOPLATS) SKON 164:1
PAVERKAS.

JAMFORELSEVIS HOGRE BYGGNADS-
KOSTNAD TILL FOLJD AV KRAFTIG,
LANGRE SKARNING

JAMFORELSEVIS LAGRE BYGGNADS-
KOSTNAD TILL FOLJD AV BATTRE TER-
RANGANPASSNING

Befintlig miljé 1&ngs Malandsvégen
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Han de skisser som exemplifierar erforderlig omldggning av Malandsvégens profil fér varianterna 3, 5 och 10.
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4.3 Skarning eller tunnel vid Harstabergets utskjutande
del

Foljande bedomningar gors avseende nordligt respektive sydligt lage i kor-
ridoren vid Harstaberget:

i o x Bl °* Tunnel bedoms ge en 6kad kostnad av ca 60 Mkr jaimfort med en
: . SR strackning i dagen.
BB RN EEx BEEx g1dag ,
TR R o ot < ° Tu.nnel 1nneba.r osakerhoeter under byggtiden som kan vara kostnads-
<y FEEE P poa P ppET o drlyande och tldplanepaverkande, bland annat avseende geohydro-
k| 114 |Folygon ZM 0 |2DFolyline |AL-Bostad-Smahus friliggande 41 |Continuous logl OCh bergkvalltet.
150 | Polygon ZM| 0 |2DPolyline |AlL-Bostad-Smahus friliggands 41 | Continuous ° . p . .
518 |Poiygon ZM|0|30Paiyiine | AL-Bastad-Smahus Filiggande P P . Sett fran sdkerhetssynpunkt innebar tunnel ett tillkommande regel-
913 [Polygon ZM 0|3DPolyline |AL-Bostad-Sméhus friliggande 41| Continuous verk samt en insatsproblematik for réddningstj ansten.
1478 | Polygon ZM 0 |20Palyline |AL-Bostad-Smdhus friliggande 41 | Continuous _— .
1658 |Folygon ZM| 0 |3DFolyline | AL-Bostad-Smahus filiggande 41| Continuous *  Avseende ekodukter och faunapassager anges bland annat foljande i
SIE Ehmo Mt | DR oine) AL e ic e ored A Lontinon TRV Rapport: 2011:159. "Det ér topografin i kombination med olika
5168 | Polygon ZM 0 | 3DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 | Continuous . > . . °
902 |Polygon M| ||| 0|30Palyline | AL-Kemplamenibyggnad Wil konstruktioners kostnadseffektivitet som bestimmer om man ska lata
1079|Polygon ZM|  0)3DPolyline | AL-Komplementbyggnad 41 |Gontinuous djuren passera over eller under vigen. Om faunastréket gir i en dal ar
1107 | Polygon ZM 0 |30Polyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous . o . . . . .
T128|Folygan ZM| 0 |2DPohline AL Kamplomenioygonad il i det naturligast att lata det fortsatta under vigen. Vanliga sitt att 16sa
1408 |Polygen ZM| 0 |3DPolyline |AL Kemplementbyggnad 41 |Gantinuous detta ar genom en sé kallad landskapsbro eller en breddad vagport”.
2342 | Polygon ZM 0 |3DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 | Continuous

Saval tunnel som strackning i dagen medger tillskapande av en plan-

ligt Iage i Mal oms il dra att tadsh hover 16 in. b . R e
Sydligt Idge i Malands by bedéms innebéra att sex bostadshus behbéver l6sas in skild viig /stig/faunapassage i hojd med Hirstaberget:

*  For det fall att jairnvagen forlaggs i tunnel erhalls en naturlig
passage 6ver tunneln. Nackdelen med denna ar att terrdngen ar
brant och langslutningen blir kraftig.

e For det fall att jarnvagen forlaggs i dagen finns goda forutsatt-
ningar att anldgga en planskild grusvag/stig/faunapassage under
jarnvagen i dalgédngen vaster om Hérstaberget, i motsvarande
planldge som dagens grusvig (se exemplifierande foto pa nésta
sida). Langslutningen blir i detta fall betydligt mer gynnsam jam-

fort med vad som erhalls med tunnel.

Tabie e . < D x . 3 o . X3 X3 .
B | By x| B T % *  Tunnel innebar att nigot farre antal bostadshus behover 16sas in.
Bostad_Tunadal_Maland_polygon X

FID | Shape® | FIDO Entity Layer Color | Linetype

485 | Polygon ZM 0 | 2DPolyline |AL-Bostad-Flerfamiljshus 41 |Continuous

1858 | Polygon ZM 0 | 20Fclyline |AL-Bostad-Smahus friliggande 41 |Continuous

371 |Polygon ZM 0 | 3DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

1702 | Polygon ZM 0 | 3DPaolyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

20385 | Polygon ZM 0 | 3DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

2088 | Polygon ZM 0 | 3DPalyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

2171 |Pelygon ZM 0 | 2DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

2242 |Polygon ZM 0 | 2DPolyline |AL-Komplementbyggnad 41 |Continuous

Nordligt lage i Malands by bedéms innebéra att tva bostadshus behéver Iésas in.
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Figuren visar profil (Ildngslutning) for vag/stig/faunapassage, dels i befint-
ligt planldage med passage under jarnvégen vilket innebér en langslutning
av ca 8% (bla linje), dels i ett planldge som anpassats efter en kort tunnel
genom Haérstaberget vilket ger en ldngslutning av ca 17% (orange linje).

Exempel pa en faunaanpassad passage i en dalgdng med en bdck lings
E6 1 Bohusldn. Foto: Mats Lindquist (Trafikverket).
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4.4 Johannedalsvagen

Foljande bedomningar gors avseende nordligt respektive sydligt lage i kor-
ridoren vid korsningen med Johannedalsvigen:

»  Sydligt 1age ligger ldngre frén strandlinjen och innebér darmed ett
mindre intring i strandskyddet jamfort med nordligt lage.

«  Ettvastligt/sydligt 14ge (variant 10) innebar att intring i strandskyd-
det kan undvikas.

«  Ett storre antal bostadshus behover 16sas in med vastligt/sydligt lage
(variant 10) jamfort med nordligare ldgen.

«  Nordligt ldge innebir att Johannedalsviagen kan kvarsta i befintligt
lage.

+  Sydligt lage innebér att vigen behover sinkas nagot pé ett kortare
avsnitt.

«  Ettvastligare/sydligare ldge (variant 10) innebar att jirnvagen kor-
sar Johannedalsvigen i dess nuvarande hgjdlage och vigen behover
laggas om pa en stricka av ca 500 meter. Saval sankning med ca 7-8
meter och forlaggning i trag alternativt hojning och forlaggning pa bro
upp till 7-8 meter 6ver befintlig mark har 6vervagts, varvid byggande
av vagbro over jairnvagen bedoms som den sannolikt mest fordelaktiga

utformningen.
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Exemplifierande profil f6r omldggning av Johannedalsvégen i trag under
Jjérnvéagen med variant 10.

»  Samtliga alternativ bedoms ge stor visuell paverkan.

Sett fran kostnadssynpunkt bedoms de tre alternativa ldgena vara
ungefirligt jamforbara.
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Exemplifierande profil fér omldggning av Johannedalsvégen pa bro éver
jarnvdgen med variant 10.




5 Samlad beddmning och forslag till
inriktningsbeslut

Utvirderingen i kapitel 4 ger grund for foljande bedomning avseende spé-
rets lokalisering langs de tre styrande delstrackorna:

- Foljande alternativ tillgodoser foreslaget, nordligt l4ge vid Malands by:
2,3,40ch 5.

- Foljande alternativ tillgodoser foreslaget, nordligt l14ge i dagen vid Har-
stabergets utskjutande del: 2, 3, 6 och 7.

- Foljande alternativ tillgodoser foreslaget, sydligt 14ge vid korsningen av
Johannedalsvigen: 3, 5, 7 och 9.

Den gemensamma namnaren, det vill siga det alternativ som ar i linje med
utforda bedomningar for de tre delomradena ar Alternativ 3.

Alternativ 3 foreslas mot bakgrund av ovanstaende vara det alternativ som
fortsatt planering och projektering inriktas mot.

Alternativ 3 bedoms sammantaget innebéra:

«  Allmint sett goda forutsiattningar for genomforbarhet:
Lagre kostnad jamfort med 6vriga nio varianter, priméart beroende
pé jamforelsevis god terrdnganpassning och att tunnel inte byggs.
I huvudsak goda geotekniska forutsattningar.

«  Ilikhet med 6vriga alternativ erhalls negativ paverkan pa landskapsbil-

den i lings Johannedalsvagen.Paverkan pa landskapsbilden i den vistra
delen av Malandsdalen blir jamforelsevis storre.

«  Inlosen av bostadsbebyggelse i Malands by, soder om Malandsvigen,
torde kunna undvikas.

- Intrang erhalls i historiskt bebyggelselige, gardslage i Malands by. Re-
gistrerad fornldmning (boplats) Skon 164:1.

+  GC-vagen och kopplingen mellan Malands by och Vistland skirs av,
laggs om i nytt lige.

«  Malandsvigen sinks pa en ca 200 meter lang striacka. Sinkningen sker
i befintligt planlsge.

Forutsiattningarna bedoms goda for att anldgga en planskild grusvig/
stig/faunapassage i dalgdngen vister om Harstaberget, i motsvarande
planldge som dagens grusvag/stig.

Jarnvagen korsar ett omrade med generella riktlinjer fran Sundsvalls
kommuns kustplan, samt angransar till ett klass 2 omrade fran Kust-
planen vid Gubben som har mycket hoga naturviarden. Klass 2-omréa-
det ar ocksa utpekat som gronstrék i Sundsvalls kommuns 6versikts-
plan.

Alternativet ligger néra strandlinjen vid km 362+500 och som nér-
mast dr det ca 90 meter mellan sparmitt och strandlinje. Banken ar
ca 5 meter hog i detta omrade, vilket innebér att anlaggningen kom-
mer att 6verlappa strandskyddet. Jamfort med ett nordligare lage for
korsningen av Johannedalsvigen innebar detta alternativ att jarn-
vagsanlaggningen hamnar langre ifran strandlinjen, vilket innebér ett
jamforelsevis mindre intrang i strandskyddet.

Ett femtontal bostadshus torde behova 16sas in.

Variant 3: Norr bykidrnan och nagot sydligare ldge vid Johannedalsvidgen
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-’:::!I L o f P = Kriterier for inledande skissering-sparoptimering
L _ o T, 0y .

- Ry

e

Alternativ 3 c'jreslé iigga till grud fér fortsatt planering och projektering.
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