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Ostkustbanan, etapper fér dubbelspdrsutbyggnad.

2022-01-17

2 TRAFIKVERKET

Ostkustbanan, nytt
dubbelspar Enanger-ldenor-
Stegskogen

Vi har utrett var ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan pa etappen
Enanger-ldenor-Stegskogen skulle kunna byggas. Ett av sex korridoral-
ternativ ska valjas. Mellan 17 januari och 18 mars 2022 sker samrad for
val av lokalisering. Har far du en kortfattad 6versikt av samradshandling-
en. Samradet genomfars digitalt till foljd av pagaende pandemi.

Bakgrund

Ostkustbanan stricker sig fran Stockholm till Sundsvall och delstrickan Givle—
Sundsvall dr cirka 22 mil lang. Banan dr enkelsparig, kapacitetsproblemen dr patag-
liga och hastighetsstandarden dr lag pa langa strickor.

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ér Ostkustbanan (OKB) utpekad
som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda bristen med malséttning att
etapper ska vara utredda till och med val av lokalisering av korridor, sa att de kan
Overvigas att lyftas in i néista revidering av den nationella planen for transportsys-
temet. Foreliggande Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ avser Ost-
kustbanan, delen Enanger-Idenor-Stegskogen.

Utreder etapper for utbyggnad

Ostkustbanans strickning mellan Gévle och Sundsvall har delats in i ett antal
etapper. Aktuell etapp Enanger-Idenor-Stegskogen utgar fran Enanger i soder och
stricker sig knappt 40 kilometer norrut via Hudiksvall till Stegskogen.

Utredningen av etappen omfattar nytt dubbelspar i ny linjestrickning, med en has-
tighetsstandard av 250 km/tim for snabbtag och 100 km/tim for godstag.

Lings etappen planeras stationer for resandeutbyte i eller i anslutning till Iggesund
och Hudiksvall. Iggesunds bruks anslutning till jirnvigsnétet ska sikerstéllas.
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Sex olika utredningsalternativ

I samradshandlingen for val av lokali-
sering har sex sa kallade utrednings-
alternativ (UA) definierats, se figurer
nedan. Dessa benims:

o UA Vist e UAOst
o UA Vist-Mitt e« UA Ost-Mitt
o UAVist-Ost o UA Ost-Vist

Standard och langder

For att snabbtag och godstag ska kunna
halla de hastigheter som satts som mal
behover dubbelsparet utformas utan
snéva kurvor och med sma lutningar.
Foljande alternativ tillgodoser det: UA
Vist, UA Vist-Mitt, UA Ost-Mitt och
UA Ost-Viist.

UA Ost och UA Vist-Ost tillgodoser inte
standardkraven fullt ut da det krévs

en sniv, hastighetsbegrinsande kurva
vid sddra infarten till stationsléget i
Hudiksvall.

Aven alternativens lingd har betydelse
for restiderna: Ju kortare ett alternativ
ar ju kortare blir restiden. UA Vst och
UA Vist-Ost dr de kortaste utrednings-
alternativen med en lingd av cirka 36,5
kilometer. UA Ost-Mitt dr det lingsta

utredningsalternativet, cirka 38,4 kilo-
meter. Ovriga utredningsalternativ har

en lingd i intervallet 37,1-37,6 kilometer.

Anslutningen till Iggesunds bruk och
sagverk

Samtliga alternativ forutsitter en indu-
strisparsanslutning genom anldggande
av ett triangelspar/anslutningsspar
mellan ny och befintlig Ostkustbana i
h6jd med Nianan och att en cirka atta
kilometer lang delstricka av befintlig
Ostkustbana bibehalls fram till Igge-
sund.

Utredningsalternativ (UA) - Alternativa korridorer
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Ny anslutning mellan ny OKB och
lggesund via befintlig OKB
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[ e e = Ny anslutning
till befintlig OKB

Exempel pa lokalisering och utformning av anslutning
av industrispar mellan ny och befintlig Ostkustbana i
héjd med Nianan.
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battre tillgdnglighet for bosatta i Hudiks-

vall f6r anslutningsresor till fots eller med
cykel jamfort med stationslige Vist. Tillgdnglighetsanalys avseende dagens sysselsdtt-
ningsstruktur i Hudiksvall.

Alternativa stationsldgen i Hudiksvall.

For Iggesund utvirderas tva alternativa
stationslédgen, dels ett centralt léige pa bro
i titortens centrala delar, dels ett lige mer
iutkanten, cirka tre kilometer vister om
Iggesund, lings Forsavigen invid E4.
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Bedémning av maluppfyllelse

I utredningsarbetet for utbyggnad till nytt dubbelspar har sex indamal och sexton
projektmal definierats. For att skapa 6verblickbarhet har malen renodlats till nio
kriterier, se tabellen nedan. Kriterierna ligger till grund f6ér utvirderingen av de
olika alternativen dir graden av maluppfyllelse har bedémts.

Samlad bedémning maluppfyllelse.

Kriterie

Vast

Vast-
Mitt

Vast-
Ost

Ost

Ost-
Mitt

Ost-
Vast

1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker jarnvag

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider

3 OKB bér utformas med attraktiva stationslagen

4 OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet
och god tillganglighet fér godstrafiken

5 OKB ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla natur- och kulturmiljéer

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap,
stadsmiljé, boendemilj6 och halsa

7 Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske
med goda foérutsattningar for sma stérningar for
jarnvagstrafiken under byggtiden

8 Utbyggnaden/standardhéjningen av OKB bor ske
med goda forutsattningar avseende byggbarhet

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med god
maluppfyllelse och samtidigt utan att det belastas av
en oskaligt hdg kostnad

Kontaktperson

Peter Nyberg, projektledare
010-12329 59
peter.nyberg@trafikverket.se

Fargkodning maluppfyllelse.

Vardering

Forklaring

Uppfylls

- Uppfylls inte

Uppfylls delvis
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Vad hander nu?

Underlag for Trafikverkets
stallningstagande

Efter genomf6rt samrad kommer in-
komna synpunkter pa samradshand-
lingen att ssmmanstéllas och bemoétas
i en samradsredogorelse. Trafikver-
ket kommer dérefter, under vintern
2022/2023, att ta fram ett underlag
for stéllningstagande angaende val

av lokaliseringsalternativ. Underlaget
for stéllningstagande kommer bland
annat att grundas pa:

* De konsekvensbedémningar som
framgar av samradshandlingen,
inklusive bedomningar av mal-
uppfyllelse, samlad miljobed6m-
ning, byggnadskostnader och en
samhillsekonomisk bed6mning.

Inkomna synpunkter fran genom-
forda samrad.

Kommunernas och linsstyrelser-
nas sammanvigda standpunkter.

Trafikverket forvintas ar 2023 att
avge ett stillningstagande om vilken
av korridorerna som ska ligga till
grund for fortsatt planering.

Utformning av planforslag

Efter vald lokalisering och om at-
girden kommer med i nationell plan
for transportinfrastrukturen for

aren 2022-2033 och dérigenom far

en finansiering, kan Trafikverket ga
vidare med att ta fram en jarnvigs-
plan. I det skedet studeras alternativa
linjestrickningar och utformningar
inom vald korridor for att klarldgga
slutlig utformning, tekniska losningar
och markbehov samt de skyddsatgir-
der och forsiktighetsmatt som behovs.
I samband med att ett planforslag tas
fram fortsitter miljobedomningen

av projektet, resultatet redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
som inldmnas till ber6érd lansstyrelse
for godkénnande.




