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Fragor och svar

Har redovisar vi samtliga fragor med svar som inkom i samband
med Oppet hus den 10 februari 2022 for Samrad - val av korridor
for etappen Enanger-ldenor-Stegskogen (via Hudiksvall).

Om TIDER, KOSTNADER, PLANERINGSPROCESSEN

Varfor ar det viktigt med ett val av korridor?

En vald korridor ar ett underlag till kommande beslut till nationell plan for
transportinfrastrukturen, och som underlag till hur mycket pengar som behévs for
jarnvagsplanen. En annan aspekt ar att efter ett stéllningstagande om val av korridor
sa stryks de andra korridoralternativen, och det blir tydligt vilka som inte langre berors.

Nar ska arbetet med Ostkustbanan bérja, och nar ska det vara klart?

Nagot beslut om finansiering och genomférande av etappen genom Hudiksvall finns
annu inte och darmed saknas det prognos for nar dubbelsparet kan vara utbyggt. Det
ar regeringen som beslutar om finansiering i Nationell plan for transportinfrastrukturen.
Nytt planbeslut vantas under senare varen 2022.

Hur lang ar processen nar korridoren ar beslutat till faststalld jarnvagsplan?

Om vi utgdr ifran att det finns pengar och beslut om byggnation, sa ska en
jarnvagsplan tas fram. Den brukar ta 2-3 ar att ta fram och darefter kan den faststallas
och darefter far man rakna med eventuell tid for 6verklagan. Nar planen vunnit laga
kraft kan vi pa Trafikverket pabdrja bygghandling och darefter kan vi borja bygga. Sa
cirka 10 ar fran att jarnvagsplanen pabdrjas kan en fardig anlaggning vara pa plats.

Hur stor vikt lagger man pa kommunens asikt?

Det laggs stor vikt vid den sammantagna standpunkten fran kommun och lansstyrelse,
vilka i sin tur ska ha tagit hansyn till inkomna synpunkter vid samrad. Kommunen &r en
tung aktor i processen och kommer yttra sig i hur de ser pa de olika alternativen.
Stallningstagandet ags dock av Trafikverket. Trafikverket jobbar for att uppna samsyn
kring dessa fragor och har underhandsrapportering for samsyn.
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Skulle det vara intressant att ha en folkomréstning om val av korridor?

Vi kanner inte till att folkomrostning har genomforts. Det & manga aspekter som
Trafikverket maste ta hojd for, sdval kommunala som regionala och nationella
perspektiv. Trafikverket kan inte initiera en sadan omrostning utan det maste i sa fall
ske i kommunens regi.

Vem kan dverklaga jarnvagsplanen?

Overklaganden som inkommer till Trafikverket éverlamnas tillsammans med 6vriga
formella handlingar och ett yttrande fran Trafikverket till regeringen som avslar eller
godtar dverklagandet. De som beslutet bertér och gar emot har ratt att dverklaga.

Kan vi fa ta del av detaljerna bakom kostnadsberéakningarna?

Den som vill ta del av allmanna handlingar far inkomma med en sadan begaran till
Trafikverket. Begaran maste da ange vilka handlingar man onskar ta del av.
Trafikverket kommer sedan att préva om handlingarna ar allmanna och om de
eventuellt omfattas av sekretess. En individuell prévning gors av varje enskild handling
som begars ut.

Hur mycket pengar ar avsatta for Ostkustbanan? Det verkar ju som att alla
pengar laggs pa hoghastighetsjarnvag Stockholm-Goteborg-Malmo.

Etapperna Dingersjo-Sundsvall och Gavle-Kringlan finns med i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Ut6ver det finns inga medel avsatta for utbyggnad
av dubbelspar langs 6vriga delstrackor.

Om KORRIDORALTERNATIVEN

Varfér visar man inte den tankbara linjen inom korridorerna?

Det finns flera téankbara linjer inom korridoren, sa vi vill halla oss pa korridorniva utan
att ga in pa detaljniva. Att g& in med linjestrackningar i detta lage skulle vara
missvisande. | ndsta skede nér vi vet vilken korridor som ar beslutad fordjupas arbetet
inom korridoren med att hitta den mest optimala linjen.
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Hur viktar man nyttorna med varje korridor, till exempel néarhet till jobb och
boenden kontra mindre negativ paverkan? Hur viktar man tillganglighet mot
kulturmiljo?

Nar alla kunskapsunderlag har samlats har man en ganska bred bild av de olika
delarna. Denna viktning gors av Trafikverket utifran de bedémningsgrunder som finns.
Det gar inte att enkelt sdga vad som ar mest vart, utan det ar helhetsbilden 6ver varje
korridor som ger ett stallningstagande.

Hur mycket skiljer restiden mellan korridorerna?

En redovisning av gangtidsvinster for de olika alternativen redovisas i tabellen langst
ner pa sidan 129 i Samradshandlingen. Berékningarna forutsatter att persontagen gor
uppehall i Hudiksvall. Om snabbtag inte gor uppehall i Hudiksvall s& medfor en vastlig
strackning cirka 1,5 minut kortare gangtid jamfort med en 6stlig strackning.

Finns det nagon sammanstéallning som visar hur manga invanare/fastighetsagare
som paverkas av varje korridoralternativ?

Vi har en sammanstélining 6ver fastigheter som berdrs samt beraknade kostnader fér
dessa. Generellt ar det farre fastigheter som berdrs utanfor stadsk&rnorna och lagre
kostnader, och hogre kostnader och fler fastigheter som berérs i de centrala delarna.

Onskar en redovisning av korridor norrut fran Hudiksvall.

Norr om Hudiksvall, i h6jd med Hallsta, gar den vastra och Gstra korridoren ihop till en
korridor. Korridoren fortsatter norrut och ganska snart centreras korridoren dver E4,
vilket betyder att jarnvagen kan placeras antingen pa den vastra eller dstra sidan av
E4. | hojd med Langsjon finns en etappgrans, strackan norr om etappgransen
behandlas i en annan, kommande samradshandling. | samradshandlingen finns kartor
over korridoren norr om Hudiksvall, se bland annat sidorna 97-109.

Det Ostliga alternativet ar begransat beskrivet i samradshandlingarna, hur ska
man kunna lamna synpunkter pa for klent underlag?

| det har skedet ar det for tidigt for att kunna delge detaljerad information. Vi kan bara
svara generellt och behéver veta mer om vad det &r for typ av underlag som man anser
saknas. Ta kontakt med projektledaren Peter Nyberg eller markférhandlare Oskar
Melin som kan svara pa fragor.

Varfor redovisas inte trafikvolym och trafikanter for hela kommunen?

Oavsett stationsomrade sa behover gang- och cykelnat anpassas till respektive
stationslage, detsamma for trafik, plus tillgangliga parkeringsplatser fér att mojliggora
for boende utanfér centrum.
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Kommunens uppskattning om 10 000 boende i hamnen ar bara en gissning, hur
ser tillgangligheten ut med dagens fordelning?

De staplar som redovisas i presentationen och bildspelet visar bade nuvarande 16 000
invanare och framtida uppskattade 25 000 invanare. Skillnaderna mellan framforallt
Ost- men aven mittalternativet fran de évriga ar de ger battre tillganglighet till boende i
Hudiksvall, tillgangligheten andras inte med dessa alternativ. Det vastra alternativet ger
samre tillganglighet.

Gar det att dra sparen vaster om E4 vid Steg och Valsta?

| denna del av korridoren finns bada mojligheterna att dra sparet pa bada sidor om E4,
men det ar inte detaljstuderat.

Som arbetspendlare aker man val oftast bil till stationen?

Stationslaget maste innebara parkeringsmojligheter, aven gatusystemet i staden maste
mdjliggora smidig korvag till stationen for att mojliggéra pendling.

| diagrammet for sysselsatta sa har ni inte tagit hansyn till Bromangymnasiet
med 1500 elever och Hudiksvalls storsta "arbetsplats”, varfor?

Klok fraga, analys kring detta borde kanske ha genomforts. Men i dialog med
Hudiksvalls kommun blev fokus pa tillganglighet till arbetsplatser.

Om ostra korridoralternativet véljs sa forsvinner ridklubben, slaktgardar med
mera. Har ni tagit hansyns till det?

Ja, det finns med i bedomning och samradshandling. Paverkan finns, men svart att
svara pa hur stora dessa blir. Detta finns beskrivet i milicbedémningarna i
samradshandlingen.

Var man valjer att lagga stationslagena innebar en kostnad fér kommunen, vilket
alternativ kommer kosta mest for kommunen?

Avtal gors mellan kommun och Trafikverket om kostnader, vanligen &r det kommuner
som star for resecentrum med byggnader med mera. Hur kostnaderna for kommunen
ser ut for de olika stationslagena ar valdigt svart att séga i nulaget.
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Om man pendlar till Hudiksvall och kommer till det vastliga alternativet, da star
man utan bil, hur ska man ta sig vidare?

Ja, sin egen bil & man utan, men om man aker pa tjansteresa sa kanske man tar en
taxi och om man arbetspendlar sa tar man nog en buss. De flesta arbetsplatser nas
aven med bekvamt gangavstand i vastra alternativet.

Ar delat alternativ med gods utanfor staden inte den béasta l6sningen?

Nej, det alternativet har avforts fran fortsatta studier. Motivet for det framgar av
Samradshandlingen fran 2017 déar bland annat féljande anges: "Alla former av ett delat
dubbelspar, dar persontagen ska samsas pa ett enkelspar genom staden har
forkastats av Trafikverket da enkelsparet kommer att begréansa banans kapacitet, till att
borja med framst i hogtrafik, men pa sikt ocksa mer generellt." Forslaget klarar inte
Trafikverkets uppsatta krav pa banans framtidafunktion avseende trafikering.

Kan ni visa framtida spardragning i korridor C?

| det har skedet begransas redovisningen till korridorer och endast enstaka exempel pa
sparstrackningar ges. | efterféljande skede, nar korridor har valts, kommer
sparstrackning att redovisas.

Man maste val anda rakna med en battre infrastruktur runt l1age vast som gor att
det med latthet far samma tillganglighet som de andra?

Oavsett vilket stationslage som vdljs behéver anslutande infrastruktur ses 6ver och
anpassas for att skapa sa god tillganglighet som majligt. Nar vi har analyserat
respektive stationslage har vi forutsatt att en anpassning av anslutande gang- och
cykelbanor sker.

Finns det illustrationer pa Landsbro alternativen i Hudiksvall ?

Ja, det finns pa sidorna 112-115 i Samradshandlingen.

Ska man riva halva centrum i alternativ Ost?? Hur fungerar det med riksintresse
och kulturmiljo?

Bedomningen av vilka omraden som behover rivas/omdanas med alternativ Ost
framgar av de illustrationer som finns i Samradshandlingen (se bland annat sidorna
110-111). Avseende paverkan pa kulturmiljé och riksintresse redovisas bedémd
paverkan i kapitel 7.9.
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Samtliga Ostliga alternativ forstér kvarboendeméjligheterna i byarna Vi, Visvall,
troligen ocksé delar av Masta, Bjorka och andra vastra delar av Idenor.

Samtliga alternativ medfér mer eller mindre paverkan pa bebyggelsen strax séder om
Hudiksvall. Minst paverkan i detta avseende bedoms alternativen Vast och Vast-Mitt
medfora.

Stationslage vast flyttad nagot mer soderut. Hur ser tillganglighetssiffrorna ut
da?

En tillganglighetsanalys av ett sydligare stationslage for korridor Vast har inte utforts.
Oversiktligt bedéms &nda att ett sydligare lage inte skulle innebara nagon storre
skillnad jamfoért med de resultat som redovisas for ett vastligt stationslage i héjd med
Bergsjovagen.

Varfor inte flytta de véastra alternativen vid Hudiksvall mer vasterut mot nya E4 /
korsningen vag 84 sa att byn Soderra inte forstors. Det gar anda ansluta till
tunnel vid Benrangelberget?

Ett lage nara E4 har avforts fran fortsatta studier i tidigare skede. | Samradshandlingen
frdn 2017 anges foljande motiv for det: "I Trafikverkets forstudie foreslogs korridoren
vaster om Hudiksvall ligga langre vasterut, narmare vag E4, for att minimera intrang
och storningar. | ett senare skede har korridoren flyttats 6sterut och placerats narmare
befintlig bebyggelse. Flytten ger mdjlighet till ett battre stationslage dar jarnvagen kan
integreras med staden."

Om det blir en tunnel genom Galgberget sa kommer inte ridskolan att kunna vara
kvar. Ridskolan disponerar ca 13 hektar. Att flytta den kommer att kosta dver 100
miljoner och vara svart att hitta den marken. Har ni raknat med den

kostnaden?

Alternativen Ost, Ost-Mitt, Vast-Ost och Vast-Mitt bedoms paverka ridskolans
verksamhet. Vi delar inte bedémningen att ridskolan inte kan vara kvar om en tunnel
byggs genom Galgberget. Om nagon av dessa fyra korridorer valjs for fortsatt
planering kommer, i nasta skede, konsekvensbegransande atgarder att studeras i nara
dialog med foretradare for verksamheten.
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Om HUDIKSVALL

Manga vill begransa hastigheten i Hudiksvall, en minskad kurvradie skulle
innebara att tidsforlusten inte blir mer an 1 minut. Ar ni beredda att diskutera
det?

Den typen av 6nskemal finns langs hela strackan, sa nej det ar inte aktuellt. Det ar
viktigt att halla hart i standardkraven langs hela ostkustbanan for att kunna uppna
malen som finns for hela Ostkustbanan och straket.

Varfor finns inte tunnellésning som alternativ i Hudiksvall?

Till att borja med &r det oerhoért kostsamt, en vasentlig kostnadsskillnad. Dessutom
hinner sparen inte upp innan Hallstadsen, vilket innebar att sparen kommer skara rakt
igenom Hallstadsen. Om man skar ner under Hudiksvall sa klarar men inte Hallstadsen
utan att skara rakt igenom den. En tunneldragning under Hudiksvall innebar aven en
lang byggtid som kommer stalla till det i Hudiksvalls stad under lang tid.

Har man undersokt mdjligheten till en station vid sjukhuset?

Ja det har funnits med i tidigare forslag. Men i samtliga korridorer har detta fangats upp
i de tre alternativa stationsomradena, vilka alla ligger inom bekvamt promenadavstand
till sjukhuset.

Finns det mojlighet att forskjuta plattformslaget i alternativ mitt for att battre
koppla mot centrum?

Ja kanske, det ar mojligt och dnskvart, men det kraver fortsatta detaljstudier vilket inte
har genomforts i det har skedet.

Det vastra alternativet borde fa ett stationslage vid Hasta narmare vag 84,
stationerna kraver buss och parkeringsplatser.

Man kan forskjuta stationslaget mer soderut sa att stationen hamnar nagot narmare
sjukhuset, men inte sa langt sdéderut som till Hasta. De tre stationslagen som redovisas
i samradshandlingen kan samtliga samordnas med busstrafiken och utrymme finns
aven for att tillskapa parkeringsplatser. Ett stationslage vid Hasta narmare vag 84
skulle medfdra starkt begrénsad tillganglighet for fotgdngare och cyklister, och &r darfor
inte aktuellt att studera vidare.
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Stammer det att dstliga alternativet innebar att Hamngatan stangs av? Hur hég
blir betongtunneln och begransar den?

Ett alternativ ar att Hamngatan gar i trdg under jarnvagen, ett annat alternativ ar att
man viker av séderut mot kommunens planer pa Kattvikskajen och fortsatter mot vastra
hamnen for att sen ga planskilt 6ver Ostkustbanan. Problemet ar att man maste klippa
flera gatanslutningar vilket leder till samre trafik, alternativt vika av Hamngatan sa den
gar langs sparet och passar kommunens planerade exploatering, for att sedan lata den
ga planskilt dver jarnvagen. Hamngatan paverkas oavsett. Taket pa den cirka 170
meter langa betongtunneln kommer bukta upp éver Storgatan pa grund av att den foljer
sparets profil.

Vad hander med sparen i centrum om det ¢stra alternativet valjs bort?

De kommer att tas bort.

Gar inte med ostra alternativet genom stan att grava och gora tunnel? Det finns i
Helsingborg.

En strackning i tunnel genom centrala Hudiksvall avfordes fran fortsatta studier i den
Forstudie som togs fram 2010. Motivet for det &r att kostnaden skulle bli oacceptabelt
hog, paverkan pa stadsmiljon under byggtiden omfattande samt att
grundvattenforekomsten i Hallstadsen skulle paverkas negativt. Trafikverkets
beddmning fran 2010 kvarstar oférandrad.

Ar tiden for teruppbyggnad av kvarteret vid Radhusparken och kostnader for
inlésen av fastigheter med i kalkylerna?

Ja, det &r medréknat. Detta géller for samtliga korridorer.

Kommer det inte finnas ndgon godsterminal i Hudiksvall?

Nej, inte vad vi vet i dagslaget. Utbyggnad av en godsterminal i Hudiksvall, i
Trafikverkets regi, ar inte aktuell.

Ersatter Trafikverket till exempel ny ishall, Glysishallen rivs val vid stationslage
mitt?

Trafikverket ersatter agare till fastighet efter marknadsvarde +25 % vid inlosen av
fastighet. Trafikverket ansvarar inte for byggnation eller finansiering av till exempel ny
idrottsanlaggning. Dialog sker aven med berérd kommun genom hela processen.
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Inkluderar kostnadsberakningarna flytt av de anlaggningar som rivs? T ex
Glysis, Ridklubben, stadshotell mm?

For respektive korridor har en bedémning gjorts om vilka anlaggningar som behéver
rivas. Dessa bedémningar har sedan legat till grund for en kostnadsbeddémning dar
aven ett paslag av 25 % pa berord fastighets marknadsvarde inkluderats.

Hur blir det med byggplanerna pé Kattvikskajen om det blir alternativ med
befintligt sparlage genom Hudiksvall?

En sadan bedémning, om byggplanerna paverkas, bor ges av foretradare for
Hudiksvalls kommun, inte av Trafikverket.

Om NJUTANGER OCH IGGESUND

Ar det ratt uppfattat att det i Njutdnger kommer bli fler jarnvagsanlaggningar,
bade befintlig Ostkustbana och nya Ostkustbanan?

Ja, i htjd med Nianan och 8 km norrut kommer befintlig Ostkustbanan att ligga kvar
som industrispar till Iggesunds bruk samtidigt som det byggs ett nytt spar antingen
vastligt eller ostligt.

Gar det att precisera hur det kommer bli med tunnlar och broar i Njutanger i det
Ostra alternativet?

Det ar svart att gora i detta skede, lite for tidigt. | nasta skede kommer Trafikverket
kunna redovisa alternativa linjestrackningar och se hur mycket tunnlar och broar man
far.

Varfor laggs inte industrisparet vid sandtaget vid E4?

Tidigare har det framkommit forslag att vi skulle ga rakt mot Iggesund i hojd med E4.
Detta har undersokts och det finns ett flertal storre problem med detta som gor att det
inte ar mojligt att genomfora. Detta finns besvarat i samradsredogorelsen fran 2020.

Finns det illustrationer pa landbron i Iggesund?

Nej, inte mer an att den kommer vara ca 50 meter bred vid plattformarna och ligga ett
tiotal meter upp i luften.
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Hur ser forutsattningarna ut gallande att bibehalla jarnvag for lokal eller regional
persontrafik fran Iggesund vad géller vastalternativet?

De ar goda. De spar som ar kvar kommer vara for godstag, inte for persontdg. Med en
vastlig korridor blir stationen nara E4, och da viktigt med en smidig koppling mellan
station och centrala Iggesund med till exempel bussforbindelser. Aven fordelaktigt om
man bygger en gang- och cykelbana.

Stationslaget i lggesund - innebér det att man avser att hamnsparet gar helt
franskilt nya banan? Ar det for att dessa transporter inte ska stora évriga pa ny
Ostkustbana?

Det stammer, befintliga industrispar korsar det nya dubbelsparet planskilt. Motivet for
det ar att vi bedomer att dubbelsparet behover forlaggas pa landbro genom Iggesund,
10-12 meter ovan befintlig mark, for att undvika en strackning genom
grundvattenférekomsten i Iggesundsasen.

Om Ostra alternativet valjs i Iggesund? Hur ansluts industristicksparen? Blir
valdigt brant om en luftbro valjs?

Med en strackning genom Iggesund byggs en anslutning mellan nytt dubbelspéar och
befintlig jarnvag cirka 8 km séder om Iggesund. Befintlig jarnvag bibehalls pa dessa 8
km. Det medfor att godstagen till/fran Iggesund aven fortsattningsvis kan nyttja
befintliga industrispar som forlaggs planskilt med den landbro som dubbelsparet
placeras pa. Se aven sidan 117 i Samradshandlingen.

Hur ar det tankt att det blir med villaomradet Sjobytte i lggesund vid stationslage
Ost i Iggesund?

Vi tolkar att det villaomrade som avses i fragan ar belaget nordvast om befintlig jarnvag
och strax norr om kyrkogarden i de norra delarna av Iggesund. Om alternativ Ost viljs
kommer omradet att paverkas och sannolikt kommer ett antal hus att behova rivas.

Om HASTIGHETER, FARLIGT GODS

Hur har ni vagt in riskbedémningen kopplat till farligt gods?

Riskbeddmningarna ar beskrivna och bedémda i miljobedémningarna i
samradshandlingen och i underlags PM. Jarnvagen i sig ar ett sékert transportmedel
och oavsett korridor ska den korridoren tillgodose de sakerhetskrav som finns pa
jarnvag.
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Varfér ar det okej med dragning med farligt gods?

Generellt sett ar transport med farligt gods valdigt sakra, om det gar att lasta 6ver fran
lastbil till tag ar det en fordel. Omfattande riskanalyser kommer genomféras for att
klargéra minimering av risker i dessa omraden. Jarnvagen som byggs, oavsett
placering, ska utféras med en valdigt god sakerhetsstandard.

Onskar att ni klargor att godstagen inte kommer bldsa forbi i 250 km/h genom
Hudiksvall. Kommer de flesta persontag inte stanna i Hudiksvall i framtiden?

Godstagen kommer att kora i 100 km/h. Merparten av persontdgen kommer stanna i
Hudiksvall men kanske inte alla. Nagra snabbtdg kommer kanske inte stanna. Till
exempel om det finns planer pa att tagen ska konkurrera med flyget kan kanske vissa
tag bara stannar i de storre orterna till Arlanda. Det ar dock inte Trafikverket som
beslutar om trafiken pa banan, det gor tagbolagen.

Gar det att kora 250 km/h genom en station?

Ja, sé lange man har separata spar fran plattformen, vilket innebér att tagen inte gar i
narheten av plattformen.

Kan man inte acceptera lagre hastigheter i de andra korridorerna néar det gérs for
det Ostra alternativet?

Att alternativet inte klarar kravet pa 250 km/h vags in i bedémningen. De alternativen ar
inte diskvalificerade men det ar en klar nackdel for de alternativen.

Om BULLER, MARKLOSEN OCH ERSATTNINGAR

Vid ett tunnelbyggande under bostadsomraden tar man dé hansyn till
bergvarmesystem och buller och hur ser planen ut for att befintliga bostader inte
ska utsattas for buller?

Ja, man undersoker kapaciteten fore och efter bygget. Ar kapaciteten sankt nar banan
ar fardigstalld sa far man ersattning for den kapacitetssankningen. Gallande buller och
vibrationer sa finns det riktlinjer som ska uppnas for att ha en god boendeniva,
Overstigs dessa sa kan skyddsatgarder genomféras, om de ar samhallsekonomiskt
forsvarbara. | vissa fall klarar man inte att uppna de nivaer som ar godkanda, och da
kan det vara aktuellt med ett erbjudande om férvarv men om den boende vill bo kvar sa
genomférs eventuella skyddsatgarder.
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Hur blir bullersituationen pa griftegarden i alternativ Vast?

Oavsett korridor kommer bullersituationen utredas mer i detalj i kommande
planeringsfas dar ett planfoérslag tas fram. Det ar forst nar vi vet sparets utformning
som vi kan gora en mer detaljerad bullerutredning och avgoéra vilka skyddsatgarder
som ska utféras

Saknar bullerutredning vid viadukt via Glysis

En oversiktlig bulleranalys for att kunna jamfdora alternativen har tagits fram. En mer
detaljerad bullerutredning kommer att utféras i kommande planeringsfas dar ett
planforslag tas fram. Det ar forst nar vi vet sparets utformning som vi kan goéra en mer
detaljerad bullerutredning och avgora vilka skyddsatgarder som ska utfoéras och vilken
effekt dessa skulle fa.

Apropa bullernivaerna, ar det inrdknat aven Kattvikskajen da? Den byggs ju.
Aven resten av hamnen ska val ocksa byggas sen?

Den 6versiktliga bulleranalysen har enbart beaktat befintlig bebyggelse, tillkommande
bostader pa Kattvikskajen och i Vastra hamnen har inte inkluderats i berdkningarna. En
mer detaljerad bullerutredning kommer att utféras i kommande planeringsfas dar ett
planforslag tas fram.

Hur blir man ersatt om man far mer buller?

Om man berors av kade buller- eller vibrationsnivaer sa kommer detta utredas i
kommande planeringsfas. | forsta hand sa hanteras de 6kade nivaerna genom
skyddsatgarder. Om 6kade buller- eller vibrationsnivaer inte kan hanteras genom
skyddsatgarder (som ar samhallsekonomiskt forsvarbara) sa kan det bli aktuellt med
ett sa kallat erbjudande om forvarv. Vid erbjudan om forvarv sa ersatts marknadsvardet
av fastigheten.

Erséatts markagare som far nya sparet som granne? Fastighetsagare kan uppleva
att vardet sanks av att jarnvagen dras?

Ersattning ges for eventuell marknadsvardeminsking om mark tas i ansprak eller vid
inlésen av hela fastigheten. | vissa fall erbjuds @ven férvarv av fastigheten aven om
mark inte tas i ansprak, vilket kan bli aktuellt pa grund av héga buller- och
vibrationsnivaer orsakade av anlaggningen som inte gar att atgarda med
skyddsatgarder.
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Hur bestams marknadsvardet &r det en Fastighetsmaklare?

For att beddma marknadsvarde eller eventuell marknadsvardeminskning uppréttas en
fastighetsvardering av ansvarig Lantmatare eller en av denna utsedd oberoende
varderingsman och hanteras i en kommande lantmaéateriforrattning.

Nar Trafikverket har valt korridor, hur utvecklas marknadsvéardet generellt?

Marknadsvardet bor inte sjunka pa grund av korridorval. Det handlar om sa stora
tidsspann, sa det ar mer en oro an faktisk paverkan pa vardet.

Nar en korridor bestams och pengar inte finns, vad hander dd med de som sitter
i klam?

Vi har full forstaelse for ovisshet om tid och paverkan inom korridoren men det finns
inget stod i ersattningsreglerna for ndgon kompensation i det skedet vi befinner oss i
nu. Skulle vi fa finansiering for nasta skede sa kan vissa fastigheter vara aktuella for sa
kallad fortida inlésen. Men da befinner vi oss i slutet av nasta skede och det kravs
synnerliga skal for fortida inlosen. Mer om detta finns att lasa pa var webbplats.

De som ska rusta och bygga ut hur ska de tanka?

De ska gora de atgarder som de planerar. Om vi ska inlosa sa betalar vi
marknadsvardet plus 25 %. De atgarder man har gjort tas med i bedémningen av
marknadsvardet. Behtver man byta taket sa ska man gora det.

Om man har ett behov av att sélja och om man far argumentet att det inte gar att
sélja pa grund av Ostkustbanan, hur gér man da?

Det finns information pa Trafikverkets webbplats om man ar spekulant eller funderar pa
att salja inom en korridor. Eller kontakta var markforhandlare, kontaktuppgifter finns i
botten pa dokumentet. Generellt bor inte Marknadsvardet paverkas av kommande
korridorval.

OVRIGT

Varfér har ni inte redovisat anslutning till Dellenbanan? Alternativen ligger
mellan upprustad Dellenbana eller 3-faltsvag pa vag 84

Trafikverket har inte ansvar for eller for avsikt att beakta Dellenbanan i planeringen av
dubbelspér for Ostkustbanan.
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Hur bred ar etableringsytan som behdvs for jarnvagen och hur langt generellt
sett fran jarnvagsanlaggningen kan bostader sta kvar?

Det gar inte att séaga exakt. Det &r olika beroende pa om sparen gar i skarning, pa bro, i
tunnel eller pa bank. Men om man bygger jarnvagen pa platt mark sa torde
utbredningen, inklusive slanter och stangsel, uppga till ca 30 meter. Vad galler narmsta
tillatna avstand for ett bostadshus sa finns det inte heller dar nagot exakt avstand att
ange. Som en schablon brukar man ange ca 50 meter, men det avstandet kan vara
saval mindre som stdrre beroende pa det specifika fallet. Vi arbetar med
skyddsatgarder och den stora skyddsatgardsutredningen gors i nasta skede for
jarnvagsplan dar man kan se mer exakt paverkan. Vi undersoker vibrationer,
absorbenter av buller, vilken fasad det & med mera. | nasta skede finns det en buller-
och vibrationsutredning dar man kan se exakt paverkan.

Vager man in barnkonventionen om man tar bort en fritidsaktivitet sd som
ridning?

Om det skulle medféra att denna verksamhet far svarigheter eller slas ut sa ar det
saklart negativt och ndgot man garna undviker, sa det vags in i bedomningen. Detta
undersoks tydligare i vidare skede, da tittar man aven pa barns rérelsemonster i
omraden. Nar det galler ridklubben vet vi om att den finns och vilka omraden de
anvander och tanker beakta sa langt som mojligt.

Fjallgdsen har en rastplats inom omradena, hur kommer de beaktas i val av
alternativ?

Vi & medvetna om att fjallgas finns i omradet och det kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet. Eventuell paverkan pa fagellokal kommer att utredas i nasta skede,
men den beddms inte som avgérande for val av alternativ.

Ar 2010-12 betalades mycket pengar ut for att I6sa in mark fér dubbelspar efter
befintlig jarnvag. Det ar alltséd bortkastade pengar nu?

Vi kanner inte till att det 16sts in mark langs befintligt spar. Daremot har vi arbetat med
tradsakring langs befintlig jarnvag dar det har gjorts servitut pa 20 meter langs stora
delar av strackan och pé& nagra platser har vi gjort tryckbankar. Atgarder langs befintlig
jarnvag ar nédvandiga och sker l6pande for att kunna kéra dagens gods- och
persontrafik effektivt och sakert.
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Kontaktuppgifter:
Fragor om markldsen, ersattningar

Frégor om samréqlet Oskar Melin, markférhandlare
Peter Nyberg, projektledare Telefon: 010-123 24 04
Telefon: 010-123 29 59 oskar.melin@trafikverket.se

peter.nyberg@trafikverket.se



