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Forord

I detta dokument fortydligas utpekandet av Trafikverkets riksintresseansprak for
Gotalandsbanan vilket fortsattningsvis kommer att bendmnas ” Ny stambana, delen
Goteborg — Boras”. Fortydligande av utpekandet avser foreslagna korridorer i enlighet
med pégdende Lokaliseringsutredning, Géteborg-Borés, en del av nya stambanor.
Delstriackan Oster om Boras ingar i fortydligandet av riksintresset for att 6versiktligt
sikerstilla markanspraket vidare mot Jonkoping.

Linsstyrelsen har uppmanat Trafikverket att revidera riksintresset d& de tidigare
korridorerna inte ldngre dr aktuella och Linsstyrelsen saknar underlag for prévning av
dtgirder inom lokaliseringsutredningens foreslagna korridorer for den berorda strackan.
Samrad har skett med Liansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n om detta PM. Berorda
kommuner inom utredningsomrédet delges detta PM.

Korridorerna avser framtida kommunikationsanldggningar av riksintresse. PM:et
uppfyller kriterierna i sektorsbeskrivningen — Riksintressen for trafikslagens
anldggningar.

Exploatering som kan innebira skada pa riksintresset har definierats olika beroende pa
om det ir inom rangordnat alternativ 1 eller rangordnade alternativ 2 samt Oster om
Boras. Detta dr gjort for att inte innebéra storre begransning i den kommunala
planeringen dn vad som dr nodvandigt. Inom samtliga korridorer finns risk att patagligt
skada riksintresset vid storre exploatering, sisom detaljplaner och tillstandspliktiga
verksamheter enligt miljobalken. Inom rangordnat alternativ 1 — foreslagen lokalisering
med anldggningstyp i markplan eller pa bro (se avsnitt 6. Rangordnat alternativ 1 —
foreslagen lokalisering) finns risk att &ven mindre exploatering s som bygglov kan
patagligt skada riksintresset.

Syftet med detta PM ér att tydliggora vad som utgor riksintresse och fungera som
kompletterande underlag for Lansstyrelsen och berérda kommuner. PM:et ska dven vara
ett stod i dialogen mellan Trafikverket och 6vriga aktorer i samband med exploatering
inom riksintresset.

Detta PM ér gillande fran beslutsdatum fram till dess att dokumentet uppdateras eller
ersitts. Uppdatering av riksintresset kommer att f6lja ovan namnd
lokaliseringsutredning och ar ténkt att goras vid totalt tv4 tillfallen. Efter samrédet varen
2021 har detta PM version 2.0 (2021—09—16) uppdaterats och ersatter tidigare PM
version 1.0 (2021-03-01). Efter granskningen vintern 2021/2022 kommer en avslutande
uppdatering av detta PM att goras under varen 2022.

Fortydligande av utpekande, riksintresse for ny stambana, delen Goteborg — Boras
gjordes (2021-09-16).

Regionchefens signatur

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat Sida 3 (16)



Innehall

1. INLEDNING ...ooummeruressseesssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssessasssssssssssssssssessssssssssssssssssasesss 5
1.1, BAKEIUNG cueeeeeececeecictceeeceteeesesess et ssesessess s e ssessesse s ssessessesssssssessessessesessessassessnennans 5
1.2.  Planerade och framtida kommunikationsanlidggningar av riksintresse ...........ceeeeveeeeee 5
2. AVGRANSNINGAR ......ovuererersessessssssesssesssessssssssssesssesssessssssssasesssessssssssssesssesssessssans 6
2.1, GeOografisk aVEIANSNING.......ccevueeereeeesrseeereetesssesesessstesesesssesssesssesssssssssssesesesesesssesenen 6
2.2, TiOSMESSIZ AVEIANSNING cevvverreeririseriseisseseesssessssessssessssssessssesssssssssssessssssssssssasssenssssnsans 7
2.3.  Avgrinsning i redovisade anlaggNINGStyPer .........ccceeceeeeereererereessseseeeesesssesesesssssssesenes 7
3. FUNKTIONSBESKRIVNING ......oesetumessssesssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssses 7
3.1, NYA SEAMDANOK c.ueeeeeiireereeeiiieesseseetssessessessessesessessessessssessessessesessessessessssessessessesassansen 7
4. FORHALLNINGSATT VID PLANERING OCH BYGGNATION.......cooerruueersennes 8
5. KORRIDORER ......cssturersseesssmessssessssssssssssssessssssssssssssessssssssssssssssssssesssssssssssssssessasesss 8
5.1.  Delstricka Almedal - Landvetter flygplats..........cecececececeereesesesessssesesssesssssssssssssssssees 8
5.2.  Korridorer strickan Landvetter flygplats - BOIES......ocecoeeereeresesesssssssssssssenssssssssssssnss 9
5.3.  DelStracka SENOM BOIES ....cceueeueeiiiuiieeeeeesssseesesessssesessssssssssssessessessssssensesssssesssanes 10
6. RANGORDNAT ALTERNATIV 1-FORESLAGEN LOKALISERING............. 11
7. RANGORDNADE ALTERNATIV 2....ovemerumeesseesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssessanes 13
8. OSTER OM BORAS........coossemsssssssssssssssssssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssaes 14
9. KALLOR u.couerueessssessssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssasessassssssssssasessasessasssssssees 15

Sida 4 (16) Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



1. Inledning

1.1. Bakgrund

Nya stambanor planeras mellan Stockholm - G6teborg och Stockholm — Malmé. For
berord del pdgar "Lokaliseringsutredning, G6teborg-Borés, en del av nya stambanor”
vilken identifierat korridorer med alternativa striackningar och stationsldgen.
Riksintressets geografiska utbredning baseras pa ovan namnd lokaliseringsutredning.
Fortydligandet av utpekandet avser framtida kommunikationsanldggningar av
riksintresse. For vidare beskrivning av underliggande material och stillningstaganden for
urvalet av korridorer se: https://www.trafikverket.se/goteborgborasdokument

Tidigare utpekade riksintresseomraden for delstriackor Almedal - M6lnlycke, Molnlycke -
Bollebygd och Bollebygd - Boras &r inte langre aktuella och ersitts av detta PM.

1.2. Planerade och framtida kommunikationsanlaggningar av
riksintresse

Trafikverket ska enligt forordning (1998:896) om hushéallning med mark- och
vattenomraden, lamna uppgifter om omraden som Trafikverket bedémer vara av
riksintresse for anldggningar for kommunikationer. Riksintressen for anldggningar for
kommunikationer ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas mot
atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av anlaggningen. Mark-
och vattenomraden for savil befintliga, planerade, som for vissa framtida
kommunikationsanldggningar kan pekas ut som riksintresse. Planerade och framtida
kommunikationsanldggningar av riksintresse definieras enligt féljande:

e Planerade kommunikationsanldggningar: Med planerade anliggningar avses
anldggningar for vilka det finns en vald korridor eller lokalisering (eller eventuellt
regeringsbeslut om tillatlighet).

e Framtida kommunikationsanldggning: Framtida anldggning anvands hir som
begrepp for en anldggning som ligger tidigt i planeringsprocessen och dir beslut om
slutlig lokalisering saknas. Geografiskt avgransade omraden f6r framtida
kommunikationsanldggning kan i vissa fall pekas ut som riksintresseansprak om
négon typ av utredning (exempelvis riksintresseprecisering eller inledande skeden av
vag- respektive jarnvagsplan) har visat pa ett sddant behov. Det giller i de fall de
geografiska forutsiattningarna (pa systemmassig eller terrangmaissig niva enligt
generella kriterierna) ar av sirskild betydelse for mojligheten att fa anlaggningen till
stand.

PM:et uppfyller kriterierna i sektorsbeskrivningen — Riksintressen for trafikslagens
anldggningar.
https://www.trafikverket.se/contentassets/2a405c23c03c42e695bd56527f880180/riksin

tressen-for-trafikslagens-anlaggningar--sektorsbeskrivning-inklusive-kriterier-2020.pdf

e TEN-T stomnat (2a)

e Jirnvig som trafikeras av langviga persontrafik (2e)
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Riksintresset stracker sig fran Goteborg langs Vastkustbanan i vister (anslutningspunkt
Almedal) forbi Boris tatort och berér kommunerna Géteborg, Mélndal, Harryda,
Bollebygd och Borés. Riksintressets geografiska utbredning baseras pa rangordnade
korridoralternativ med tillhérande station och anldggningar enligt samradshandling
véren 2021 i Lokaliseringsutredning, G6teborg — Borés, en del av nya stambanor.
Aktuella granser ar inte exakta varfor dven omraden i nirhet till korridorerna kan
komma att paverka riksintresset.
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Figur 1. Riksintressets geografiska avgrénsning.
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2.2 Tidsmassig avgransning
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Figur 2. Oversiktlig planering av faserna samradsunderlag och lokaliseringsutredning med MKB
(samradshandling fér val av alternativ) med tre stérre samradstillféllen. Samradstillfallena
illustreras med ett éra.

Detta PM ér gillande fran beslutsdatum fram tills att dokumentet uppdateras eller
ersitts. Riksintressets geografiska utbredning kommer att uppdateras och successivt
overga till endast en korridor. Uppdatering av riksintresset kommer att f6lja ovan namnd
lokaliseringsutrednings utveckling och ar tankt att goras vid totalt tva tillfdllen. Efter
samradet varen 2021 har detta PM version 2.0 (2021-09-16) uppdaterats och ersitter
tidigare PM version 1.0 (2021-03-01). Efter granskningen vintern 2021/2022 kommer
det finnas en korridor kvar och en slutgiltig version av detta PM kommer tas fram.

2.3. Avgransning i redovisade anlaggningstyper

Inom rangordnade alternativ 1 — foreslagen lokalisering redovisas foreslagna
anldggningstyper, i markplan, bro eller tunnel.

Inom rangordnade alternativ 2 och korridoralternativen oster om Borés redovisas inga

anlaggningstyper.

3.  Funktionsbeskrivning

3.1. Nya stambanor

Strackan Goteborg—Boras ar en del av den nya stambanan mellan G6teborg och
Stockholm och omfattar cirka sex mil ny dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstdg och
snabba regionaltag. Den nya jarnviagen knyter Vastsveriges storsta stider narmare
varandra och underlittar arbetspendling mellan Géteborg — Boras. Ny stambana
forbattrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar majlighet for

snabbare tagresor mellan Gteborg och Stockholm.
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Omrédet for riksintresset utgér ifrdn samrad varen 2021 i Lokaliseringsutredning,
Goteborg-Boras, en del av nya stambanor och innefattar rangordnade alternativ 1 —
foreslagen lokalisering samt rangordnade alternativ 2. Bida dessa alternativ har
stationer i Molndal, Landvetter flygplats och Boriés.

Utveckling som kan innebéra skador

Nya stambanor ar del av Sveriges framtida transportsystem. Om de nya stambanorna
inte kommer till stind kommer inte behovet av resor mellan Sveriges storstader att
kunna tillgodoses pa ett héllbart sitt. For att mojliggora ny stambana mellan Goteborg
och Borés far riksintresset inte pétagligt skadas. Inom samtliga korridorer finns risk att
patagligt skada riksintresset vid storre exploatering, sisom detaljplaner och
tillstdndspliktiga verksamheter enligt miljobalken.

Inom rangordnat alternativ 1 — foreslagen lokalisering med anldaggningstyper i markplan
eller pa bro finns risk att storre exploatering, sisom detaljplaner, tillstdndspliktiga
verksamheter enligt miljobalken innebéar pataglig skada av riksintresset samt forsvarar
framtida byggnation av nya stambanor. Aven mindre exploatering som bygglov,
exempelvis nybyggnation av enbostadshus eller storre ombyggnationer av
verksamhetslokaler finns risk att patagligt skada riksintresset. For anldggningstypen
tunnel finns risk att stérre exploatering, sdsom detaljplaner, tillstandspliktiga
verksamheter enligt miljobalken och bygglov utanfér sammanhaéllen bebyggelse vars
placering forsvarar framtida byggnation av nya stambanor innebéra pataglig skada av
riksintresset (se avsnitt 6. Rangordnat alternativ 1 — foreslagen lokalisering).

Férhéliningsétt vid planering och byggnation

Inom alla riksintressen ar det sarskilt viktigt att fora en tidig dialog i framtagande av nya
oversiktsplaner, men dven i detaljplanering, bygglov eller annan dtgard som mojliggor
exploatering inom eller i anslutning till riksintresset. Med tidig dialog avses till exempel
innan planbesked medges och vid bygglovsprévning inom och utanfor detaljplanelagt
omrade. Det dr Lansstyrelsen som samordnar statens intressen i 6versiktplaneprocessen
och detaljplaneprocessen dar Trafikverket medverkar i den tidiga dialogen. I
bygglovsskedet dr det uteslutande Trafikverket som &r samréadspart.

4. Korridorer

Nedan presenteras de korridorer som &r aktuella for riksintresset. Korridorer avser
framtida kommunikationsanldggningar av riksintressen. Stationer har utretts i Mélndal,
Landvetter flygplats och Boras. Strackan Goteborg - Boras har delats upp i delstriacka
Almedal — Landvetter flygplats, delstriacka Landvetter flygplats — Boras samt delstricka
genom Boris.

4.1. Delstracka Almedal - Landvetter flygplats
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Pé strickan mellan Almedal och Landvetter flygplats rangordnas tva korridorer.
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Figur 3. Korridorer strdckan Almedal — Landvetter flygplats.

Rangordnat alternativ 1 MéInlycke

Korridor Mélnlycke foljer Vastkustbanan fran Almedal till Mélndal och innefattar en
station i centrala Mdlndal. Vid Réavekarr soder om Molndal viker korridoren av fran
Vistkustbanan och passerar Molnlycke téatort. Korridoren ansluter till en station vid
Landvetter flygplats.

Rangordnat alternativ 2 Tulebo

Korridor Tulebo foljer Vastkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar en station
i centrala Molndal. Vid Ravekarr soder om Molndals station viker korridoren av fran
Vistkustbanan och passerar dalgédngen vid Tulebo. Korridoren passerar darefter ett
omrade med sméiskalig bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster om Benareby fortsitter
korridoren i kuperad terrang fram till Landvetter flygplats. Korridoren ansluter till en
station vid Landvetter flygplats.

4.2. Korridorer strackan Landvetter flygplats - Boras
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Pé strickan mellan Landvetter flygplats och Borés redovisas endast en korridor,
Bollebygd Syd.
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Figur 4. Korridorer strédckan Landvetter flygplats — Boras.

Rangordnat alternativ 1 Bollebygd Syd,

Korridor Bollebygd Syd foljer vag 27/40 pé dess sodra eller norra sida. Korridoren
passerar Nolans dalgéng soder om motorvigen. Darefter foljer korridoren vig 27/40 mot
Borés dar den kan gé séder eller norr om motorviagen. Narmast Viared beror korridoren
endast sodra sidan av viag 27/40.

4.3. Delstracka genom Boras

P4 delstrackan genom Borés redovisas tva korridoralternativ.
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Figur 5. Korridorer strdckan genom Boras.

Rangordnat alternativ 1 Osdal, Boras C (B11A)
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Strax Oster om Viareds verksamhetsomrade forgrenar sig den nya jarnvigen vid en
planskild kopplingspunkt. En bibana viker av norrut mot centrala Borés och ett
stationslédge for regionaltig mellan Géteborg och Borés vid befintlig station Boras C
uppfors.

Rangordnat alternativ 2 Lusharpan (B4)

Strax Oster om Viareds verksamhetsomrade férgrenar sig den nya jarnviagen. Tag som
ska stanna i Bords svanger av pa en bibana och stannar vid ett stationslage vid
Lusharpan.

5. Rangordnat alternativ 1-foreslagen
lokalisering

Inom rangordnat alternativ 1 — féreslagen lokalisering med anldggningstyper i markplan
eller pa bro finns risk att storre exploatering, sisom detaljplaner och tillstandspliktiga
verksamheter enligt miljobalken innebar pétaglig skada av riksintresset samt forsvarar
framtida byggnation av nya stambanor. Aven mindre exploatering som bygglov,
exempelvis nybyggnation av enbostadshus eller storre ombyggnationer av
verksamhetslokaler finns risk att patagligt skada riksintresset.

Inom rangordnat alternativ 1 — féreslagen lokalisering med anldaggningstypen tunnel
finns risk att storre exploatering, sdsom detaljplaner, tillstindspliktiga verksamheter
enligt miljobalken och bygglov utanfér sammanhallen bebyggelse vars placering
forsvarar framtida byggnation av nya stambanor innebéra pataglig skada av riksintresset.

Bedomd huvudsakliga anldggningstyper redovisas i kartorna nedan. Anldggningstyp i
markplan redovisas i gront, pa bro redovisas i bltt och i tunnel som rod.

s SKaIdS g mu g% g |

g 8 |:: Utredningsomrade i
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp (£
Bank eller skarning

Lang bro

Bergtunnel
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Figur 8. Rangordnat alternativ 1 med anldggningstyper genom Boras.
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6. Rangordnade alternativ 2

Inom lokaliseringsalternativ vilka ar rangordnade som alternativ 2 kan &tgarder likt
storre exploatering, sdsom detaljplaner och tillstindspliktiga verksamheter enligt
miljobalken innebara pétaglig skada av riksintresset.
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Figur 9. Rangordnat alternativ 2 mellan Almedal och Landvetter flygplats.
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Figur 10. Rangordnat alternativ 2 genom Boras.
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7. Oster om Boras

Jarnvagen planeras i ett forsta skede byggas till och med stationen i Borés. Strackan oster
om stationslaget ingar i utredningen for att 6versiktligt visa pa konsekvenserna fér den
fortsatta strackningen fran aktuellt stationsldge. Strackan kommer att utredas vidare i
kommande projekt. Ett utpekande av omradet ingér i fortydligandet av riksintresset for
att sikra tillgangliga passager och for att mojliggora att systemet kopplas ihop vidare mot
Jonkéoping.

Inom samtliga lokaliseringsalternativ 6ster om Boras kan atgérder likt storre
exploatering, sisom detaljplaner och tillstandspliktiga verksamheter enligt miljobalken
innebara pataglig skada av riksintresset.

Rangordnat alternativ 1 Osdal, Boras C (B11A)

Fran forgreningspunkten 6ster om Viareds verksamhetsomrade fortsétter huvudbanan
till ett stationslédge vid Osdal soder om Boras tdtort. Stationen méjliggor stopp for
hoghastighetstag och regionaltig som ska vidare mot Jénkdping. Oster om stationen och
Viskans dalgéng finns flera korridoralternativ for den fortsatta striackningen mot
Jonkoping.

Rangordnat alternativ 2 Lusharpan (B4)

Fran forgreningspunkten Gster om Viareds verksamhetsomrade fortsatter huvudbanan
over Viskans dalgéng. Oster om Viskans dalging finns flera korridoralternativ for den
fortsatta strackningen mot Jonkoping. Fran stationen vid Lusharpan fortsatter
korridoren for bibanan till en férgreningspunkt 6ster om téitorten.
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Figur 11. Korridoralternativ éster om Boras.
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8. Kallor

https: //www.trafikverket.se/goteborgborasdokument

https://www.trafikverket.se/contentassets/2a405¢23c03c42e695bd56527f880180/riksi

ntressen-for-trafikslagens-anlaggningar--sektorsbeskrivning-inklusive-kriterier-
2020.pdf
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